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INTRODUCÇÃO 

Exmo. Snr. Dr.   Heitor Teixeira  Penteado,   DD.  Secretario  da  Agri- 
cultura, Comrríercio e Obras Publicas de S. Paulo. 

Temos a honra de apresentar a V. Excia. o relatório dos tra- 
balhos executados no anno de 1921, precedendo-o da seguinte ex- 
posição da situação financeira e das medidas cuja adopção jul- 
gamos conveniente. 

O anno de 1921 — o segundo em que a Sorocabana, em 
todos os seus meses, foi administrada pelo Estado de São Paulo — 
terminou apresentando o melhor resultado financeiro até hoje por 
esta estrada alcançado, apezar de ter sido o anno em que o seu 
regular funccionamento encontrou maiores obstáculos. 

O successivo accrescimo de renda, que cada anno apresenta 
em relação ao anterior, mostra achar-se a Estrada de Ferro Soro- 
cabana ainda no período de crescimento. O grande augmento 
desse accrescimo nos dous últimos annos, demonstra que obtendo 
ella elementos que facilitem a sua acção, maior será o seu desen- 
volvimento. A solução do problema consiste, portanto, em dotal-a 
de material rodante que permitta, em leito estável, realizar os 
transportes que forem exigidos. No emtanto, no dia em que a So- 
rocabana possuir um leito perfeitamente consolidado, agua abun- 
dante, facilidade de cruzamentos, material rodante e armazéns bas- 
tantes ás suas necessidades, terá que ser duplicada parte de suas 
linhas, para que o seu movimento não seja perturbado. Como a 
cidade de São Paulo, que cresce dia a dia, acha-se a Sorocabana 
que corta zonas que hontem eram inexploradas; na nossa Capital, 
cada manancial captado encontra maior população, mantendo-se 
deficiente o seu abastecimento de agua; na Sorocabana, ao aug- 
mento de elementos para o seu funccionamento, surgem novas ex- 
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plorações cujos productos exigem prompto escoamento. Tendo isso 
em vista, o Governo do Estado já dispendeu, depois da rescisão 
do contracto da Sorocabana Railway, em melhoramentos e acqui- 
sição do material fixo e rodante para a Sorocabana, a importância 
de rs. 14.912:219$259 e bastante terá ainda que dispender para 
satisfazer ao trafego de sua zona   de   progressivo   desenvolvimento. 

Foi mantido em dia — em 1921 — o transporte das mercadorias 
que affluiram aos armazéns da Sorocabana, mas com sacrifício do 
seu material rodante, o que occasionou pequenos accidentes e en- 
careceu as despesas com concertos. Apezar de ter sido o seu ma- 
terial rodante accrescido de oito locomotivas possantes, e augmen- 
tada a capacidade útil dos vehiculos, com modificações nelles exe- 
cutadas, foi indispensável tel-os em continuo movimento, privan- 
do-os dos necessários exames e consequentes reparações correntes. 

Nos primeiros meses do anno findo, grandes chuvas trou- 
xeram interrupções em alguns trechos da linha, e perturbaram a 
marcha normal dos trens em todos; nos últimos meses uma secca, 
como outra ainda não foi vista, difficultou o abastecimento de agua 
ás locomotivas. A peste bovina fez paralysar, em longo periodo, o 
transporte de um dos productos que mais concorre para a sua renda; 
e o exiguo numero de saccas de café que lhe foi permittido receber 
para Santos, desfalcou a sua receita de sensível quota. Não obstante 
esses contratempos, apresentou a Sorocabana o  seguinte resultado: 

Renda 36.858:582$fi25 
Despesa 24.332:995$298 

Saldo 12.525:587$327 

A renda divide-se em renda do trafego, que montou a rs. 
36.021:323$866 e eventual, que foi de rs. 837:2õ8$759, donde se 
conclue que a renda liquida do trafego foi de rs. ll.688:328$568, 
correspondente ao coefficiente de 67,55 %. 

Para a renda do trafego contribuíram as seguintes parcellas: 

Passageiros .... 
Bagagens e encommendas 
Animaes  
Café  
Outras mercadorias 
Armazenagens e estadias 
Telegrammas 
Diversos  

6.872:499$920 
1.917:681$900 
1.665:330$150 
5.032:843$ 170 

18.147:870$925 
130:007$240 
261:061 $985 

1.994:028$576 

A verba «Diversos» provém de: alugueis de material rodante 
e de casas; arrendamentos de restaurantes, botequins, bandejas; 
taxas  addicionaes   de carga   e  descarga; volumes a domicilio; lei- 
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tos, objectos abandonados, annuncios, ingressos, recibos em substi- 
tuição de conhecimentos, juros ecommissões sobre arrecadação de 
impostos. 

A renda eventual foi constituída pelo seguinte: 

Garantias de juros 701:067$840 
Venda de material inutilisavel 136:190$919 

A despesa de  custeio, teve a seguinte discriminação: 

.. Administração  908:849$357 
Tr"fego  4.910:4258042 
Llnh~-  5.153:525$085 
Locomoção  12.282:1378448 
Linha Teiegraphica  78:825$910 
Navegação  Fluvial  144:2518106 
Diversos  854:981 $350 

Total 24.332:9958298 

Em 1921 arrecadou a Sorocabana a importância de rs. 
1.578:120$630 de impostos federaes e de rs. 1.710:0õ2$947 de es- 
taduaes, tendo recebido, por esse trabalho, a importância de rs. 
132:078$550. 

O principal propulsor da rede ferroviária do Estado de 
São Paulo foi o café, mercadoria não sujeita a avarias, com peso 
que permitte lotar os vagões e frete remunerador. Nos dez .annos 
a partir de 1911, esse producto figura na Sorocabana com uma 
média de 17,49% da renda total, sendo na Paulista essa média de 
36,47% e na Mogyana de 34,14%, como demonstra, com dados 
obtidos nos relatórios das referidas estradas, o seguinte quadro : 

o PAULISTA M O G Y A N A 
c 
< Renda Total Café % Renda Total Café % 

1911 
1912 
1913 
1914 
1915 
1916 
1917 
1918 
1919 
1920 

27.135:3008222 
30.957:4391941 
34.045:5101848 
26.193:8121863 
30.502:984*262 
31.926:225*203 
33.704:892*084 
31.409:3751619 
33.660:9188839 
44.814:605*096 

324.351:0651977 

12.298:892*600 
11.276:629$180 
13.255:8461410 
9.803:7871810 

14.458:196$450 
13.343:8408030 
13.754:793,j;790 
11.325:4478790 
6.548:5758060 

12.234:096$090 

45,32 
36,42 
38,93 
37,44 
47,39 
41,81 
40,81 
36,05 
19,45 
27,29 

20.807:2938378 
24.391:1308253 
26.083:139*876 
22.094:533$422 
24.600:9608974 
23.670:9018878 
25.213:3228331 
22.958:0358082 
26.271:697*214 
31.879:745*805 

8.299:0108860 
9.420:0388940 
9.432:2008090 
8.375:6138420 

10.869:5408440 
8.370:658$390 
8.877:7048380 
7.331:6818260 
5.263:01986 0 
8.435:3818720 

39,88 
38*,62 
36,16 
37,90 
44,18 
35,36 
35 21 
31,93 
20,03 
26,46 

118.310:1058210   36,47 247.970:760$213 84.674:849*130 34,14 
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SOROCABANA 
ANNOS 

Renda Total Café                     % 

1911    ........ 14.938:5268789 3.143:9278480 21,04 
1912 15.936:964S880 3.009:1178220 18,88 
1913 18.639:883*432 4.031:5158546 21,63 
1914 15.748:7268990 3.436:7051650 21,82 
1915 18 019:8888824 4.780:9898930 26,53 
1916 19.480:8468597 4.645:0088810 23,84 
1917 21.263:337*373 4.165:7138190 19,60 
1918 21.996:1328693 3.368:7958100 15.31 
1919 24.845:0038067 1.693:9958140 .    6,82 
1920 34.201:8758441 3.606:1408190 10,54 

205.071:1868086 35.885:9088256 17,49 

Conclue-se dessa relação não estar a Sorocabana tão depen- 
dente da principal producção do Estado, outras mercadorias actuam 
para a sua renda em maior intensidade.        ' 

Grandes capitães, no emtanto, foram empregados no cultivo 
do café na zona Sorocabana, capitães que têm sido sacrificados com 
o cerceamento de sua exportação, pelo diminuto numero de saccas 
estabelecido como limite que pode esta estrada receber com destino 
a Santos. A quota-parte a ella concedida — 9,53 % — proporcio- 

, nalmente ás entradas em Santos, é inferior mesmo ao que a Soro- 
cabana transportou nos annos affectados pela grande geada, tendo 
sido esses annos os de menores producções, porque servindo a 
região sul do Estado, foi a que mais soffreu. Com a base estabe- 
lecida, as safras de café da Sorocabana só poderão ser transporta- 
das aos centros consumidores em 15 e mais meses. A necessidade 
de numerário, faz com que muitos productores despachem café a 
São Paulo, de onde redespacham a Santos, com augmento de des- 
pesas, em depósitos e duplos carretos; productores da zona Ituana, 
enviaram, pelas estradas de rodagem, com grande dispêndio, café 
ás estações da Paulista; da linha tronco, no trecho mais productor, 
fizeram seguir café a Campos Salles, Agudos e Bauru, augmen- 
tando o frete e dispendendo em outros transportes; mesmo de Ita- 
tinga, ramal da linha de Tibagy, cafés foram despachados a Agudos, 
com accrescimo de frete correspondente a mais de 242 kilometros, 
e despesas em carroças para serem transportados á estação de outra 
estrada e redespachados a Santos. O limite estabelecido para os 
cafés procedentes da Sorocabana, em Jundiahy, é somente de 100 
saccas, e largo deve ser para os de outras procedências, porque cafés 
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de além Botucatú têm sido para ali despachados, para serem re- 
despachados a Santos. Nem todos os productores podem isso fazer, 
e nem sempre o preço dessa mercadoria compensará esse excesso 
de despesa, de modo que a manutenção dessa desigualdade acar- 
retará o descaso dessa cultura e depreciação dos capitães nella 
empregados. 

Sendo uma necessidade a limitação de entradas de café em 
Santos, a cada região do Estado deve caber uma quota-parte pro- 
porcional á sua producção, convindo, portanto, ser ella determinada 
depois de uma previa avaliação, por commissão de pessoas que 
tenham interesse «m todas as zonas do Estado, de modo que ne- 
nhuma seja sacrificada. As ultimas avaliações estabeleceram para 
a Sorocabana sempre um numero inferior a um milhão de saccas, 
quando realmente a média annual é bastante superior, como de- 
monstra a relação seguinte, em que se encontra o numero de saccas 
despachadas na Sorocabana, o de saccas com destino a Santos, e o 
total das entradas em Santos, a partir de 1903, achando-se, por- 
tanto, incluídos os annos affectados pela grande geada. 

NUMERO DE SACCAS DE CAFÉ 

Despachadas pela Sorocabana 
Total 

ANNOS 
Total dos 

Relação do 
total com as 

Numero de  1 
saccas com   i 

das entrada» 

despachos entradas em destino a em Santos 
Santos Santos 

1903  1.361.967 17,29%         1.343.286 7.875.177 
1904    . 1.229.004 17,17 »          1.142.038 7.150.832 
1905    . 1.155.117 16,43 >     í    1.106.556 7.028.054 
1906    . 1.875.875 17,11  » 1.743.115 10.960.901 
1907    . 1.793.914 15,85 > 1.277.383 11.316.931 
1908    . 1.375.775 14,87 » 1.025.338 9.249.859 
1909    . 1.868.873 15,01  » 1.395.815 12.444 699 
1910    . 1.342.446 16,17 > 881.329 8.301.340 
1911    . 1.181.855 13,05 » 876.418 9.052 322 
1912    . 1.128.470 12,59  » 846.847 8.960.410 
1913    . 1.545.159 15,27 « 1.303.879 10.109.457 
1914    . 1.286.185 15,59 »          1.077.697 8.246.804 
1915    . 1.819.017 14,98 »          1.400.952 12.140.739 
1916    . 1.722.326 15,92 »          1.295.236 10.815.855 
1917    .    . 1.499.967 14,20 »           1.086.842 10.562.723 
1918    . 1.220.466 12,73 i          1.007.063 9.587.109 
1919    . 653.22) 11,81  »              465.030 5.528.208 
1920    . 1.117.228 14,79 »              813.188 7.553.181 
1921    . 1.285.445 14,80 » 916.535 8.687.542 

N édi a 1.392.753 15,08 » 1.105.502 9.240.639 



Demonstra essa relação que a quota de 15,08 % é que deve 
ser dada á Sorocabana. 

Uma base que facilitaria a determinação do limite de cada 
estrada, seria a de accordo com o numero de pés de café, em 
producção em cada zona; não seria ella proporcional á producção, 
porque esta varia de um para outro anno, de uma a outra região, 
mas compensaria os esforços empregados nessa cultura. Pela pu- 
blicação official do Estado «O Café», o numero de pés de café 
existentes no Estado é de 828.355.400, e na zona servida pela So- 
rocabana de 123.853.500 ou 15,31 •/.. 

Tendo os poderes públicos reconhecido a necessidade de ser 
regularisada a exportação de café no Brasil, imprescindível se tor- 
na que medidas definitivas sejam adoptadas a respeito.. A solução 
que a nosso vêr satisfaria a todos os interesses, é a das Estradas 
de Ferro receberem todo o café despachado, mediante módica ta- 
xa, em armazéns localisados onde julguem ellas mais conveniente, 
e, baseada no numero de saccas nelles existentes, ser sema- 
nalmente determinada a quota-parte que caberá a cada estrada, 
sendo esta obrigada a fazer seguir aò littoral o café de accordo 
com a antiguidade do recebimento. A distribuição, assim, será 
mais equitativa, por ser baseada na existência real; attenderá ás 
condições das regiões, porquanto em umas a maturação é mais tardia 
do que em outras; dispensará, nas fazendas, a construcção de 
grandes depósitos para a guarda desse producto, e com os conhe- 
cimentos dos despachos poderão os agricultores obter meios para 
saldar os seus compromissos. A taxa paga ás estradas é para com- 
pensar o excesso de carga e descarga que essa medida trará e ou- 
tras despesas como estrago dos envolucros, diminuição de peso, etc. 
Essa medida fará publico o stock existente, mas esse inconveniente 
é apenas apparente, porquanto actualmente é elle conhecido pelos 
interessados que, propositalmente, muitas vezes o exageram. 

Considerando o passageiro como pesando 70 kilos, o gado 
vaccum 400, o cavallar e muar 300 e os pequenos animaes 100 
kilos, as toneladas kilometricas de transporte foram: 

10.955.454 toneladas-kilometro — passageiros. 
3.100.880 „ „        — bagagens e encommendas. 

10.820.678 „ „        --animaes. 
240.207.404 „ „        — mercadorias diversas. 

265.084.416 „ „        —Total. 
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D'ahi se deduzem  as seguintes  rendas  médias  por  tonelada- 
kilometro: 

Passageiros  08627,3 
Bagagens e encommendas • 0$6i8 4 
Animaes -.    • '. 0$153'9 
Mercadorias diversas  08096 5 

Em geral  0$126,9 

e a renda por: 

Passageiro-kilometro  08043 9 
Gado vaccum     »  \ 08038,3 
Cavallar e muar  08055,4 
Pequenos animaes   08017 9 

A despesa por tonelada-kilometro foi de 0$091,8. 

A 31 de dezembro de 1920, dispunha a Sorocabana de 142 
locomotivas, incluindo as duas Mallet alugadas da São Paulo-Rio 
Grande, com a somma de esforço de tracção correspondente a . 
1.147.880 kilos. Em 1921, foram adquiridas 8 locomotivas Mikado, 
elevando-se o esforço de tracção a 1.244.040 kilos, ou mais 8,3%, 
Tendo essas locomotivas chegado nos últimos dias de novembro, 
somente puderam prestar serviços em dezembro. As duas Mallet 
da São Paulo-Rio Grande passaram a pertencer á Sorocabana de- 
finitivamente, pela permuta feita com duas pequenas Mikado, obti- 
das para esse fim. 

Em 1921 foram construídos para os trens de passageiros, 2 
carros de primeira classe, 6 de segunda classe e 4 carros correio; 
foram transformados 38 cobertos de 12T em 5 gôndolas e 33 ga- 
iolas   para animaes; 13 gaiolas de animaes   de 28 T, em cobertos. 

As officinas de Mayrink tiveram os seguintes melhoramentos: 
um pavilhão com a área de 560 m.8 para fundição de ferro e bronze; 
a antiga fundição foi utilisada para augmento da ferraria e secção 
de braçagem de locomotivas; foram installados dois tornos mecha- 
nicos, um martellete a vapor e uma plaina de braço horizontal, 
assim como duas pequenas machinas de tornear pinos, confeccio- 
nadas nas officinas e invenção do encarregado de torneiros Affonso 
Pedrazzi. Foram também accrescidas de dous apparelhos de solda 
autogenia «Quasi-Arc». As officinas de Sorocaba tiveram a sua 
área coberta augmentada de 17m2,41 e as de Barra Funda de 
uma machina de aplainar chapa de accumuladores, construída nas 
officinas de Mavrink. 

< 
H 
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Em 1921 foram concluídas as estações de Toledo, Barra 
Grande, Ignacio Pupo e Peixoto Gomide; acha-se em andamento 
a construcção dos postos telegraphicos nos kilometros 23, 43 e 62. 
Foram concluídos os armazéns de Barra Funda, Palmital, Cândido 
Motta e o augmento do de Itapetininga, assim como o deposito de 
machinas de Mandury, o dormitório do pessoal da carreira em 
Itararé, 4 casas de turma e um accrescimo na estação de Bartyra 
para restaurante. 

Terminou-se a ligação do tronco com a linha de Itararé, e 
todos os edifícios e installações necessárias ficaram concluídos, assim 
como o triangulo de Botucatú e o prolongamento do terceiro trilho 
ao embarcadouro de animaes de Osasco. 

Construíram-se os embarcadouros de Osasco, Laranjal, Anga- 
tuba, Cândido Motta e Sapesal, e em breve serão entregues ao 
publico os de Lençóes, Pau d'Alho, Palmital, Sussuhy, Assis, Pa- 
raguassú, Quatá, Rancharia, Bartyra e Guarucaia. 

Foram feitas installações hydraulicas em São Roque, Rodri- 
gues Alves, Salto Grande; em andamento acham-se as de Piraci- 
caba, Itararé, Alvares Machado e Santo Anastácio. 

Foram substituídas por vigas de cimento armado as pontes 
dos kilometros 220 da linha tronco e 197 do ramal de Itararé; foi 
reforçada a superstructura da ponte do kilometro 288 desse ramal 
e construídos um boeiro no kilometro 42, uma passagem superior 
de cimento armado no Bairro de Bomfim, no ramal de Campinas, 
assim como as passagens inferiores nos kilometros 276 tronco e 159 
do ramal de Campinas e 183 da Ituana. 

Na linha de Tibagy foram substituídos por trilhos de 37 
kilos, 83.892 metro de linha. . 

Foram lastrados com pedra britada 45.118 metros de linha, 
sendo o total lastrado de 328.229 metros assim distribuídos: 

Tronco e ramaes  240.003 
Ituana e ramaes  36.9oo 
Linha de Tibagy  8.695 

.    Linha de Itararé  45.598 

A linha telegraphica foi augmentada de 15 apparelhos e . . 
256.763 metros de fios, sendo extendido mais um fio entre Boi- 
tuva e Presidente Epitacio, trabalho encetado em 1920, e a tele- 
phonica de 7 apparelhos e 6.908 de linha, ligando Sorocaba a 
São Paulo. 

Ainda que modestamente, proseguui a plantação de euca- 
lyptus, bem como a de outras essências, de modo a tornar útil a 
grande área   que   possue  a estrada em Mayrink.    Em 1921 foram 
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plantados 67.420 pés, devendo existir, portanto, 70.920. Foram 
também plantados 1.097 pés de essências diversas, sendo 750 de 
cabreuva, 100 pinheiros, 68 de guarantan, 50 jatobá, 50 peroba, 
47 guaraiuva, 29 de tambury e 3 de cedro vermelho. 

A ponte sobre o rio Sorocaba, nas proximidades de La- 
ranjal, não offerecendo resistência para as actuaes locomotivas da 
Sorocabana, foi reforçada com cavalletes de madeira. Grande 
sendo a differença de nivel entre o leito da estrada e as aguas 
normaes do rio, e grande nesse ponto a sua profundidade, o esco- 
ramento só pode ser mantido com continua fiscalisação e frequentes 
reparações. Para substituil-a, foi adquirida outra ponte, tendo já 
sido entregue e em breve será concluída a sua montagem. 

10 grande desenvolvimento que tem tomado a zona servida 
pela linha impropriamente denominada Tibagy, principalmente en- 
tre Rubião Júnior e Salto Grande, exige um movimento intenso 
de trens, porque, sendo fracos os trilhos, só pequenas locomotivas 
rebocando poucos vagões, podem nella ser utilisadas. Em 110 
kilometros de linha, os trilhos foram substituídos por outros de 37 
kilos por metro corrente, mas ainda em 70 kilometros os trilhos 
são de 20 kilos. Sendo boas as condições technicas desse trecho, 
e sendo de 12 toneladas por eixo as mais possantes locomotivas 
da Sorocabana, podem ellas correr com toda a segurança em tri- 
lhos de 27 kilos por metro corrente. 

Inaugurada a estação de Presidente Epitacio, na margem do 
Paraná, grande será o augmento de transportes de animaes e ma- 
deiras, porque a ella concorrerá a producção do Sul de Matto 
Grosso, e serão exploradas as grandes mattas que margeiam a es- 
trada. 

Autorisada pelo Governo do Estado, a administração da Es- 
trada vae adquirir, mediante concorrência publica, 140 kilometros 
de trilhos de 27 kilos, 300 vagões para animaes, 200 gôndolas e 
mais locomotivas.   

A partir de Mandury, o leito da Sorocabana procura seguir 
as divisas d'agua. Esse traçado trouxe grande economia á construc- 
ção, por quasi desapparecerem as obras de arte, mas em pre- 
juízo da exploração permanente da Estrada, que teve que construir 
obras caras, de reparações frequentes, conservação continua e ma- 
nutenção dispendiosa, para abastecimento de agua de alimentação 
de locomotivas e mesmo das habitações. No trecho além de Salto 
Grande, a grande secca dos últimos meses do anno, veio mostrar 
a imprescindível necessidade de obras que evitem a interrupção de 
trens pela falta de agua.    Nesse trecho, as caixas são alimentadas 
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mediante carneiros situados a 7 e mais kilometros de distancia, 
a nivel de 80 e mesmo mais metros abaixo, em pequenos manan- 
ciaes. Diminuto sendo o rendimento dos carneiros, com a secca 
as caixas receberam agua em quantidade inferior ao consumo das 
locomotivas, tornando-se necessário deixar de correr alguns trens. 
Para cessar essa causa, que commummente apparece em alguns 
meses do anno, convém substituir os carneiros por bombas a vapor 
e em mananciaes mais abundantes. 

No período relativamente pequeno — attendendo ás condições 
da estrada em agosto de 1919 — em que está a Sorocabana sendo 
administrada pelo Estado de São Paulo, nem todas as suas neces- 
sidades puderam ser attendidas, tendo sido, no emtanto, realizadas 
em grande parte. A estação de São Paulo já é acanhada ao mo- 
vimento dos passageiros, sendo deficientes os seus armazéns. As 
de Boituva e Itaicy, entroncamentos de outras linhas, occasionam 
frequentes enganos aos passageiros, e a deficiência de desvios per- 
turbam o serviço do Trafego. Grande numero de outras necessi- 
ta de substituição, ou por se acharem quasi em ruinas, ou por 
falta de accomodações Grande é o numero de armazéns que pre- 
cisam ser augmentados. Pequenas pontes requerem outras que 
offereçam mais segurança á circulação dos trens. O accrescimo de 
intensidade do Trafego obriga a creação de «novos postos telegra- 
phicos que facilitem o cruzamento de trens. As officinas convém 
que sejam augmentadas e providas de machinas operatrizes que 
accelerem e barateiem a reparação e construcção de material ro- 
dante. Todos os depósitos de locomotivas não estão apparelhados 
para as rápidas e econômicas reparações correntes, e os de Itape- 
tininga e Botucatú estão em más condições e mal localisados. Pa- 
raguassú e Santo Anastácio, pernoites de trens, necessitam de depó- 
sitos para a conservarão e reparação ligeira de locomotivas. 

Em 1921, desappareceram as difficuldades que encontrava a 
Sorocabana para a obtenção de lenha e dormentes, de modo que 
pode ella manter sempre um stock desses materiaes, para atten- 
der possíveis faltas que venham a surgir. Os dormentes ficaram 
em média por 3$182 e a lenha por 5$939, incluindo as despesas 
com transportes, carga e descarga e pessoal encarregado da acqui- 
sição e manutenção dos depósitos. Apezar de ter baixado bastante 
o preço do carvão, não é conveniente ainda utilizal-o, principal- 
mente devido á depreciação do valor de nossa moeda. 
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Mais intenso foi o Trafego do Tietê, e por alguns meses es- 
teve paralysado o do rio Piracicaba por falta de agua. Grande 
área do Estado, comprehendida pelos rios Tietê e Piracicaba, tem 
como uniço escoadouro a navegação do Piracicaba; as condições 
desse rio só permittindo ser essa navegação intermittente, soffre 
essa zona as consequências, sendo pouco explorada. Região ubér- 
rima, como consta ser, e pouco afastada dos centros consumidores, 
acha-se em condições inferiores a outras que distam 800 e mais 
kilometros. A construcção de um ramal da Sorocabana que, par- 
tindo da chave Chico, entre Rio das Pedras e Piracicaba, vá ter 
á foz do rio desse nome com o Tietê, fará com que essa zona 
deixe de ser abandonada, como hoje se acha. Não ferirá a sua 
construcção direitos de outra estrada, por já ser essa região tribu- 
taria da Sorocabana, pela navegação do rio Piracicaba, e trará para 
o Estado a expansão de uma rica zona que hoje pouco concorre 
para o seu desenvolvimento. Para a Estrada de.Ferro Sorocabana, 
além de mais uma fonte para o augmento de sua renda, e um 
centro de abastecimento de lenha e dormentes, que já escasseiam 
na secção Ituana, a exonerará de manter vapores em rio que não 
tem condições de navegabilidade. O maior empecilho que se en- 
contra hoje para construcção de estradas de ferro, é o alto preço 
do material fixo e rodante; a extensão desse ramal sendo approxi- 
madamente de 120 kilometros, já possue a Sorocabana os trilhos 
necessários, e sendo natural que o desenvolvimento dessa região 
siga uma progressão crescente, o seu material actual é bastante 
para os primeiros annos. 

As Estradas de Ferro do Estado de São Paulo foram todas, 
primeiramente, construídas por companhias constituídas para ser- 
virem determinadas localidades, porque o limitado capital dos nos- 
sos maiores não permittia cogitar de grandes empresas. Os inte- 
resses de outras localidades fizeram que a ellas fossem extendidos 
os trilhos dessarte formando a serie de zig-zags que constitue a 
rede ferroviária do nosso Estado. Actualmente, que o desenvolvi- 
mento de São Paulo tornou deficientes muitas de suas linhas, é o 
momento opportuno para se construírem estradas complementares 
que diminuam os longos percursos actuaes, e sirvam regiões hoje 
afastadas, permittindo addiar a duplicação, em toda a extensão, 
das estradas sobrecarregadas. 

Em relação á Sorocabana, julgamos úteis as seguintes me- 
didas: Ligação'de Sorocaba a Avaré, o que servirá ás populações 
de  Sarapuhy,   Rio Bonito  e outras,  desafogando grande  parte  do 

"L 
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tronco e o trecho Botucatú-Avaré, com um encurtamento não me- 
nor de 50 kilometros; ligação de Itapetininga a Sorocaba, o que 
diminuirá de uma hora ou mais o- percurso dos grandes trens ao 
Sul do Brasil; ligação de Victoria a Paranhos, o que trará redu- 
cção superior a 20 % á actual distancia, diminuindo o trafego 
sempre difficil na serra de Botucatú; prolongamento do ramal de 
Boreby até Quatá, que reduzirá o percurso ao Sul de Matto Grosso 
approximadamente em 40 kilometros e alliviará o já pesado trafego 
do ramal de Tibagy. 

O prolongamento do ramal de Boreby a Quatá, além de des- 
congestionar a linha de Tibagy, impulsionará o desenvolvimento 
de grande região existente entre a Sorocabana e a Noroeste, hoje 
segregada do commercio pela difficuldade de transportes. Nessa 
parte do Estado, em que se levanta a serra do Mirante, de terras 
só comparáveis ás de São Manoel e üurinhos, e com altitude apro- 
priada ao cultivo do café, foram abertas algumas lavouras contando 
com elementos que dessem escoamento aos seus productos. Ao 
ser creado o núcleo Monção, o Governo Federal promettera con- 
struir vias de communicação fácil e barata, mas essas promessas 
falharam, concorrendo essas lavouras para a riqueza de São Paulo, 
apezar de ser a melhor parte de seus lucros absorvidos em despesas 
de transportes. Julgamos, portanto, de toda urgência • que esse 
prolongamento seja executado, por trechos attingindo a núcleos 
já em exploração, de modo a não onerar bruscamente o Estado 
com uma grande despesa, e ser o capital nelle empregado imme- 
diatamente compensado com renda correspondente a juros e amor- 
tização, mas sempre tendo em vista a ligação com Quatá. 

Em 1921, por conta de capital, por accrescer o valor da es- 
trada, foi dispendida a importância de rs. 7.348:015$320, com abas- 
tecimentos de agua, substituição de superstructuras de pontes, em- 
barcadouros de madeiras e de animaes, serviços sanitários em esta- 
ções, construcção de estações, armazéns, casas de turmas e para 
pessoal de carreira, novos postos telegraphicos, depósitos de loco- 
motivas e triângulos, prolongamento do terceiro trilho, lastramento 
com pedra britada, substituição de trilhos por outros mais pesados, 
acquisição de locomotivas e outros. Para a substituição de trilhos 
foram outros adquiridos, mas por conta de capital só foi conside- 
rada a importância correspondente á differença do peso entre esses 
e os antigos. Foram adquiridas dez locomotivas Mikado, sendo 
duas menores para a permuta pelas duas Mallet que pertenciam á 
São Paulo-Rio Grande, e feita  com ellas só a despesa com  paga- 
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mentos de direitos e transportes, porque foram compradas a prazo, 
tendo em vista a melhoria das condições de nossa moeda. 

Ao trafego da Sorocabana foi accrescida a extensão de 29 ki- 
lometros 867,9 metros com a entrega ao serviço publico das esta- 
ções de Piqueroby e Presidente Wenceslau, tendo sido por esse 
trecho paga a importância de 931:324$549. 

Com a construcção do prolongamento Jíe Salto Grande á 
margem do rio Paraná, até o ultimo dia do- anno, foi dispendida 
a importância de 22.720:710$689, constituída pelas seguintes par- 
cellas: 

Estudos e administração  2.041:084$668 
Pago   ao   empreiteiro,  pela   linha   até   Presi- 

%                  dente Wenceslau '. 16.568:244$257 
™ Pago á Sorocabana Railway Co., pela rescisão 

do contracto  201:644$207 
Obras extraordinárias  278:7lt>$602 
Material rodante  1.497:888$2()2 
Diversos  2.133:132$753 

Sendo de 337 kilometros e 871 metros a distancia de Salto 
Grande a Presidente Wenceslau, o preço por kilometro foi inferior 
a rs. 67:246$000, porque na verba total estão incluídas despesas 
com o trecho ainda não recebido pelo Estado. 

Para a conclusão do prolongamento, faltam 33.506 metros, 
que já estão concluídos, mas ainda não recebidos, por não estarem 
terminadas pequenas obras accessorias. 

Em 1921 foi paga a importância de rs. 6.476:185$300 ao 
Dresdner Bank, tendo sido amortizadas 75.600 libras. A Sorocabana 
Railvfay foi paga a importância de rs. 3.236:640$000 e amorti- 
zada a de 315 contos. Pela usura natural do material da estrada 
deve ser do capital deduzida a importância de rs. 1.757:032$100 
e pela venda do material inservivel, a de 136:190$918. 

No mesmo anno, por conta de capital, dispendeu-se a quan- 
tia de rs. 7.348:015$320, com o prolongamento, incluindo o paga- 
mento ao empreiteiro de 1.758:612$169, e com a conclusão do 
ramal de Porto Feliz a de 8:524$822. .Pelo fornecimento de dez 
locomotivas terá o Estado que entrar para a casa Baldwin com 
$ 334.300,00. 

A 31 de dezembro de 1921, o capital da Sorocabana era de 
£ 3.054.600 0-0, $ 334.300,000, 48.379:982$283 compromisso com 
a   Sorocabana   Railway  e  57.363:342$463   importância   dispendida 

ê 
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pelo Estado com melhoramentos e construcções em augmento de 
sua extensão, desde a sua acquisição em 1905. 

Ao cambio ao par, correspondem essas importâncias a rs. 
133.507:428$682; ao cambio de 15 dinheiros, a rs. 155.718:711$705; 
e, ao cambio médio do anno sobre Londres—8 1/16 e o dollar a 
7$738, correspondem a rs. 199.257:746$051. 

Na conta de Capital não estão incluídas as importâncias de 
rs. 1.432:946$390 dispendida pela Sorocabana com a acquisição de 
locomotivas para a E. F. Araraquara, e 6.882:128$960, valor dos 
materiaes em stock >io Almoxarifado. 

Superior em mais de 50 % que no anno anterior, foi a im- 
portância dispendida pelo Estado em pagamento de juros e amor- 
tização ao Dresdner Bank, em virtude da depreciação do valor da 
nossa moeda. Apezar disso, deduzida da renda liquida essa des- 
pesa e com o pagamento á Sorocabana Railvvay em juros e amor- 
tização, ainda resta a importância de rs. 2.812:762$027, ou 4,9*y0 
do Capital empregado pelo Estado. 

Ao terminar, não posso me furtar ao dever de agradecer a 
todo o pessoal, sem distincção de cargo ou funcção, o zelo e dedi- 
cação, no cumprimento dos seus deveres, e pelos esforços em- 
pregados para vencer os grandes obstáculos encontrados este anno, 
de modo a poder a Sorocabana apresentar um resultado superior 
ao previsto, e como até então não fora alcançado. 

Estrada de Ferro Funilense 
A via férrea de 0m,60 de bitola e de pouco mais de 40 ki- 

lometros de extensão que, com o nome de Carril Funilense, fora 
construída pela Companhia Agrícola Funilense, e cuja exploração 
era auxiliada pelo Ramal Férreo Campineiro, por deficiência de 
material  rodante, — constitue  hoje  a  Estrada de Ferro Funilense. 

A 16 de maio de , 1899, o Estado de S. Paulo adiantou á 
Companhia Agrícola Funilense, com garantia hypothecaria, a im- 
portância de rs. 641:500$000. Vencido o prazo a 18 de setembro 
de 1904, não podendo a Companhia saldar em dinheiro o seu de- 
bito, entregou a via férrea ao Estado, recebendo ainda a impor- 
tância de rs. 161:040$5'30 do Thesouro, como consta da escriptura 
de 8 de outubro desse anno. 

Além do privilegio, direitos e acções, o patrimônio da Carril 
Funilense,   incorporado  ao  Estado, consistia em 40.685 metros do 



■ — 17 — 

lei^o da estrada de 0m,60 de bitola e trilhos de 14,9 kilos por me- 
tro corrente, de uma locomotiva em más condições e 4 gôndolas 
com rodeiros inutilisaveis; de um carro de 2.a classe imprestável, 
de 290 trilhos de 14,9 kilos e variando entre 7 e 8 metros de 
comprimento; da linha telegraphica; das estações José Paulino e 
Barão Geraldo de Rezende, hoje Cosmopolis; das chaves Santa 
Genebra, Deserto, Engenho, João Aranha e Funil; de 3 casas de 
pau a pique para as turmas; de 4 caixas d'agua feitas de madeira, 
em mau estado; da ponte de madeira sobre o rio Atibaia, com um 
vão de 30 metros e outro de 40 metros, necessitando substituição 
de vigas e dormentes; e da ponte de viga metallica, para pequena 
carga, sobre o Jaguary, de 45 metros. 

Deliberou o Governo normalisar a bitola dessa Estrada á da 
maioria das estradas de ferro do Estado e prolongar os seus trilhos 
de modo a beneficiar maior zona. Entregue á proficiente direcção 
do Dr. Manoel da Rosa Martins, foi concluído o alargamento da 
bitola, sem interrupção do trafego, a 5 de outubro de 1906. Em 
janeiro de 1907 foi inaugurada a estação Arthur Nogueira, já no 
prolongamento; em setembro, a de Carlos Botelho, no centro da 
cidade de Campinas, e em 1913 chegava a ponta dos trilhos á 
estação de Pádua Salles, margem de Mogy-Guassú. Em l.o de 
outubro de 1921, a administração da Funilense passou a ser feita 
pela Sorocabana, mantendo-se, no emtanto, independente dessa 
estrada a sua renda e despesa. Concluída e estação da Soroca- 
bana no Bairro de Bomfim, em Campinas, e a ella fazendo chegar 
os trilhos da Funilense, será essa estrada definitivamente incorpo- 
rada á Sorocabana. 

A extensão actual da Estrada de Ferro Funilense é de 93.160 
metros, tendo mais 9.372 metros em desvios, 50.264 metros de 
linha assentada, são os trilhos de 25k?s, 900 por metro corrente, e 
de 14,9 kgs. os 52.268 metros de linha restantes. 

Possue a estrada 3 triângulos de reversão: em Carlos Botelho, 
Cosmopolis e Guaiquica, e um girador em Pádua Salles; dez edi- 
fícios para estações e abrigos de mercadorias; uma casa em Cos- 
mopolis^ para o mestre de Linha e 4 em differentes pontos para as 
turmas de trabalhadores; 4 depósitos para locomotivas e carros, 
sendo um em Carlos Botelho, outro em Pádua Salles e dois em 
Cosmopolis. Uma officina regular em Cosmopolis para reparação 
de locomotivas, carros e vagões. Possue mais terrenos em Carlos 
Botelho, Cosmopolis e Eng.° Coelho. 

O seu material rodante é constituído por 6 locomotivas, um 
carro de primeira classe, 6 de segunda, 4 mixtos, 3 de bagagem 
e correio,  1 para animaes, 3 vagões cobertos de 24 toneladas, 3 de 
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20 toneladas e 39 de 10 T; 17 gôndolas de 20 T, 50 de 10 T e 5 de 
7 T, 5 para lastro, um vagão soccorro e um automóvel para inspecções. 

Como foi demonstrado no período de maior intensidade de 
exportação, em que as mercadorias despachadas seguiam immedia- 
tamente ao seu destino, esse material, mantendo-se em constante 
actividade, é sufficiente para actualmente satisfazer ás necessidades 
da zona. Quanto á Via Permanente, julgamos de imprescindível 
necessidade a substituição dos trilhos de 14,9 kilos por metro cor- 
rente, reforçar as suas pontes de modo a permittir a utilisação de 
locomotivas de maior esforço de tracção, e modificação do traçado 
em parte do primeiro trecho, cujo estudo já foi feito, em que_ des- 
apparecem as curvas de 114 metros de raio e rampas de 2,õ %. 
Convém ser ampliada, por ser hoje deficiente, a estação Tujugua- 
ba, e extendido um fio telegraphico de Campinas a Pádua Salles 
para, com presteza, ser attendido o serviço publico. 

Do relatório referente ao anno de 1918 apresentado pela Supe- 
rintendência das Vias Férreas de Administração Estadual ao Exmo. 
Snr. Dr. Cândido Motta, então Secretario da Agricultura, verifica-se 
que o capital da Funilense era, em 31 de dezembro de 1918, de 
rs. 3.630:953$240. Os accrescimos resultantes de novas acquisições 
bem como reducções verificadas nos annos de 1919, 1920 e 1921 
alteraram o capital ou património da E. F. Funilense para rs. . . 
3.769:152$710 em 31 de dezembro de 1921. 

Pelo contracto de 16 de abril de 1910, e de accordo com o de- 
creto n.° 7.959, de 14 do mesmo mês e anno, o Governo Federal 
concedeu subvenção de 15 contos por kilometro, ao trecho a cons- 
truir e depois de aberto ao trafego, de Arthur Nogueira á margem 
do Mogy Guassú, até a extensão máxima de 44 kilometros. 

Pela clausula IV desse contracto, o Estado restituiria essa 
importância á União em prestações annuaes correspondentes á renda 
liquida da Estrada de Ferro Funilense, sendo essa importância de- 
terminada pelo mesmo processo e de accordo com os regulamentos 
e instrucções federaes para tomadas de contas das companhias de 
Estradas de Ferro que gozam garantia de juros. 

Em 20 de novembro de 1913, foi entregue ao trafego publico 
o ultimo trecho do prolongamento subvencionado, e pelo decreto 
n.° 12.145, de 26 de julho de 1916, o Ministério da Agricultura 
abriu o credito de 630 contos para pagamento da subvenção, rece- 
bendo-a o Estado em 29 de maio de 1917. As tomadas de contas 
respectivas foram realizadas pela Inspectoria Federal das Estradas, 
com relação aos annos 1917 e 1918, tendo sido acceitos os alga- 
rismos apresentados pelo Estado, que apresentavam deficits, con- 
forme as actas de 2 de abril e 6 de outubro de 1919. 
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§8*z*~ Posteriormente, o Ministério da Viação determinou acceitar 
como renda liquida a que fosse apresentada pelo Governo do Es- 
tado, como se conclue do aviso n.° 5/E/3 ai. de 5 de janeiro de 1921, 
ao Snr. Inspector Federal das Estradas: 

«A' concessão feita ao Estado de São Paulo, em 
virtude do Decreto n.° 7.959, de 14 de abril de 1910, 
foi simplesmente a de uma subvenção para auxiliar a 
construcção do prolongamento da Estrada de Ferro Fu- 
nilense, não se tratando, no caso, de uma outorga para 
construcção, uso e gozo da linha férrea. Resulta da 
natureza do contracto decorrente do citado decreto, que 
ao Governo Federal não cabe nenhuma ingerência na 
fixação das tarifas e do quadro do pessoal. 

Por isso, resolve declarar mantido o aviso n.° 107 
de 5 de dezembro de 1914 e, outrosim, que até ulte- 
rior deliberação cessem, conforme propuzestes em officio 
n.° 768/5, de 21 de novembro de 1919, as tomadas de 
contas relativas ao mesmo prolongamento, devendo essa 
Inspectoria limitar-se a obter do Governo daquelle Es- 
tado uma simples declaração sobre existência ou não 
de renda liquida, em cada semestre. Saúde e Frater- 
nidade.— (a). J. Pires do Rio.» 

Sendo incorporada a Funilense á Sorocabana, convém que seja 
liquidado esse compromisso, para evitar dualidade de escripturação 
que, para apurar a renda liquida desse trecho, se tornaria necessária. 

Em 1921, teve a Estrada de Ferro Funilense o seguinte mo- 
vimento: 

Renda 793:231$163 
Despesa 586:971$201 

Saldo. 206:259$962 

Essa renda liquida corresponde a 5,68 % do capital empre- 
gado nessa Estrada. 

A renda foi constituída pelas seguintes parcellas: 

Passageiros  151:558$375 
Bagagens e encommendas  32:592$310 
Animaes  1:841$770 
Mercadorias  572:087$ 110 
Telegrammas            .     .     . 2:249$870 
Diversos  32:901$728 
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A despesa teve a seguinte distribuição: 

Administração 44:091$217 
Trafego 87:990$147 
Locomoção 277:443$427 
Linha 122:281$584 
Linhas Telegraphicas    .........    10:995$521 
Diversas 44:169$305 

De    impostos  arrecadou   a   Estrada  de  Ferro   Funilense   rs. 
98:329$600, sendo 41:287$800 para o Governo Federal e  
57:041$800 para o Estadual. 

Por contracto com a Estrada de Ferro Funilense, trens das 
Companhias Mogyana e Paulista correm em suas linhas, transpor- 
tando lenha para o uso dessas estradas, com a reducção de 50 % 
do frete, sujeitando-se, no emtanto, ao regimen adoptado na Funilense. 

A partir de 1905, anno em que essa estrada passou a per- 
tencer ao Governo do Estado, tem sido o seguinte o seu mo- 
vimento : 

ANNOS 
N.° de passa- Bagagens 

e   encom- N" de Toneladas de Lenha 
Mogyana e N" de 

geiros mendas animaes mercadorias Paulista telegrammas 

1905 7.971 47 T 29 3.460 354 
1906 24.303 155» 128 14.130 — 1.171 
1907 23.306 163 » 175 17.011 — 1.092 
1908 32.741 209 » 125 23.132 — 1.408 
1909 40.733 246 » 208   • 24.150 — 1.737 
1910 49.527 304 > 256 29.681 — 1.752 
1911 ' 61.398 368 » 325 31.778 — 2.099 
1912 76.716 498 » 318 45.871 — 2.470 
1913 88.423 556 » 414 47.035 — 2.748 
1914 85.420 579 » 375 35.984 — 2.571 
1915 76.861 564 » 369 38.387   1.978 
1916 94.408 653» 413 64.338 2.203 2.227 
1917 109.274 810 > 519 55.919 30.146 2.483 
1918 110.938 865 • 573 51.413 60.863 3.630 
1919 112.696 940 » 447 56.457 64.919 3.220 
1920 131.456 1.127 » 683 53.070 92.406 3.230 
1921 146.145 1.282 » 706 62.818 121.016 3.137 

Por essa relação se verifica que a região servida pela Funi- 
lense tem tido um progressivo e extraordinário desenvolvimento que 
só pode ser explicado pela facilidade de transporte. 

Os deficits que annualmente apresentava essa estrada, jul- 
gamos que vantajosamente foram compensados pelo Estado com a 
expansão de uma zona que pouco produzia. O aspecto actual dessa 
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zona, a grande importação por ella feita de sementes de cultura 
chamada «pequena lavoura», e a divisão em lotes de grandes pro- 
priedades, permitte termos a segurança de que continuará ella em 
progressivo desenvolvimento. 

A renda e despesa, e consequente saldo ou deficit, que tem 
tido a Estrada de Ferro Funilense, a partir de 1905, encontra-se 
no seguinte quadro: 

ANNOS RENDA DESPESA SALDU DEFICIT 

1905     .     .     .     . 31:528$160 31:889*084 360*924 
1906    . 120:7851810 102:041 $350 18:7444$60 
1907    . 108:194$310 133:7198095 25:524*785 
1908    . 139:7171655 154:4298375   14:711*720 
1909    . 161:122$337\ 157:6768679 3:766*297 
1910    . 191:104$710 174:3381413 16:766*297   
1911 216:150*716 216:0961364 54*352 
1912 299:1328892 299:498$434 365*542 
1913    . 299:0531039 364:9171612   65:864*573 
1914    . 247:594*070 341:2848295 93:690*225 
1915    . 272:358$459 319:627$751 47:269*292 
1916 367:7341380 357:274*539 10:459*841 
1917     . 396:616^180 421:002*678   24:386*498 
1918 437:848*861 470:297*347 — 32:448*486 
1919 542:0861914 523:8998106 18:187*808 
1920    . 619:517*452 569:8588074 49:659*377 
1921     .     .     .     . 793:231$! 63 586:971*201 206:259*962 — 

Confirma esta relação a anterior, porquanto de uma renda 
pouco superior a 31 contos em 1905, attingiu em 1921 a mais de 
793 contos- de réis. 

Pelos, resultados dos três últimos annos, concluímos que, de 
agora em deante, a Funilense apresentará saldos que permittirão, 
dentro de breve prazo, saldar o Governo do Estado o seu debito 
para com a União pelo adiantamento de 630 contos a essa Estrada, 
e que, posteriormente, o capital nella empregado, tenha um juro 
razoável. 

A somma da renda e despesa com a exploração dessa estrada, 
a partir de 1905, mostra ter sido aquella superior a esta em rs. 
18:955$110, de forma que todas as despesas feitas pelo Estado com 
essa estrada foram compensadas, deixando ainda uma pequena 
quota como saldo. 

O regimen seguido pelas Estradas de Ferro do Estado para 
os despachos em Postos Telegraphicos e desvios,   é  o  de calcular 

H 



— 22 — 

o frete pela distancia da estação anterior. Pelo Regulamento Geral 
de Transportes, os despachos em desvios são para vagões comple- 
tos, mesmo que a quantidade despachada não complete a lotação. 
Portanto nos desvios não devem ser acceitos passageiros, bagagens, 
encommendas e mesmo volumes esparsos. A Funilense é a única 
estrada que se afasta desse regimen e que não obedece ao Regu- 
lamento Geral de Transportes. Nessa estrada a distancia para a 
cobrança de fretes é a real entre o desvio e o ponto de destino, 
e pela estrada são acceitos passageiros e pequenos volumes. Essa 
norma seguida pela Funilense obriga a administração a fazer 
cálculos para despachos em cada desvio, e difficulta a fiscalisação, 
porque não mantendo agentes em desvios, a arrecadação de pas- 
sagens e fretes é feita pelo pessoal dos trens, sem documento algum 
que a comprove. Acreditamos, no emtanto, que a estrada não tenha 
sido lesada, porque o característico do pessoal da Funilense é o da 
honestidade; mas providenciamos para que não mais sejam conce- 
didos desvios nessas condições, e os que forem abandonados sejam 
retirados. Os desvios Deserto e Funchal, parece-nos que devem 
deixar de existir, e os restantes transformados em estações, mesmo 
o de Usina Esther, apesar de sua proximidade a Cosmopolis — 
3 kilometros, — porque junto a elle acha-se estabelecida uma grande 
industria. 

O accordo de trafego reciproco entre a Mogyana e a Funi- 
lense _ firmado a 21 de fevereiro de 1918 — em a clausula II, 
estabelece o prazo de 72 horas de estadia livre para o desembaraço 
dos vagões da Funilense entregues á Mogyana e destinados a bal- 
deação á outra estrada. Sendo bastante longo esse prazo, convém 
que seja elle reduzido, para que possa a Funilense manter em dia 
o trafego com o pequeno numero de vagões que pbssue. E' de 
nosso dever, no emtanto, declarar que nenhum entrave encontra- 
mos até hoje da parte da Mogyana, sendo, em geral, os vagões 
restituídos antes de findo o prazo. 

Ao pessoal da Funilense — cujo empenho para o bom cum- 
primento de seus deveres, pudemos avaliar nos poucos meses que 
com elle collaboramos —devemos agradecer o auxilio prestado a esta 
administração; e ao ajudante do trafego da Sorocabana, snr. Frede- 
rico Carlos de Magalhães, a quem cabe a interina e directa admi- 
nistração dessa estrada, devemos também apresentar os nossos me- 
lhores agradecimentos pelos esforços empregados em adaptar á 
exploração  da  Funilense as normas seguidas pela  Sorocabana, e 
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pelas providencias tomadas afim de que os volumes despachados 
cheguem aos respectivos destinos no menor tempo possível, coope- 
rando assim para a expansão da zona, de sorte a tornar a Funi- 
lense um património útil para o Estado. 

Temos a honra de renovar a V. Exa. os nossos protestos de 
elevado apreço e mui distincta consideração. 

S. Paulo, 30 de março de 1922. 

C.  Paula Souza, 
Inspector  Geral   em  commissào. 

W 





ESTRADA DE FERRO SOROCABANA 

Relatório correspondente ao anno de 1921 

Extensão das linhas em trafego publico: 

Tinha a Estrada, em 31 de dezembro de 
1921, de linhas trafegadas—exclusive 
desvios—a extensão total de. .      1.737 .171,50 kms. 

dos quaes se achavam providos de um ter- 
ceiro trilho, para a bitola de 1,60 mts. 11.602,00     „ 

A navegação fluvial extendia-se sobre um 
percurso de  194 

sendo 123 kms. no rio Piracicaba e 71 kms. no rio Tietê. 
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O   quadro   abaixo   demonstra   a   Receita,   Despesa   e   Saldo, 
desde 1903 até 1921. 

Annos RECEITA DESPESA SALDO Ccifficienies 

1903 10.215:470$508 6.563:943$699 3.651:526$809 64,25 % 

1904 9.955:683$773 6.509:166$449 3.446:517$324 65,48 » 

1905 10.144:079$003 6.595:371$145 3.548:707$858 65,02 » 

1906 12.736:715$070 7.019:207$386 5.717:507$684 55,11 » 

1907 12.696:598$863 7.629:310$431 5.067:288,1432 60,09 » 

1908 12.319:958$277 6.930:0951019 5.389:863$258 56,25 > 

1909 14.506:105$609 6.769:454$294 7.736:651$315' 46,67 » 

1910 13.784:961$934 6.773:694$850 7.011:267$084 49,14 » 

1911 14.938:526$789 6.850:628$593 8.087:898$196 45,86 » 

1912 15.936:964$880 8.582:914$722 7.354:050$158 53,85 » 

1913 18.639:883$432 10.689:279$719 7.950:603$713 57,35 > 

1914 15.748:726$990 9'228:886$876 6.519:840$114 58,60 » 

1915 18.019:888$824 8.228:140$797 • 9.791:748$027 45,66 » 

1916 19.480:846$597 10.247:253$142 9.233:593$455 52,60 » 

1917 21.263:337$373 12.770:338$325 "   8.492:999$048 60,06 » 

1918 21.996:132$693 15.540:170$206 6.455:962$487 70,65 » 

1919 s 24.845:003$067 20.027:313$638 4.817:689$429 80,61 » 

1920 34.201:875$441 21.853:1133805 12.348:761$636 63,89 » 

1921 36.858:582$625 24.332:995$298 12.525:587$327 66,02 » 

Total 338.289:341 $748 203.141:278$394 135.148:063$354 60,05 % 

Receita média nos 19 annos 

Despesa    »        »     19      > 

Saldo médio      »    19      ■» 

17.804:702$197 

10.691:646$231 

7.113:055$966 
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Balancete da Receita e 

Receita 

DESIGNAÇÃO Importâncias TOTAL °/o lobre 
i receita 

.   * 6.872:4998920 18,65 

Encommendas e bagagens  1.917:6818900 5,20 

5.032:8438170 13,65 

Outras mercadorias  18.147:8708925 49,24 

Animaes em trens de passageiros   . 112:9568840 0,31 

Animaes em trens de cargas    .... 1.552:3738310 4,21 

261:0618985 0,71 

130:0078240 0,35 

RENDAS DIVERSAS 

A saber: 

Commissão de arrecadação do imposto Es- 

132:0788550 0,36 

Aluguel de casas, botequins e de material 

rodante, annuncios, recibos, tarifas, ingres- 

sos, vendas de objectos abandonados e ma- 

terial velho, taxas de cargas, descargas e 

de domicilio, etc  1.861:9508026 36.021:3238866 5,05 

OUTRAS RENDAS 

Garantia de juros    .    .    .   ,. 701:0678840 1,60 

Venda de trilhos e accessorios .... 136:1908919 837:2588759 0,37 

36.858:5828625 100,00 

T 
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Despesa, no exercício de 1921 

Despesa 

DESIGNAÇÃO 

Administração 

Trafego   .... 

Locomoção e Tracção 

Linha . 

Linhas Telegraphicas 

Navegação Fluvial 

Despesas diversas 

Saldo a favor da Receita 

Rs. 

Importâncias °/o sobre 
a despesa 

908:8498357 

4.910:4258042 

12.282:1378448 

5.153:5258085 

78:8258í)10 

144:2518106 

854:9818350 

24.332:9958298 

12.525:5878327 

36.8^8:5828625 

3,74 

20,18 

50,48 

21,18 

0,32 

0,59 

3,51 

100,00 
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Dados estatísticos 

Os annexos 10 quadros sobre estatística geral dispensam escla- 
recimentos addicionaes.    Estes quadros têm os seguintes títulos: 

N. 1 — Demonstração do movimento da Estrada, durante os 
annos de 1920 e 1921. 

N. 2 —  Demonstração do movimento  e  renda   das. estações, 
durante o anno de 1921. 

N. 3 —  Quadro demonstrativo do café despachado pelas esta- 
ções da Sorocabana, durante o anno de 1921. 

N. 4 — Demonstração   do   movimento   e   renda   da   Secção 
Fluvial, no anno de 1921. 

N. 5 — Demonstração  do  movimento do Ramal   de  Itararé, 
durante o anno de 1921. 

N. 6 — Demonstração   do  movimento do Ramal de Tibagy, 
durante o anno de 1921. 

N. 7 — Quadro comparativo da Receita e Despesa da Estrada, 
nos annos de 1917 a 1921. 

N. 8 — Quadro do movimento de passageiros e mercadorias, 
nos annos de 1903 a 1921. 

N. 9 — Comparação  dos   despachos  de  café,   nos annos de 
1917 a 1921. 

N. 10 — Quadro comparativo do trafego mutuo com as outras 
Estradas, nos annos de 1917 a 1921. 

-c 



ESTRADA  DE  FERRO  SOROCABANA Quadro n. 1 

1920 Demonstração do movimento  da  Estrada, durante os annos de  1920 e  1921 1921 

PERCURSO RECEITA PRODUZIDA 

Especificação Quantidade 

Passageiros em 1." classe 
Serviço publico  
Por conta do Governo Federal 
         Kstadual 

Passageiros em 2." classe 
Serviço publico  
Por conta do Governo Federal 
         Estadual 

Total de passageiros     . 

Bagagens e encommendas 
Serviço publico  Kilogrammas 
Por conta do Governo Federal      ... „ 

„        ,.      ,•        ..        Kstadual    ... „ 

Total de bagagens e encommendas      .     . ,, 

Animaes em trens de passageiros ». 
Serviço publico  
Por conta' do Governo Federal     .... 
         Kstadual  

425.907 
5.248 
10.287 

.534.49G 
5.096 

2-2.136 

Total 

kilometros 

-   °      Toneladas 

^   S !, kilometros 
3 o ' 

TOTAL «1 

oi 
■B     O 
S -s 

46.837.954 
805.891 

110,0 
153,5 

1.926.257!  187,3 

2.003.170 

21.134.049 
194.127 
153.935 

Total de animaes em trens de passageiros 

Animaes em trens de cargas 
Serviço publico 

Vaccum  
Cavallares  
Carneiros, porcos, etc.   . 

Por conta do Governo Federal 
Vaccum  
Cavallares  
Carneiros, porcos, etc.   . 

Por conta do Governo Kstadual 
Vaccum  
Cavallares  
Carneiros, porcos, etc.   . 

21.482 111 

15.542 
115 
302 

Total Je animaes em trens de cargas 

Total de animaes 

15.959 

127.697 
7.192 

298.263 

94 
1.552 

149 
56 
25 

94.217.332 
1.416.992 
4.695.619 

61,4 
278,1 
212,1 

149.900.045     74,8 

147,0 
298,7 
285,6 

Mercadorias 
Algodão em rama 

,, „   caroços 
Arroz .... 
Assucar    . 
Bebidas   . 
Caroços de algodão 
Café   .... 
>..il e cimento 
Couros 
Feijão 
Farinhas  . 
Fumo.... 
Fructas 
Kerozene e Gazolina 
l.enha. 
Milho .... 
Madeiras . 
Outros cereaes    . 
Sal     .     . 
Tecidos do Paiz. 
Diversos  . 

Total 

Kilogrammas 

e mercadorias 

Telegrammas 
Km serviço publico Palavras 4.158.398 

Rendas diversas 
Armazenagens . ,,  
Commissão de arrecadação de imposto Federal 

»           .i        ><       Estadual 
Diversas  

Total de rendas diversas 

Rendas eventuaes 

186.028 

150.987 

18.886.650 
13.251.242 
21.832.187 
31 305.741 
14.215.223 
38.004.998 
67.033.625 
37.385.856 
4 596 537 
18.849.071 
19.596.688 

768.596 
2.043.130 
3 547.401 

102.835.237 
39.322.415 

246.839.529 
8.749.951 
12.875.264 
9 751.881 

287.399.235 

149,3 

2.234.268 143.K 
39.277 341,5 
73.859    244,6 

2.347.404 

9.568.590 
1.463.059 

72.204.888 

147,1 

74,9 
203,4 
242,1 

46.027    489,6 
470.764   30?,3 

51.937    340,6 
19.896    355,3 
4.090 

83.829.251 

86.176.655 

163,6 

192,7 

o 
Oi 

o!   o 
ta z 

3 — s 
w a .2 

3.278.657 2.837:7438460 6.623 
56.412 38:618$310 7.359 

184.838 101:025*890 9.821 

6.595.214" 3.520:800*520 2.294 
99.1*9 34:432$720 6.757 

328.693; 111:218$130 5.024 

10.493.003 0.643:839$030 :      3.317 

60,6 
47,9 
52,5 

37,4 
24,3 
23,7 

44,3 

3.106.205     1.948:62755830 
57.992 
43.958 

92 *<J03 
24:325*610 I  125.308 
22:329$030 :  145.055 

3.208.155      1.995:282*470.    92.881 

567.276 
12.166 
22.216 

601.658 

115:131*240 7.408 
2:140$190 18.610 
3:363$550      11.138 

1 20 634*980 7.559 

3.827.436 373:834*250        2.928 
488.918 33:181*980        4.614 

7.220.489      1.188:892*320        3.986 

999.090.457 

305.649 

191,1 

238,0 
124,7! 
180,0 
212,8; 
179,1; 
259,9: 

287,1 
128.6 
77,6 

304,2 
254,6 
226,5 
H0,6 \ 
297,2 

34,2 
405.7 : 

395,2, 
135,8 
248.0 
198,4 
107.Ü 

220,2 

18.411;; 
141.22911 

20.775 
5.969 

409 

11.673.636 

685*600 
22:728*600 

2:933*910 
1:366*960 

42*160 

1.623:065*780 

12.275 294  1.744:300*760 

Recapitularão 
Passageiros  Quantidade 
Bagagens e encommendas   .     .     .     .     . Kilogrammas 
Animaes em trens de passageiros   . . Quantidade 

•„ ,.      »     .,   cargas     .... „ 
Mercadorias  Kilogrammas 
Telegrammas  Quantidade 
Rendas diversas  

Total        .... 
Rendas eventuaes  

Total geral ,  

Material transportado por conta da Estrada.. Kilogrammas 

Receita total da Estrada      .    .    . 

2.003.170 
21.482.111 

15.959 
435.028 

999.090.457 
305.649 

119.900.045 

2.347.404 
83.829.251 

287.624.724 

74,8 
149,3 
147,1 
192,7 

4.494.347 
1.652.119 
3.929 647 
6.661.574 
2.545.841 
9.877.550 
19.245.496 
4.804.896 

356.564: 
5.735.109' 
4.989.452 

174.089 
287.321 

1.054.329 
3.357.867 
15.952.861 
97.543.619 
1.188.587 
3.192.507 
1 935.117: 

31.015.858 

219.994.760 

868:310*840 
246:607*090 
280:283*120 

1.617:759*410 
766:738*130 
455:669*080 

3.606:140$190 
203:329*830 

66:171*140 
352:889*630 
338:142*310 

50:671 $630 
15:2638620 

278:881*940 
116:472*830 
866:889*040 

3.734:632*800 
82:801*510 

385:110*470 
505:506*520 

4.404:242*710 

7.294 
14.645 

19.690 
24.410 
16.864 

3.732 

3.868 

45.974 
18.610 
12.838 
5.168 
53.938 
11.990 
53.796 
5.439 
14.396 
18.722 
17.255 
65.928 
7.471 

78.641 
1.133 

22.046 
15.130 
9.463 

29.911 
51.837 
15.324 

I — 72,3 

10.493.0(13 
3.208.155 

601.658 
11.673.636 

219.994.760 

245.971.212 

20.798.727 

225:028*665 

130:031*730 
40:839*900 
68:350*500 

1.686:093*167 

1.925:315*297 

2.425:595*349 j 

6.643:839*030 
1.995:282*470 

120:634*980 
1.623:665*780 

19.242:513*870 
225:028*665 

1.925:315*297 

3 
92 

7 
3 

19 

317 
881 
559 
732 
260 
736 

31.776:280*092 
2.425:595*349 

34.201:875*441 

34.201:875*441 

51,5 
54,5 
45,5 

51,4 

39,1 
22,7 
16,5 

14,9 
48,3 

56,5 
68,7 
10,3 

19,4 

19.242:513*870      19.260 

736 

865,5 
684,6 
749,3 

533,8 
347,1 
338,4 

633,2 

627,3 
419,5 
508,0 

621,9 

202,0 
175,9 
151,4 

20,2 

200,5 

97,7 
75,6 

164,7 

37,2 
160,9 

141,2 
229,0 
103,1 

139,1 

142,1 

193,2 
149,3 
71.3 

242,8 
301,2 

46,1 
187,4 
42,3 

185,6 
61,5 
67,8 

320,2 
53,1 

261,6 
34,7 
54,3 
38,3 
69,7 

120,6 
261,2 
142,0 

87,5 

44,3 

51,4 
19,4 

633,2 
621,9 
200,5 
139,1 
87,5 

Especificação Quantidade 

PEROUK8O RECEITA PliODUZIDA 

Total 

kilometros 2 a 

13 ! 

Toneladas 

kilometros 

Passageiros em 1> classe 
Serviço publico  
Por conta do C.i verno Federal 
„       „     „       „       Kstadual 

Passageiros em 2.» classe 
Serviço publico  
Por conta do Governo Federal 

Estadual 

Total de passageiros      .     .     .     . 

Bagagens e encommendas 
Serviço publico Kilogrammas 
Por conta do Governo Federal     ... „ 

„      „       „        Estadual    ... 

Total de bagagens e encommendas      . ,, 

Animaes em trens de passageiros 
Serviço publico  
Por conta do Governo Federal  

Estadual  

Total de animaes em trens de passageiros 

Animaes em trens de cargas 
Serviço publico 

Vaccum  
Cavallares  
Carneiros, porcos, etc.   . 

Por conta do Governo Federal 
Vaccum  
Cavallares  
Carneiros, porcos, etc.   . 

Por conta do Governo Estadual 
Vaccum  
Cavallares  
Carneiros, porcos, etc.   . 

463.775 
5.184 
6.633 

.684.700 
5.157 
19.934 

. 2.185.383 

21.651.361I 
175.244' 
121.182 

48.475.604 
910.513 
766.595 

101.080.676 
1.289.494 
3.983.600 

156.506.482 

21.947.787 

12.163 
92 
70 

Total de animaes em trens de cargas 

Total de animaes 

Mercadorias 
Algodão em rama    . 

,,   caroços. 
Arroz  
Assucar .... 
Bebidas .... 
Caroços de algodão . 
Café  
Cal e cimento 
Couros     .... 
Fei|áo      . 
Farinhas . ." . . 
Fumo . 
Fructas ... 
Kerozene e Gazolina 
Lenha      .... 
Milho  
Madeiras .... 
Outros cereaes    . 
Sal     .     .     ... 
Tecidos do Paiz. 
Diversos  . 

Total 

Kilogrammas 

12.325 

86.856 
855 

255.583 

1.411 

 18 

344.723 

104,5 
175,6 
115,6 

60.0 
250.0 
199,8 

71,6 

139,6 
275,4 
252,7 

1.872.276 
26.300 
9.973 

- 

357.048 

1.908.549 

7.861.113 
357.191 

69.014.883 

141,3 

153,9 
287,1 
142,5 

154,9 

90,5 
41,8 

270,0 

.393.292 
63.736 
53.662 

.075.647 
90.265 

278.852 

10 955.454 

3.022.001 
48.261 
30.618 

3.100.880 

471.352 
7.437 
2.382 

TOTAL 

2.964:467*370 
44:002*880 
42:S78*830 

! 3.701 :r>59$730 
30:022*200 
89:468*910 

481.171 

618.644 ; 438,4 

e mercadorias 

Telegrammas 
Em servido publico —  Palavras 

18 
13 
21 
37 
14 
29 
77 
33 
3 
9 
19 

3 
4 

94 
48 

266 
12 
14 
11 

255 

028. 
767. 
383 
490 
382 
837 
126 
702 
687 
784 
473 
929 
855 
862 
747 
901 
034 
845 
803 
551 
906 

123 
000 
463 
479 
517 
206 
694 
825 
063 
114 
474 
396 
244 
416 
383 
127 
885 
713 
384 
297 
514 

4.950.143 

Rendas diversas 
Armazenagens  
Conimissáo de arrecadação do imposto Federal 

„           „           ., -       .,        ,1        Estadual 
Diversas  

993.100.317 

360.766 

Total de rendas diversas 

Rendas eventuaes 

Recapitulação 
Passageiros  
Bagagens e encommendas   . 
Animaes em trens de passageiros 

„    „   cargas     . 
Mercadorias  
Telegrammas  
Rendas diversas  

Quantidade 
Kilogrammas 
Quantidade 

Kilogrammas 
Quantidade 

Total 
Rendas eventuaes  

Total geral  

Mateiial transportado per conta da Estrada   . Kilogrammas 

Receita total da Estrada 

8.208   456,6 

77.860 039    225,8 

79.768.588    223,4 

219,1 
137,2 
187,1 
222,4 
168,2 
236,5 
304,2 
141,5 
80,6 

199,9 
259,9 
261.2 
128,7 
268,3 

16,0 
426,0 
400.6 
165,0 
229,6 
186,9 
149,9 

3.144 
107. 

6.901. 

6.872:499*920 

1.875:133*430 
24:805*820 
17:742*650 

1.917:681*900 

111:025*140 
1:389*900 

541*800 

112:956*840 

6.392 
8.488 
6.464 

2.197 
.5.822 
4.488 

3.145 

86.606 
141.550 
146.413 

87.375 

9.128 
15.218 
7.740 

444 
159 II 
49011   1 

185.593 

821 

10.339.507 

10 820 678 

285:854*600 
11:515*000 

.232:353*410 

22:526*400 

123*900 

1.552:373*310 

9.165 

3.291 
13.467 
4.826 

15.965 

1.665:330*150 j      4.664 

241,9 

3.948 
1.889 
4.000 
8.336 
2.418 
7.057 

23.461 
4.770 

297 
1.954 
5.061 

242 
490 

1.304 
1.516 

20.833 
106.567 

2.118 
3.401 
2.159 

38.370 

.9701 

.315 

.324 

.468 

.745 

.983 
068 

.081 

.035 

.922 

.804 

.789| 

.417 

.680 

.673 

.099 

.216 

.302 

.870 

.435 

.178! 

240.207.404 

2.185.383 
21.947.787 

Í2.325 
344.723 

993.100.317 
360.766 

381.413.344 

156.506.482 

1.908.549 
77.860.039 

71,6 
141,3 
154,9 
225,8 
241,9 

82,4 

10.955.454 
3.100.880 

481.171 
10.339.507 

240.207.404 

265.084.416 

892:477*020 
261:045*140 
282:119*660 

2.317:793*700 
814:142*050 
389:119*570 

5.032:843*170 
241:602*930 
57:252*440 

136:848*940 
347:077*470 

81:468*300 
25:760*800 

474:482*820 
138:814*460 

1.133:617*470 
4.890:386*280 

152:099*670 
467:225*620 
671:300*610 

4.373:206*075 

49.505 
18.962 
13.193 
61.824 
56.606 
13.042 
65.254 
7.169 
15.527 
13.987 
17.823 
87.657 
6.682 

97.582 
1 .465 

23.182 
18.383 
11.840 
31.541 
58.115 
17.089 

23.180:714*095 |    23.579 

261:061*985 

130:007*240 
63:125*68(1 
68:952*870 

1.861:950*026 

724 

31.445.486 

2.124:035*816 

837:258*759 

6.872:499*920 
1.917:681*900 

112:956*840 
1.552:373*310 

23.180:714*095 
261:061*985 

2.124:035*816 

3.145 
87.375 
9.155 
4.503 

23.579 
724 

36.021:323*866 
837:258*759 

36.858:582*625 

36.858:582*625 

61,2 
48,3 
55,9 

36,6 
23,3 
22,5 

439 

59,3 
52,8 
54,3 

59,2 

36,4 
32,2 

873,6 
690,4 
799,1 

523,1 
332,6 
320,8 

627,3 

620,5 
514,0 
579,5 

618,4 

235,6 
186,9 
229,4 

234,8 

90,9 
134,7 

17,9 ;    178,7 

36,4       121,4 

15,0 

19,9 

20,9 

150,9 

150,1 

153,9 

226,0 
138,2 
70,5 

278,0 
336,6 

55,1 
214,5 

50,6 
199,5 
70,0 
68,6 

335,6 
51,9 

363,7 
91,5 
54,4 
45,9 
71,8 

137,3 
310,9 
114,0 

96,5 

43,9 

59,2 
19,9 

627,3 
618,4 
234,8 
15(1,1 
96,5 

NOTA. — Para se obter a tonelada-kilometro, furam convertidos em peso, os passageiros á razão de TO kilrgrammas e os animaes transportados em trens de cargas, sendo: vaccum, 480 kilogrammas, cavallares, MM kilogrammas e carneiros, porcos, etc, 100 kilogrammas. 
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ESTRADA    DE   FERRO   SOROCABANA Quadro n. 2 

Demonstração  do   movimento  e  renda   das   Estações,  durante  o  anno  de  1921 

Estações l.a classe 

PASSAGEIROS 

2.a classe 

N.° 

São Panlo   . 
Barra Fiinda 
Domingos de Moraes 
Presidente Altino    . 
Osasco     .... 
Baruery   .... 
Cotia  
São João .... 
Maylasky .... 
Gabriel Piza 
São Roque   . 

104.596 

8.295 
9.278 
3.196 
951 

1.557 
576 

Renda 

923:5988820 

7:301 $500 
14:605*700 
9:8728100 
3:233$ 150 
5:5471300 
1:041$650 

N.' 

197.504 

21.409 
39.592 
52.036 
19.279 
17.387 
8.528 

Renda 

572:5171100 

11:0638000 
82:881*500 
90:910$940 
24:1718300 
24:953$250 

8:798*000 

TOTAL 

N.° 

302.100 

29.704 
48.870 I 
55.212 
20.230 
18.944 
9.104 

Renda 

1.496:115$920 

18:367*500 
47:43782001 

100:7838040 
27:404$450 
30:500$5òO 

9:839$650 

e 

I, II <-<>■■! m <-ii <lu* 

Kilogrammas Renda 

AllilllJKN 

Em trens de passageiros 

N.o Renda 

5.490.862 

38.886 
451.673 
126.256 
195.601 
143.200 
212.928 

66:981 $650 i 96§        100:662*350 

857.4638010 

731:090 
5:951 $350 
3:576*260 
3:1258310 
2:7788890 
3:4268050 

1.908 17:9028510 

4 
56 
167 
71 
64 
33 

2*700 
262$710 
3328830 
6688580 
228$500 
106*800 

373$490 

2518500 
47*250 
93$100 
38300 
18$900 
38$440 

1:7898540 
198900 

Mercadorias 

Kilogrammas Renda 

108.728.227 
, 42.883.953 

60.707.844 
12.083.193 
12.354.052 
24.149.631 
4.618.707 
1.028.127 

6.183:925$722 
507:0658120 

85:6101540 
35:9628000 
13:0643010 
52:164$500 
16:0641640 
4:058$700 

A iii tuae* 

Em trens de cargas 

N.u Renda 

Rendas 
Tele- Arma-       Diversas 

grammas    zenagens e 
Eventuaes 

6.447 
66.505 

2.589 ! 
72.919 

3:9898900 
54:5708700 

1:4248900 
24:406$400 

70$100 

82:1268302 

$500 
173$800 

1:496$985;, 
89083501: 
573*310! 

77189501| 
258$750 

39:701 $900 
24:742$000 

1288100 
3898900 
9778100 

1:387*700 
3468300 
3148300 

1.662:386$558 
61:624$390 

18600 
2:154$400 
2:192$700 
863$100 
639$400 

2:485$ 100 
535$4()0 

Renda 
geral da 
Estrada 

Estações 

10.343:611$822 
648:0028210 

28100 
108:593*030 
118:0998245 
120:486*690 
85:9638250 
53:2468030 
18:5393650 

São Paulo 
Barra Funda 
Domingos de Mornos 
Presidente Altino 
i isaseo 
Baruery 
Cotia 
São João 
Maylasky 
Gabriel Piza 

Rangel Pestana 
Mayrink. 
Pantojo   . 
Rodovalho 
Piragibú . 
Inhaiba   . 
Brigadeiro Tobias 
Sorocaba . 
Lopes de Oliveira 
G. Oettorer  . 
Ipanema . 
Coronel Mnrsa 
Bacaetava 
Santo António   . 
BoituvH . 
Anisio de Moraes 
Oerquilho 
Jurú-Mirim  . 
Laranjal . 
Maristella 
Pereiras . 
Conchas . 
Luiz Gama 
Salgado . 
Pyramboia 
Remédios . 
Alambary 
Oity .• . 
Vietoria . 

10.800 

8.786 ! 
269 
573 1 
88 
80 

517 
21.551 

61 

33:680*700        42.153 

12:945*100 
5438450 

1:5638350 
219*55(i 
2088750 

1:225*250 
152:458*360 

66$450 

22.700 
3.779 
5.122 
1.488 
2.934 

11.155 
62.423 

754 

52.95c 

25:5163830' 31.486 
3:882*800 4.048 
5:514*1(10; 5.695 
1:4198100 1.576 
2:658*600 3.014 

11:187*500: 11.672 
183:985*880 .s:i.974 

1:0878100 815 

38:461$930 
4:426*250 
7:083*450 
1:6388650 
2:8678350 

12:412*750 
336:444*240 

1:153*550 

391 
784 

426 
226 

6.309 
482 

3.427 
455 

4.882 I 

1:171*150 
2:797*850 

1:102*350 
367*650 

29:306*750 
2:080*950 

10:7888100 
1:0463000 

22:978*900 

2.603 
3.018; 

4.276 
4.148 

21.052 
3.717 

13.532 
5.118 

15.741'í 

3:714*700 
4:648*250 

6:8968450 
4:0478250 

41:079*500 
5:0138250 

22:1278050 
7:840*400 

32:6153250 

3.802 

4.702 
4.374 

27.361 
4.199 

16.959 
5.573 

20.623 

4:8858850 
7:446*100 

7:998*800 
4:4148900 

70:3868250 
7:094*200 

32:915*150 
8:886$400 

55:591*150 

898.597 

277.055 
30.736 
63.590 

5.260 
9.020 

66.078 
873.365 

7.875 

21:9563810 112 

6:4988250 58 
933*480 8 

1:7318230 52 
114*460 5 
168S100 10 

1:4628070 18 
59:690*350 206; 

2698100 4| 

7.114.349 

7.901.215 
5.015.598 
7.558.947 
4.513.627 
2.026.719 
8.908.183 

42.527.242 

83:3»9S020 

26:5728760 
37:318*120 
19:017871)0 
8:929*700 
5:101$000 

38:440*480 
545:292*390 

66.835 
31.969 

53.199 
20.129 

190.834 
23.011 

205.542 
71.040 

229.029 ; 

340 
1.236 
3.677 

468 
2.033 
337 
375 
101 

1.005 

1:3568050 
5:651 $650 
16:907*300 

1:728*100 
10:4978350 
1:9658100 
757*550 
4898550 

4:5118450 

8.384 
3:864 
10.105 

3.322 I 
6.900 
3.118 
2.821 í 
721 | 

8.986 I 

7:0408350 3.724 
11:742$10() 5.100 
30:1338350 13.782 

7:9148400 j 3.790 
19:973*750 8.933 
9.6708600! 3.455 
6:9768400 3.196 
1:298$250; 822 

15:1878700; 9.991 

8.396*400 
17.393*750 
47.0408650 

9:642*500 
80:1713100 
11:635$700 
7:7338950 
1:787*800 

19:699*150 

2:9378760 
1:191*210 

1:722*640 
6298000 

8:9568840 
1:553*760 

10:353*350 
4:0088730 
18:622*770 

35.447 
162.191 
180.802 

52.234 
101.019 
36.046 
32.925 
4.552 | 

43.308 

27     109*900 
93     3988210 

25 
22 
68 
16 
93 

211 
350 

41$800 
88$600 

5128900 
2448400 
9908100 

2:1448260 
4:732*540 

4:592.138 
1.689.639 

4.585.640 
992.256 

2.387.908 
1.157.614 
2.972.001 
1.168.337 
4.325.861) 

9:4928600 
6:435$300 

10:351*600 
6:7868300 

40:2258700 
29:006$900 
59:1948800 
26:8563600 
103:078*020 

2:5493030 
9:4268610 
11:888*200 

2:929*210 
7:646*9801 
3:2498430! 
1:921*620 
228*760 

3:201*480 

28 
só; 
171 

37 
lis 
57 
57 
31 

76 i 

170*500 
1:132*740 
2:830*800 

211*900 
2:220*030 
810*460 
874*500 
37*600 

5428430 

451 .809 
1.569.335 
S.829.343 j 

1.442.204 
2.483.149 
589.974 
413.232 
142.648 
699.628 

231 

2 

144 

239$900 

4(600 

507*800 

1:7718403 

1:333*150 
2118300 
2668250 
858000 
1088150 
4858560 

5:808$70O 
40*450 

1:047*000 

102*300 !l 
80*400 
36f6O0 
91000 
7*600j 

127$300;; 
4:3468900 || 

18700 

2:3033600 

1:62783001 
202*160! 
305*200 
68*900 

1648400 
445*400 

21:338*718! 
11*200; 

211:503*673! 

75:0878090: 
43:218*960 
28:537*130 
10:8493010! 
8:4358500 

53:4128000 
975:218$638! 

1:495*900 

Suo  Roque 
Rangel Pestana 
Mayrink 
Pantojo 
Rodovalho 
Piragibú 
I ahaiba 
I!rigailoiro Tobias 
Sorocaba 
Lopes de Oliveira 

15:4708200 
26:8831000 
87:779*220 

20:1418300 
52:098$8s0 
19:432*800 
4:666*5001; 
1:701*100 li 

21:574*700;, 

76 
11 
86 
86 

333 

136*800 
668200 
49*100 

2278200 
2:923*200 

181 
3.561 

88 
1.249 

68 
28 

7.766 
69 

4453400 
29:9418100 

242*300 
40:559*800 

838*700 
1103600 

74:931*300 
2898600 

166|600 
250*050 

2423700 
174*300 

2:0828420 
1848250 
838*700 
197*200 

1:433*010 

211*500 
548800 

92*700 
1138100 
478*500 
59S900 

218*500 
368500 

693*200 

2768700 
287*400■ 

2728200 
296*200' 

8:4448860 ■ 
149*900 
834*800; 
2073500 

2:0781660 

18:080*910 
16:0138070 

20:7228440 
12:4978400 

131:2248270 
38:3598510 

105:394*500 
42:564*390 

184:150*440 

G. Oetterer 
Ipanema 
Coronel Mursn 
Bacaetava 
Santo António 
Boituva 
Anisio de Moraes 
Cerquilbo 
Jnrú-Mirim 
Laranjal 

178*100 
4018970 

1:7058300 
- 

2688050 
8951050 
3368250 
1953040 
1038750 
673*490 

35*300: 
221*700 
415*500 

60*300 
447*600 
374*700 
64*200 
338500 

1478200 

98*500 
5663400 

2:544*000 

235*250 !! 

1.6478300 
336*900 
209*600 ; 
226*200 

2:664$900 j 

26:8988030 
56:4718570 

184:144*770 

33:7308810 
135:986*740 
36:514*940 
15:7768010 
79:0508010 
48:792*950 

Maristella 
Pereiras 
Conchas 
Luiz Gama 
Saldado 
Pyramboia 
Remédios 
Alambary 
Oity 
Vietoria 

Botucatú . 
Rubião Júnior 
Toledo     .     .     . 
Egualdade    . 
São Manoel . 
Rodrigues  Alves 
Ignacio Pupo 
Paranhos . 
.\Kv<-.,]o Gued' 
isenções   . 

20.287 
1.238 

852 
431 

9.606 
963 
151 
286 
882 

4.837 

177:100*230 
3:8508850 
2:098*850 
2:123*600 

57:322*230 
4:778*450 

577$600 
1:515*000 
2:8498700 

21:5728280 

44.127 I 
8.978 
5.102 
4.841 

33.275 
12.283 I 
3.019 
7.392 
8.778; 

11.436 

134:900*110 
12:4333300! 
7:916*400 
5:3548250 

71:2338000 
17:022*850 
8:632*750 

11:474*350 
12:8543050 
23.0093550 

01,114 
10.216 
5.954 
5.272 

42.881 
13.246 
3.21-0 
7.678 
9.660 

16.273 

312:000*340 
16:284$ 150 
10:0153250 
7:4778850 

128:5558230 
21:8018300 
4:2108350 

12:989*350 
15:7038750 
44:5818830 

609.001 
18.202 
31.414 
15.569 

420.504 
58.553 
4641 

34.505 
54.988 ! 

147.504 

51:3568690 
1:3348270 í 
1:886*010 
1:2158780 ; 

25:5863410 
5:8658730 

442*000 , 
2:0093180 
2:007*270 : 

8:0688370:, 

238 
31 
46 
38 

221 
137 

25 
48 
59 
70 

2:170*160 
4268500I 
422*600 
132*300 

2:0698180 
1.113*200 

25*200 j 
685*980! 

1993700 
569*630 

11.043.913 
692.278 

1.548.110 
473.082 

6.818.389 
5.334.340 

482.083 
2.778.416 
1.941.3.0 
6.857.380 

550:503801o 
8:129*900 

88:258$640 
30:6348200 

470:3578840 
380:876$30O 

25:4638700 
145:728*620 
57:598*080 

134:8078190,1 

535 

48 
113 
125 

225 
251 
190 

2:650*800 

106*600 
308*900 
1851000 

598$400 
3438900 
396*400 

11:8728622 
4798200 
239*000 
164*200 

4:731*920 
6403400 
110*600 
162*600 
221*300 

1:662*770 

2:918*000 
42$500' 

207*200 
398200 

1:7008800 
2493500 

19*500 
234*700I 
108*200; 

1:318*700, 

30:463*100 |J 
1:3608200 jl 

8398700 
540*500 ;j 

12:5998920 i 
1:3128200 i 

1018400] 
339*300 
4503700 

?:5818700 

963:934*722 íj 
28:056*720 

101:8688400 
40:310*630:! 

045:910*150 ; 
412:0438630 
30:3728750 

162:748$130 
76:627*900,! 

193:986*590 ■ 

Botucatú 
líubião Júnior 
Toledo 
Egualdade 
São Manoel 
Rodrigues Alves 
Ignacio Pupo 
1 'aranhos 
Alfredo Guedes 
l.onoóes 

Virgílio Rocba. 
Bom Jardim .    . 
Agudos   . 
Conceição 
Bauru 
Moreiras . 
Dona Cathariiia . 
Pirapitinguy 
Itú     .... 
Salto .... 
Pimenta . 

13H 
62 

5.286 
45 

6.119 
120 
492 
466 

14.879 
8.451 

5278250 I 
1593600 

23:629*360 
283*750 

66:6428750 
3358450 

1:910*700 
1:5273600 

67:179*660 
16:0363050 

1.330 
1.588 

12.823' 
2.104 ; 

16.224 ; 
1.279 ! 
3.491 
3.786 

51.165 | 
34 792 ! 

2:3008350 
2:880$600 

39:5688940 
2:044*650 

75:478*640 
1:724*750 
6:7881650 
6:8608500 

82:995*230 , 
88:6288220 

1.466 
1.630 

18.109 
2.149 

22.343 I 
1.399 
3.983 
4.252 ; 

66044 
48.243 

2:827*600 
2:540*100 

63-1983300 
2:3283400 

142:1218390 
2:060*200 
7:649:5250 
6:878*100 

150:1743890 
54:6643270 

12.290 
179.195 

4478 
154.754 
58.386 
36.799 
21.300 

738.798 
196.139 

361*620 
11:489*590 

114*130 
18:5298600 

7413270 
1:217*010 
753$170 

31:2798800 
1O:951$80Q 

21 
105 
17 
76 
16 
16 
18 
98 

448400 
825*940 
778020 

894$490 
22*600 
46*000 
39*700 
403*480 
2238560 

300.085 
1.134.987 
143.713 

7.253.162 
634.064 
685.996 

1.493.430 
6.212.599 
8.235.877 

3:6308940 
46:095*280 

928*700 
159:917*160' 

1:772*300! 
12:3318000 
8:500*500 

107:0908640 
118:2498830,, 

175 
482 

558 

41 
59 

343, 

2028100 
4:2151800 

5:708*900 

24$100 
1248600 
2698400 

90*240 
86*500 

1:592*680 
28*800 

5:4448503 
118*800 
1803800 
1068500 

3:664*520 
1:480*470 

29*600 
846*400 

188900 
2:725*700 

3*600 
791000 

1033600 
9603200 
896*400 

175*000 
174*200 

3:032*940 
568200 

9:970*150 
601600 

340*700 
180*100 

2:7-1*500 
992*100 

3:092:840 
7:0698460 

130:796*9301 
3:552*1501 

845:3118893 
4:779*370 | 

21:8678860 
16:6868270' 

296:564*430 
186:9583430 

Virgílio Rocha 
Bom  Jardim 
Agudos 
(lonceição 
Bauru 
Moreiras 
Dona Catharina 
Pirapitinguy 
Itú 
Salto 

Uaicy      . 
Francisco Quirino 
Helvetia .     .     .     . 
Descampado . 
Sete Quedas . 
Quilombo .... 
Monte Serrat   . 
Itupeva   .... 
Totó Fonseca  . 

1.020 
7.962 

568 

542 
319 
507 
391 
777 

2:1218600 8.800 
20:991*620 32.111 

1:453*100, 3.435 
9668250 4.310 
3718350 3.437 

1:2998000 4.522 
6128700 6.735 

1:599*000 8.364 

7:822*850 
48:579*390 

3:9758650 
4:6458000 
2:4868850 
4:558*750 
6:6978000 
8:933*100 

9.82o 
40.078 

4.003 
4.852 
3.756 
5.029 
7.126 
9.141 i 

9:944*450 
69:581*010 

5:428*750 
5:511*250 
2:858*200 
5:857875 i 
7:309*700 

10:532*100 

Cesário Motta 
Jundiahy .    . 
Indaiatuba   . 
Cardeal   . 
Elias Fausto . 
Tiburcio 
Capivary . 
Villa Raffard 
Mumbuca 
Rio das Pedias 

27 
8.278 
5.794 

435 
1.679 

71 
7.067 
1.700 

865 
4.383 

Piracicaba    .     .     . 
Barão de Rezende . 
Chave 
Porto   João   Alfredo 
Costa Pinto . 
Recreio    .... 
Paraizo   .... 
Xarqueada   . 
São Pedro    . 
Jupyra    .... 
Porto Peliz   . 
Tietê  
Treze de Maio  . 
Araquá    .... 
Porto Martins   . 

M. Machado 
„     Itaúna 
,,     B. Bonita 
„      Elyz-u    .     . 

Ribeiro   . 

67*350 
61:711*580 
11.224*200| 

9843100; 
8:7168650 

195*100 
24:980*350' 

2:825*700 
2:398*000 

11:149*150 

415 
23.700 
21.675 

5.516 
11.033 
1.605 

26.979 
13.810 
9.378 

14.130 

758*600 
67:7668660 
20:6388850 

5:871*900 
17:0103650 
1:5738000 

38:148*050| 
12:2428250, 
12:5928850 
22:2061550 

442 
31.978 
27.469 

5.951 
12.712 

1.676 
34.046 
15.510 
10.248 
18.518 

86.174 
374.210 

47.662 
55.764 

8.272 
80.759 

154.377 
86.278 

1:8243760 
37:100*860 

1:524*480 
1:423*930 

372*990 
1:6788610 
2:341 $890 
1:746*110 

825*950 
119:478*230 
31:8638050!! 

6:856*000.: 
20:726*200 

1:768*100 
03:128*400 I 
15:067*950 
14:9908850 
33:355*700 

75 
367! 

80 
19 
6 

75 
72 
93 

098050 
7:4608160 

2198200' 
718820! 
198410 

364*180: 
93*180. 

211*770 

2.826.062 
8.121.847 I 

1.213.042! 
1.230.684 

290.862 
865.111 

6.122.335! 
34.375.327 

19:8538500 
163:598$670 

14:934$600 
22:8988500 
6:461*300 
12:546*500 
15:585*300 
51:2728900 

1.818 

740.366 
214.859 
40.806 
131.795 

296.531 
51.229 
113.250 
169.307 

68:520*680 
5:909*950 
1:545*240 
5:403*820 

18:661*920 
2:466*700 
6:4788780 
7:416*330 

68 1 
214, 

. 29 

171 

9:0158100 

15*700 
32$100 
22$500 

3308400 

243*050 
719*050 

150*250 
1073330 
57*600 

2318900 
2058000 
3128450 

373 
78 
36 
67 

119 
40 
73 
73 

3:011*980 
352*620 
172*320 
418*020 

890*500 
2258850 
2528780 
481*810 

22.305.075 
2.830.371 

982.828 
4.276.527 j 

5.064.199 
7.427.426 
4.357.709 
6.538.327 

. 
427:488*1001 

18:7628100 
6:2568000 

30:195*160 

403 

10 

70:7058600 
122:899*900 
45:621*400! 

140:8453800 

1 

80 
139 

411*900 

203800 

53200 

57*500 
1478800 

43?7ÕÕ 
873*100 
809*550 
2138180 
5238500 
36S6O0 

1:594*100 
409*510 
8763000 
977*950 

893600 2763700 
7578100 3368200 

69*700 153{000 
47*800 180S200 

6*000 64*100 
61*200 152*100 

172*600 534*700 
977*700 866*000 
— 

32:301S110 
288:588*150 

22:4798980 
30:256*530 

9:871*7001 
20:914*7401, 
26:2428370 
66:2498430 ] 

Pimenta 
Itaicy 
Francisco Quirino 
Helvetia 
Descampado 
Sete Quedas 
Quilombo 
Monte Serra t 
Itupeva 
Totó Fonseca 

16.548 
674 

11 
368 
325 
256 
608 

1.182 
2.644 

651 
2.928 
7.050 

44 
134 
246 

46 

106:2778900 46.997 
.2:210*150 20.232 

858800 1.74* 
838*550 8.481 
730*650 5.806 
493*000 9.090 

1:575*650 6.534 
3:301*050 6.978 

14:732*250 5.348 
1:8118850 2.865 

96:5183600 I 
19:378*870 ' 
1:980*950 
8:285*350 
3:3308900 
8:549*100 
6:6288860 
9:300*250 

14:678*300 
2:9988400 

63.545 
20.906 

1.759 
8.84!" 
6.181 
9.346 
7.142 
8.160 
7.992 ! 
3.516 

202:7968500 
21:589*020 

2:0168750 
9:123$90(i 
4:061*550 
9:042*100 
8:201*500 

12:601*300 
29:410*550 

3:6IO$250 

831.861 
108.211 

25.637 
7.762 

35.163 
85.656 
51.050 
64.534 ! 
21.215 

47:748874o 
5:6803140 

1:230*050 
250*380 

1:0128170 
3:075*150 
2:1058700 
4:416*830 

5303750 

Porto Villa Maria. 
„      Rosário  . 

Boreby    .     .     .     . 
Coronel  Leite    . 
Americana    . 
Tatuhy    .     .     .     . 
Santa Adelaide . 
Morro Alto  . 
Peixoto Comido 
Itnpetiningn 
Cesário   .    .    .    . 

11:911*650 ! 
35:015*800 

115*250 
8203400 

1:189*100 

81$100 

1.581 5:171$950 
576 2:9138330 
191 306*350 

7.948 46:7258250 
125 398*750 
444 1:1203150 

4 78300 
10.525 97:2148450 

8.847 
15.130 

641 
1.539 
2.150 

105 

17:603*030 
29:535*870 

1:785*350 
3:049*200 
5:530*150 

1693400 

11.775 
22.180 

685 
1.678 
2.396 

151 

5.152 
2.002 
5.626 

23.748 
3.213 
6.341 

676 
25.058 

9:4783830 
4:2963200 
4:2748450 

55:8258030 
4:0418800 
9:430*550 

988*800 
73:453*600 

Rechan .... 
Angatuba 
Engenheiro Hermillo 
Aracassú .... 
Vietorino Carmillo 
Rury  
Rondinha .... 
Engenheiro Bacellar 
Guahyra .... 

196 
747 

1.399 
521 
946 

1 
2.257 

47 
151 
37 

Tãxina  
Itauguá  
Mnniz de Souza 
Engenheiro Maia   . 
Gorita  
Rio Verde  .... 
Ibity  
Itararé     
Américo de Campos . 
Paula Souza .... 

4.814 
37 

502 
63 

7 
47 

10.368 

252 

480860011 
4:3228600: 
7:101 «800 jl 
4:040*000 
4:3578150 

38100 
11:7328000 

3008400 
343*500 
2488450 

2.107 
3.333 
4.314 
3.323 
5.177 

6 
7.436 
1.094 
1.099 

451 

Miranda de Azevedo.     7\ 
Itatinga  
Lobo ' 
Andrades ' 
Ezequiel Ramos .    .     .     .1 
Avaré ! 
Barra  Grande   .     .     •    •! 
Oliveira Coutinho   . 
Cerqueira César .    .     .     ,| 
São Bartholomeu    .     .     .1 

74 
2.123 

770 
610 

8.048 
530 
470 

2.917 
542 

39:4628800 
4663100 

2:658*800 
7458800 ji 
llõ$150 
292$200 

200:8828470 

1:442$050 

978000 
8:985$ 100 
2:7868250 
3:3698200 

75:206*550 
1:501*100 
2:138*050 
14:5178500 
1:933*150 

8.488 
299 

2.274 
860 
115 
83 

10.425 
6 

1.591 

2:6093600 
7:503*100 

11:379*350 
9:0378750 
11:568*100 

128700 
20:129*200 
2:0768750 
2:191*550 
808*550 

6.733 
2.578 
5.817 

31.696 
3.338 
6.785 
680 

35.583 

29:514*680 
64:551*670 

1:9008600 
3:869*600 
6:7198260 

250|.")00 

14:6508780 
7:209*530 
4:5808800 

102:5508280 
4:4408660 
10:550*700 

996$ U)0 
170:668*050 

71.055 
242.868 

3.559 
22.951 
15.190 

3.806 
603 
271 

5:832*320 
16:7968640 

439*650 
1:6668600 
1:1683860 

1358220 
3*500 
168800 

261 
29 

48 
18 
31 
17 
47 
66 
18 

1:3038210 
185*000 

3248990 
97$790 
418700 
308500 
1393520 
8538690 
228400 

8600 
5628700 
514*700 
558300 

2808000 

545*400 
1003100 
2348700 
448*700 

58$200" 
5463600 
744*900 
218*800 
511*000 ;; 
1318400 

2:4253700 
8008900 
293*000 
807*800 

928*450 
620:893*290 

58:9568870 
14:337*640 
58:057*700 

1:936*100 
152:956*820 
141:970*910 
68:3053010 

184:4813890 

| Cesário Motta 
Jundiahy 

1 Indaiatuba 
I Cardeal 

Kl ias Fausto 
I Tiburcio 
j Capivary 
! Villa Raffard 

Mumbuca 
I  Rio das Pedras 

14.594.476 
8.493.802 

8.605.771 
891.247 

3.982.756 
4.717.138 
2.401.504 
1.383.363 

430.68 1 

356:1593980 
203:707*800 | 

34:2693400 
13:124*000 
13:9008000 
33:6128800 
25:876$500 
53:0928800 
5:3788600 

271 

1.375 

34 
61 
10 

122 

32*400 

7:307$900 

68900! 
17*600 
3*600 

89*000 

8:373*025 
389*050 

128400 
265*570 

67*000 
1188700 
95*400 

363*070 
686*620 
1828700 

23 
206 

18 
30 
34 

888000 
1:291 $290 

2908900 
1338500 
1728060 

68400 

4.888.933 
5.792.480 

304.777 
1.395.636 
3.864.930 

65.486 
4.338 

6.556.733 
1.320.612 

720.886 

96:822*100 
113:4868900 '■ 
17:951*880 
97:4788600 
34:156*400 
2:474*600 

418100 
301:193*100 

74:4978800 
49:695*000 

68 
176 

97 

113*600 
444*2001 

131*100 

1*200 

3:183*700 
322*400 

263*400 
19*600 
69*900 
338000 

1568700 
334*900 

34*000 

5:975*050 
342*700 
34*700 

885*000 
83*600 

3343700 
182*300 
438*480 
6758400 
308*900! 

625:567*605 
232:2168110 

2:063*850 
53:670*210 
17:703*920 
24:526*170 
45:251*250 
41:684*870 
89:069f790 
10:017*600 

Piracicaba 
Barão  de  Rezende 
Chave 
Porto João Alfredo 
Costa  Pinto 
Recreio 
Paraizo 
Xarqueada 
São Pedro 
Jupyra 

87.743 
81.044 
19.847 

342.337 
15.932 
39.975 

386.944 ! 

— — 

1:8428180 ~40 
1:027*250 21 

571*220 16 
22:5048690 154 

8893470 10 
1:765*210 57: 

29:496*080 244"l 
2.302 ! 
4.08(1 
5.713 
3.844 
6.123 

7 
9.693 
1.141 
1.250 
488 

8.090,8200 
11:825*700 
18: 181 $150 || 
13:077*750, 
15:9258250, 

158800 
31:8618200 
2:377*150 
2:5353050 
1:057*000 i 

8.775 
34.441 
33.563 
27.167 
30.450 

79.616 
4.924 
5.238 
1.975 

397*570 
2:1708100 
2:6633940 
2:7958100 
2:023*830 

7:435*680 
3728270 
2898740 
2078070 

29:72382100 
734*050 

5:068*100 
1:9108700 
271$900 
208$050 

90:4653410 
38350 

3:301 $600 

862 
7.180 
4.685 
3.984 

20.237 
5.556 
4.356 
12.013 
3.691 

1:1463050 
22:448*980 
9:400*150 
9:897*500 

69:3483480 
9:966*6(10 
9:720*750 

33:003*850 
8:010*000 

13.302, 
336 

2.776 
923 
122 
130 

20.793 
6 

1.843 ! 

69:186*000 
1:200*150 

7:726*900 
2:656*500 
3878050 
500*250 

291:3478880 
3$350 

4:743*650 

132.529 ! 

11.298 

633.382 

8.081 ; 

12:897*460 

715S370 

114:6628600 

5928530 

121*460 
59*620 

63000 
1:1823490 

10*700 
121*140 

2:094*260 

14.533 
62.907 

1.137.030 
1.854.377 

170.634 
6.636.866 | 

488.785 
648.710 I 

2108100 
605*900 

27:349*480 
75:7548970 

1:828*300 
166:204*690 

1:0898500 
6:7098380 

8.706.583       211:7428110 

159 I 
  
2.835 

801 

203*000 

8:4058300 

3:5293800 

909*118 
1:1178870 

83*800 
1203100 
555*650 

511*120 

26 
72 
28 
85 
49 

121 
16 
12 
5 

20*300 
458*600| 
1548470; 
6538950 
306*390 j 

1:3958270 
1008600 
78*700 
27*300 

2858720 
135*440 
104*150 

3:4768429 
109$200 
1058600 

•2B$<)00 
1:201*940 

136.200 
1.164.693 
1.364.077 
1.682.619 
.1.197.312 i 

2.656.174 
37.886 

669.535 
13.849 

7oi*9oo 
25:980*950 
39:011*400 
41:6988050 
19:038*530 

73:0078800 
2638400 

15:754*600 
60*200 

7 
50 

751 
1.422 
1.074 i 

113500 
548000 

1:679*000 
6:221*900 
5:5568200 

1688900 
3608600 

868200 
458000 

363*400 

85*100 

5*100 

428490 
114*520 

7*800 
1:688*300 

218400 
3008100 

16*800 
1:484*800 

514*200 
7758800 
248900 
91*000 

556*700 
268400 
13*100 

166*300 
648800 
398400 

133:4628918 
198:8248970 
20:7773930 

103:394*400 
43:8238420 
2:501*000 

55$400 
302:347*740 

74:566*100 
49:7568300 

Porto Feliz 
í  Tietê 
J  Treze de Maio 

Araquá 
J  Porto   Martins 

M. Machado 
Itaúna 
B, Bonita 

„      Elyzeu 
,,      Ribeiro 

350*920 
2838310 

648800 
2:1983300 

125*100 
8628800 

15*400 
18:011*800; 

2103100" 
6058900 

44:6431030 [ 

84:787*640;, 
7:163*070 j 

308:160*479 ! 
6:685*920 

19:914*930 
1:058*200 '' 

l:tli:2>n|«40'! 

Porto  Villa  Maria 
,,      Rosário 

Boreby 
Coronel Leite 
Americana 
Tatuhy 
Santa   Adelaide 
Morro Alto 
Peixoto Goinide 
ltapetiuiiiga 

2.698: 14:977*100 
351 I 1:661 $900 
135 ' 773$400 

-       I — 

128*300 
449*350 
616*500 
7218850 „ 
666*050 

1:4518950 
93*840 

1433250 
378750 

90 

51 

176 j 

14 

8158080 

926*100 

5:971*800 

128*880 
936 

9.303 
5.455 
4.594 

28.265 
6.086 
4.826 

14.930 
4.233 

l:243$o50 
31:434*080 
12:186*400 
13:266*700, 

144:555*030 
11:4678700 
11:8588800 
47:521*350 
9:943*150 

71.338 
27.259 
26.170 

267.938 
26.256 
21.963 

107.278 
16.734 í 

7:199*260 
1:455*110 
1:818$320 

25:6483200 
1:519*920 
2:318*120 
7:662*020 
1:434*850 

68 
72 
68 

160 
47 
59 

140 

715*200, 
8458000 
577$000 

2:111$590 [ 
1788500 
6478600 

1:604*900 
801*100! 

3.822.395       130:1084730 

1.463.562 23:420*300 

129.374.943 : 2.957:908*103 

428.446 26:639$000 

2.901.835 
2.609.969 
2.508.716 

8.081.706 
2.245.427 
1.811.750 
4.255.960 
1.244.884 

185:361*260 
37:4668900 
15:832*000 

357:748*730 
50:9783300 
60:2638200 

117:548*600 
39:603*600 

22.899        150:5908500 

2.216 :       17:259*700 

66.254       512:784$! 10 

44*800 
823000 

347*300 
878700 

210*100 

617SOOO 
158100 
428200 

8300 

1233800 
3698600 
923*220 
737*500 
306*360 

8878000 
468200 

1008600 
78*700 

4:5188370 
41:3403360 
63:9068980 
65:9938800 
44:0323710 

15*800 
131:6333000 

4:9308460 
19:7178540! 

1:468*320; 

i lesaria 
Rochan 
Angatuba 
Engenheiro  Hermillo 
Aracassú 
Vietorino Carmillo 
Bury 
Rondinha 
Engenheiro   Bacellar 
Guahyra 

Mandurv " 3.132 
Ataliba Leonel .     .     .     . 218 
Pirajú  5.021 
Baptista Botelho    .     .     . 1.021 
Bernardino de Campos  . 4.464 
Francisco Sodré .... 337 
Sta. Cruz do Rio Pardo   . 6.044 
Luiz Pinto  122 ; 
Ipaussú  3.109 
Chavantes     ...._. 5.314 

12:530*900 
686*000 

44:868*500 
3:476*600 

15:527*050 
8168600 

53:9018450 
9868500 

16.5358100 
36:592*150 

13.003 
3.746 

10.087 
5.800 

23.076 
9.468 

15.966 
4.243 

14.351 
17.506 

34:6408360 
4:543*500 

44:1838050 
12:1483900 
46:255*550 
9:2608200 

46:2798350 
5:851$650 

33:893*500 
63:053*750 

16.135 
8.964 

15.108 
6.821 

27.540 
9.805 

22.010 
4.365 

17.460 
22.820 

47:071*250 
5:228*500 

89:0518550 
15:6258500 
61:782*600,! 
10:0768800 

100:1808800 ■: 
6:8388150 

50:4288600:! 
99:6458900 ' 

91.575 
12.564 

112.872 
44.662 

121.691 
37.226 

130.386 
19.000 

137.530 
146.109 

Ourinhos .... 
Salto Grande 
Pau d'Alho . . . 
Palmital .... 
Sussuhy .... 
Cândido Motta  . 
Assis  
Cervinho .... 
Cardoso de Almeida 
Paraguassú .. 

Sapezal .... 

5.467 
3.863 
2.791 
4.432 
641 

2.515 
8.131 
270 

1.190 
2.471 

61:113*6001 
21:351*850:! 
16:789$000!: 

24:323$450 
2:774$750 
10:1558650 
60:279$lOO 

8128100 
5:6648890 
18:661*500 

16.293 
13.158 
12.197 ; 
16.423 
4.081 

10.161 
26.502 
4.373 j 
6.687 I 
9.746 

68:189*250 
44:2173850. 
36:6968400 
55:948$900 
8:3883300 ! 

28:7098100 
96:4698760 
9:4018050 

28:521*300 
37:0923050 

Quatá 
João  Ramalho   . 
Rancharia 
Bartyra   .... 
Laranja  Doce   . 
José Theodoro   . 
Indiana   .... 
Regente Feijó   . 
Presidente Prudente 
.Uvarcs Machado    . 
Guarucaia 
Santo Anastácio 
Piqueroby 
Wenceslau Braz 

614 
391 
56 
166 
210 
95 
4 

161 
193 

1.586 

3:869*300 
2:4368400 
6078550 

1:41714601 
2:970*800 
1:4788000 

113700 
1:505875o1 

1:757*500 
13:9288450 

6.433 
4.949 
1.228 
3.903 
3.281 
2.133 
151 

1.624 
2.835 
11.921 

21.760 
17.021 
14.988 
20.855 
4.662 
12 676 
34.633 
4.643 
7.877 

12.217 

I 111:3023800 

65:5698700 
53:485*400 
80:2723350 
11:163*050 
38:8648750 
156:748$860 
10:2138150 
34:186*190 
55:753*550 

173.760 
86.582 
72.221 
128.786 
20.304 
59.421 

202.022 
18.938 
66.212 
71.803 

7:344*780 
6408440 

13:6058570 
3:1088060 
9:7708810 
1:427*150 

14:4058510 
833*220 

7:2093410 
14:8408840 

70 
25 
82 
68 
151 
31 
106 
31 
83 

181 

644S250-1: 
20*400 

1:1248800'.' 
5348800; 

1:411$900 
46*4oO 

1:469$ 150 
1428500 
6288280 

2:0378760 ; 

2.347.611 
1.284.171 
6.435.638 
1.944.271 
3.077.936 
2.493.333 
6.941.846 

809.356 
7.535.507 

10 656.453 , 

73:115*640 
25:4278900 

468:770*200 
95:1758900 
108:5678300 
85:0858000 

274:327*670 
31:2213600 

258:8668840 
576:759*480 

14 
89 
104 

0.070 
33 
44 

311 
10 

8.3593510 
488850 

767*850 
87*750 
•33*300 
758400 

2:6878100 

140*250 

■3898400 
823100 
125*500 

39:185*200 ! 
443300 
953800 

1:5898300 ' 
188000 

353000 
1:2078380 
3023200 
590*050 
978250 

7:585$550 
588*200 
336$650 

1:503*350 
4033300 

866*500 

107*900 

18500 
948*900 

65*500 

721 
6 

14.495 

498 
47 

4.401 
18 

101 , 
9.441 

6:6198100 
183300 

115:1113500, 

2:2863400 : 
2538400 

32:2158800 
15820(1 

6963700 
75:484*100 

1:9143400 
953150 

3:0793123 
452*300 

2:5653370 
277*850 

4.714*130 
3278500 

2:0408100 
4:081*690 

509*900 
141*100 
201$200; 

12*700; 
1:2228400! 
I258600 
1318200 
8888600 
88*500, 

5:2623300 

3308600 

13000 
7:5818700 

2718800 

373:086*080 
1:249*000 ! 

51:2548620 
2:7443250 

420*350 
5783150 

1.853:892*193 
33350 

32:581 $610 

Faxina 
Itanguá 
Munis de Souza 
Engenheiro Maia 
Gorita 
l!i<> Verde 
Ibity 
Itararé 
Américo de Campos 
Paula Souza 

408400 
837*600 
415*900 

1:038*300 
406$800 

14:1223980 
4453900 
5698600 

1:294$200 
! 4468900 

6783570 
17$600 

1:8053000 
•2438060 
4338200 

398800 
1:3048500! 

3388600 
6453500 

1:7343100 

1:318*450 
227:6548080 
52:8948710 
33:4498070 

5168750 
592:1798680 
65:3488420 
76:2208970 
179:6128320 
52:739*400 

Miranda de Azevedo 
Itatinga 
Lobo 
Andrades 
Ezequiel   Ramos 
Avaré 
Barra   Grande 
Oliveira Coutinho 
('erqueira  César 
São Bartholomeu 

5:556*800 
968620 

1:819*700 
294*700 

5:066*400 
212*500 

4:056$600 
583*630 

3:4438500 
6:4133180, 

19:995*000' 
8:2993100! 
6:585*330 

11:379*120 
1:418*690; 
5:3463080 

17:6083700 
1:1858080 
7:0293800 
5:692*280 

192' 
110 
100 
157 
23 
77 

210 
31 
70 
61 

2:781*970 
893*200 
6648700 

1:6948100 
116*400' 
658*400 

2:328*500 
115*200.: 
524*200 
436*100;! 

142:9443790 
31:544*910 

694:427*443 
115:434*320 
191:8838980 
97:4188900'. 

432:6748160 
40:3003450 

323:958$930 
780:997$050 

Mandurv 
Ataliba Leonel 
Pirajú 
Baptista Botelho 
Bernardino de Campos 
Francisco Sodré 
Sta. Cruz do Rio Pardo 
Luiz Pinto 
Ipaussú 
('havantes 

16.132.982 j 
9.458.378 

19.355.4171 
22.977.351 
4.786.982 
7.717.623 ! 
4.401.123 
4.157.003 
7.785.128 
5.308.381 

585:0008770 
229:9373260 
445:688$900 
542:765*300 
108:9048600', 
187:933*700 
116:111*350 
103:553*200 ; 
190:2218400 ' 
135:206*220, 

6.743 
3.184 
909 

4.835 
903 
448 

8.142 
72 

2.907 
969 

54:709.-500 

28:2828200 
4:785*400 

40:009*700 
3:9293800 
4:3128300 , 

73:563*800 
3428000 

28:329$600 
8:3908100 

6:4553300 
3:909*280 
2:801*670,: 
5:054*415: 
553*100, 

2:097370o 
8:639*490 
3538700 

2:3268980 
2:1 tl$860 

1:298*500 
901*500 
628*800 
8273900 
I2339(K) 
7628200 

1:1358200 
101*100 
6738100 
6083500 

10:hUO*310 
18:381*220 

1:207*950 
1:9223100 
•280$000,, 

1:215*600 
1:350*630 
2748800 
7498200 

1:066$570 

800:144*150 
356:1738460 
515:8488150 
683:924*985 
126:5198540 
241:1903730 
377:4868530 
116:1383230 
259:040*370 
209:2658180 

18:086*600 
16:800*900 
4:176*350 
15:2933950 
14:1413000 
9:7388800 
4358100 

5:770*550 
11:6128150 
62:6268000 

7.077 ! 
5.340 
1.284 
4.069 
3.491 
2.228 
155 

1.785 
3.028 
13.507 

21:955*900 
19:2378300 
4:7838900 

16:71 1$400 
17:111*800 ; 
11:2168800 

446*800 
7:276*300 
13:3698650 
06:454*450 

21 556 
35.417 
4.527 
17.812 
17.564 
8.743 
1.104 

17.988 
16.218 
90.012 

1:5213380 
1:8818590 . 
299*200 

1:4858600 
1:8128340 
6408800 
858100 

1:0058300 
1:1158980 
5:8538120. 

32 
52 
7 

40 
47 
9; 

29 
10 
69! 

413*000 
329S200 
16*300 

229*700 
4028700 
488600 

436*900 
127*900 
2938000 

3.255.828 
5.708.085 

359.814 
704.409 
324.016 
241.332 

1.762 
248.587 
431.784 

3.150.986 

82:0393400 
, 149:485*800 

8:895*200 
17:976*200 
8:797*900 
6:4203500 

488600 
4:760*100 

11:770*500 
87:8353340 

19 
21 
95 

1.525 
733 

1.367 
20 
22 

51*800 
123400 

7008200 
18:102*400 
8:603*400 

16:4058200 
7*400 

18*400 

163 
392 

1.087 
171 
34 

Total. 475.592 

Eventuaes 

Total geral. 

1:853*650 
2:6358200 

10:2693750 
346*350 

78*350 

3.051:349*080 

2.204 
3.385 
6.205 

870 
63 

1.709.791 

7:335$90O 
18:0138450 
32:4518550 

8468150 
748900 

3.821:150*840 

2.367 
3.777 
7.292 
1.041 

97 

2.185.383 

9:1898550 
20:6488650 
42:721 $300 

1:1928500 
153*250 

24.602 
16.366 
36.649 
8.678 

100 

6.872:4998920 21.947.787 

1:310*490 
821*160 

3:388$550 
235$160 

1$500 

1.917:6818900 

25 
29 
44 
8 

12.325 

4048200 
142$700 
273*900 

5$820 

112:9568840 

2.354.360 
1.844.099' 
2.877.364 

48.260 

67:929*000 
50:3748100 
80:525$900 

1:4748900 

6! 
12 

26*000 
7*300 

760*400 
692*900 
2428100 
691*930 

1:047*200 
583*600 
89*700'! 

5483400 ! 
391$200 

3:5588750 

564$100 
3618000 
22*900 
123*500 

1.575*300 
868400 
28700 
778600 

186*500 
7298100 

Ourinhos 
Salto Grande 
Pau d'Alho 
Palmital 
Sussuhy 
Cândido Motta 
Assis 
Cervinho 
Cardoso do  Almeida 
Paraguassú 

957*500 
398*300 

94*600. 
501*9001| 

1:8993000 
2148200 

83600 
188*700 
231S400 

1277*700 

108:263*480 
172:3988490 
15:054*400 
55:7728630 
41:249*640 
19:210$9()O 

6813500 
30:698*500 
27:2038530 

166:0193860 
767*4001 
8778360 

2:428*600 
430*600 

993.100.317 23.180:7148095 344.723    1.552:3733310 261:061*985 

572*300 
259*400 

1:1148300 
191*000 

130:0073240 

2848800 
386*100! 
6703000 
140*800 

s.-ipezal 
Quatá 
João  Ramalho 
Rancharia 
Bartyra 
Laranja Doce 
José Theodoro 
Indiana ' 
Regente   Feijó 
Presidente Prudente 

80:463*740 
73:5368770 

131:122*550 
3:670$780 

1548750 

1.994:028$576 36.021:323$866 

837:2588759 837:2688759 

6.858:5828625 

Alvares  Machado 
Guarucaia 
Santo  Anastácio 
Piqueroby 
Wenceslau Braz 

— 





ESTRADA DE FERRO SOROCABANA Quadro n. 3 

Quadro  demonstrativo  do café  despachado  pelas  estações  da  Sorocabana,  durante  o  anno  de  1921 

Estações 
Janeiro 

Kilogrammas 
I 

Fevereiro 

Kilogranimas 

Março 

Kilogrammas 

Abril 

Kilogrammas 

Maio Junho Julho Agosto      Setembro i   Outubro    Novembro   Dezembro 

Kilügrammas       Kilogrammas       Kiiogrammas       Kilogrammas       (ilogrammas 

São Piinlo   . 
Barra Funda 
Domingos de Moraes 
Presidente Altino 
Osasco     .... 
Baruery  .... 
Cotia  
São João .... 
Maylasky .... 
G ibriel   Piau 

12.727 7.814 

35 

17.246 8.291 

600 
180 

15.604 36.016 27.584 22.265 6.976 

Kilogrammas        Kilogrammas        Kilogrammas 
Total Renda 

26 
200 360 3.840 

15.734 

30.160 

420 
125 

Saci  Roque    . 
Rangel  i e- taim 
Mayrink . 
Pantojo   .     .■    . 
Rodovalho 
Piragibú . 
Iuhaiba   . 
Brigadeiro Tobias 
Sorocaba . 
Lopes de Oliveira 

3.301 

480 

2.098 

122 

435 

1.890 

242 : 

180 

5.457 

541 

1.440 

286 

118 

2.457 

852 

170 

493 

399 

699 

3.000 
1.650 

2.733 

710 
12.220 

10.250 

780 

2.096 

1.375 

180 
54 

oi 

2.360 

20.211 9.636 200.104 

30.160 

1.081 
4.705 

7:697$400 

1:037$400 

8$800 
46$400 

Estações 

São Paulo 
Barra Funda 
Domingos de Moraes 
Presidente Altino 
Osasco 
Baruery 
Cotia 
São João 
Maylasky 
Gabriel Piza 

329 28.970 

2.311 
54 

598 
3.710 

23.811 

375$0O0 

6$600 
$400 

4 $800 
14$0« 0 

748$8O0 

O. Uetterer   .     , 
I panoina . 
Coronel Mursa 
Bacaetava 
Santo António   . 
Boituva . 
Anísio de Moraes 
Cerquilho    . 
Jurú-Mhini 
Laranjal . 

— 

175 
16 851 

126 695 
32 631 
148 916 

610 

780 

3.281 
54.914 
72.845 

1 .220 

— 
402 

21 350 
48 258 
8 233 

86 705 

6.296 
128.518 
102.196 
46.590 

106.688 

1.135 
9.415 
5.833 
5.105 

54.730 

1.800 

15 
5.227 

14.541 
8.163 

64.939 

59 

3.391 
32.771 
86.630 
51.472 

162.242 

36.178 
480 

45.952 
169.626 
84.111 

274.064 

8.050 
1.539 

42.480 
144.805 
46.568 

244.832 
laristella 

Pereiras . 
Conchas   . 
LUÍZ   Glllnil 
Salgado . 
Pyrambola 
Remédios . 
Alambary 
Oity . . 
Victoria 

120 

60 
34.584 
187.369 
38.540 

114.685 

311 

7.422 
30.445 
68.838 
15.879 
64.992 

5.516 

44 
590 
180 

32.353 
843 

58.338 

9.205 

431 
44.272 
22.285 

366.773 
990.425 
393.049 

1.453.976 

Botuentú . 
Etubião Júnior 
Toledo    .     .     . 
Egualdade   . 
São Manoel  . 
Rodrigues  Alves 
rgnacio  Pupo 
Paranhos .     . 
Alfredo Guedes . 
Lençoey   . 

Virgílio  Koelia. 
Bom  Jardim 
Agudos   . 
I louceição .   . 
Bauru 
Mineiras . 
Dona Catharina . 
Plrapitinguy 
Itú    .... 
Salto  .... 

104.865 
3.090 

26.501 

6.457 
23.861 
50.880 

54.000 

1.064 

44.984 

37.268 
34.560 

250 

5.374 
234 

41.533 

36.901 
15.360 

6.527 

IS.772 
10.868 
75.508 

7.442 
126.708 
■   2.518 

3.800 

132$200 

4$900 
1:866$800 

244$400 
14:369$200 
41:905$900 
17:786$800 
65:897$400 

São   Roque 
Rangel Pestana 
May rink 
Pantojo 
Rodovalho 
Piragibú 
Inhaiba 
Brigadeiro Toldas 
Sorocaba 
Lopes de Oliveira 

4.743 

33.323 

8.019 
7.920 

13.807 

6.800 

4.933 

23.460 
6.060 
7.141 

8.484 
1.494 

17.720 
624 

45.835" 

17.494 
6.025 

28.001 

3.746 
16.841 
16.966 
2.156 

25.717 

(íTOetterer 
Ipanema 
Coronel Mursa 
Bacaetava 
Santo António 
Boituva 
Anísio de Moraes 
Cerquilho 
Jurn-Mirim 
Laranjal 

33.932 
1.928 

25.115 

34.526 
22. r.:>5 

5.060 

5.325 
1.869 

25.350 

54.856 
13.856 

237 

63.022 

7.359 

13.518 

42.307 
6.000 

38.296 

409 
1.139 

29.510 

3.016 

222.388 
30.483 

335 ,.990 

26.129 
419.091 
188.886 

6.817 

256.156 

11:6265100 
925$800 

14:9405200 

189$700 
23:497$500 
11:818$500 

53$400 

17:261 $900 

-Maiistella 
I 'ereiras 
Conchas 
Luiz Gaii'11 
Salgado 

1 'yramboia 
Remédios 
Alauiliarv 
Oity 
Viotoiia 

448.293 508.578 398.164 768.054 
39 19.969 33.858 16.032 

27.984 176.129 158.878 163.658 
50.475 48.279 — 1.269 

297.175 502.278 359.276 613.329 
281.251 414.581 444.389 286.440 

70.200 109.440 128.767 321.497 
4.585 8.650 1.998 62.970 
13 899 300 35.176 114.485 

356.194 
37 

43.964 
27.000 

313.232 
268.505 

193.865 
18.116 
te.850 

206.194 

83.015 
2.510 

125.483 
356.636 

163.588 
22.567 
49.260 

339.022 

46.392 
29.856 

688.508 
517.806 

300 
58.684 
66.469 

219.097 

415.529 
1.270 

140.467 
37.373 
781.439 
725.283 
82.447 

, 123.854 
133.856 
228.899 

442.873 
19.425 

100.342 
66.787 

791.050 
468.863 
97.138 
169.935 
145.891 
62.430 

443.202 
123 

83.724 
50.527 

509.891 
319.606 
16.010 
92.013 
152.367 
59.558 

304.761 
226 

114.808 
36.086 

376.610 
287.060 
34.460 
83.878 
128.658 
17.108 

90.865 

55.653 
27.711 
83.800 
14.136 
20.662 
32.499 
71.062 
43.259 

4.721.729 
90.979 

1.195.014 
877.878 

5.442.071 
4.384 556 

251.017 
1.548.220 

812.189 
867.321 

352:8361600 
1:804$500 

88:58ü$600 
29:448$000 

444.0465830 
363:086$240 
21:000$800 

128:446$020 
47:529$740 
I9:666$600 

Botucatu 
Etubião Júnior 
Toledo 
Egualdade 
São Manoel 
Rodrigues  Alves 
Ignacio Pupo 
Paranhos 
Alfredo Quedes 
Lencóes 

120 , 

76 

67.677 

77.109 
12.141 

569 

18.330 
2.940 

88.722 
13.440 

54 
16.974 

656 

7.658 

241.171 
962 

6.270 

225 

65.636 

142.294 
26.701 

*      815 
■• — 

7.8,80 

37.001 j 

59.404 I 
6 377 I 

— 

1 579 

3 973 

18 386 
635 

134 226 
17 144 

3.600 
6.897 
3.622 
4.945 

62.231 
26.995 

267.178 
60.280 

Pimenta   .      .      .      . 
[taicy     .     .     .     . 
Franci«co Quirino 
Ilclvctia .     .     .     . 

I (escampado . 
Sete Quedas . 
Quilombo .    .    .     . 
Monte  Serrat 
Itupova   .     .     .     . 
Totó Fonseca  . 

986 
29.892 

82.749 
15 

78.569 
24.447 

174.006 
95.560 

10.577 
47.549 

40 
46.585 

62.831 
18.967 

329.125 
39.956 

3.797 
200.642 

6.435 
97.896 

32.965 
4.031 

193.097 
19 466 

6.782 
65.237 

174.639 

21.449 
602 

98.940 
25 879 

41.356 

45.184 

1.480 

78.496 
4.048 

25.796 
417.900 

10.097 
464.808 

15 
474.213 
85.617 

1.883.768 
321.954 

985640 
34:735$520 

36$0O0 
36:734$880 

$200 
U:134$600 
2:266slOO 

45:359$500 
6:151 $600 

Virgílio Rocha 
Bom Jardim 
Agudos 
Conceição 
Rniiiií 
Moreiras 
Dona Catharina 
Plrapitinguy 
ltú 
Salto 

144.602 
528 

4.375 
22.718 
34.507 
14.760 

101.565 
209.641 

48.942 
1.622 

20.391 
22.410 

72.705 
100.415 

16.487 
72.844 

61.758 
49.20ti 

50.926 
17.876 
117.009 

1 .140 
43.627 

62.068 
122.719 

13.824 
39.220 
86.704 

5.580 
11.754 

8.749 
48.105 

55.200 
42.400 
26.125 

18.048 
3.907 

180 
90.417 
18.240 

152.270 
83.619 
18.420 

133.370 
9.928 

65.151 
187.589 
37.292 
25.840 
71.268 
65.935 

Cesário Moita 
.1 iindiahy . 
[ndaiatuba 
Caideal    . 
Elias Fausto 
Tihurcio 
Capivary . 
Villa Baffard 
Mumbuca 
Rio das  Pedras 

Piracicaba 
Barão de Rezende   . 
Chave    .... 
Porto João Alfredo 
Costa   Pinto .     . 
Recreio    .... 
Paraíso   .... 
X arqueada    . 
São   Pedro 
Jupyra 

2.076 
21.600 

4.919 

4.028 
1.072 

11.893 
431.083 

321 
21.377 

184 
125 

40.147 
14.608 
56.075 

893.766 

715 

69.339 
17.940 
56.302 

211.974 

630 
42.632 

55.046 

194.135 
78.060 
63.400 

392.939 

5.838 
35.516 

302 

75.924 
2.812 
4.200 

.151.275 

7.741 
63.756 
3.119 

22.080 

50.677 
22.653 
11.961  I 

139.960 

9.540 
95.857 
3.270 

54.879 

44.916 
32.695 
13.733 

142.137 

136.907 
27.314 

125.058 
127.982 
113.203 
51.593 

111.089 
222.219 

107.673 
17.873 

67.857 
125.091 
50.736 
46.784 
46.557 

182.873 

94.664 
30.083 

105.903 
68.399 
2.960 

45.506 
84.110 

149.332 

37.440 
86.974 

60.743 
50.117 

51.285 
49.086 
49.311 

15.619 
6.614 

32.459 

32.221 
18.180 
56.312 

760-17^ 
313.068 

60í.692 
914.753 
256.938 
540.209 
737.675 

1.284.296 

fõlíTõflõõ 
4:102$100 

12:497$500 
22:014$600 
6:119$600 
7:507$200 
8:083$300 

12:803$ 100 

21.936 
43.336 

180 
36.767 

87.575 
23.609 
28.484 

250.653 

5.022 
20.878 
14.080 
54.821 

130.561 
23.750 
30.832 

165.964 

1.291 
7.925 

28.447 

69.978 
24.165 
37.589 

135.702 

16.314 
9.013 

7.560 

38.033 
15.036 
11.280 

121.364 

800 
16.256 

408 

72.224 
378.146 
20.833 

265.354 

Pimenta 
itaiey 
Francisco Qnirim 
Ilclvctia 
Descampado 
Sete Quedas 
Quilombo 
Monte Serrati 
Itupeva 
Totó Fonseca 

1.706 807.019 
82 ' 256.482 

840 326.5S9 
34.588 2.771.355 

2:345$900 
4:4281700 

284$100 
5:768$000 

20:985$900 
7:457$700 

10:921 $000 
97:4845200 

Cesário  Mottu 
Jundiahy 
ituliiii.tnlia 
Cardeal 
Elias Fausto 
Tibnroio 
Capivary 
Villa Baffard 
Mumbuca 
Rio ilas Pedras 

152.327 
19.910 

83.794 
23.700 
6.780 

40.800 
47.538 
52.842 
7.140 

99.441 
14.640 

43.129 
5.130 

182 
50.860 
52.521 
29.709 

157 510 
1 .258 

64.056 

12.091 
84.240 
35.430 
43.273 

340.942 
32.227 

26.330 

10.503 
31.508 
87.675 
12.300 

Porto Ecliz   . 
Tietê .... 
Treze  de   Maio   . 
Araquá   . 
Porto Martins   . 

M.  Machad 
,,      Itinína 

15.  Bonita 
Flvzeu 
Ribeiro . 

Porto  V.  Maria 
,.      Rosário 

Boreby    . 
«'oronel Leite 
Americana    . 
Tatuhy    .     .     . 
Santa  Adelaide . 
Morro Alto  . 
Peixoto Gomide 
Itapetininga . 

94.653 
22.066 

107.462 

82.686 

88.110 

119 
45.272 
9.362 

63.560 

103.632 
3.207 

19.548 

800 
88.062 
60.284 

103.695 
4.143 

55.750 
52.470 
8.033 

180 
206.418 

232.914 

74.567 
22.067 
4.046 

!40.69i 

550 
27.600 

: 1.241 
33 975 
.-.6.388 
16.959 

4l— 

220.126 
2.520 

7.995- 
29.677 
12.751 
18.606 
22.567 
14.760 

210.256 
23.904 

20.051 
1.281 

20.902 
55.177 
28.179 
114.506 
14.540 

213.394 
29.286 

29.698 
22.801 
32.699 
59.951 
39.531 
170.748 
27.180 

215.306 

31.701 
20.960 
22.410 
62.623 
94.640 
149.095 

172.527 

31.925 
4.620 

27.405 
37.532 
25.465 
114.524 

720 

107.885 
84 

29.253 

6.825 
17.152 
22.558 
80.792 

180 
11.573 

105.300 
60 

50.579 
60.136 

60 

29.338 
36.160 

72.818 

213.475 
540 

26.579 

6Õ 
115.958 
30.892 
124.633 

119 

348.095 
37.080 
138.677 

5. 194 
170.256 
71.573 
186.856 

1.000 
18.607 

693.770 
262.000 
202.159 

7.518 
196.864 
32.657 
103.575 
14.700 

735.684 
145.170 
58.090 

16.681 
107.736 
30.200 
111.599 
2.700 

283.433 
75.974 
86.938 

157 
160.274 
24.122 
92.599 
6.000 

354.689 
130.632 
15.600 

11.292 
159 

18-686 

11.457 
16.841 
8.597 

23.245 

2.041.697 
123.988 

387.168 
135.769 
165.246 
509.265 
501.089 
882.758 
49.580 

87:891*000 
5:552$800 

14:439$700 
3:979$100 
4:717$400 

21:870$5O0 
19:648$500 
48:251 $600 

553$50O 

Piracicaba 
liarão  de   Rezende 
Chave 
Porto João Alfredo 
Costa  Pinto 
Recreio 
Paraizo 
Xarqueada 
São   Pedro 
Jupyra 

1.403 
27.452 
6.040 
9.66.". 

12.000 

11.1.220 

61.130 
1.255.678 

287.196 
1.317.676 

28.603 
30.726 

3.111.680 
789.276 
591.840 

573$70O 
53:232$100 
17:821 $600 
9ij:123$300 
2:232$000 
2:3845700 

260:785$ 100 
68:348$500 
49:195$600 

Porto Feliz 
Tietê 
Treze   de   .Maio 
Araquá 
Porto   .Martins 

M. Machadi 
„      Itaúnii 
„      B. Bonita 

Klyzen 
lii beiro 

28.140 
47.280 

64.883 

5.999 

92.819 
83.820 

37.613 

1.536 

12.358 

43.160 
82.966 

37.681 

7.920 

3.704 

15.300 
91.780 

119.872 

5.415 

3.261 

11 
108 

773 
540 

81 848 

11 344 

10 806 

8.650 
62.590 

43.050 

14.924 

5.481 

17.715 
163.919 

22.610 

1.948 

9 299 

52.236 
216.906 

57.556 

29.887 

21.694 

105.758 
76.076 

35.118 

2.095 

12.217 

57.774 
75.250 

29.334 

24.038 

7 157 

47.291 
58.565 

31.468 

14.786 

8.236 
1.920 

11.506 
8.360 

946 

4.723 

488.852 
1.070.642 

572.539 
8.360 

100.053 

111.484 

26:240$360 
61:971$340 

22:995$250 
23$700 

1:749$600 

5:168$800!! 

Porto  V. M iria 
„      Rosário 

Boreby 
Coronel Leite 
Americana 
Tatuhy 
Santa   Adelaide 
Morro Alto 
Peixoto (iomide 
Itapetiningn 

Cesário .... 
Ifechan .... 
Angatuba 
Engenheiro  Hermillo 
Aracassú .... 
Victorino Carmillo 
Bury  
Rondinha .... 
Engenheiro Bacellar 
(iuahyra .... 

60 
42.653 

315 
1.560 

28.942 

300 

900 
32.160 

7 

855 

17.792 

1.320 

6.120 

2.400 
28.680 

495 

300 
1.381 

127 

5.244 

120 

19.172 

67 

928 
10.269 

960 

25.431 

28 

1.973 

5 589 

900 

140 
8.167 

10.441 

840 

2.328 
199.200 
39.T28 

1.348 

13.072 
1.560 

38$700 
11:221 $400 
2:197$300 

29$100 

169S200 
11$100 

Cesário 
líechau 
Angatuba 
Engenheiro   Hermillo 
Aracassú 
Victorino Carmillo 
Bury 
Rondinha 
Engenheiro   Bacellar 
Guahyra 

Faxina  
Ilanguá  
Muniz de Souza 
Engenheiro Maia 
Gorita .... 
Rio Verde  .... 
Ibity  
Itararé . > . . . 
Ainerioo de Campos . 
Paula Souza .... 

60 

54.380 | 

1.380 480 1 . 9M) 600 1.978 I . 599 868 290 

75 

30.305 21 .15(1 

70 

16.000 

115 

25.500 

169 

25.500 

75 

24.000 

2.093 

is.ooo 

114 

26.511 

660 

663 

30.201 

285 540 

4.389 

26.400 

10.620 

10.160 

18.502 

296.947 

1351100 

1:165$100 

22:910$300 

Paxiua 
[tangai 
Muniz <le  Sou/u 
Engenheiro Maia 
Gorita 
Rio Verde 
Ibity 
Itararé 
Anierieo de ( ampoi 
Paula Souza 

Miranda de   \z.<\ edo . 
Itatinga  
Lobo  
Andrades  
Ezequiel  Ramos 
Avaré  
Barra Grande    . 
Oliveira Coutinho 
Cerqueira   César .    . 
São Bartholomeu 

214.800 

270.222 
97.929 

4 217 
122.530 

200.760 
4.620 

235.326 
5.617 

68.996 

25.368 

291.960 
21.660 

149.381 

21.540 
11.424 
10.398 

266.510 

233.413 
120 
100 

6.036 
22.036 

250.175 

154.277 
117 

6.191 
31.666 
5.598 

109.497 

161.484 

5.161 
6.090 

217.191 
2.998 

30 

149.839 

1.950 
6.233 
3.377 

128.264 
16.123 
3.040 

119.568 
27.828 
16.010 
22.063 
20.446 

95.149 
13.422 
36.000 

150.523 
6.040 

41.409 
19.268 
11.778 

101.279 
2.280 

131.584 

68.251 
41.138 
39.222 

160.868 
900 

14.120 

125.295 

116.124 
3.768 

18.585 

255.096 
3.253 

33:280 

77.636 
59 

1.005 
5.430 
3 693 

2.291.549 
65.256 
86.470 

1.958.548 
137.710 
341.576 
156.404 
289.121 

174:998$800 
3:257$300 
3:545$700 

163:871$500 
8:495$500 

28:822$500 
7:627$600 

23:826$400 

Miranda de Azevedo 
Itatinga 
Lobo 
Andrades 
Ezequiel    Ramos 
Avaré 
Barra   Grande 
Oliveira   Coutinho 
Cerqueira  César 
são  Bartholomeu 

.Mando rv      .... 
Ataliba Leonel . 
Pirajú  
Baptista   Botelho     . 
Bernardino de Campos 
Francisco Sodré .    . 
Sta. Cruz do Rio Pardo 
Luiz Pinto    .... 
Ipau8sú  
Chavantes     .... 

909 
17 

259.008 i 
50.827 
26.199 | 
20.600 I 

121.599 i 
74.160 
60.110 I 

214.585 i 

2.264 
3.000 

361.729 
58.138 
8.640 

50.080 
127.338 

4.750 
134.971 
393.195 

3.814 
13.056 

420.680 
29.785 
10.352 
124.920 
156.080 
90.629 
71.736 

459.806 

195 
10.638 

727.091 
56.062 
14.812 
78.981 
156.219 
21.728 
54.379 
306.865 

28.208 
300 

435.559 
17.680 
31.388 
22.318 
132.603 

25 
109.227 
215.004 

1.221 
6.358 

395.710 
32.808 
4.305 

58.369 
11.504 

79.315 
195 617 

44.408 
2.226 

438.747 
130.955 
50.395 
83.414 
89.493 
10.783 

141.892 
393.922 

44.471 
52.665 

225.386 
184.721 
109.301 
99.119 
171.285 
43.780 

322.383 
738 602 

63.963 
37.910 

237.667 
119.546 
143.936 
138.075 
143.357 
131.714 
327.797 í 
633.168 ! 

58.726 
7.200 

272.797 
94.651 

138.502 
73.417 
99.857 
39.195 

214.396 
351.694 

32.089 
5.760 

182.819 
78.595 
75.750 
85.024 
84.690 
9.060 

161.760 
286.433 

46.091 
5.736 

59.391 
46.324 
80.270 
55.431 
79.850 
13 151 

108.395 
46.654 

826.359 
144.766 

4 016.584 
900.092 
693.850 
889.748 

1.373.875 
368.875 

1.786.361 
4.286.676 

20:444$900 
5:885$ 100 

387:644 $800 
78:526$600 
49:900$200 
54.80()$000 

127:302$900 
21:312$600 
169:878$700 
422:189$810 

Mandnry 
Ataliba Leonel 
Pirajú 
Baptista Botelhp 
Bernardino de Campos 
Francisco  Sodré 
Sta. Cruz do Rio Pardo 
Luiz   Pinto 
Ipaussú 
Chavantes 

Ourinhos .... 
Salto Grande 
Pau d'Alho . . . 
Pa Imitai .... 
Sussuhy .... 
('andido Motta . 
Assis  
('ervinho .... 
Cardoso   de  Almeida 
Paraguassú   . 

202.405 
5.616 

240 
288 

2.088 

180 

154 .35< l 
11.423 

45 
30 

561 
652 

540 

194.220 
10.211 

480 
2.778 

60 
896 

1.999 

54 
478 

166.980 
600 

60 
860 

8.951 

2.561 

147.095 
4.130 
1.120 

750 

310 
11.302 

60 
346 

88.945 
12.542 

100 
5.355 

9.316 

118 
1.455 

131.112 
21.963 

1 .140 
63.202 

1.385 

218 

250.15:1 
34.247 
28.504 
64.040 

60 
15.627 

240 
845 

419.152 
31.569 
23.099 
16.802 

89 
10.464 
6.990 

123 
1.926 

279.780 
73.320 
49.269 
22.199 

12.100 
14.070 

559 

284.308 
14.877 
23.471 
26.490 

2.460 
1.079 

11.811 
71 

1.417 

H P6. 230 
19.486 
7.944 

10.028 

6.849 

76 

2.424.730 
239.984 
135.472 
212.812 

60 
4.376 

81.812 
32.871 

1.225 
10.042 

239:343$440 
14:726$000 
2:3225100 
5:038$600 

5300 
275$400 

4:301 $300 
842$500 

40$800 
331$900 

Ourinhos 
Salto Grande 
Pau d •Alho 
Palmital 
Sussuhy 
Cândido Motta 
Assis 
(Vivinho 
Cardoso   de   Almeida 
Paraguassú 

Sapczal    .... 
Quatá  
João Ramalho    . 
Rancharia 
Partyra   .... 
Laranja Doce    . 
José Theodoro   . 
Indiana   .... 
Regente  Feijó   . 
I'residente  Prudente 

60 
108 

61 

988 150 414 

163 

579 

165 

1.142 

60 

60 

15 

233 

6ii 

60 
3.541 

49 

5. 988 

376 

90 

135 

180 

659 

60 

60 

224 

30 

115 

733 

60 

121 
187 
812 

334 
16.520 

180 

163 
2.054 
3.728 
4.99! 

5Í2O0 
6801500 

4$300 

$700 
lO$400 

199$100 
65$900 

Sapczal 
Quatá 
João   Ramalho 
Rancharia 
Bartyra 
Laranja  Doce 
José Theodoro 
Indiana 
Regente   Feijó 
Presidente Prudente 

Alvares Machado    . 
(iuarucaia 
Santo Anastácio .    . 
Piqueroby     . 
Presidente Weneeslau 

Total  . 5.741.476 

30 
124 

5.648.570 

135 
118 

5.877.529 7.933.277 |    4.548.051 

149 120 
30 

4.114.819 7.397.331 

90 
41 150 

10.740.129 9.680.437 

30 
408 

7.332.498 

120 
50 

110 
604 

1.101 
35700 
7S500 

5.743.234 2.369.373     77.126.694 j    5.032:843$ 170 

Alvares Machado 
Guarucaia 
Santo Anastácio 
Piqueroby 
Presidente Weneeslau 

Total 

tf i°\ 



m- 



ESTRADA DE FERRO SOROCABANA Quadro n. 4 

Demonstração do  movimento da  Secção  Pluvial no anno de 1921 

Importação Exportação 

Meses 

Janeiro   . 
Fevereiro 
Marco 
Abril 
Maio 
Junho 
Julho 
Agosto 
Setembro 
Outubro. 
Novembro 
Dezembro 

GENKROS DIVERSOS 

lilogramnas 

39.024 
31.339 
50.43»; 
81.278 
37.212 
27.264 
36.574 
40.012 
46.708 
46.452 
33.771 i 
54.437 

Renda da Fluvial 

CAFÉ GÉNEROS  DIVERSOS 

Küogrammas Renda Qoota 
da Fluvial Küogrammas Renda da Fluvial 

TRAFEGO PEOPaiO 

Centros  illlersnj 

Kilograaimas Renda 

965S400 
160S700 
8193800 
498S800 
5698200 
2178300 
620S600 
2798200 
9738900 
0928600 
0828600 
2398000 

Total 

2858800 
2298900 
5738600 
221*100 
2218000 
1598400 
2068800 
2298300 
2038600 
1923000 
1988100 
242S600 

115.796 
126.377 
117.253 ' 
100.656 
110.775 
240.594 
523.971 

1.132.904 
928.824 
445.345 
500.741 
127.220 

9:1653300 
11:8388400 
9:8673100 
8:4968700 
9:2678800 

20:3048200 
44:1458800 
95:5453400 
78:7715500 
37:7048200 
42:2268600 
10:6578300 

479.507 í 19:5198100   2:9638200 4.470.456 377:9908300 

6988800 
8338800 
7878000 
7208400 
742SIOO 

1:5598400 
3:6003200 
7:113$8()0 
6:0238200 
4:1638200 
3:2683100 
7538600 

172.718 
317.565. 
263.098 
216.502 i 
220.436 
370.949 
294.323 
170.394 
105.456 
346.719 
135.152 
238.398 

2:9998900 
5:1128100 
4:9923400 
2:7873700 
3:3938400 
5:7918900 
5:2348200 
3:1043100 
1:6703800 
5:1778600 
2:2638600 
3:1958500 

4823500 
1:0278200 
6973700 
3478800 
58832(KJ 
909.?6< K) 
8088300 
4508000 
2403900 
6338700 
3398200 
4498600 

396.613 
227.629 
147.875 
566.480 
261.195 
362.301 
220.723 
39.860 
57.602 
67.632 
180.327 i 
66.560 

Renda 

da 

Fluvial 

Renda 

da 

Sorocabana 

Renda 

Total 

JL 

4228700 
2628400 
2083900 
9958800 
2898200 
4188900 
4778600 
713300 : 
1193000 
9187001 
2548700 
1078200 

1:889$800 
2:3538300 
2:2673200 
2:2858100 
1:8408500 
3:0178300 
5:0923900 
7:8648400 
6:5863700 
5:0803600 
4:0603100 
1:5538000 

14:1303600 
18:4113200 
17:6798300 
12:7833200 
14:230*400; 
27:3133400 
51:01103600' 
100:9283700 
82:4163200 
43:9743400 
45:5728800 
15:0918800 

16:0203400 
20:7643500 
19:946*600 
15:0683300 
16:0708900 
30:3603700 
56:0938500 
108:7938100 
89:0023900 
49:055SOOO 
49:6323900 
16:6448800 

30:2838600 2.851.710 46:0233200  6:9743700 2.600.803 3.719840(1 43:9208900 ! 443:53286001: 487:4533500 

Comparação do movimento e renda da Secção Fluvial dos annos de 1903 a 1921 

Annos 

1903 
1901 
19i 15 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 
1913 
1914 
1916 
1916 
1917 
1918 
1919 
1920 
1921 

Importação 

Diversos 

Exportação 

Café Diversos 

Trafego 
próprio da 

Fluvial 

195.394 
1.566.545 
1.980.656 
2.435.165 
3.693.421 
3.065.439 
1.456.548 
1.886.634 
1.107.144 
1.485.074 

.290.420 

.854.587 

.290.578 

.231.024 

.834.757 

.131.640 

.221.650 
436.654 
479.507 

2.013. 
4.721. 
5.365. 

i 11.644. 
i 10.816. 

6.352. 
j 6.331. 

3.318. 
3.346. 
2.657. 
2.920. 
1.940. 
2.691. 
4.390. 
4.151. 
3 014. 

791. 
1.731. 
4.470. 

890 
707 
589 
098 
174 
173 
452 
216 
434 
939 
265 
547 
825 
574 
127 
643 
040 
363 
456 

25. 
272. 
604. 
271 

1.374. 
1.062. 
1.483 
1.470 
1.816 
2.270 
3.577 
3.296 
2.363 

893 
1.651 
1.960 
2.710 
3J.322 
2.851 

274 
879 
408 
274 
952 
403 
593 
308 
908 
189 
209 
300 
843 
189 
777 
037 
852 
599 
710 

673.566 
792.440 
756.604 

1.«93.279 
1.629.288 
1.386.990 
1.412.062 
1.806.624 
1.295.579 
1.413.450 
1.292.715 

700.902 
1.009.079 
1.427.744 
1.624.071 
1.uso.839 
2.291.439 
2.600.803 

Renda 
da 

Fluvial 

Renda 
da 

Sorocabana 

Renda 

Total 

37:2038272 
100:8878925 
141:6588890 '■ 
242:02088001: 
229:4793300 
150:5618500'! 
117:5198300 
84:8158270 ii 
102:0988140 |i 
95:9573650 
140:132*350 II 
54:5553467 !: 

145:9228ln(i 
90:9918610:1 
58:2158820fl 
03:132*140!; 
57:2088170 :j 
38:4583820! 
43:9208900 

93:4533828 
318:8073500 
379:1638120 
725:1288010 
608:888399o 
390:0768830 
333:1538150 
291:9843290 
239:1868360 
195:5633710 
222:0853430 
1 73:502*820 
178:784*450 
288:406*950 
304:8993680 
182:7858600 
75:358*630 

204:2018540 
443:5328600 

130:6578100 
419:6958425 
520:8228010 
967:1483810 
838:368*290 
540:6388330 
450:6723450 
376:7998500 
341:2848500 
291:5213360 
362:2173780 
228:1183287 
324:7068550 
379:3983560 
363:1153500 
245:9178740 
132:5608800 
242:660*360 
487:4538500 

Comparação da renda da Secção Fluvial dos annos de 1917 a 1921 

Janeiro 
Fevereiro . 
Março 
Abril  .     . 
Maio . 
Junho. 
Julho .     . 
Agosto 
Setembro . 
Outubro   . 
Novembro 
Dezembro 

Total. 

2:062*200 
2:1618770 
2:3338939 

322*300 
1:0228080 

5308810 
3:6888980 

10:931*180 
11:1403070 
8:0418290 

11:1803400 
4:7943810 

3:8603820 
3:3403010 
3:2003720 
2:701*060 
1:493*710 
1:2683460 
4:7953330 
12.8593470 
10:8103570 
5:2483280 
8:4083400 
5:1453310 

4:5253050 
8:5013370 
3:061*200 ] 
2:5028950 
3:4133710 
2:4328170 
7:0043400 
7:4243690 
6:0333360 
4:8113280 
4:4588530 
3:0393460 

4:341*330 
2:9808000 
4:2733500 \ 
2:9673230 I 
3:4468120 
5:0723740 
1:2743200 
2:6283900 
2:325*500 
3:4758000 
3:2583200 
2:4168100 

1:8898800 
2:363*300 
2:2678200 
2:2858100 
1:840*600 
3:0478300 
5:0928900 
7:864*400 
6:5868700 
5:0808000 
4:0003100 
1:5533000 

58:2158820 i  63:1323140 ;! 57:2083170 i 38:4588820 | 43:9208900 

*ig 





ESTRADA DE FERRO SOROCABANA Quadro n. 5 

Demonstração do movimento do Ramal de Itararé, durante o anno de 1921 

Especificação 

Passageiros em 1.» classe: 
Serviço publico  
Por conta do Governo Federal 
»      ,.     „ „       Estadual 

Passageiros em 2.» classe: 
Serviço publico  
Por conta do Governo Federal  
»      „     „ .,       Estadual  

Toral de passageiros  

Bagagens e encommendas: 
Serviço publico Kilogs. 
Por conta do Governo Federal 

»     „        ,,       Estadual    .    . ., 

Total de bagagens e encommendas       „ 

Animaes em trens de passageiros: 
Serviço publico  
Por conta do Governo Federal      .... 
„       „       :)        „        Estadual    .... 

QUANTI- 

DADE 

PERCURSO 

Total 

blomftros J^ 
édio 
lo- 
iros 

Toneladas- 

kilometros 

RECEITA PRODUZIDA 

TOTAL 
Por 

unidade 

Por 
unidade 

kilometro 

48.876 
1.387 
1.192 

102.846 
1.300 
2.861 

158.462 

2.460.720 
77.380 
15.359 

2.553.459 

Total de animaes ém trens de passageiros. 

Animaes em trens de cargas 
Serviço publico: 

Vaccum  
Cavallares  
Carneiros, porcos, etc.  . 

Por conta do Governo P"ederal: 
Vaccum  
Cavallares  
Carneiros, porcos, etc.   . 

Por conta do Governo Estadual: 
Vaccum  
Cavallares  
Carneiros, porcos, etc.   . 

Total de animaes em trens de cargas 

Total geral de animaes . 

Mercadorias: 
Algodão  .     .     . / Kilogs 
Assucar  
Arroz  
Aguardente  
Batatas    ... 
café ....;.;;;  ;      .;; 
Couros  
Feijão  
F'umo. 
Milho  
Sal '.'.'.'. " 
Tecidos nacionaes  
Xarque  
Diversas  
Transportes por conta do Governo Fe- 

deral   
Transportes por conta do Governo Es- 

tadual  

Total de mercadorias 

Telegrammas: 
Em serviço publico  — "Palavras" 316.718 

Rendas diversas: 
Armazenagens  
Diversas e Eventuaes 

Total de rendas diversas 

Recapitularão: 
Passageiros  Quantidade. 
Bagagens e encommendas   .     .     . Kilogrammas 
Animaes em trens de passageiros   . Quantidade 

„       „      „    „   cargas     .    . „       \ 
Mercadorias  Kilogrammas 
relegrammas  Quantidade . 
Rendas diversas  

Total geral  

Material transportado por conta da Estrada.   Kilogrammas 

Receita total do Ramal de Itararé    . 

1.337 
36 
23 

1.396 

4.135 
518 

91.627 

1.223 

188 

97.691 

99.087 

7.096.958 
5.118.212 
1.815.621 

517.974 
1.782.922 
1.926.611 

541.233 
1.135.108 

289.956 
1.816.766 
2.260.523 
1.258.890 

82.272 
154.286.037 

446.291 

75.690 

180.451.064 

21.159 

6.090.267 
290.375 
113.996 

7.244.973 
277.941 
320.227 

14.337.779 

148.145 
5.522 
3.850 

157.517      112,8 

Por 
tonelada 
kilometro 

24,6 
,4 

95,6 

70,4 
213,8 
111,9 

,90,5 

157,7 
240,0 
168,2 

160,3 

110,8 
153,4 
167,4 

426.318 
20.327 
7.980 

507.148 
19.456 
22.415 

1.003.644 

388.130 
18.573 
2.584 

409.287 

33.533 
1.096 

695 

35.324 

366:162$590        7.492 
12:155$370        8.764 
6:151$990 I      5.161 

278:129$15(i 
5:638$430 
7:493$900 

675:731 $430 

329:331$270 
9:035$260 
1 :;"»28$340 

339:8948870 

9:285$610 
383S210 
156$390 

9:825$210 

2.704 
4.337 
2.619 

4.264 

133.835 
116.765 
99.508 

133.112 

60,1 
41,9 
54,0 

38,4 
20,3 
23,4 

858,9 
598,0 
771,0 

548,4 
289,8 
334.3 

47,1 

6.945 
10.645 
6.800 

7.038 

62,7 
69,4 
40,6 

62,4 

895.336 
120.284 

20.258.235 

184.673 

47.188 

21.505.716 

21.663.233 

216,5 
232,2 
221,1 

151,0 

251,0 

218,6 

100,2 
111,5 
151,2 
85.3 

241,5 
168,3 
226,5 
Í67.3 
189,3 
194,0 
145,5 
218,3 
219,6 
222,5 

239,5 

158,7 

358.134 
36.085 

2.025.823 

55.402 

14.156 

2.489.600 

2.524.924 

211,4 

158.462 
2.553.459 

1.396 
97.691 

180.451.064 
21.159 

28.486.204 

710 
570 
274 

44 
430 
324 
122 
189 
54 

352 
329 
274 

18 
34.330 

.767 

.604 
551 
161 
541 
256 
607 
895 
890 
416 
005 
849 
068 
341 

19:395*960 
3:405$180 

364:531 $050 

4.691 
6.574 
3.978 

11:511$670 i     9.413 

1:212$760 6.451 

400:0563620        4.095 

409:8818830 |      4.137 

106.886 

12.015 

38.145.852 

14.337.770 

157.517 
21.505.716 

90,5 
160,3 
112,8 
220,1 
211,4 

85,4 

145:798$420 
180:139$370 
19:507$280 
14:451 $250 
26:429$720 
6l:801$730 
11:756$050 
12:354$070 
19:806$950 
21:420$400 
44:9865520 
87:216$460 

1:145$660 
2.184:955$230 

7:910$780 

1:6238910 

20.544 
35.196 
10.744 
27.900 
14.824 
32.078 
21.721 
10.884 
68.310 
11.790 
19.901 
69.280 
13.925 
14.162 

17.726 

21.455 

21,7 
28,3 
18,0 

62,3 

25,7 

18,6 

18,9 

2.841.-303$800  15.746 

15:7178155 743 

1.003.644 
409.287 
35.324 

2.489.600 
38.145.852 

42.083.707 

2.432.739 

5:543$ 100 
184:757$601 

190:300$ 701 

675:731 $430 
339:894$870 

9.825$210 
400:056$620 

2.841:303$800 
15:717$155 

190:300$701 

4.264 
133 112 

7.038 
4.095 

15.746 
743 

4.472:829$786 !       — 

47,1 

62,4 
18,6 

4.47. 

NOTA. — Para s- obter a tonelada kilometro, foram convertidos em peso    os 
grimmas, cavallares, 300 lt  jgrammas ! carneiros, porcos, etc , 100 kilogrammas. 

673,3 

848,5 
486,5 
591,5 

830,5 

276,9 
349,6 
225,0 

278,1 

54,2 
94,4 

179,9 

207,8 

85,7 

160,7 

162,3 

205,1 
315,7 

71,1 
327,2 

61,4 
190,6 
95,9 
65,1 

360,8 
60,8 

136,7 
317,3 

63,4 
63,6 

74,0 

135,2 

74,5 

673,3 
830,5 
278,1 
160,7 
74,5 

'    7«J    >\   |0 '    - "       ■ ■•" trens d   cargís. sendo:   vaccam, 400 kilo- 

v7) 3t 





ESTRADA DE FERRO SOROCABANA Quadro ■. 6 

Demonstração do movimento do Ramal de Tibagy, durante o anno de 1921 

Especificação 

Passageiros em  l.a classe: 
Serviço publico  
Por conta do Governo Federal 

,,        „      „        „        Estadual 

Passageiros em 2* classe: 
Serviço publico  
Por conta do Governo Federal 

,,       ,,     „        „       Estadual 

Total •ie passageiros 

Bagagens e encommendas: 
Serviço publico  Kilogs. 
Por conta do Governo Federal  ... „ 

»       ;,     »        „       Estadual'      .     . „ 

Total de bagagens e encommendas „ 

Animaes em trens de passageiros: 
Serviço publico  
Por conta do Governo Federal  
  Estadual  

Total de animaes em trens de passageiros 

Animaes em trens de cargas: 
Serviço publico: 
Vaccum  
Cavallares  
Carneiros, porcos, etc. . 

Por conta do Governo Federal: 
Vaccum  
Cavallares  
Carneiros, porcos, etc. . 

Por conta do Governo  Estauual 
Vaccum  
Cavallares  
Carneiros, porcos, etc.   .     ■. 

Total de animaes em trens de cargas 

Total geral de animaes . 

Mercadorias: 
Algodão     
Assucar  
Arroz  
Aguardente  
Batatas  
Café  

^tt   Couros  
Feijão  
Fumo  
Milho  
Sal  
Tecidos nacionaes  
Xarque  
Diversas  
Transportes por contx do Governo Fe- 

deral    
Transportes por conta do Governo Es- 

tadual  

Kilogs. 

Telegrammas: 
Em serviço publico 

Total de mercadorias 

Palavras»   1.407.456 

QUANTI- 

DADES 

90.031 
470 

1.880 

337.461 
706 

6.867 

437.415 

PERCURSO 

Total 

kilometros 

Médio 
kilo- 

metros 

3.690.475 
11.540 
37.622 

3.739.637 

3.959 

21 

3.980 

2.520 
381 

68.429 

71.330 

75.310 

7.039.426 
6.295.644 
6.365.350 

780.803 
830.817 

21.434.127 
219.381 

2.638.234 
168.736 

31.936.026 
3.431.948 

768.753 
130.565 

141.538.964 

198.031 

51.613 

223.828.418 

103.464 

Rendas diversas: 
Armazenagens. 
Diversas e Eventuaes 

Toneladas 

kilometros 

9.096.553 
73.415 

217.225 

28.036.065 
101.612 
972.286 

38.497.156 

100,7 
156,2 
115,5 

83,1 
143,9 
141,6 

88,6 

636.759 
5.139 

15.206 

1.962.524 
7.113 

68.060 

2.694.801 

723.906 

2.183 

726.089 

113,7 
240,9 
187,0 

114,8 

182,9 

104,0 

182,4   i 

873.377 
86.330 

13.842.008 

346,6 
226,6 
202,3 

- 

14 801.715 

15.527.804 

207,5 

206,2   i 

419.666 
2.780 
7.034 

429.480 

179.041 

317 

179.358 

349.351 
25.899 

1.384.201 

1.759.451 

1.938.809 

127,2 
163,7 
172,1 
147,7 
252,8 
132,2 

*130,3 
163,4 
166,4 
222,7 
181,3 
183,7 
261,0 
231,3 

148,8 

213,8 

211,5 

895.151 
1.030.629 
1.095.187 

115.300 
210.035 

2.832.812 
28.580 

430.964 
28.076 

7.111.780 
622.308 
141.256 
34.080 

32.731.427 

29.465 

11.035 

47.348.085 

Total de rendas diversas 

Recapitulação: 
Passageiros  Quantidade . 
Bagagens e encommendas   .     .    . Kilogrammas. 
Animaes em trens de passageiros   . Quantidade . 

,,        ,-     „     „   cargas     .     . 
Mercadorias  Kilogrammas. 
Telegrammas  Quantidade . 
Rendas diversas  

Total geral 

Material transportado por conta da 
Estrada Kilogrammas 

Receita total do Ramal de Tibagy    .... 

437.415 
3.739.637 

3.980 
71.330 

223.828.418 
103.464 

86.551.423 

38.497.156 

726.089 
14.801.715 

88,6 
114,8 
182,4 
207,5 
211,5 

88,1 

2.694.801 
429.480 
179.358 

1.759.451 
47.348.085 

52.411.175 

7.622.373 

RECEITA PRODUZIDA 

TOTAL 
Por 

unidade 

Por 
unidade- 
kilometro 

Por 
tonelada- 
kilometro 

522:1931960        5.800 
3:3818790        7.195 

10:416$810 I     5.541 

1.002:7698650 
2:4514410 

23:013$040 

1.564:2261660 

2.972 
3.472 
3.351 

3.576 

57,4 
46,1 
48,0 

35,8 
24,1 
23,6 

40,6 

293:931*330 
1:451$970 
3:4458010 

79.646 
125.821 
91.569 

298:8288310       79.908 

39:8908420 

98*330 

39:9885750 

18:386$770 
2:8871330 

231:2318110 

10.076 

4.682 

10.047 

7.296 
7.578 
3.379 

252:5051210 3.540 

292:4931960 |      3.874 

152 
292 
69 
36 
12 

589: 
8 

29 
9: 

385: 
78: 
43: 

1: 
1.987: 

470*070 
9211420 
781*140 
391*140 
7028030 
825*670 
240S930 
714SO60 
178*260 
8748960 
276*370 
5358410 
9758220 
186S830 

1:6008720 

3:585*290 

3.703:2598520 

72:900*223 

21.659 
46.512 
10.963 
46.607 
15.289 
27.518 
37.564 
11.623 
54.394 
12.083 
22.808 
56.631 
15.128 
14.040 

8.083 

69.465 

16.545 

705 

20:805*645 
290:8118956 

311:617*601 

1.564:226*660 
298:828*310 
39:9888750 

252:5058210 
3.703:259$520 

72:900*223 
311:617*601 

6.243:326*274 

6.243:326$274 

3.576 
79.908 
10.047 
3.540 

16.545 
705 

55,1 

45,0 

55,1 

21,1 
33,4 
16,7 

17,1 

18,8 

40,6 

55,1 
17,1 

820,1 
658,1 
685,0 

511,0 
344,6 
338,1 

580,5 

700,4 
522,3 
489^ 

<i95,8 

222,8 

310,2 

223,0 

52,6 
111,5 
167,1 

143,5 

150,9 

170,3 
284,2 

63,7 
315,6 

60,5 
208,2 
288,4 
68,9 

326,9 
54,3 

125,8 
308,2 

58,0 
60,7 

54,4 

324.9 

78,2 

580,5 
695,8 
223,0 
143,5 
78,2 

NOTA.        Para se obter a tonelada-kilometro, foram convertidos era peso, os passageiros i razão de 70 kilogrammas,  e os animaes transportados em trens de cargas:   vaccum 400 kilogrammas, 
cavallares 300 kilogrammas; carneiros, porcos, etc, 100 kilogrammas. 

S, 
_ 





ESTRADA DE FERRO SOROCABA^ 
Quadro comparativo da receita e despesa da Estrada, nos annos pe 191? a 1921 

RECEITA 

Passageiros  
Encommendas e bagagens .    .    . 
Café ...   .  
Outras mercadorias  
Animaes por trens de passageiros . 
Animaes por trens de cargas  . 
Telegrammas  
Armazenagens   .   ',  
Diversas  

Total. 

Eventuaes 

Total geral. 

3.694:270$65U 
1.102:887*274 
4.169:713$190 
9.581:804*960 

67:8811540 
898:0451130 
162:599$089 
'70:275$220 

1.'229:231 $037 

20.S76:708$09</ 

J86:629$283 

21.863:337*373 

1917 

17,37 
5,19 

19,61 
45,07 
0,32 
4,22 
0,76 
0,33 
5,78 

98,65 

1,35 

100,00 

DESPESA 

Administração geral. 
Trafego . . . . 
Locomoção .    ,    . 

Total . 
Saldo . 

Total Rs. 

1.016:9151240 
3.154:325*921 
5.754:495*026 
2.844:6025138 

12.770:338$325 
8.492:999$048 

21.263:3371373 

•/• •/. 
HECEITA 

4,78 7,961 Passageiros 
14,83' 24,70 Encommendas e bagagen' 
26,06 45.06;1 Café .    .    .    . 
13,38 

40,95 

100,00 

22,28. 
' 

100,00 

Outras mercado 
Animaes por trens de passageiros 
Animaes por trens da cargas 
Telegrammas  
Armazenagens    ..... 
Diversas j  1.22l:150$025 

Total.    .    . 21.953:562*266 

4.064:05?$970 
1.266:097*820 
3.368:7951100 

10.238:617$357 
79:934$900 

1.431:705$330 
18ã:O30$544 
98:173$220 

Eventuaes 

Total geral. 

42:5701427 

21.996:132$693 

1918 

DESPESA 

18,48 
5,76 

15,32 
46,55 
0,36 
6,51 
0,84 
0,45 
5,54 

99,81 

0,19 

100,00 

Administração geral. 
Trafego .... 
Locomoção . 

Total . 
Saldo . 

Total Rs. 

1.107:0931720 
3.447:590$688 
7.157:084$759 
3.828:401$039 

15.540.170*206 
6.455:962$487 

j 21.996:1321693 

•/. 

5.03 
15,67 
32,54 
17,41 

29,35 

100,00 

•/• 

7,12 
22,19; 
46,05! 
24,64 

100,00 

RECEITA 

Passageiros  
Encommendas e bagagens . . . 

Telegrammas  
Animaes por trens de passageiros . 

'Cate  
yutras mercadorias  
Animaes por trens de cargas .    . 
armazenagens     
Diversas  

Çaadr* n. 7 

Total geral. 

5.137:8681580 
2.625:986$970 
211:745*860 
83:102$620 

1.693:995$140 
13.058:9071773 
1.675:989$740 
I30:414$880 

1.226:991 $504 

24.845:OO3$067 

1919 

"vri 
DESPESA 

20,68  Administração geral. 
6,54  Trafego .... 

Locomoção .    .    . 0, 
0,33 
6.82 

52,56 
6.74 
0,53 
4,95 

íoo.oo 

Total . 
Saldo . 

Total Rs. 

•/• •/. 
Il 

raia deipeia 

1.247:208$381 5,02 6,23 
4.612:046*273 18,56 23,03 
9.718:739$831 39,12 48,54 
4.449:319*153 17,91 22,20 

20.027:3131638 
4.817:689$429 

24.845:003$067 

19,39 

100,00 100.00 

RECEITA 

Passageiros  .'  
Encommendas e bagagens .    .    . 
Animaes por trens de passageiros . 

„ „    de cargas  , 
Café ,   . 
Outras mercadorias  
Telegrammas  
Armazenagens     
Diversas  

Eventuaes 

Total. 

Total geral. 

6.643:839$030 
1.995:2821470 

120:634$980 
1.623:665$780 
3.606:140*190 

15.636:373*680 
225:028*665 
130:031*730 

1.795:283*567 

31.776:280*092 

2.425:595*349 

34.201:875*441 

1920 

DESPESA 

19,43 
5,83; 
0,35 
4,75 

1U.54 
45,72 

0,66 
0,38 
5,25 

Administração gerai. 
Trafego .... 
Locomoção e Tracção 

Linhas Telegraphicas 
Navegação Fluvial. 
Despesas Diversas ■ 

II 

92,91 

7,09| 

100,00 

Total.   . 
Saldo.   . 

Total Rs.. 

914:049*909 
4.696:863*446 

"•190:184*067 
4.158:887*246 

74:281*216 
137:689*364 
681:158*557 

21.853:113*805 
12.348:761*636 

34.201:875*447 

•/.        % 
sobre a    sobre a 
receila I despesa 

2,69 
13,81 
32,89 
12,22 
0,22 
0.40 
2,00 

35,77 

íoo.oo 

4.18 
21,49! 
51,21 
19,03 
0,34l 
0,63 
3,12 

100,00 

RECEITA 

Passageiros.... 
Encommendas e bagagens. 
Animaes por trens de passageir 

;.      ,.     „    de cargas. 
Café  
Outras mercadorias 
Telegrammas   .... 
Armazenagens  
Diversas    .... 

Total. 

Eventuaes 

Total geral. 

6.872:4911*920 
1.917:681*900 

112:956*840 
1.552.373*310 
5032:813*170 

18.147:870*925 
261:061*985 
130:007*240 

1.994:028*576 

36.021:323*866 

837:258*759 

36.858:582*625 

1921 

18,65 
5,20 
0,31 
4.21 

13,65 
49,24 

0,71 
0,35 
5,41 

97,73 

2,27 

DESPESA 

Administração geral. 
Trafego .... 
Locomoção e Tracção 
Linha .... 
Linhas Telegraphicas 
Navegação Fluvial . 
Despesas Diversas . 

lOl.OOj 

Estatística económica da Estrada, nos annos de 1917 a 1921 

Total. 
Saldo . 

Total Rs.. 

908:849*357 
4.910:425*042 

12.282:137$448 
5.153:525*085 

78:825*910 
144:251*106 
854:981*350 

24.332:995*298 
12.525:587*327 

36.858:582*625   100,00 100.00 

% % 

2,47 3,74 
13,32 20,18 
33,33! 50,48 
13,98; 21,18 
0,21 0,32 
0,39j 0,59 
2,32 3,51 

33,98 

DISCRIMINAÇÃO 

1903. 
1904. 
1905. 
1906. 
1907. 
1908. 
1909. 
1910. 
1911. 
1912. 
1913. 
1914. 
1915. 
1816. 
1917. 
1918. 
1919. 
1920. 
1921. 

PASSAGEIROS 

1.» CLASSE 

II 
si 

91.358 
98.060 
97.319 

100.093 
110.912 
119.248 
121.905 
147.599 
182.681 
247.681 
272.841 
247.408 
234.367 
247.084 
247.429 
284.964 
360.756 
441.442 
475.592 

488:5041350 
516:729*410 
523:6128730 
525:569*165 
572:337*259 
601:9758972 
652:7388291 

Total 
kilometros 

Mil 
biltra, itr 
iiiiiffirt 

6 
7 
7 
7 
8 
9 

11 
13 

1.135:9588250'17 
1.438:1718720 22 
1.598:797*970 24 
1.356:187*135 24 
1.293:993*932 23 
1.413:282*536'24 
1.522:6598080 i 27 
1.707:1978940 131 
2.273:8008530 i 40 
2.977:387*660 
3.051:3498080 

901.206 
498.605 
643.869, 
861.060' 
995.024 
676.708 

.014.581 

.339.249; 
606.730 
777.853! 
664.8701 
069.051 
721.017 
732.547 
740.661 
420.119 
367.460 
570.102 

.152.712 

75,5 
76,4 
78,5 
78,5 

70,7 
68,9 
68,5 
66,1 

81,1 ; 63,6 
81,1 62,2 
90,3 I 59,2 
90,3! 65,1 
96,3! 64,5 
91 
90,4 
97,2 

101,2 
100,1 
112,1 
110,3 

63,1 
64,8 
56,3 
54,5 
57,1 
54,9 
54,3 

111,9; 56.3 
112,3 
105.5 

60,1 
60,8 

2.» CLASSE 

4 
5 
6 
7 
8 
9 
10 
11 
12 
13 
14 
15 
16 
17 
18 
19 
20 
21 
22 
23 
24 
25 
.26 
27 
28 
29 
30 
31 
32 
33 
34 
35 
36 
37 
38 
39 
40 
41 
42 

Por trens de passageiros 

Extensão total em trafego .    .    . 
Numero de passageiros embarcados 

„ „ ,. kilometro . 
Percurso médio de um pa^sageito . 
Numero de animaes embarcadt 

„      ,,      „      kilometro 
Percurso médio de um animal 
Numero de toneladas de encommendas e bagagens embarcada 

„ tulomeiiu Uc cTTcummemlas c bagagens 

Percurso médio de uma tonelada de        „        „      „ 
Numero de toneladas de mercadorias embarcadas    .    .    . 

„      „       kilometro de mercadorias  .... 
Percurso médio de uma tonelada.de mercadorias     .    .    . 
Numero de animaes embarcados | 

„      „      „      kilometro Por trens de cargas   . 
Percurso médio de um animal    ) 
Numero de trens kilometro de passageiros e mixtos.    .    . 

u „       „ mercadorias  
Numero de passageiros por trem-kilometro    .    .    .    .    . 

„ toneladas de mercadorias por trem-kilometro    . 
Total das unidades em trafego 
Numero de toneladas-kilometro peso útil de passageiros < Peso médio 70ki!ogramnm 

encommendas e bagagens .    .    ■ 
"     „   „  animaes por trens de passageros    •    ■ 

l      "       ,', "       "    '„    ,       „     „    ■■ cargas.   .    .    . 
„       „ ,        „     i   mercadorias •    • 

"      „       ., I      do total de peso útil I   .    •    • 

Receita por kilometro em trafego  
„ trem-kilometro ■    ■ 
,,  unidade de trafego ■ '    - 

Producto médio recebido por passageiro-kilometro •    • 
„       „   tonelada kilometro de mercadorias .exclusivamente'.    •    • 

Despesa por kilometro em trafego   
.,  trem-kilometro c   .........    ■ 

„       „   passageiro-kilometro •    ■ 
„       .,   tonelada-kilometro de mercadorias (exclusivamente 1 •    • 
"„       „   unidade de trafego •    • 

Saldo da receita por unidade de trafego  
Receita total  
Despesa total  
Saldo ■  
Relação por cento da despesa para a receita  

1.615,230 1.615,230 
1.347.032 1.485.979 

94.051.756 102.436.868 

1.468.596 2.016.064 
87,6 98,2 

15.975 18.222 

2 245.131 2.514.344 

140,1 138,0 

804.684 800.865 

175.418.062 171.837.946 

219,0 214,6 

339.144 461.463 

50.524.710 89.004.851 

149,0 192,9 

2.158.281 2.149.726 
1.909.266 2.020.625 

44 48 
91,9 85,0 

310.715.030 326.257.007 
6.583.623 7.170.581 
2.245.131 2.514 344 

367.149 604.016 
9.014.112 13.238.644 

175.418.062 171.837.946 
193.628.077 195.265.531 

13:164*278 13:617*957 
5*228 5*274 

68,5 67,4 

39,3 39,7 

78,4 79,2 

7:9058585 9:621*026 
3$140 3S726 

25,8 28,8 

55,3 61,3 

41,1 47.6 
26,4 19,7 

21.263:3378373 .21.996:132*693 

12.770:3388325 í, 15.540:1708206 

■8.492:999*048 j   6.455:9628487 
60,06 70,65 

1 
126 

3 

199 

103 

2 

390 

11 
199 
226 

14 

11 

24.845 
20.027 
4.817 

1.670.047 
.832.711 
251.432 
143.1/2  ' 

145.2 
21.973 

096.664 
140.9 

882.153 
.328.185 

226,0 
536.330 

.671.288 
192,0 

.226.643 

.325.132 
57 
85,7 

220.500 
837.600 
096.664 
535.793 
403.912 
,328.185 
502.154 
876*829 

5*458 
63,7 
40,7 
74,i) 

: 992*066 
48400 

28,9 
69,5 
51,3 
12,3 

:0033067 
:313*638 
: 689*429 

80,61 

1.707.304 
2.003.170 

149.900.045 
2. .Í41. 1\H 

147,1 
21.482 

3.208 155 
149,3 

999.090 
219.994.760 

220,2 
435.028 

83.829.251 
192,7 

2.662.396 
2.300.874 

56 
95,6 

436.213.149 
10.493 003 
3.208.155 

601.658 
11.673.636 

219.994.760 
245.971.212 
20:032*678 

6*891 
78,4 
44.3 
87,5 

12:799*777 
48403 

29,6 
68,2 
50,1 
28,3 

34.201:875*441 
21.853:1138805 
12.348:761*636 

63,89 

1.737,716 
2.185.383 

156.506.482 3 
154,9 7 

21.948 8 
3.100.880 9 

141,3 10 
993.100 11 

210.207.404 12 
241,9 13 

344.723 14 
77.860.039 15 

225,8 16 
2.756.430 l'i 

2.444.831 18 
57 19 
98,3 20 

459.056.664 21 
10.955.454 22 
3.100.880 23 

481.171 24 
10.339.507 26 

240.207.404 26 
265.084.416 2i 

21:210*936 28 
78865 29 

80,3 30 
43,9 31 
96,5 32 

11:002*861 33 
48878 34 

32,2 35 
70,4 1   36 
53,0 37 
27,3 38 

36.858:582*625 39 
24.332:9115*298 

1   40 
12.525:587*327 41 

66.02 42 

Comparação da receita da Estrada e dos transportes, nos annos de 1903 a 1921 

Numero de 
passageiros 

embarcados 

8f 

Total 
kilometros 

-5 8H ■Mil 
kilin. pir 
luitriin | ~ £* 

421.406 
480.548 
522.395 
580.085 
669.885 
719.828 
723.474 
846.492 
996.317 

1.178.717 
1.217.759 
1.140.461 
1.007.618 
1.064.775 
1.099.603 
1.201.015 
1.471.955 
1.561.728 
1.709.791 

751:5188260 
796:3308630 
861:7928270 
971:770899!) 

1.075:233*999 
1.156:3168353 
1.217:0028239 
1.422:4658239 
1.706:486*860 
2.132:517*780 
2.362:5643360 
2.036:8748297 
1.855:931*976 
2.006:2293139 
2.171:6113570 
2.356:860*030 
2.864:0688050 
3.666:4513370 TOO 
3.821:1503840 106 

.91)7.694 
500.590 

,207.757; 
.322.574 
.319.766 
,749.434! 

,907.802 
,548.455, 
647.862 

.169.735 

.205.973 

.848.295 
,192.612 
.150.347 
.311.095 
.016.749 
.883.972 
.329.943 
.353.770 

49,8 
46,8 
46,3 
45,3 
46,7 i 
48,2 
61,0 
50,2 
51,8 
55,2 
57,6 
55,9 
55,8 
55,6 
60,3 
54,1 
58,3 
64,2 
62,2 

35,7 
35,3 
35,5 
36,9 
34,3 
33,2 
32,9 í 
33,4 
33,0 
32,7 
33,6 
31,9 
33,0 
33,9 
32,7 
33,2 
33,4 
36,5 
35,9 

5.590 
5.795 
5.734 
6.300 
7.032 
7.135 
7.307 
8.355 

10.423 
13.144 
14.116 
13.423 
13.693 
14.247 
15.975 
18.222 
21.973 
21.482 
21.948 

370:474*220: 
344:261*410 
334:222*400 
350:894*830! 
383:949*110: 

390:5308670; 
403:232$060[ 
491:6958520 
686:405*750 1 
858:2503370 1 
930:5168210 1 
844:2473910: 1 
854:139*740! 1 
909:6498786; 1 

1.102:887*274! 2 
1.266:097*820! 2 
1.625:986*970 3 
1.995:2828470 3 
1.917:6818900 3 

559.877 
522.385 
544.376 
614.796 
686.953 
706.672 
739.611 
860.987 

.154.480 

.534.257 

.723.232 

.832.042 

.931.955 
,952.020, 
,245.131 : 
,514.344 
.096.664 
,208.166 
,100.880 

93,4 
90,1 
94,9 
97,5 
97,6 
99,0 

101,2 
103,0 
110,7 
116,7 
122,0 
136,4 
141,1 
137,0 
140,1 
138,0 
142,2 
149,3 
141,3 

661,7 
659,0 
613,9 
570,7 
558,9 
552,6 
545,1 
571,0 
551,2 
559,3 
539,9 
460,8 
442,1 
466,0 
491,2 
503,5 
525,1 
621,9 
618.4 

5.273] 17; 
5.138' 18: 
4.966 i 18; 
5.165 j 20: 
5.867' 23: 
6.211 26 
6.863 ! 29 
8.584 ! 34 
9.607 | 41: 

11.301 I 50: 
11.511 j 82; 
10.444 | 51 
13.341 i 49 
14.22H 63: 
16.756 67 
20.521 79 
14.757, 83 
15.959 120 
12.325 112 

483*41» 
370*760 
7618360 
885*630 
8158510 
4058970 
628*300 
8538930 
880S46O 
761*490: 
6538490! 
6453830! 

:794$28ü! 
3438350! 
:881*540 
:934*90(>i 
:1028620, 
634*980' 
956*840 

356.040 
349.603 
399.714 
444.961 
499.929 
568.048 
687.717 
819.167 
952.044 

1.070.888 
4.301.434 
2.511.533 
1.185.484! 
1.373.504 
1.468.596 
2.016.064 
2.143.172 
2.347.404 
1.908.549 

67.5 49,li 68.348 
68.0 j 52,5    83. 
80,4  46,9 ' 87.318 
86.1 46,9 1100.456! 
85.2 47,6 110.275 
91,4 46,4   116.531 

100,2 43,0,117.2711 
95,4 42.5 129.531 
99,0 43,9 137.558 
94,7 47,4 ! 154.777 

373,6 19,2 167.732 
240,4 20,5'157.484 

88,9  42,0 1157.450 
96.6 46,1 184.684 
87,6 46,2 195 903 
98,2  39,61249.703 

145,2 38.9 294.944 
147,1,81,411305.649 
154,9  59,2 360.766 

59:0608320 
72:827*870 
72:156*220 
84:429*190 
93:133*210 

100:751*550 
104:7348140 
128:7168280: 
142:002$065 
164:6818500 
156:02488001 
130:3978190 
129:8978061 
152:650*993 
162:5991089 
185:030*544 
211:7458860 
225:028*665 
261:061*985 

864 
868 
826 60 
840, 61 
844 63 
864; 65 
893 , 68 
994 I 73 

1.032! 75 
L067   76 

924I 71 
8281 69 
B26   63 
827 ' 64 
830i 64 
741 
718 
736: 54 
724   53 

243.076 
270.596 
302.408 
355.635 1 
412.158j 
399.9261 
440.286 1 
461.410! 
500.687 
581.275] 
656.315 
581.911 
623.358 
704.542 
804.684 
800.865 
882.153 
999.090 

!993.100 

288:9038938 
7.794:9523254 
7.844:6408280; 

10.334:774*010 
10.075:7823800 
8.889:915*110! 

10.813:367*880! 
9.327:6918590| 
9.582:8288640' 

10.691:"l>7SO8O 
12.347:893*495 
9.973:139*565 

12.097:430*253 
12.762:4001420 
13.751:518*150 
13.607:412*457 
14.752:902*913! 
19.242:513*870 
23.180:711*095 

48.115. 
47.254. 
53.433. 
68.409. 
75.400. 
74.778 
91.108 
87.469 

102.161 
112.947 
137.520 
109.644 
123.213 
143.289 
176.418 
171.837 
199.328 
219.994 
240.207 

843 197,9 
122 | 174,6 
136 1 176,6 
4921 192,3 
830! 182,9 
360' 186,9 
430 1 206,9 
716 193,7 
251 204,0 
724 194,3 

.736 209.5 

.860 188,4 
317 197,7 

.746 203.4 
002 219.2 
946 214.6 
185 226,0 
7fio 220,2 
404   241.9 

172,2 
164,9 
146,8 
151,0 
133,6 
118,8 
118,6 
106,6 
93,8 
94,6 

,7 

52.270 
68.737 
89.269 
77.381 
79.103 
97.148 
96.674 

1115.082 
178.771 
194.757 
131.191 

90,911224.446 
98,21 
89,1 
78,4 
79,2 
74,0 
87,5 
96,5 

283.075 
274.950 
339.144 
461.463 
536.330 
435.028 
344.723 

115:562*390 
273:603*370 ! 

351:930*830 
292:120*080 
312:646*890 
375:2828360 
357:755*990 
472:179*840 
634:797*550 
687:189*0701 
445:2428230 
686:175*200 
933:032*420 
723:307*510 
898:045*130 

1.431:7058330 
1.675:9898740 
1.623:665*780 
1.552:373*3101 

12.189.472 
17.449.108 
24.209.322 
21.174.007 
21.571.670 
25.855.099 
24.700.439 
32.550.584 
46.880.951 
57.171.534 
30.510.864 
46.581.582 
58.709.811 
41.703.473 
50.524.710 
89.004.851 

103.671.288 
83.829.251 
77.860.039 

233,2 
253,8 
271,1 
273,6 
272,7 
266,1 
255,5 
282,8 
262,2 
293,5 
232,5 
207,6 
207,4 
151,7 
149,0 
192,9 
193,3 
193,0 
225,8 

14,51 100 
13,5 II120 
12,0 
14,6 
14,7 
15,9 
17,3 
17,8 
16,1 
10,2 
19 1 
19,9 

764.391 
,326.128 ! 

,359.384 
,821.884 
.427.717! 
.200.649 
.649.650 
685.280! 
121.803 
198.917 

,811.207 
155.352 
336.296 
847.453 

.628.077 
1.265.531 

502.154 
971.212 
084.416 

,6 
189,3 
159,3 
162,6 
147,3 
134,2 
132,6 
125,4 
114,3 
117,2 
118,6 
121,3 
128,5 
112,5 
100,8 
104,7 
102,8 
120,4 
126,9 

16870*400 
16:4548700 
15.-603(500 
23217*500 
24:8608000 
23:999*800 
22:716$, 800 
24:6228260 
38ÉO8WO0 
56:520*100 
90:181*300 
76:441*700 
50:240*500 
65:8588100 
70:2758220 
98:1738220 

130:414*880 
130:0318730 
130:0078240 

107:097*220 
122:1533369 
121:159*413 
133:053*666 
134:840*085 
754:780*492 
904:929*909 

1.013:195*150 
1.019:661*214 
(•) 142:9943230 

627:004*577 
593:6188163 
755:428*662 

1.394:1243763 
1.515:8603320 
1.263:7203452 
1.226:991*604 
4.220:8823916 
2.831:2878335 

10.215:4708508 
9.955:683*773 

10.144:079*003 
12.736:7153070 
12.696:598*863 
12.319:9588277 
14.506:1058609 
13.784:9618934 
14.938:526*789 
15.936:961*880 
18.639:8833432 
15.748:726*990 
18.019:8883824 
19.480:846*597 
21.263:337*373 
21.966:132*693 
24.845:0038067 
34.201:875*441 
36.858:582*625 

190,0 
183,2 
162,6 
165,7 
150,8 
144,6 
142,8 
137,0 
124,8 
117,9 
124,4 
127,811 
131 ).3 

122,6 
109,8 
112,61 
109,7 
139,01 
139,0 

6.563:9438699 
6.509:166*449 
6.595:371*145 
7.019:207*386 
7.629:310*431 
6.930:095*OÍ9 
6.769:454*294 
6.773:694*850 
6.850:628*593 
8.582:9143722 

10.689:2793719 
9.228:8865876 
8.228:140*797 

10.247:253*142 
12.770:838*826 
15.640:170*206 
20.027-313*638 
21.853:1138805 
24.332:995*298 

122,0 
119,8 
105,7 
91,3 
90,3 
81,3 
66,6 
67,3 
57,0 
63,4 
71,3 
74,9 
59,5 
64,5 
66,0 
79,í 
88,4 
88,8 
91,8 

1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 
1913 
1914 
1915 
1916 
1917 
1918 
1919 
1920 
1921 

(*)   Atino de 1912 (debito-).   Por ter «ido devolvida a importância de 548:764*330 ao Governo Federal, proveniente de .Garantia de 

âò i# 
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ESTRADA  DE FERRO SOROCABANA Quadro o. 8 

CA 
O 
Z 
z 
< 

1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 
1913 
1914 
1915 
1916 
1917 
1918 
1919 
1920 
1921 

Quadro do movimento de trafego de passageiros e mercadorias, nos annos de 1903 a 1921 
TRAFEGO   DE   PASSAGEIROS 

PASSAGEIROS 

Numero Rendi 

ENCOMMENDAS 

E BAGAGENS 

512 
578 
619 
680 
780 
839 
845 
994 

1.178 
1.426 
1.490 
1.387 
1.241 
1.311 
1.347 
1.485 
1 832 
2.003 
2.185 

.764 

.608 

.714 

.178 

.797 

.076 

.379 

.091 

.998 

.398 

.600 

.869 

.985 

.859 

.032 

.979 

.711 

.170 

.383 

Peso 
em 

toneladas 

1.240:022$610 
1.313:060$040 
1.385:4O5$000 
1.497:340$164 | 
1.647:571$258 j 
1.758:292$325 
1.869:740$530 
2.292:007$36-l 
2.842:445$ 110 
3.570:689$50() |j 
3.961:362$330 || 
3.393:061$432 
8.149:9251908 ':' 
3.419:511 $675 f 
3.694:270$65() !í 
4.064:0571970 ;i 
5.137:868$580 
6.643:839$030 ! 
6.872:4991920 

5.690 
5.795 
5.734 
6.300 
7.032 
7.135 
7.307 
8.355 

10.423 
13.144 
14.116 
13.423 
13.693 
14.247 
15.975 
18.222 
21.973 
21.482 
21.948 

Renda 

ANIMAES EM TRENS 

DE PASSAGEIROS 

Numero Renda 

TELEGRAMMAS 

Numero      Renda 

370:474$220 
344:261$410 
334:222$400 
350:894$830 
383:9498110 
390:530$670 
403:232$060 
491:695$520 
686:405$750 
858:2501370 
930:516$210 
844:247$910 
854:139$740 
909:649$786 

1.102:887$274 
1.266:097$820 
1.625:986$970 
1.995:2821470 
1.917:681$900 

5.273 
5.138 
4.966 
5.165 
6.867 
6.211 
6.863 
8.584 
9.607 

11.301 
11.511 
10.444 
13.341 
14.220 
16.756 
20 521 
14.757 
15.959 
12.325 

17:483$410 
18:37O$760 
18:761$360 
20:885$630 
23:815$510 
26:405$9701 

29:628$300 
34:853$930 
41:880$460 
50:761 $490 
82:653$490: 
51:6451830 
49:794$280 
63:3431350 
67:881 $540 
79:934$900 
83:102$620 

120:634$980 
112:956$840 

i 

68.348 
83.898 
87.318 

100.456 
110.275 
116.531 
117.271 
129.531 
137.558 
154.777 
167.732 
157.484 
157.450 
184.584 
195.903 
249.703 
294.944 
305.649 
360.766 

59:060$320 
72:827$870 
72:156$220 
84:429$190 
93:133$210 

100:751$55O 
104:734$140 
128:716$280 
142:002$065 
164:681$500 
155:024$800 
130:397$ HO 
129:897$061 
152:650$993 
162:699*089 
185:030$544 
211:745*860 
225:028$665 
261:061 $985 

PASSAGEIROS 

Augmento 
relativo ae 

anno 
anterior 

12,84 
7,10 
9,76 

14,79 
7,33 
0,75 

17,59 
18,60 
20.98 
4,50 

5,63 
2,68 

10,32 
23,33 
8,15 
9,10 

NUME uc 1 

Diminuição Augmento 
relativa ao relativo ao 

anno aniu 
anterior 

/o 

de 1903  j| 

% 
  12,84 
— 20,86  P 
— 32,65 
  62,27  ! 
  63,63 
  64,87   j 
— 93,97 
  130,24 
— 178,32 
  190,85 
6,89 170,80 

10,50 142,34  i. 
— 155,87 
— 162,83 
— 189,95 
— 257,60 

202,65 
226.20 

RENDA 

ENCOMMENDAS  E BAGAGENS 

TONELADAS 
I 

Augmento Diminuição Augmento Augmento Diminuição Augmento 
relativo ao relativa ao relativo ao relativo ao relativa ao relativo ao 

anno anno anno anno anno anno 
anterior      anterior      de 1903  jj   aiterior antorior de 1903 

RENDA 

Augmento Diminuição 
relativo ao relativa ao 

anno anno 
anterior      anterior 

ANIMAES  EM TRENS DE  PASSAGEIROS TELEGRAM MAS 

NUMERO RENDA 

Augmento     Augmento Diminuição 
relativo ao   relativo ao relativa ao 

anno anno anno 
de 1903  1   anterior      anterior 

Augmento     Augmento    Diminuição I Augmento     Augmento 
relativo ao   relativo ao   relativa ao   relativo ao   relativo ao 

anno 
de 1903 

anno 
anteri«r 

anno 
anterior 

anno 
de 1903 

anno 
anterior 

NUMERO 

Diminuição Augmento 
relativa ao relativo ao 

anno asno 
anterior      de 1903 

% 
5,89 
5,51 
8,07 

10,03 
6 72 
6,3* 

22,58 
24,01 
25,62 
10,94 

8,56 
8,04 

10,00 
26,42 
■29,31 

3,44 

14,34 
7,17 

% 
5,89 

11,72 
20,75 
32,87 
41,80 
50,78 
84,85 

129,23 
187,95 
219,46 
173,63 
154,02 
175.76 
197,92 
227,74 
314,34 
435.78 
454.22 

% 
3,67 

9,87 
11,62 
1,46 
2,41 

14,34 
24,75 
26,11 
7,40 

2,01 
4,04 

10,73 
14,7 
20,59 

2,17 

1,05 

4,91 

2,23 

% 
3,67 
2,58 

12,70 
25,80 
27,64 
30,72 
49,46 
86,46 

135,13 
152,52 
140,13 
144,96 
154,88 
185,78 
225,97 
293,08 
284,29 
292,63 

4,99 
9,42 
1,74 
3,25 

21,94 
39,60 
34,86 

8,42 

1,17 
6,50 

21,24 
14,80 
28.43 
22,71 

% 
7,08 
2,92 

9,29 

3,89 

3,64 
5,42 
8,84 

32,72 
166,26 
131,66 
151,17 
127,88 
130,55 
165,54 
197,70 
241,75 
338,89 
438,58 
417,63 

% 

4,07 
13,59 
5,86 

10,50 
25,08 
11,92 
17,63 

1,86 

% 
2.93 
3,35 

9,27 
27,73 — 

6,58 — 
17,83 — 
22.47 —       i 

— 28,09 
8,21 —, 

~ 
22.77 

% 

11,26 
17,79 
30,15 
62,79 
82,19 

114,32 
118.30 
98,07 

153,01 
169,68 
217,77 
289,17 
179,86 
202,84 
133,74 

% 
5,08 
2,13 

11,32 
14,03 
11,90 
12,20 
17,64 
20,16 
21,21 
62,83 

27,21 
7,16 

17,76 
3,96 

45,16 

% 

37,52 
3,59 

6,36 

% 
5,08 
7,31 

19,46 
36,21 
51,03 
69,46 
99,35 

139,54 
190,34 
372,75 
195,39 
184,81 
262,30 
288,27 
357,20 
375,32 
590,00 
546,10 

% 
22,75 

4,08 
15,05 
9,77 
5,67 
0,63 

10,45 
6,20 

12,51 
7,98 

0,02 
17,23 
6,13 

27,46 
18,16 
3,63 

18,03 

6,11 

TRAFEGO   OE   MERCADORIAS 

1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 
1913 
1914 
1915 
1916 
1917 
1918 
1919 
1920 
1921 

Outras Mercadorias 

Renda 

ANIMAES 
CA FE 

TONELADA RENDA 

Numero Renda 

Augmento Diminuição    Augmento Augmento Diminuição 
relativo ao relativa ao relativo ao relativo ao relativa ao 

anno          anno          anno anno anno 
anterior       anterior      de 1903 anterior antorior 

OUTRAS MERCADORIAS ANIMAES 

TONELADA 

Augmenio Augmento 
relativo ao ralativo ao 

anno anno 
de 1903 anterior 

Diminuição Augmento 
relativa ao relativo ao 

anno anno 
anterior do 1903 

RENDA 

Augmento Diminuição 
relativo ao relativa ao 

anno anno 
antorior anterior 

NUMERO 

Augmento Augmento Diminuição 
relativo go relativo ao relativa ao 

anno          anno anno 
de 1903       anterior anterior 

Augmento , Augmento 
relativo ao relativo ao 

anno anno 
de 1903       antorior 

RENDA 

Diminuição 
relativa ao 

anno 
anterior 

Augmento 
relativo ao 

inno 
de 1903 

81.718 
73.740 
69.307 

112.553 
107.635 
82.547 I 

112.132 
80.547 | 
70.911 
67.708 
92.710 : 
77.171 

109.141 
103.340 
89.998 
73.228 
39.193 
67.034 
77.127 

4.822:401$230 
4.150:351$880 
3.805:977$430 
5.974:975$800 
5.236:170$530 
3.971:927$640 
5.342:231$450 
3.383:166$750 
3.143:927$480 
3.009:117$220 
4.031:515$546 
3.436:705$650 
4.780:989$930 
4.645:008$810 
4.169:713$190 
3.368:795$100 
1.693:995$140 
3.606:140$190 
5.032:843$ 170 

161.358 
196.856 
233.101 
243.082 
304.523 
317.379 
328.154 
370.863 
429.776 
513.567 
563.605 
504.740 
514.217 
601.202 
714.686 
727.637 
842.960 
932.056 
915.973 

J4 

3.466 
3.644 
5.038 
4.359 

• 4.839 
4.917 
5.471 
5.944 
6.438: 
7.682: 
8.316 
6.536 
7.316 
8.117 
9.581; 

10.238 
13.058 
15.636 
18.147 

502$708 
420$374 II 
:665$850 
798$210 
612$270 
987$470 
1361430 
524$840 tj 
901S160 
749$860 !i 
382$949 1 
433$915 
440$323 
391$610 
804S960 
617$357 
907$773 
373$680 
870$925 

52.270 
68.737 
89.269 
77.381 
79.103 
97.148 
96.674 

115.082 
178.771 
194.757 
131.191 
224.446 
283.075 
274.950 
339.144 
461.463 
536.330 
435.028 
344.723 

115:562$390 
273:603$370 
351:930$830 
292:120$080 
312:646$890 
375:282$360 
357:755$990 
472:179$840 
634:797$550 
687:189$070 
445:242$230 
686:175$200 
933:032$420 
723:307$510 
898:045$ 130 

1.431:7051330 
1.675:989$740 
1.623:665$780 
1.552:373$3i0 

% °/ 
— 9,76 
— 6,01 

62,40 — 
— 4,37 
— 23,31 

35,84 — 
— 28,17 
— 11,97 
— 4,52 

31,93 — 

41,43 

71,04 
15,06 

16,76 

5,32 
12,91 

.17,72 
46,48 

% 

37,93 
31,72 

1,01 
37,22 

13,45 

33,56 
26,46 
10,13 

% 

56,99 

34.50 

33,98 

39,12 

% 
13,94 
8,30 

12,36 
24,16 

36.67 
7,07 
4.29 

14,75 

23,90 
8.58 

10,78 

— 2,84 — 
— 10.23 
— 19,21 — 
— 49,72 — 

112,88 — — 
39,56 — — 

% 
22.00 
1841 
4,28 

25,28 
4,22 
3,39 

13,01 
15,89 
19,50 
9,74 

1.88 
16,92 
18,88 

1,81 
15,88 
10,57 

10.44 

1,73 

% 
22,00 
44,46 
50,65 
88,73 
96,69 

103,37 
129,84 
166,63 
218,28 
249,29 
212,81 
218,6* 
272,59 
342,92 
350,95 
422,42 
477,63 
467,31 

5,13 
38,26 

11,01 
1,62 

11,25 
8,65 
8,33 

19,32 
8,25 

11,93 
10,95 
18,04 
6,85 

27,55 
19,74 
16,14 

13.47 

21,40 

% 
5,13 

45,35 
25,77 
39,61 
41,87 
57,83 
71,48 
82,86 

121,63 
139,91 
146,25 
111,06 
134,17 
176,41 
195,36 
276,72 
351,07 
423,52 

% 
31,50 
29,87 

2,23 
22,81 

19,04 
55,34 
8,94 

71,OS 
26,12 

23,38 
36,06 
16,2:? 

13,32 

0,49 

32,64 

2,87 

18,89 
20,76 

31,50 
70,78 
48,04 
51,34 
85,86 
84,95 

120,17 
242,01 
272,60 
150,99 
329,40 
441,56 
426,02 
548,83 
782,84 
926,07 
732,27 
559,50 

136,76 
28,63 

7.03 
20,03 

31,98 
34,44 
8,25 

54,11 
35,98 

24,16 
59,42 
17,06 

17.00 

4,67 

35,21 

22,53 

3,12 
4,39 

136,76 
204,54 
152,78 
170,54 
224,74 
209,58 
308,59 
449,31 
194,65 
285,28 
493,77 
707,36 
425.90 
677,11 

1138,90 
1350.29 
1305,01 
1243,32 

% 
22,75 
27.76 
46,98 
61,34 
70,50 
71,58 
89,52 

101,26 
126,45 
145,41 
130,41 
130,37 
170,06 
186,63 
265.34 
331,53 
347,20 
42L84 

Augmento 
relativo ao 

anno 
anterior 

RENDA 

Diminuição Augmento 
relativa ao relativo ao 

anno anno 
anterior da 1903 

2:; 31 

17,01 
10,31 
8,18 
3,95 

22,90 
10,32 
15,97 

17,52 
6,52 
13,80 
14.44 
6,27 
16,02 

— 23,31 
0,93 22,34 
— 42,95 
— 57.69 
— 70,59 
— 77,33 
— 117,94 
— 140,44 
— 178,84 
5,86 162,49 

15,89 120,79 
0,38 119,94 
— 158,47 
— 175,31 

213,29 
— 258,52 
— 2X1.01 
— 342,03 

M 
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ESTRADA DE FERRO SOROCABANA 
Quadra D. 9 

Comparação dos despachos de café, nos annos de 1917 a 1921 

Estações 

São Paulo   . 
Barra Funda 
Domingos de Moraes 
Presidente Altino    . 
Osasco     .... 
Baruery   .... 
Cotia ..... 
São João .... 
Maylasky .... 
Gabriel Piza 

São Roque    . 
Rangel  Pestana 
Mavrink. 
Pantojo   . 
Rodovalho 
Piragibú . 
Iuhaiba   . 
Brigadeiro Tobias 
Sorocaba . 
Lopes de Oliveira 

G. Oetterer  .     . 
Ipanema . 
Coronel Mursa 
Bacaetava 
Santo António  . 
Roitnvn 
Anísio de Moraes 

Orqnilh" 
Jurú-Mirim . 
Laranjal . 

Maristella 
Pereiras . 
Conchas . 
Luiz Gama 
Salgado . 
Pyramboia 
Remédios . 
Alambary 
Oity . . 
Victoria . 

Botucatú . 
Rubião Júnior 
Toledo     .     .     . 
Egualdade 
São Manoel . 
Rodrigues  Alves 
Ignacio Pupe    . 
Paranhos . 
Alfredo Guedes . 
Leneóes   . 

Vii afilio Rocha. 
Bom Jardim .   . 
Agudos   . 
Conceição 
Hiniú 
Moreiras . 
Dona Catharina . 
Pirapitingny 
Itú    .... 
Salto .... 

Pimenta . 
Itaiey     .     .     .     . 
Francisco Qnirino 
Helvetia .     .     .     . 
Descampado . 
Sete Quedas .    . 
Quilombo .    .     .     . 
Monte Serrat 
Itupeva   . 
Totó Fonseca . 

Cesário Mottu 
Jundiahy . 
I ndaiatuba    . 
Cardeal   . 
Elias Fausto . 
Tibnreio. 
Capivary . 
Villa Baifard 
Mumbuca 
Rio das Pedras 

Piracicaba    . 
Baião de Rezende . 
Chave 
Porto   João   Alfredo 
Costa Pinto . 
Recreio   .... 
Paraíso   .... 
X.irqueada   . 
são  Pedro   . 
Jupyra    .... 

1'orto Petas   . 
Tietê   
Trese de Maio . 
Araquá    .... 
Porto Martins    . 

M.  Machado 
Itaúna 
Barra Bonita 

,,      Elyzen   . 
Ribeiro  . 

Porto  V. Maria 
,.     Rosário . 

Boreby    . 
Coronel   Leite    . 
Americana 
Tatuhy    .     .     . 
Santa Adelaide . 
Morro Alto . 
Peixoto Gomide 
Itapetiningn 

Cesário     .... 
Rechan    .... 
Angatuba 
Engenheiro Hermillo 
Arai-assú .... 

Victorino Carmillo 
Bury  
Rondinha .... 
Engenheiro Bacellar 
Uualiyrn  .... 

Faxina    .... 
[tanguá .... 
Mnniz, d» S"IIIM  . 
Engenheiro  Maia 
Gorila 
Rio Verde  . 
Ibity  
[tarará 
Américo  de  Campos 
Paula   Souza .     . 

Miranda  de Azevedo 
[tatinga .... 
Lobo  
Andrades .... 
Ezequiel Ramos . . 
A vare . . . V 
Barra Grande • 
Oliveira Coutinho . 
< 'erqiieira César . . 
São  Uurtholomeii 

Mandnrv      ... 
Atnlibn   Leonel   . 
Pirajú .... 
Baptista Botelho . 
Ilernardino «te Campos 
Francisco Sodré . 
Sta. Cruz do Rio Pardo 
Luiz Pinto . 
[paussú .... 
Cliavantes 

durinhos .... 
Salto Grande 
Tau d'Alho  .      .     . 
Palmital .... 
Sussuhy .... 
Cândido Motta   . 
Assis  
Cei vinho .... 
Cardoso de Almeida 
I 'a raguaasú   . 

Bapezal   .... 
Quatá  
João  Ramalho   . 
Rancharía » . 
Bartyra   .... 
Laranja   Doce   . 
José Theodoro   . 
Indiana    .... 
Regente Feijó   . 
Presidente  Prudente 

Alvares  Machado 
Gnarucaia 
Santo Anastácio 
Piqoeroby 
Presidente Weneeslau 

Totaes 

1917 

Kilogrammas 

86.915 

599 

61 
.966 

1918 

Kilogrammas 

1919 

Kilogrammas 

797.376 

2.700 

476 
8.217 

253.878 

1.020 
62 
82 

2.355 
8 

1920 

Kilogrammas 

1921 

Kilogrammas L 
190.138 

560 
* 4.801 

8 

I 
200.104 

30.160 

1.081 
4.705 

Estações 

12.148 

9.450 
300 

6.256 
10.804 

15.831 

2.397 
60 

60 
41.330 

16.444 

1.200 
22 
24 

1.053 
45.552 

19.363 

60 

420 
23.550 

28.970 

2.311 
54 

598 
3.710 

23.811 

10.654 

15.865 

76.902 
248.823 

1.320.050 
284.674 

1.324.497 

1.308 
389 

3.120 

33.860 
70.719 

669.674 
80.869 
710.714 

3.692 

2.700 
52 

17.615 
205.922 
541.546 
120.945 
552.437 

.•j.5-15 

29.180 
218.117 

.035.975 
324.373 

.220.034 

9.205 

431 
44.272 
22.285 

366.773 
990.425 
393.049 

11453.976 

São Paulo 
Barra Fuuda 
Domingos de Moraes 
Presidente Altino 
Osasco 
Baruery 
Cotia 
São João 
Maylasky 
Gabriel  Piza 

São  Roque 
Rangel Pestana 
May rink 
Pantojo 
Rodovalho 
Piragibú 
Inliaiba 
Brigadeiro Tobias 
Sorocaba 
Lopes ile Oliveira 

O. Oetterer 
Ipanema 
Coronel Mnrsa 
Bacaetava 
Santo António 
Boituva 
Anisio de Moraes 
Cerquillio 
Jurú-Mirim 
Laranjal 

40.551 
471.068 
584.181 

79.027 
313.254 
190.866 
18.699 
8.320 

571.768 

58.401 
425.635 
220.653 

342 
245.931 
101.119 
2.239 

655.722 

31.539 
92.524 
165.412 

33.941 
158.888 
70.485 
3.939 

127 
202.814 

274.847 
130.412 
251.418 

61 
311.340 
134.810 

480.338 

r222.388 
30.483 

335.920 

26.129 
419.091 
188.335 
6.817 

256.156 

6.235.526 
137.677 

1.118.963 
596.607 

5.463.299 
4.161.445 

1.779.419 
807.061 
416.587 

4.120.698 
18.704 

872.267 
435.437 

5.431.424 
6.072.624 

2.013.567 
591.491 
498.373 

2.323.349 
372 

397.212 
204.021 

3.093.627 
2.300.976 

1.001.893 
207.323 
343.007 

4.196.552 
13.693 

654.481 
315.595 

3.965.645 
3.172.649 

1.089.794 
244.403 
192.028 

4.721. 
90. 

1.195. 
377. 

5.442 
4.384 

251, 
1.548 
1812 
867 

729 
979 
014 
873 
071 
556 
017 
220 
189 
321 i 

1.255.598 33.043 
91.067 31.286 
36.609 46.296 

163.086 470.526 
24.069 

542.380 171.442 
118.224 18.301 

1.526.290 1.175.176 
462.450 359.431 

1.543.121 
350.733 

484.039 
1.155.777 
799.432 

1.073.774 
1.257.786 
2.466.378 

1.009.616 
203.331 

499.448 
1.186.160 
466.044 
668.919 
662.392 

1.362.213 

20.<60 
1.100 

66.944 
2.357 

172.633 

208.622 
91.400 

1.279.901 
195 074 

365.933 
161.696 

443.397 
529.663 
259.641 
736.155 
502.499 

1.219.547 

23.566 
2.040 
63.155 

154 
532.018 
133.525 
.119.651 
416.162 

1.632.100 
139.233 

782.789 
1.548.481 
1.028.858 
654.26C 
961.129 

2.078.616 

. 25.796 
417.900 

J 10.097 
•464.808 

15 
474.213 
85.617 

1.883.768 
321.954 

I 

60.597 
326.186 

223.505 

720.950 
758.689 
642.751 

3.084.689 

100.912 
341.840 

335.332 

589.225 
382.995 
504.511 

2.960.690 

1.761.556 
224.910 

685.604 
260.665 
236.634 
608.202 
676.286 

1.057.144 

1.507.757 
99.703 

424.785 
207.656 
196.265 
370.397 
435.725 
692.327 

41.389 
323.649 
14.102 

127.176 

453.844 
127.221 
211.111 

1.771.242 

57.397 
296.589 
46.291 

263.568 

1.101.022 
402.343 
359.446 

2.474.050 

760.472 
313.068 

604.692 
914.753 
256.938 
540.209 
737.675 

1.284.296 

Maristella 
' 1 'ereiras 
Conchas 
Ijiiiz Gama 
Salgado 
Pyramboia 
Remédios 
Alambary 
Oity 
Victoria 

Botucatú 
Rubião Júnior 
Toledo 
Egualdade 
São Manoel 
Rodrigues  Alves 
Ignacio Pupo 
Paranhos 
Alfredo Guedes 
Lençóea 

Virgílio  Rocha 
Bom   Jardim 
Agudos 
Conceição 
Bauru 
Mineiras 
Dona Catharina 

. Pirapitingny 
Itú 
Salto 

Pimenta 
Itaiey 
Francisco Quirino 
Helvetia 
Descampado 
Sete Quedas 
Quilombo 
Monte Serrai 
Itupeva 
Totó  Fonseca 

72.224 
378.146 
20.833 

265.354 

807.019 
256.482 
326.589 

2.771.355 

Cesário Motta 
Jundiahy 
Indaiatuba 
(lardeal 
Elias  Fausto 
Tibnreio 
< lapivary 
Villa Raffard 
Mumbuca 
Rio das Pedras 

864.883 
105.055 

305.240 
98.637 
28 730 

285.164 
337.645 
834.871 

1.753.539 
189.975 

203.976 
128.732 
95.572 

452.882 
385.723 

1.380.130 

2.041  697 
123.988 

387.168 
135.769 
165.246 
509.265 
501.089 
822.753 
49.580 

Piracicaba 
Barão de Resende 
(iiave 
Porto João Alfredo 
Costa  Pinto 
Recreio 
Paraizo 
Xarqueada 
São Pedro 
Jupyra  

1.376.841 
407.380 

2.217.604 
72.663 
12.900 
24.120 

2.135.561 
855.929 
670.019 

1.110.704 
677.947 

2.104.453 
44.431 
59.460 

2.027.426 
610.088 
156.213 

1.079.675 
344.910 
737.004 
6.874 

65.480 
506.396 
184.021 
79.888 

180 
1.664.189 
298.716 

1.518.546 
34.120 
27.600 

1.146.927 
325.430 
258.949 

61.130 
1.255.678 
287.D6 

1.317.676 
28.603 
30.726 

3.111.580 
789.276 
591.840 

22.995 
41.980 
118.610 
394.970 

420 
535.165 

117.401 

159.976 
94 

95.762 
121.504 
31.122 
6.407 

959 

35.231 
194.115 

1.868.851 
2.250 

351.007 

33.737 

144.149 

8.222 
63.094 
22.487 

120 

8.568 

180 
5.200 

141.406 
352.654 

540 
259.172 

71.082 

99.940 

57 

317.636 
960.518 

336.233 
5.840 
12.396 

90.647 

488.852 
1.070.642 

572.539 
8.360 

100.053 

111.484 

Porto Feliz 
Tietê 
Treze de Maio 
A raquft 
Porto   Martins 

,.      M.  Machado 
Itaúna 
Barra Bonita 
Elyzen, 
Ribeiro 

Porto V.  Maria 
„      Rozario 

Boreby 
Coronel Leite 
Americana 
Tatuhy 
Santa   Adelaide 
Morro Alto 
Peixoto Gomide 
Itapotininga 

649 
17.647 
77.734 

453 
327 

19.257 

60 

5.350 
158.687 

30 
23.4SI 

2.702 

400 

2.328 
199.200 
39.128 

1 848 

13.072 
1.560 

64.075 

46.884 

541.936 

15.410 

60 

8.063 

478.811 

19.H4;t 

21.119 

296.484 

13.025 

8.618 

578.207 

10.160 

18.502 

296.947 

Cesário 
Rechan 
Angatuba 
Engenheiro  Hermillo 
Aracnssú 
Vietormo Carmillo 
Bury 
Rondinha 
Engenheiro   Bacellar 
Guahyra 

Faxina 
Itanguá 
Mnniz de  Souza 
Engenheiro Maia 
Gorita 
Rio Verde 
Ibity 
Itararé 
Américo de Campos 
Paula. Souza 

2.505.440 
202.304 
113.686 

2.758.616 
242.107 
411.709 
260.731 
511  166 

1.420.097 
147.369 
84.301 

972.061 
299.843 
386.789 
818.214 
496.913 

1.329.860 
106.388 
67.596 

1.397.723 
111.156 
175.576 
109.203 
181.702 

2.176.434 
15.480 
3.689 

2.356.128 
I 1.148 

918 ÍI22 
75.503 

248.210 

2.291.549 
65.256 
86.470 

1.958. 
137 
341 
166 
289 

548 
710 
576 
404 
121 

8H3.966 
197.807 

4.650.166 
877.087 
939.555 

1.176.464 
1.898.194 

842.364 
2.094.165 
4.532.637 

560.648 
134.630 

3.710.548 
l"! 001.136 

559.168 
505.315 

1.616.568 
372.000 

2.200.365 
3.392.888 

173.105 
14.863 

2.847.075 
89.643 
90.355 
58.669 

331.744 
151.581 
861.794 

1.502.195 

1411.457 
89.260 

4.331.047 
475.937 
878.599 
535.965 

1.275.629 
113.955 
791.215 

2.912.107 

326 
144 

4.016, 
900, 
693, 
889, 

1.373 
368 

1.786 
4.235 

359 
766 
584 
092 
850 
748 
875 
875 
361 
575 

Miranda de Azevedo 
1 tatinga 
Lobo 
Andrades 
Ezequiel  Ramos 
A vare 
Barra   Grande 
Oliveira Coutinho 
(lerqueira  César 
São  Bartholomeu 

Miinoury 
Ataliba Leonel 
Pirajú 
Baptista Botelho 
Bernardino de Campos 
Francisco  Sodré 
Sta. Cruz do Rio Pardo 
Luiz   Pinto 
Ipaussú 
Chavantes 

3.086.107 
155.978 
76.928 

172.453 
552 

27.003 
600 

1.863 
3.057 

116 

60 

600 

1.997.708 
199.386 
32.435 
31.886 

62 
1.471 

64.350 
1.658 
3.232 
3.781 

471.358 
25.186 
11.184 
61.023 

452 
2.022 

38.568 
150 
74fi 

2.219 

1.601.773 
42.227 
5.273 
6.889 

890 
1.007 

14.298 
18 

586 
9.547 

2.424 
239 
135 
212 

4 
81 
32 
1 

10 

730 
984 
,472 
812 
60 

,376 
812 
871 
,225 
,042 

Ourinhos 
Salto Grande 
Pau d'Alho 
Palmital 
Sussuhy 
Cândido Motta 
Assis 
< ervinho 
Cardoso  de  Almeida 
Paraguas8Ú 

58 
21 

108 

840 

89.998.042 

360 
59 

303 

26 

2.229 
151 

2.076 

57 
772 

1.670 

176 

2.402 

1.S79 

16 
33! 

,520 

180 

163 
2.054 
3.728 
4.991 

420 
1.163 

120 
810 604 

1.101 

Sapeca I 
Quatá 
João  Ramalho 
Rancharia 
Bartyra 
Laranja Doce 
José Theodoro 
Indiana 
Regente   Feijó 
Presidente Prudente 

Alvares Machado 
Guarucaia 
Santo Anastácio 
Piqueroby 
Presidente Wenceslau 

73.227.974     39.193.257 j 67.033.625 [ 77.126.694 

190.1 
1904 
!!K)5 
1906 
1907 
1908 
190» 
1»10 
1911 
1912 
1918 
1914 
1916 
:»56 
1917 
19ls 
1919 
1920 
1921 

Pfvl |||t| jo 4, llmi                         T«ul m réis Irfl» sHil pir In.           Frttf aMi< p« UiM       1'rtli «itilii pir lu.-Lil.       tnim 

81 718.051 1.561.967 4.829:484$560 59$099 3$545 
73 740 275 1.229.004 4.150:351$8SO 56$286 3$377 
69 307 031 1.155.117 3.805:974$430 54$914 3$294 
112 552 502 1.875.875 5.974:975$800 53$085 3$186 
107 634 872 1.793.914 5.236:17O$530 48$647 2$918 
82 546 526 1.375.775 3.971:927$640 48$117 3$887 
112 132 394 1.868.873 5.342:231$450 47$642 2$858 
80 546 805 1.342.446 3.383:166$750 42S002 28520 
70 911.301 1.181.855 3.143:927$480 44S336 2$660 
67 708.246 1.128.470 3.009:117$220 44$442 2$666 
92 709.567 1.545.159 4.031:515$5Í6 43S485 2$609 
77 171.147 1.286.185 3.436:7058650 44$533 2$672 

109 141 055 1 819.017 4.780:989$930 43$805 2$628 
103.339.606 1.722.326 4.645:0083810 44$949 2S696 , 
89 998 042 1.499.967 4.169:713$190 46$331 2$780 
73 227 974 1 220.467 3.368:7958100 468004 T60 
39'193.257 653.221 1.693:995$140 43S222 2$593 
67 033.625 1.117.228 3.606:140$190 53S796 3S228 
77 126.694 1.285.445 5.032:843$! 70 65$254 3$915 

223,5 190.1 
207,7 1904 
195,1 1905 
193,6 lftOi? 
174,5 1»07 
169,8 1908 
170,2 . 1»0» 
160,3 1910 
160.8 1911 
149,1 1912 
157,5 1913 
190,2 1914 
154,5 1915 
152,1 1916 
151,4 1»17 
147,0 1918 
151,1 1919 
187,4 1920 
214,5 1!«1 





ESTRADA   DE   FERRO   SOROCABANA 
Quadro n. 10 

Quadro comparativo do Trafego  Mutuo com as outras Estradas, nos annos de 1917 a 1921 

DISCRIMINAÇÃO 
191 7 

DESPACHADO 

Quantidade Renda 

S. Paulo Raiiway 

Paulista 

Mogyana 

E. de Ferro Araraquara 

Dourado 

Bragantina 

Itatibense 

Passageiros 
Encommendas 
Telegrammas . 
Animaes 
Café   .     .     . 
Outras mercadorias 

Total .     . 

Passageiros . 
Encommendas 
Telegrammas . 
Animaes . 
Café . . . 
Outras mercadorias 

Total .     . 

Passageiros - . 
Encommendas 
Telegrammas . 
Animaes   . 
Café   .... 
Outras mercadorias 

Total .     . 

Passageiros    . 
Encommendas 
Telegrammas . 
Animaes   . 
Café   .... 
Outras mercadorias 

Total .     . 

Passageiros    . 
Encommendas 
Telegrammas . 
Animaes   . 
Café   .... 
Outras mercadorias 

Total .     . 

Passageiros . 
Encommendas 
Telegrammas . 
Animaes . 
Café ... 
Outras mercadorias 

Total .     . 

Passageiros 
Encommendas 
Telegrammas . 
Animaes    . 
Cale   .     .     . 
Outras mercadorias 

Rimai F. Campineiro 

Funilense  

S. Paulo -6oyaz  . . 

S. Paulo - Minas . 

M. M. Alto 

S. Paulo-Rio Grande . 

Rede de Viação, 
Paraná - Santa Catharina 

E. F. do Paraná . . . 

V, F. Rio Gnnde do Sul 

Noroeste 

Total . 

Passageiros . 
Encommendas 
Telegrammas . 
Animaes . 
Café . . . 
Outras mercadorias   . 

Total . 

Passageiros . 
Kncommendas 
Telegrammas . 
Animaes . 
Café ... 
Outras mercadorias 

Total .     . 

Passageiros . 
Encommendas 
Telegrammas . 
Animaes . 
Café . . . 
Outras mercadorias 

Total .     . 

Passageiros    . 
Encommendas 
Telegrammas . 
Animaes   . 
Café   .... 
Outras mercadorias 

Total .     . 

Passageiros    . 
Encommendas 
Telegrammas . 
Animaes   . 
Café   .... 
Outras mercadorias 

Total .     . 

Passageiros 
Leitos superiores. 

,,      interiores 
Encommendas 
Animaes 
Café   .... 
Outras mercadorias 

Total .     . 

, Passageiros 
Leitos .superiores. 

., inferiores , 
Kncommendas 
Animaes . 
Café ... 
Outras mercadorias 

Total .     . 

Passageiros    . 
Leitos superiores. 

,,      inferiores . 
Encommendas 
Animaes   . 
Café   .... 
Outras mercadorias 

12.618 
620.808 

4.390 
28.803 

68.506.742 
114.197.013 

r>4:884$õ8() 
28:621$520 

3:2218250 
11:772$050 

3.460:447$410 
654:3278240 

RECEBIDO 

Quantidade 

195! 
49.843 
3.054 
4.726 

17.767 
3.550.711 

14.008 
76.755 
2.033 

108 
170.274 

.799.005 

2 
7.851 

288 
15 

2.387 
255 773 

4 
2.643 

181 
4 

110 
104.989 

11 
83 

.358 
249 
342 
203 

657.980 

2(1 
3.658 

42 
4 

60 
650.757 

4 
1.409 

17 
5 

850 
31.435 

3.773 
29 

51.330 

4.213:2748050 

801$970 
4:2368620 
2:025*350 
7:0898030 

425*560 
37:6488150 

742 
56 

19.078 

10.343 

225 
23 

120 
22.181 

2.180 
129 
236 

102.356 
1.137 

406.513 
4.249.198 

/ 
1.413 

181 
382 

221.063 
13 

744.771 
1.331.788 

52:2268680 

28:2508630 
6:3688010 
1:4288020 

6888890 
1:8428500 

75:8538240 

114:4318290 

228300 
9028100 
1988420 
2798050 

358650 
3:9978900 

5:4358420 

388470 
3028090 
1188100 

168560 
58800 

1:6418530 

2:1228550 

3768430 
7918570 
1588730 
2838110 

6$300 
5:9388850 

7:5548990 

89SO60 
2618270 

278500 
13*'I40 

1S300 
8:5328700 

8:9258470 

28*280 
738450 
108610 

"      568060 
58100 

3908250 

5638750 

1858110 
188450 
378170 

4008300 

9.407 
372.910 

6.870 
7.472 
6.877 

69.539.014 

Renda 

91 
93.489 
3.394 

84.554 
55.292 

2.210.240 

45:332*160 
31:4448770 

4:3988790 
17:8368550 

2288450 
1.404:7198040 

14.723 
155.014 

a. 156 
45.096 

•164.788 
5.788.960 

4 
7.861 

332 
1.745 
2.183 

70S.870 

9 
6.251 

186 
967 

1.615 
64.862 

1.503:9598760 

5438200 
9:9978570 
2:3178150 

58:3588440 
4518750 

30:2998930 

101:9688040 

21:2788920 
13:4138200 

1:5348310 
98:0358180 
2:8918250 

138:773*820 

275:9268680 

178650 
1:0268770 

2:0*310 
1:1638700 

628200 
4:8908720 

7:3918350 

418330 
7818970 
1258520 
442S210 
358950 

2:0678920 

19 18 

DESPACHADO RECEBIDO 

Quantidade Renda Quantidade 

11.673 
675.874 

4.59! 
57.979 I 

54.144.436' 
144.069.605 

47:89ü8250 I 
32:8268860 I 

3:2938300 
33:159*290 

2.657:5598310 j 
750:8198460 

344 
63.471 
3.431 
3.357 
8.804 

.537.506 

14.233 
83.197 
2.388 
1.298 

237.424 
.566.659 

3:4948900 

1088970 
1:4538310 

1588470 
8608670 

6S70O 
13:3028040 

15:8908160 

1678880 
281*380 

208780 
188550 

8700 
3:5068501) 

641*030 

768620 
368810 

38000 
413*750 

530*180 

11*330 
7*030 

1098700 

1288060 

29*970 
18*870 

1*220 
7*500 

2098800 

267*360 

33:708*550 
2:063*000 
6:400*000 

21:179*950 
7:985*680 

28:730*630 
197:513*460 

1.301 
266 
585 

53.940 
2.285 

832 
4.299.680 

Total .     .     . 

Passageiros   . 
Encommendas 
Telegrammas .     .     .j| 
Animaes   .... 
Café , 
Outras mercadorias   . 

Total .      .     J 

297:5818270 

24:4758050 
3:4068000 

12:9268500 
26:4768020 

3438250 
54:357S980 
83:9958160 

26.380 

3:9958790 

283*200 
13*090 
86*890 

S600 
363S260 

13 
8.592 

398 
149 
162 

404.216 

4.440 
215 

19 
175 

169.547 

152 
9.235 

318 
4.283 

27 
387.029 

3.525:557*470 

1:313*200 
6:260*720 
2:412*710 
3:943*560 

183*900 
40:3368440 

10.028 
450.770 

7.795 
952 

98.074 
65.452.611 

54:450*530 

30:380*180 
6:561*310 
1:6598290 
1:896S330 
3:4278800 

55:4368720 

99:3618630 

558260 
1:161*120 

2728950 
190*740 

8*000 
5:072*300 

27 
1.910 

52 
43 
45 

s()9  774 

205:9798960 

23:8288250 
7:8888000 

33:8748500 ! 
9:2708970 

15:9878830 
508140 I 

109:7338560 ' 

4 
3.381 

84 
16 
78 

234.857 

7478040 

418980 
3108760 

30*600 
57*890 

*600 
6:320*530 

1.240 
'   20 

43 
52.271 

6:760*370 

357*900 
1478840 
2068720 

3S800 
2:445*700 

3:161*960 

582*880 
672*860 
190*300 

2:070*360 
*200 

6:234*300 

9:750*900 

142S650 
175*810 
33*910 
318740 
28100 

13:1838300 

271 
106.983 

3.942 
88.453 
61.503 

13.339.521 

Renda 

44:570*770 
37:5278490 

5:6078300 
6:4548780 
5:375*100 

1.498:2228400 

11(19 

DESPACHADO 

Quantidade Renda 

RECEBIDO 

Quantidade 

15.461 
814.473 

4.357 
92.601 

27.647.326 
159.517.010 | 

65:992*050 
28:4778040 
3:1728830 

88:6458020 
1.289:0578430 

10.702 
643.673 

7.470 
1.045 

48.867 
1.825:048*510 !   81.878.816 

15 454 
170.721 

2.218 
32.536 
27.079 

5.170.010 

1.597:757*840 

1:7518540 
12:021*660 
2-9448430 

73:2978660 
621*300 

38:3918600 

129:0288190 

25:7548300 
14:2108850 

1:7088180 
40:9388520 

998*710 
134:917*890 

327 j 
72.784 
3.997 
2.856 

29.915 
4.302.309 

3.300:3928880 

1:766*940 
8:240*280 
2:843*750 
7:016*090 

8188040 

194 
127.310 

4.372 
91.438 
19.658 

Renda 

53:726*750 
57:4828430 

5:4018200 
5:0H4$OifO 
1:295*900 

746j423*64ü 

869:413*980 

41:857*540 |   13.130.943 

6 
6.386 

417 
1.781 

20.110 
3.427.188 

6.409 
202 
548 

1.688 
339.539 

12 
20.637 

297 
45 
60 

859.599 

218:5288450 

17*150 
7408430 
3398070 

1:8748300 
3438110 

10:6458590 

13:959*650 

69*210 
794*780 
168*140 
5851530 
51*500 

1:602*060 

3:271*220 

74*330 
2:066*930 

206*200 
310*090 

4*500 
15:4708330 

3.7 
29 

777 
50 

4 
83 

65.136 

1.811 
73 

1.747 
221 

83.825 

530 
18 

215 
10.958 

2.448 
135 
209 

126.686 
29.645 

120 
91.666.108 

1.995 
222 
421 

54.163 
201 

9.235.786 

1. 

153.639 
1.767 
1.131 

41.305 
3.700.094 

200:6338250 

29:861*010 
1:2208160 
7:1378030 
1:6018920 

143:883S250 

183:7038370 

.492 
302 
660 

36.342 
12.773 

21.619.099 

42.064 
1.416 

294 
148.288 

.204.075 

6:7628360 

1528350 
49*090 

5538880 
78700 

8988550 

1:661*570 

1088900 
118640 

28500 
8278620 

2 
927 
145 

10 
100 

102.206 

950S660 

78620 
11S330 

478840 

668790 

40:2628550 
2:1908000 
5:6998500 

14:6678850 
160:915*720 

7*820 
1.429:914*400 

1.653:6578840 

35:962*750 
4:216*000 

14:819*000 
8:8868710 
1:8068080 

160:119S870 

225:810S410 

30:636860(1 
8:8028000 

37:9138500 
5:3028670 

31:680*940 

336:556*470 

295 
15 

19.110 

245 
18 

12.521 

2.568 
233 
266 

136.210 
677 

513.727 
4.581.428 

1.625 
406 
573 

219.288 
22 

575.957 
2.328.581 

1.987 

918 
413.168 

181 
61.226 

4.544.904 

13:569*510 

57*930 
108840 I 

2*000 
336*000 

35 
5.236 

38 
li 

5 7(1- 
42.721 

4068770 

130*790 
240*450 
308370 
29*070 

2*800 
737*500 

1:1708980 

13S060 
148*360 
978870 

1728570 
6*000 

1:533*800 

1:971*660 

15*150 
9*520 

1468500 

171*170 

338120 
118170 

273*000 

317*290 

38:963*150 
1:9028400 
2:9228600 

31:2968560 
5:584*130 

35:428*000 
224:818*140 

7.787 
32 
40 
30 

55.521 

12 
6.196 

46 
1 

30.340 
292.465 

775 
140 

120 
480.544 

277 
177 

4.040 

279 
16 

60 
1.030 

340:914*980 

28:066*600 
3:274*800 
6:164*400 

29:925*930 
549*770 

42:636*220 
129:524*850 

450:892*180 

6:421*470 
9328960 

1:4918330 
9538200 

51:7008190 

821 
166.787 

2.138 
1.877 

61.226 
2.762.072 

61:499*150 

240:142*570 

35:899*000 
11:520*100 
19:462*000 
19:484*350 

2248180 
4:1698090 

185:6418820 

276:400*540 

8:076*020 
26:737*780 

1:499*590 
8:496*250 
4:1698090 

133:0048050 

181:9828780 

3.070 
457 
434 

316.722 
54.880 

73.857.453 

18:1328380 

1598520 
2918330 
35*180 

1(13*880 
22*900 

4:015*480 

4:628*290 

2678170 
26*530 

1298080 
830O 

5378900 

9608980 

1098580 
3938670 

378970 
28010 

60*300 
3:383*780 

3:9878310 

898040 
1288440 

3*200 
1:704*020 

1:9248700 

688500 
10*140 

303*830 

382*470 

104*650 
13*760 

1*000 
(158750 

185*160 

48:542*050 
3:914*700 
5:750*300 

29:335*960 
329:278*230 

1.153:855*860 

17.991 
138.184 

2.574 
1.355 

183.227 
9.791.801 

3 
10.356 

501 
297 

6.613 
448.215 

7 
4.439 

288 
6 

49 
291.371 

52 
14.563 

275 
2.274 

19.377 
257.355 

13 
4.892 

34 
5 

555.243 

62:5428640 

38:665*600 
15:333*650 

1:747*410 
10:875*230 
5:586*700 

100:0758120 

17.881 
198.645 

2.586 
26.809 
38.617 

5.060.163 

1:883*490 
14:113*510 
3:367*700 

66:188*170 
601*680 

44:140*750 

130:2958300 

172:283*710 

59*710 
2:116*610 

350*010 
2:276*240 

214*41 K) 
5:2878900 

10:304*870 

74*310 
854*170 
190*920 
37*810 
3*000 

2:942*580 

4:1028790 

2468650 
1:5348620 

171*090 
630*290 
800*240 

3:741*170 

7 
10.811 

478 
1.321 
3.565 

3.218.794 

1 
8.130 

296 
3.737 
3.329 

488.769 

1.657 
28 

2 
1.110 

63 724 

1.879 
454 
595 

65.553 
19 

5.657.472 

1.570:677*100 

35:321*550 
3:640*300 
6:524*300 

10:136S280 
272*050 

102:402*050 

2.102 
768 

1.098 
49.205 

6.736 

211 
43.482 

1.889 
746 

426.299 
4.009.122 

158:296*230 

42:034*500 
11:525*700 
22:637*960 

7:4678510 
2L824S350 

405:7408220 

13 
6.046 

60 
30 

284 
29.933 

2.967 
118 
163 

12.100 
188.718 

419 
6 

1.474 
37 

7.103 

3.601 
351 
111 

276.444 
287 

279.187 
6.916.648 1 

7:124*060 

908090 
3618510 

22*000 
:11890o 

10:012*250 

10:547*750 

283*320 
18*880 
4*510 

10*000 
397*110 

713*820 

46*680 
487*500 
36*320 
71*870 
5*100 

514*770 

37 
18.294 

246 
206 
433 

382.288 

13 
7.177 

40 
19 

108 
60.114 

6.. 756 
34 

5 

32.995 

1:162*040 

480*360 
81*290 

791*720 
4108300 

3:4338210 

5:1968880 

43*810 
5*280 

364*860 

413S950 

1338090 
24*560 

173*240 

511:230*240 

1:751*470 
11:8098050 

1:436*550 
5998010 

2:7128020 
46:1368530 

64:444*630 

2.303 
725 
951 

225.683 
13 

1.206 
1.974.838 

330*890 

55:875*000 
2:9038080 
4:6458290 

66:874*750 
2:764*160 

18:949*170 
333:179*310 

485:190*760 

35:228*900 
4:484*550 
7:578*140 

62:367*100 
384*560 

24:312*550 
181:162*480 

315:518*280 

40:016*600 
10:279*260 
18:559*430 
50:4628070 

138600 
81*500 

78:8188430 

198:2308890 

9:588S310 
38:7948720 

1:6948730 
7:601*880 

359*960 
130:245*450 

188:2858050 

10 
3.816 

64 
8 

19.926 
1.544.404 

3.534 
127 
140 
569 

301.102 

760 
34 
73 

211 
1.064 

4.677 
569 
648 

340.461 
65.091 

85.469.990 

28:722*370 
14:182*730 

1:8888680 
24:904*080 
2:381*050 

__ 84:030*640 

156:101(855(1 

648590 
1:9688010 

394*910 
1:090*620 

233*000 
12:398*200^ 

16:149*330 

11*760 
905S210 
229§790 

1:450*900 
107*700 

 2:461*100 

5:1668460 

2608460 
1:215*900 

184*860 
575*980 

17*400 
9:987*040 

12:2118640 

78*680 
342*990 
2*5160 

S8210 
28600 

2:998*900 

8:459*540 

1920 

DESPACHADO 

Quantidade 

18.025 
985.349 

4.676 
67.178 

51.014.721 
142.099.495 

308*300 
24*670 
128850 

*400 
7908500 

1:136*720 

110*350 
248*030 

488610 [I 
28960 

40*500 
5:7738700 

6:224815(1 

84 
85.442 
4.063 

295 
105.427 

5.572.305 

18.188 
126.124 

2.638 
1.862 

132.784 
9.284.916 

12.701 
794 
144 
761 

551.103 

Renda 

47:186*920 
41:396*990 

3:4618350 
C3:(136*220 

2.980:403*680 
2.578:5318840 

RECEBIDO 

Renda 

11.818 
720.J79 
^ 'ou 

5.714:017*01X1 

296*720 
10:633*350 
2:9368850 
3:631*510 
1:681*800 

64:172*230 

5.586 
309 

8 
180 

286.647 

30 
12.075 

305 
963 

2.080 
442.221 

7 
4.902 

42 
1 

100 
1.102 018 

83:352*460 

29:485*380 
16:558*630 

1:772*230 
17:1598000 

1:059*600 
165:379*460: 

231:414*300 

2:375*230 
563*370 
910*440 
39*400 II 

7:095*750 ! 

o7. 
58.706 

55 
34 

125 
4 

73. 
26 

.214 

95 
34 
10 
62 
55 
82 

18 
202 

2 
29 
21+13 

4.440 

3 
3. 

2.273. 

•10:984*190 

.     930*580 
204*370 
157*940 

6840(1 
4:6868560 

7 
976. 

62:9148270 
87:397*550 

5:815*500 
^J 2:134*390 

2:556*100 
870:982*360 

1.1111:8(108170 

1:1228450 
18:9388430 
3:108*750 

65:401*390 
696S0OO 

55:2658540 

SO 

5:985*850 

82S470 
1:841*180 

1968600 
548*390 

1:222*060 
4:6218490 

8:512*190 

18*920 
155*930 
278390 
2*560 
88400 

16:737*590 

2.221 
32 

2 

17:2508790 

173*790 
228030 
98870 

7358270 

1. 
1.948. 

8.649 

144:5328560 

46:491*720 
24:579*860 

1:600*260 
31:333*360 

1:244*800 
119:074*500 

19 21 

DESPACHADO 

Quantidade Renda 

11.445 
1.099.172 

5.852 
64.507 

56.527.908 
143.188.827 

140 
97.449 

4.547 
935 

15.552 
5.234.502 

60:970*140 
53:529*660 

4:438*900 
156:639*550 

3.963:7828340 
3 510 1858790 

7.749:696*380 

8988950 
9:632*560 
3:257*320 
1:811*360 

246*340 
69:0458820 

19.449! 
126 905 

2.992 
786 

270.865 I 
9.504.373! 

224:324850(1 

7:139*050 
532*520 

2:1(511.8710 
247*300 

28:299*290 

38:268*870 

415*550 
1:898*840 

231*900 
2:256*420 

38*700 
5:886*840 

10:728*250 

*12 

98.3 

1:940*850 
166*150 
9098120 

62*600 
17:1448610 

20:5238330 

698510 
4138(180 

31*340 
11*580 
12*300 

4:676*840 

5:214*650 

10 
9.120 

822 
7 

610 
670.179 

84:8928350 

52:4708990 
11:2508220 
2:172*450 
1:164*900 
3:0298500 

195:70:1867(1 

265:791*730 

35*670 
1:479*390 

5588410 
32*510 
63*500 

8:848*820 

RECEBIDO 

Quantidade 

18.461 
723.786 

9.482 
1.403 

10.220 
63.452.158 

71 
216.205 

4.894 
51.018 
27.389 

3.739.596 

19.748 
222.713 

2.981 
11.541 

124.010 
3.286.706 

5.825 
396 
28! 

301.847 

1:018*300 

1:024*920 
280897(1 
1908560 

9:8058730 

16! 
13.719 

373 I 
483 i 

81 
625.695 

11:3028180 

26*200 
9868350 
233*200 
562*890 

5*200 
15:580*200 

19.195 
771 

4.079 
40.216 

2.835.040 

Renda 

91:539*280 
76:542*560 

7:186*400 
2:689*530 

443*400 
1.458:846*460 

1.636:747*630 

356*800 
18:8448610 
3:6978620 

48:4i6*58() 
8758900 

62:4408480 

134:641*990 

56:756*500 
30:7u8*700 

2:1248020 
21:0048630 

1:748*000 
98:3248410 

DISCRIMINAÇÃO 

210:6678260 

6:873*190 
6278870 

3:554*630 
1:766*600 

32:955*720 

10.361 
333 

2.086 
1.395 

1.203.214 

17:394*040 

49*450 
673*650 
408440 
19*5511 
20*900 

29:032*810 

469S020 
998280 
95*590 
27*100 

641*100 

1:332*090 

3*520 
9S040 

3608000 

3728560 

93*810 
228700 
51S840 
138500 
638000 

2.365 
696 
929 

148.061 
23 

11.036.411 

244S850 

66:991*600 
4:726*480 
7-109S300 

32:028*510 
359:543*040 

1.322:000*380 

2.433 
706 

1.185 
67.690 
3.752 

18.180.779 

1.792:3928310 

42:555S850 
5:003*440 
8:915S840 

18:660*760 
442*410 

189:811*310 

140 
66.274 
2.313 
1.649 

165.614 
7.872.705 

265:389*610 

42:888*700 
18:9058530 
20:383S530 
12:819*210 
26:647*960 

311:424*320 

3.245 
87 
18 

498 
133.833 

1.279 
115 
28 

159.909 

1.486 

502 
18 

36.667 

4.809 
214 
203 

311.711 
76 

219.982 
10.152.982 

2.755 
278 
329 

291.457 
21 

512.557 
5.669.937 

910*960 

5158191) 
56*220 

146*290 
38*600 

4:400*900 

5:167*200 

161*890 
73*980 

5168670 

1:0878110 

6.344 
35 
26 

507 
24.496 

.512*160 
198190 

6558450 
23*200 

80-8900 

1. 

11.(78 
83 
43 

240 
800.776 

5.072 
151 

733 
243.395! 

3:018*900 

2:8458930 
66S900 

1:3798920 
12*900 

19:1408020 

23:4458670 

1 :383*830 
102*750 
6268150 
648200 

1:858$950 

1:8:!9S650 

78300 
88360 

275*470 

."17 
13 

291*130 

28*680 
11S030 

307*370 

3478080 

81:180*700 
2:407S0OO 
2;953$6<H) 

95:029809(1 
715*130 

18:164S200 
563:470*920 

763:9208640 

54:528S900 
3:016*600 
4:B52S600 

90:2688150 
527*000 

44:246*660 
289:5138120 

433:0698250 

1:7598200 
10:6018960 
1:744*660 
1:0198820 

975*880 
79:716*600 

95:818*120 

2.131 
236 
269 

231.306 
24 

1.620 
895.416 

234.885 
2.568 

345 
435 

716.424 

486:753*030 

41:890*700 
4:5468400 
8:896*000 

77:029*370 
452S560 
137*250 

58:979*490 

765 
29 

2.717 

4:035*880 

1948500 
98170 

38400 

2i 178070 

978590 
228060 

1488100 

5. lia 
229 
Sffij 

225.949 
263.436 

267*750 

86:657*550 
2:763*200 
5:017*300 

40:9908480 
74:6298140 

.242 
22 
27 

210 
69.948 

6.598 
93 

217 
56 

63.678 

1.426 
161 

3 

199.482 

29:8368800 

131*200 
15*690 

3478270 
1*300 

915*320 

46 
28.339 

342 
446 
555 

427.453 

45:778*010 

2:8858270 
2638500 
815*380 

79*500 
24:329*100 

28-372*750 

7 
4.042 

46 

120 
392.277 

1:410*780 

581S550 
65*020 

114*610 
58400 

2:2988630 

3:065*210 

231184110 
1118500 
33*760 

2:786*780 

6.135 
6 
3 

6.769 

31 
19 

3:171*530 

3*090 
14*880 

2038800 

10.436 

2218770 

1*150 
268810 

1:4628550 

74.991.390      1.443:1818860 

3.412 
264 
344 

131.294 

2.723 
.170.289 

189:931S770 

42:071*170 
1:8388200 
2:408*970 

178100 
11:806*720 

1 .628 
170 
287 

51.328 
1.049 

5.245.374 

1.653:1398530 

67:0868350 
2:8518100 
5:0388500 

28:4648090 
85*180 

225*940 
115:2758370 

4.332 
517 i 
(140 

138.958 
85 

33.211.521 

58:142*160 

184 
52.912 
2.170 

169 
180 

.838.241 

219:0368530 

32:0768900 
3:273*800 
7:5118400 

13:456*500 
10:058*390 

123:955*240 

190:332*230 

1:490*320 
9:200*830 
1:620*870 

670*710 
138000 

13:768*800 

26:6648530 

2.618 
759 

1.017 
292.361 

233 
47 

7.926.036 

1:490*510 

77:1404900 
4:541*500 
7:433S(KK) 

73:8468650 
7228330 

967:612*430 

5.672 
63 
33 
85 

495.570 

5.353 
142 
304 
437 

89.669 

1.100 
19 

7.682 
10.200 

26:839*020 

37*550 
427*490 
31*030 
38370 
187IK1 

6:685896(1 

7:187*100 

5898890 
^7*050 
158630 

365*900 

988*470 

1:144*590 
53*230 

448*690 
3*300 

12:221*940 

13.-871S750 

1:872*360 
1068640 
163*260 
978700 

1:6498710 

3:889*700 

342*850 
158690 

122*800 
8318501) 

579 
51 
30 

479 
3.033 

1:312*840 

146*700 
38*820 
12*740 
148100 

510*800 

1.131:2968810 

54:953*250 
6:3158800 

11:293*100 
84:4018190 

1:8068740 
48800 

324:998*110 

495 
601 

155.151 
11 

1.475.696 

483:772*990 

13:938*650 
7:4458100 

12:149*700 
49:5228770 

137*780 

102:862S:í40 

68 
159.22(1 

3.123 
140 

4.496 
1.361.269 

210:0568240 

427*900 
15:972*900 . 
2:224*850 

8198210 
160*700 

29:038*050 

48:6438610 

4.714 
522 
68* 

208.930 
4.420 

85.060.157 

3.172 
1.260 

859 
128.412 

10.606.594 

7238160 

85:665*980 
3:3528500 
8:686*4(1(1 

44:88S8950 
34:584*600 

1.740:187*940 ( 

1.802 
513 
833 

58.742 
15 

8.816.600 

1.917:364*370 

67:845*350 
6:831*800 
9:684*300 

28:915*880 
160*000 

273:1308040 

46.307 
2.412 

40 
69.431 

851.920 

386:567*370 

37:743*850 
8:184*000 

17:964*100 
16:180*300 

482*600 

186:4(17834(1 

266:962*190 

7:6948540 
1:875*100 

125*010 
807*81X1 

15:195*100 

25:6978560 

Passageiros 
Encommendas 
Telegrammas 
Animaes 
Café 
Outras mercadorias 

Total 

Passageiros 
Encommendas 
Telegrammas 
Animaes 
Café 
Outras mercadorias 

Total 

Passageiros 
Encommendas 
Telegrammas 
Animaes 
Café 
Outras mercadorias 

Total 

Passageiros 
Encommendas 
'Telegrammas 
Animaes 
Café 
Outras mercadorias 

Total 

Passageiros 
Encommendas 
Telegrammas 
Animaes 
Café 
Outras mercadorias 

Total 

Passageiros 
Kncommendas 
Telegrammas 
Animaes 
Café 
Outras mercadorias 

Total 

Passageiros 
Encommendas 
Telegrammas 
Animaes 
Café 
Outras mercadorias 

Total 

Passageiros 
Encommendas 
'Telegrammas 
Animaes 
Café 
Outras mercadorias 

Total 

Passageiros 
Kncommendas 
Telegrammas 
Animaes 
Café 
Outras mercadorias 

Total 

Passageiros 
Encommendas 
Telegrammas 
Animaes 
Café 
Outras mercadorias 

Total 

Passageiros 
Kncommendas 
Telegrammas 
Animaes 
Café 
Outras mercadorias 

Total 

Passageiros 
Encommendas 
Telegrammas 
Animaes 
Café 
Outras mercadorias 

Total 

Passageiros 
Leitos superiores 

inferiores 
Encommendas 
Animaes 
Café 
Outras mercadorias 

Total 

Passageiros 
Leitos superiores 

.,       inferiores 
Encommendas 
Animaes 
Café 
Outras mercadorias 

Total 

Passageiros 
Leitos superiores 

.,       inferiores 
Kncommendas 
Animaes 
Café 
Outras mercadorias 

Total 

Passageiros 
Encommendas 
Telegrammas 
Animaes 
Café 
Outras mercadorias 

Total 

S. Paulo Raiiway 

Paulista 

Mogyana 

E. da Ferro Araraquara 

Dourado 

Bragantina 

Itatibense 

Ramal F. Campineira 

Funilense 

S. Paulo-Goyaz 

S. Paulo-Minas 

M. M. Alto 

S. Paulo-Rio Grande 

Rede de Viação, 
Paraná - Santa Catharina 

E. F. do Paraná 

V. F. Rio Grande dl Sul 

Noroeste 

J<2 
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ALMOXARIFADO 
Quadro demonstrativo do movimento do stock geral do almo- 

xarifado, durante o anno de 1921: 

Especificação 
Stock em 1." de 

janeiro de 1921 

Stock em 31 de 

dezembro-1921 

Accrescimo du- 

rante o anno 

Decréscimo du- 

rante o anno 

Carvão 
Dormentes 
Lenha. 
Lubrificantes 
Papelaria . 
Materiaes diversos 

Total .     . 
Accrescimo du- 

rante o anno 

143:1488099 
97:7048734 

705:8548453 
7:647$510 

196:2158854 
4.466:7438928 

869:9158266 
452:7238906 

2.002:2028102 
6:8878806 

109:5438012 
3.440:8568868 

5.617:3148578 

1.264:8148382 

6.882:1288960 

6.882:1288960 6.882:1288960 

726:7678167 
355:0198172 

1.296:3478649 
7598704 

86:6728842 
1.025:8878060 

2.378:1338988 1.113:3198606 

1.264:8148382 
2.378:1338988' 2.378:1338988 

Movimento de entrada e sahida  de carvão de pedra, durante 
o anno de 1921: 

Designação 
ENTRADA SAHIDA 

Quantidade Importância Quantidade Importância 

Saldo em   1-1-1921   . 
1.° semestre de 1921 
2.« semestre de 1921 
Saldo para 1922.     . 

T 
1.179,216 
6.042,240 
2.968,290 

138:8048041 
1.504:1668740 

364:2378720 

T 
4.875,014 

570,931 
4.743 801 

1.061:7378512 
131:6358969 
813:8358020 

Total .     .     . 10.189,746 2.007:2088501 10.189,746 2.007:2088501 

Movimento de entrada e sahida de carvão coke e para forja, 
durante o anno de 1921 : 

Designação 
ENTRADA SAHIDA 

Quantidade Importância Quantidade Importância 

Saldo em   1-1-1921   . 
1.° semestre de 1921 
2.° semestre de 1921 
Saldo para 1922.     . 

T 
44,850 

225,550 
380,310 

4:3448058 
44:2108680 

106:9978410 

T 
176,920 
296,350 
177,440 

35:8418759 
63:6308143 
56:0808246 

Total .     .     . 650,710 155.5528148 650,710 155:5528148 

Jl- 
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Movimento   de   entrada   e   sahida   de dormentes,   durante   o 
anno de 1921. 

Designação 
ENTRADA SAHIDA 

Quantidade Importância Quantidade Importância 

Saldo em 1-1-1921   . 
l.o semestre de 1921. 
2.° semestre de 1921. 

21.499 
204.504 
328.785 

97:704$734 
707:416$098 

1.043:640*820 
170.842 
252.240 
131.706 

610:1288972 
785:908*774 
452:723$906 

Total .     .     . 554.788 1.848:761*652 554.788 1.848:761$652 

Movimento   de   entrada   e   sahida   de   lenha,   durante o annó 
de  1921. 

Designação 
•ENTRADA SAHIDA 

Quantidade Importância Quantidade Importância 

Saldo em  1-1-1921   . 
1.° semestre de 1921. 
2.° semestre de 1921. 

120.294 
615.552 
603.443 

705:854*453 
3.667:905$893 
3.695:854$888 

471.257 
548.569 
319.463 

2.746:679*715 
3.320:7: 3$4 
2.002:202*102 

Total .     .     . 1.339.289 8.069:615*234 1.339.289 8.069:615*234 

Movimento   de   entrada   e   sahida   de  lubrificantes,  durante o 
anno de  1921. 

Designação 
ENTRADA SAHIDA 

Quantidade Importância Quantidade Importância 

Saldo em 1-1-1921   . 
l.o semestre de 1921. 
2.° semestre de 1921. 

Lts. 
13.551,68 
87.274,00 

207.059,00 

7:647*510 
152:423*253 

252:676*055 

Lts. 

140.784,73 
160.400,07 

fi.699,88 

307.884,68 

217.0508772 
188:8088240 

6:887*806 

Total .      .     . 307.884,68 412:7468818 412:746*818 
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Movimento de entrada e sahida de papelaria, durante o anno 
de  1921. 

Designação 
ENTRADA SAHIDA 

Importância Importância 

Saldo em l.o dcjaneiro de 1921     .... 
1.° semestre de 1921 . 
2.° semestre de 1921 .     . 
Saldo para 1922    . 

196:2158854 
211:977$421 
140:688$657 

216:5358573 
222:8038347 
109:5438012 

Total     .... 548:8813932 548:881$932 

Movimento de entrada e sahida de materiaes diversos, durante 
o anno de 1921. 

Designação 
ENTRADA 

Importância 

olldo n l.o de janeiro de 1921      .... 4.466:7438928 
1.» semestre de 1921 li 4.371:544$085 
2.» semestre de 1921 || 6.282:641^169 
Saldc^iara 1922  

Total 15.120:9291182 

SAHIDA 

Importância 

3.054:2658033 
8.625:807^281 
3.440:8561868 

15.120:9298182 

Compras   effectuadas   no   Brasil,   durante   o   anno   de   1921 
conforme discriminação abaixo: 

Lenha  .    • 
Dormentes. 
Carvão.     .     .     . 
Papelaria   . 
Materiaes diversos 

Total Rs. 

7.363:760$781 
1.751:056$918 

29:635$100 
352:666$078 

3.967:957$614 

13.465:076$491 

ty 
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Compras effectuadas no Extrangeiro, durante o anno de 1921: 

Carvão   . 
Lubrificantes 
Materiaes diversos 

Total Rs. 

1.989:977$450 
405:099$308 

6.686:227$640 

9.081:304$398 

Resumo: 

Compras no Brasil 
Compras no Extrangeiro. 

Total geral  Rs. 

13.465:076$491 
9.081:304$398 

22.546:380$889 

Fornecimentos  feitos  a  diversas  repartições,  durante o anno 
de 1921: 

Administração Geral . 
Trafego .... 
Locomoção e Tracção 
Linha 
Linhas Telegraphicas . 
Navegação Fluvial 
Despesas Diversas. 
Conta Capital . 
Diversos    .... 

Total Rs. 

77:619$132 
544:324$377 

9.034:906$625 
2.150:150$441 

25:7878263 
29:497$497 
64:140$078 

6.129:589$383 
3.225:551$711 

21.281:566$507 
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TRAFEGO 

Movimento de passageiros 

Pelo quadro abaixo, verifica-se o augmento crescente do tra- 
Sn3L

paSSageiros- Em 1920' foram induzidos aos seus destinos 
í"Vofioo   Passageiros>   quando   em   1921   esse   numero  attingiu   a 

Em relação ao anno anterior, houve um augmento de 9 09 % 
e, em relação ao anno de 1903, de 326.19 %. 

ANNOS 

1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 
1913 
1914 
1915 
1916 
1917 
1918 
1919 
1920 
1921 

NUMERO   DE   PASSAGEIROS 

1.»  CLASSE 

91.358 
98.060 
97.319 

100.093 
110.912 
119.248 
121.905 
147.599 
182.681 
247.681 
272.841 
247.408 
234.367 
247.084 
247.429 
284.964 
360.756 
441.442 
475.592 

2 a  CLASSE 

421 
480 
522 
580 
669. 
719. 
723 
846. 
996. 

1.178. 
1.217. 
1.140. 
1.007. 
1.064. 
1.099. 
1.201. 
1.471. 
1.561. 
1.709. 

.406 

.548 

.395 

.085 

.885 

.828 

.474 

.492 

.317 

.717 

.759 

.461 

.618 

.775 
603 
015 
955 
728 
791 

TOTAL 

512.764 
578.608 
619.714 
680.178 
780.797 
839.076 
845.379 
994.091 

1.178.998 
1.426.398 
1.490.600 
1.387.869 
1.241.985 
1.311.859 
1.347.032 
1.485.979 
1.832.711 
2.003.170 
2.185.383 

Augmento 
relativo ao 

anno anterior. 

Diminuição 
relativa ao 

mno anterior 

Augmento 
relativo ao 

anno de 1903 

I 

12,84 <>/o 
7,10 
9,76 

14,79 
7,33 
0,75 

17,59 
18,60 
20,98 

4,50 

5,63 
2,68 

10,32 
23,33 
9,30 
9,09 

6,89 
10,50 

1  

I   12,84 % 
20,86 
32,65 
52,27 
63,63 
64,87 
93.86 

129,92 
178,17 
190,69 
170,66 
142,21 
155,84 
162,70 
189,79 
257,41 
290,66 
326,19 

Movimento da receita * 

Pelo quadro seguinte, verifica-se que, á excepção dos annos 
de 1914 e 1915, a receita do trafego de passageiros tem sido sem- 
pre crescente, sendo que, no anno de 1921, a importância da venda 
de   passagens   attingiu   a   6.872:499$920,   ou   sejam   34,41 •/,   de 

A 
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augmento  sobre  o  anno   anterior e 454,23 %   sobre  o anno  de 
1903. 

CO IMPO  RTAN  CIAS 

A
ug

m
en

to
 

re
la

tiv
o 

  
ao

 
an

no
 

an
te

ri
or

 

D
im

in
ui

çã
o 

re
la

ti
v

ra
o

 
an

no
 a

nt
er

io
r 

m
en

to
 

vo
 

a 
30

3 

s l.a classe 2.a classe TOTAL A
ug

 
re

la
t 1 

1903 488:504$350 751:5188260 1.240:022$610 
1904 516:7291410 796:3301630 1.313:0601040 5,89 — 5,89 
1905 523:612^730 861:7921270 1.385:4058000 5,51 — 11,72 
1906 525:5691165 971:7708999 1.497:340$164 8,07 — 20,75 
1907 572:337*259 1.075:233$999 1.647:5718258 10,03 -- 32,87 
1908 601:9758972 1.156:3168353 1.758:2928325 6,72 — 41,80 
190? 652:7388291 1.217:0021239 1.869:7408530 6,34 — 50,78 
1910 869:5421125 1.422:4658239 2.292:007$364 22,58 — 84,85 
1911 1.135:9588250 1.706:4861860 2.842:4451110 24,01 — 129,23 
1912 1.438:171$720 2.132:517$780 3.570:6898500 25,62 — 187,95 
1913 1.598:797$970 2.362:564$360 3.961:362$330 10,94 — 219,46 
1914 1.356:187$135 2.036:874$297 3.393:0618432 — 14,34 173,63 
1915 1.293:9938932 1.855:9318976 3.149:9251908 — 7,17 154,02 
191fi 1.413:282$536 2.006:2298139 3.419:5118675 8,56 — 175,76 
1917 1.522:6598080 2.171:6118570 3.694:2708650 8,04 — 197,92 
1918 1.707:1971940 2.356:860$030 4.064:0578970 10,00 — 227,74 
1919 2.273:800$530 2.864:0688050 5.137:868$580 26,42 — 314,34 
1920 2.977:3878660 3.666:4518370 6.643:8398030 29,31 — 435,78 
1921 3.051:3498080 3.821:1508840 6.872:499$920 34,41 454,23 

O  quadro   que   em seguida apresentamos discrimina o movi- 
mento de passageiros nos diversos meses do anno de 1921: 

MESES 1.* classe 2.a classe TOTAL 

Janeiro  39.318 135.368 174.686 
Fevereiro > 37.547 118.702 156.249 
Março. 39.105 140.109 179.214 
Abril  . 38.922 126.288 165.210 
Maio . 39.366 138.322 177.688 
Junho. 40.249 130.549 170.798 
Julho . 37.757 125.682 163.439 
Agosto * 
Setembro 

42.607 153.855 196.462 
40.874 145.005 185.879 

Outubro 38.626 161.247 199.873 
Novembro 38.909 166.450 205.359 
Dezembro. 42.312 168.214 210.526 

To tal 475.592 1.709.791 2.185.383 
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Transportes pagos — Trens de mercadorias 

Apresentamos adeante um quadro demonstrativo do transporte 
de animaes, café e outras mercadorias, durante o anno de 1921: 

MESES NUMERO 
DE ANIMAES 

SACCAS DE 
CAFÉ 

TOTAL DE 
MERCADORIAS 

40.835 

35.229 

43.441 

7.127 

11.251 

8.749 

12.162 

29.600 

36.938 

33.117 

39.319 

46.955 

95.691 

94.143 

97.959 

132.221 

75.801 

68.581 

123.289 

178.996 

165.262 

123.769 

104.105 

99.333 

72.565.959 

Fevereiro  67.846.050 

Março      .           .     .           ... 87.982.644 

Abril      . 95.530.713 

Maio  ..                     79.201.987 

Junho • 73.454.959 

Julho .                               .     .     .     . 83.864.479 

Agosto  76.939.112 

Setembro ........ 87.339.830 

Outubro                                 ...... 89.341.364 

Novembro 

Dezembro 

Somma    . 

café transferido para 19 

Total  

86.663.497 

92.369.723 

A deduzir: 

344.723 

22 ...     . 

1.359.150 

73.705 

993.100.317 

344,723 1.285.445 
1 

993.100.317 

Entrada de vagões e materiaes em Barra Funda 
e S. Paulo 

Apresentamos adeante um quadro demonstrativo da entrada 
de vagões e materiaes em Barra Funda e S. Paulo, onde o movi- 
mento de taes transportes é mais intensificado, não só pelo facto 
de se tratar de ponto inicial desta Estrada, como por ser o de 
baldeação para a São Paulo Railway Company, por onde se escoa 
grande parte dos transportes effectuados pela Sorocabana. 

Para facilitar a comparação do respectivo movimento, estão 
indicadas mensalmente as toneladas de vários, isto é, de outras 
mercadorias, não só recebidas como despachadas em S. Paulo e 
Barra Funda. 
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Renda das principaes mercadorias 

O quadro seguinte contém a comparação da renda das prin- 
cipaes mercadorias transportadas por esta Estrada, nos annos de 
1920 e 1921, discriminando as que accusaram augmento e as que 
accusaram diminuição: 

\ 

DESIGNAÇÃO 

Café     .     .     .     . 
Madeiras    .     . 
Assucar. 
Milho   .... 
Kerozene e gazolina 
Tecidos do paiz   . 
Sal  
Outros cereaes. 
Bebidas 
Cal e cimento. 
Fumo   .... 
Algodão em rama. 
Lenha  .... 
Algodão em caroço 
Fructas. 
Farinhas 
Arroz   .... 

t 

DESIGNAÇÃO 

Feijão   .... 
Caroços de algodão 
Couros .... 

Espécies que causaram augmento 

ANNO DE 1920     ANNO DE 1921 

3.606 
3.734 
1.617 
866 
278 
505 
385 
82 

766 
203 
50 

868 
116 
246 
15 

338 
280 

:140$190 
632$800 
759$410 
889$040 
881$940 
506$520 
110$470 
801$540 
738$130 
329$830 
671$630 
310$840 
472$830 
607$090 
263$620 
142$310 
283$120 

5.032:843$ 170 
4.890:386$280 
2.317:793$700 
1.133:647$470 

474:482$820 
671:300$610 
467:225$620 
152:0998570 
814:142$050 
241:602$930 
81:468$300 

892:477$020 
138:814$460 
261:045$ 140 
25:760$800 

347:077$470 
282:119$660 

Espécies que causaram decréscimo 

352:889$í!30 
455:669$080 
66:171$140 

136:848$940 
389:119$570 
57:252$440 

AUGMENTO 

1.426:702$980 
1.155:753$480 

700:034$290 
266:758$430 
195:600$880 
165:494$090 
82:115$150 
69:298$030 
47:403$920 
38:273$100 
30:796$670 
24:166$ 180 
22:34l$630 
14:438$050 
10:497$180 
8:933$160 

• 1:836$540 

DECRÉSCIMO 

216:040$690 
66:549$510 
8:918$700 

J* 
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Receita de mercadorias e animaes 

Toneladas Toneladas Quantidade Receita destas 
ANNOS de de de 

Mercadorias Café Animaes 
três parcellas 

1914    .     . 504.740 77.171 234.446 10.659:314$765 
1915 514.217 109.141 283.075 13.030:4621673 
1916 601.202 103.339 274.950 13.485:707*930 
1917 714.686 89.998 339.144 14.649:5631280 
1918 727.636 73.227 461.463 15.039:117$787 
1919 842.960 39.193 53&<330 16.428:892^653 
1920 932.056 67.034 435.028 20.866:1791650 
1921 915.973 77.126 344.723 24.733:087$405 

Apezar da diminuição que se nota no transporte de merca- 
dorias e animaes, verifica-se que o movimento da receita foi maior, 
porquanto a quantidade de café transportada superou á do anno 
de 1920, sendo que também os fretes de mercadorias e animaes 
foram mais compensadores. 

Movimento do café 

Apresentamos adeante uma variedade de quadros dando minu- 
ciosas informações sobre o transporte de café, durante o anno de 
1921, cuja renda foi superior á do anterior, representando uma 
parcella saliente em nossa receita bruta. 

Durante o anno de 1921, foram transportadas por esta Es- 
trada 1.285.445 saccas de café, contra 1.117.228 do anno anterior. 

A quantidade entregue a seus. destinos foi a seguinte: 

Café baldeado para a São  Paulo Railwày, em 
São Paulo  891.100 saccas 

Café baldeado para a São Paulo Railway, em 
Jundiahy  25.435     „ 

Café entregue em São Paulo  163.030     „ 
Café a outros destinos,   de   diversos pontos, e 

redespachado  205.880     ,, 

Total 1.285.445     „ 
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Esse café procedia dos seguintes pontos : 

Da Secção Sorocabana ""957.859 saccas 
Da Secção Ituana  35.183 
Da Secção Fluvial  86.523 

Somma 1.079.565 
Café redespachado  205.880     „ 

Total 1.285*445      „ 

Movimento geral de café 

Discriminação 

Baldeado para a S.  P.  R. em São Paulo. 
» »»»»»»    Jundiahy 

Entregue em São Paulo  
Café  a   outros destinos, de diversos pontos, e redes- 

pachado   

Total     .... 

Saccas 

891.100 
25.435 

163.030 

205.880 

1.285.445 

Procedência do café destinado a São Paulo e Santos 
e baldeado em São Paulo e Jundiahy 

ZONAS 

Da Secção Sorocabana   .     .     .     . 
Da  Secção Ituana  
Da Secção Fluvial  

Total 

Saccas 

957.859 
35.183 
86.523 

1.079.565 

Em relação ao total de mercadorias transportadas pela Soro- 
cabana, durante o anno de 1921, o café concorreu com uma por- 
centagem de 7,76 % quanto á tonelagem e de 21,71 »/„ quanto á 
renda, conforme demonstra o quadro adeante. 

A   renda  proveniente  do transporte de café attingiu a   . 
5.032:843$170, contra 3.606:140$190 no anno anterior 

35 
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Transporte de café, em relação ao transporte geral 
de mercadorias 

Annos 
Total 

transpor- 
tado 

Café /o Renda total 
Renda prove- 
niente do café 

0/ h 

1903 243.076 81.718 33,62 8.288:9031938 4.822:4018230 58,18 
1904 270.596 73.740 27,25 7.794:9528254 4.150:531$880 53,25 
1905 302.408 69.307 22,59 7.844:6401280 3.805:9748430 48,51 
1906 355.635 112.553 31,65 10.334:7741010 5:974:9758800 57,81 
1907 412.158 107.635 26,11 10.075:7828800 5.236:1701530 51,97 
1908 399.926 82.547 20,64 8.889:915$110 3.971:917$640 44,68 
1909 440.286 112.132 25,47 10.813:3671«880 5.342:2318450 49,40 
1910 451.410 80.547 17,40 9.327:6918590 3.383:1668750 36,27 
1911 500.687 70.911 14,16 9.582:8288640 3.143:927$480 32,81 
1912 581.275 67.708 11,65 10.691:867$080 3.009:1178220 28,14 
1913 656.315 92.710 29,36 12.347:898$495 4.031:5158546 32,65 
1914 581.911 77.191 13,27 9.973:1398565 3.436:7058650 34,46 
1915 623.358 109.141 17,51 12.097:4301253 4.780:9891930 39,52 
1916 704.542 103.340 14,67 12.762:4001420 4.645:008$810 36,40 
1917 804.684 88.998 11,06 13.751:5181150 4.169:713$190 30,32 
1918 800.865 73.228 9,14 13.607:4128457 3.368:7951100 24,76 
1919 882.153 39.193 4,44 14.752:9021903 1.693:9958140 11,48 
1920 999.090 67.034 6,60 19.242:5131870 3.606:140$Í90 18,74 
1921 993.100 77.126 7,76 23.180:7148095 5-032:8431170 21,71 

O quadro que adeante apresentamos, demonstra a relação exis- 
tente entre a safra de café da Sorocabana e as entradas desse pro- 
ducto no porto de Santos, sendo que, em 1921, 14,80% de sua 
safra procuraram aquella localidade. 

Em média, 1903 a 1921, foi de 15,08% a parte com que a 
Sorocabana concorreu para a entrada de café em Santos, pois 
durante esse período de tempo a entrada de café em Santos, proce- 
dente de todas as Estradas de Ferro deste Estado foi de 175.572.143 
saccas, tendo a Sorocabana recebido a despacho, no mesmo pe- 
ríodo 26.462.311 saccas, encaminhando para Santos 21.004.547 
saccas. 
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Despachadas pela Sorocabana Total Ralação entre a safra 

Annos das entradas da Sorecabana e ai entradas 
Com destino em Santas em Santos Total a santos 

1903   .     .     .     . 1.361.967 1.343.286 7.875.177 17,29 % 
1904  .     . 1.229.004 1.142.038 7.150.832 17,19 
1905  . 1.155.117 1.106.556 7.028.054 16,44 
1906  . 1.875.875 1.743.115 10.960.901 17,11 
1907   . 1.793.914 1.277.383 11.316.931 18,85 
1908  . 1.375.775 1.025.338 9.249.859 14,87 
1909   . 1.868.873 1.395.815 12.444.699 15,02 
1910  . 1.342.446 881.329 8.301.340 16,17 
1911   . 1.181.855 876.418 9.052.322 13,06 
1912  . 1.128.470 846.847 8.960.410 12,59 
1913  . 1.545.159 1.303.879 10.109.457 15,28 
1914  . 1.286.185 1.077.697 8.246.804 15.60 
1915  . 1.819.017 1.400.952 12.140.739 14,99 
1916  . 1.722.326 1.295.236 10.815.855 15,92 
1917   . 1.499.967 1.086.842 10.562.723 14,20 
1918  . 1.220.467 1.007.063 9.587.109 12,73 
1919   . 653.221 465.030 5.528.208 11,82 
1920  . 1.117.228 813.188 7.553.181 14,79 
1921   . 1.285.445 916.535 8.687.542 14,80 

Tota 1 26.462.311 ■   21.004.547 175.572.143 15.08 % 

Quadro comparativo do movimento de café 
com destino a Santos e São Paulo, de 1903 a 1921 

Meses 1903 1904 1905 1906 1907 1908 1909 

Janeiro 89.735 61.313 122.295 98.194 191.911 119.301 137.405 
Fevereiro . 102.574 54.725 65.262 64.365 119.609 95.662 99.474 
Março. 142.349 50.431 79.045 70.295 131.512 94.140 56.907 
Abril   .     . 148.128 36.066 38.242 67.150 170.631 60.816 19.542 
Maio  . 135.879 35.764 36.401 55.473 170.472 55.686 21.150 
Junho . 74.444 28.297 24.401 '   25.615 95.347 35.949 27.449 
Julho . 56.817 45.721 26.985 35.652 59.599 33.470 96.844 
Agosto 95.268 138.936 73.135 157.502 90.362 86.494 240.115 
Setembro . 117.908 179.930 133.060 208.667 148.244 94.699 285.900 
Outubro   . 133.962 196.293 183.005 324.522 206.350 226.900 319.837 
Novembro. 141.000 173.753 185.782 345.724 163.045 174.311 276.388 
Dezembro. 105.222 140.809 138.943 289.956 142.743 180.265 135.160 

Total  . 1.343.286 1.142.038 1.106.556 1.743.115 1.689.825 1.257.693 1.716.171 

3(P 
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Meses 1910 1911 1912 1913 1914 1915 

Janeiro 73.464 78.584 117.433 59.817 118.492 160.993 
Fevereiro 48.629 29.836 81.817 47.218 85.063 127.895 
Março 57.259 32.416 79.554 33.424 80.517 94.208 
Abril  . 42.721 25.089 91.469 23.988 78.665 67.733 
Maio  . 31.353 21.751 70.188 16.737 44.671 35.665 
Junho . 14.721 21.607 39.962 13.090 38.666 12.795 
Julho . . 36.948 16.994 41.760 48.761 37.515 44.724 
Agosto 91.668 54.500 40.395 173.458 22.413 157.712 
Setembro 217.620 172.692 92.221 247.049 34.788 199.206 
Outubro 191.465 233.253 142.338 268.152 228.546 222.559 
Novembro 180.869 220.157 85.003 248.072 206.829 230.939 
Dezembro 142.570 163.360 120.330 225.912 219.807 258.864 

Tota 1.129.287 1.070.239 1.002.470 1.405.678 1.195.972 1.613.293 

Meses 1916 1917 1918 1919 1920 1921 

Janeiro 205.492 141.250 190.570 60.525 38.134 120.121 
Fevereiro 123.542 108.241 181.285 47.046 27.697 67.235 
Março 90.054 71.367 149.591 81.741 28.322 101.354 
Abril . 78.691 52.767 117.030 55.782 12.841 113.392 
Maio . 41.469 41.918 87.277 52.646 8.080 77.636 
Junho . 20.398 16.933 53.995 30.833 9.816 61.138 
Julho . 48.640 27.405 55.472 14.607 28.831 76.717 
Agosto 166.271 111.304 34.096 37.783 116.997 98.486 
Setembro 194.343 161.634 41.837 45.537 158.092 102.703 
Outubro 189.953 191.920 86.171 53.159 165.912 93.168 
Novembro 193.271 174.917 70.148 50.036 193.109 79.900 
Dezembro 196.991 184.090 99.650 38.439 178.726 87.715 

Tota . 1.549.115 1.283.946 1.167.122 568.134 966.557 1.079.565 
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Quadro comparativo   do  café com destino a Santos e 
São Paulo, por semestre, nos annos de 1903 a 1921 

Annos 1.° Semestre 2.° Semestre Total de saccas 

1903  693.109 650.177 1.343.286 
1904  266.596 875.442 1.142.038 
1905  365.646 740.910 1.106.556 
1906  381.092 1.362.023 1.743.115 
1907  879.482 810.343 1.689.825 
1908  461.554 796.139 1.257.693 
1909  371.927 1.354.244 1.716.171 
1910  268.147 861.140 1.129.287 
1911  209.283 860.956 1.070.239 
1912  840.423 522.047 1.002.470 
1913  194.274 1.211.404 1.405.678 
1914  446.074 749.898 1.195.972 
1915  499.289 1.114.004 1.613.293 
1916  559.646 989.469 1.549.115 
1917  432.476 851.470 1.283.946 
1918    .     .v   779.748 387.374 1.167.122 
1919  328.573 239.561 568.134 
1920  124.890 841.667 966.557 
1921  540.876 538.689 1.079.565 

Baldeação da Sorocabana para a São Paulo Railway 

Espécie 
São   Paulo Barra Funda Jundlariy 

Volumes Peso Volumes Peso Volumes Peso 

Café   . 
Vários. 
Materiaes. 
Animaes   . 
Assucar   . 
Encommendas 

891.700 
133.412 

— 

53.500.160 
9.606.115 9.688 

4.085 
46.855 

269.489 
77.380.113 

25.435 
569.783 

3.236 

104.334 
80.100 

1.530.270 
40.068.970 
57.952.300 

6.226.560 
5.230.812 

Total .     . 1.025.112 63.106.275 60.628 77.649.602 782.888 111.008.912 

ò^ 
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Baldeação da São Paulo Railway para a Sorocabana 

Espécie 
São  Paulo Barra Funda Jundiahy 

Volumes Peio Volumes Peso Volumes Peso 

Vários.    . 
Materiaes . 
Animaes   . 
Assucar 
Encommendas 

485.636 15.702.001 18.519 
1.992 

11.906 

701.359 
24.714.843 

1.904.780 
253 

33.301 
94.924 

61.826.653 
2.460.000 

3.042.000 
6.461.550 

Total .     . 485.636 15.702.001 32.417 25.416.202 2.033.258 73.790.203 

Baldeação da Sorocabana para a Paulista 

Espécie 
Jund iahy Agudos 

Volumes Peso Volumes Peso 

Materiaes  
Encommendas .... 

46.930 
209 

5.752 

2.716.520 
3.226.500 

70.343 

628 

920 

19.085 

14.557 

Total   .     .     . 52.891 6.013.363 1.548 33.642 

Baldeação da Paulista para a Sorocabana 

Espécie 
Jundiahy Agudos 

Volumes Peso Volumes Peso 

Encommendas .... 

1 
97.397 

44 
5.300 

4.782.085 
509.140 
80.590 

2.615 

791 

68.696 

16.959 

Total   .     .     . 102.741 5.371.815 3.406 85.655 
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Custo da baldeação 

Pontos 
Despesa 

total 

Custo por 

tonelada 

Custo por 

volume 

São Paulo. 
Barra Funda 
Jundiahy    . 
Agudos. 

38:5121260 
23:625$133 
27:0281300 

9fí0$000 

$229 
$137 

8$075 

$025 
$253 
$009 
$193 

Numero e percurso de trens em 1921 

Damos abaixo um quadro demonstrativo do numero e percurso 
de trens, durante o anno de 1921. 

Circularam durante aquelle anno 71.096 trená, fazendo um 
percurso total de 5.811.429 kilometros, ou seja uma média diária 
de 81,7 trens, com um percurso de 15.921,7 kilometros. 

Designação Quanti- 
dade 

Percurso 
total 

Percurso médio 

Por trem   Por dia 

Trens de passageiros  

Trens de mercadorias  

15.518 
149 

15 037 
30.314 

676 

2.349.684 
10.420 

396.326 
2.405.078 

39.753 

151,5 
69,9 
26,3 
79,3 
58,8 

6.437,4 
28,5 

1.085,8 
6.589,2 

108,9 

Total retribuído    . 61.694 5.201.261 71,2 1.425,4 

Trens em serviço da Estrada 
Trens em serviço da Linha  .... 

6.317 
3.085 

419.068 
191.100 

66,3 
61,9 

148,1 
523,5 

Total não remunerado 9.402 610.168 64,8 1.671,7 

Total geral  71.096 5.811.429 81,7 15.921,7 

3g 
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O quadro   seguinte  apresenta   o movimento   de   trens   desta 
Estrada, em comparação com os últimos 5 annos: 

1917 11)18 1919 
DESIGNAÇÃO 

Trens Percurso Trens Percurso Trens Percurso 

Trens de passageiros 
Especiaes de passageiros. 
Trens mixtos .... 
Trens de mercadorias 
Trens de animaes 
Em serviço da Estrada . 
Lastro e Serviço. 

12.079 
101 

11.098 
25.437 

1.065 
3.996 
2.486 

1.687.274 
8.858 

462.149 
1.837.187 

72.079 
153.876 
95.714 

12.851 
122 

12.145 
25.529 

1.031 
6.343 
3.170 

1.671.400 
11.120 

467.206 
1.949.278 

71.347 
227.611 
121.204 

13.258 
69 

12.263 
29.129 

865 
6.685 
2.453 

1.785.643 
5.315 

435.685 
2.267.267 

57.865 
315.134 
113.587 

Total .     .     .     . 56.262 4.317.137 61.191 4.519.166 64.722 4.980.496 

1920 1921 

DESIGNAÇÃO 
Trens Percurso Trens Percurso 

• 
Trens de passageiros  15.040 

166 
13.540 

2.271.109 
15.306 

375.981 
2.250.621 

50.253 
356.206 
136.310 

15.518 
149 

15.037 
30.314 

676 
6.317 
3.085 

2.349.684 
10.420 

396.326 
Trens de mercadorias  
Trens de animaes  
Em serviço da Estrada  
Lastro e Serviço     ....           .     .     . 

27.195 
814 

6 924 
2.390 

2.405.078 
39.753 

419.068 
191.100 

Total  66.069   5.455.786 71.096 5.811.429 

Percurso de carros e vagões. — Com a intensificação 
dos transportes no annò de 1921, foi movimentado maior numero 
de vagões e de carros de passageiros, cujo percurso total attingiu 
a 47.802.673 kilometros, contra 46.231.857 no anno anterior. 

O percurso desses vehiculos consta do resumo seguinte: 

I 
I 

Carros de passageiros 
Brakes de bagagens 
Vagões de mercadorias 
Vagões de animaes 
Vagões de mercadorias 
Vagões de animaes 
Vagões e carros de serviço. 
Vagões em serviço da Linha (conservação) 

Total.     . 

Carregados 

Vazios    . 

12.895.220 

20.194.771 

8.751.749 

5.311.793 
649.140 

47.802.673 
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Os quadros abaixo representam o percurso total dos vehiculos 
nos últimos 5 annos, para comparação do seu movimento: 

Designação 1917 1918 1919 1930 1921 
Percurso       Percurso Percurso Percurso Percurso 

Carros de passageiros ^ 
Brakes de bagagens    J 9.497.057 9.843.736 10.876.911 12.405.907 12.895.220 
Vagões de animaes     j 
Vagões de mercadorias > 16.265.644 16.143.169 18.785.527 20.190.180 20.194.771 

(carregados) 
Vagões de animaes     | 
Vagões de mercadorias J 6.748.925 7.437.131 8.638.699 8.481.407 8.751.749 

(vazios) 
Vagões   e carros de ser- 

viço     3.111.596 3.723.928 10.833.212 5.154.363 5.960.933 

Total    .     .     . 33.623.222 37.147.964 43.134.349 46.231.857 47.802.673 

Trens de passageiros. — Durante o anno de 1921 cir- 
cularam com regularidade os trens de passageiros diurnos e nocturnos. 

Nos trens diurnos, embarcaram em São Paulo, durante o anno, 
35.010 passageiros de primeira classe e 65.262 de segunda classe, 
perfazendo um total de 100.272 passageiros. Desembarcaram em 
São Paulo 35.789 passageiros'de l.a classe e 66.745 de segunda 
classe, em um total de 102.534 passageiros. 

O movimento dos trens nocturnos fofo seguinte: embarcaram 
em São Paulo 25.069 passageiros de primeira classe, 33.169 pas- 
sageiros de segunda classe, sendo occupados 6.727 leitos. Proce- 
dentes do interior, desembarcaram em São Paulo 27.978 passa- 
geiros de primeira classe, 35.835 passageiros de segunda classe, 
sendo occupados 6.254  leitos. 

O movimento geral desses trens consta do quadro que adeante 
apresentamos. 

3\ 
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Venda de leitos 

O quadro seguinte apresenta o movimento de vendas de leitos 
na estação de São Paulo, incluindo os procedentes do interior, 
desembarcados em São Paulo, durante os annos de 1914  a   1921. 

ANNOS Quantidades 

1914  
1915  
1916 . 

6.532 
8.264 
9.642 

1917 
1918 
1919 
1920 . 
1921 

11.251 
10.331 
12.531 
14.152 
12.981 

Intercambio do material rodante. — Damos em seguida 
o resumo das taxas de aluguel pagas pela Estrada de Ferro Soro- 
cabana ás Companhias Rede de Viação, Paraná-Santa Catharina, 
São Paulo Railway, Noroeste, Estrada de Ferro Araraquara, Mo- 
gyana, etc», e recebidas das mesmas, relativas ao intercambio do 
material rodante. 

COMPANHIAS Recebidas 
pela 

Sorocabana 

Pagas 
pela 

Sorocabana 

Rede de Viação, Paraná-Santa Catharina. 
São Paulo Railway  
Estrada de Ferro Araraquara. 
Companhia Mogyana  
Diversas  
Saldo a favor de diversas  

Total. 

I 
19:0258000 

140:488$380 
1:9138560 

14:604$250 
166:714$120 

342:7458310 

334:6708000 
3:184$720 

4:890$590 

342:7458310 

fl 0 



m 

60 

a) 
et 
E 
E 
cS 
i. 

'Oi 

O 
bí 

2 
■*■• 

o 
"O 

o 
T3 
CS 

3 

O   O GO 

«ca: 
ir cu »H 
—   -cu 
OiíJtJ 
Eco 0 
cu os  c 

T3 ^   C 

, «p 
o o" 

CD   CS 

CU 

Q_ 

E 
CU 

O   cu 

cu «-a 

" SS 
cu c 
- cts 

3    3 

O 
> 

_ÇU 
cu 

1c 
c 
cu 

RS 

E 
CS 

-—CO _j" n  li  t-í -a *- > "<* 

Q_ 

CU 

ca 
cu 

w etj 
-a c^s 

■-o 
Cs 

CU 
-a 

CO    g 

e 
CU 

E 
fcUO 
3 
CO 

E 
3 

S        tãjCtí , co 

cu 

0.0 

c 
cu 

S 
> 
o 

CtC 
CU 

B 
CU 

cu  "J 

a. 
CO •«O 

'os 

co OI 

E   cu 
00 "O 

cu   - •««0-22   2 
'*> X3 «5   CU   > 
0   co   m *" J5 
«5    CU    O    CU    CS 
= 3 -a -a a. 
c        .tí   CO . 

t-  O  B "O  «O   - 
CO 

cr iz co 

-a 

cu 
cu 
E 

D
if

fe
re

nç
a 

so
br

e 
o 

an
no

 

de
 1

91
8 

àÇ   s   R   s   s 
05 t- <T> CT5 OJ 
O^CO-tf CNCD 
—r o" CM" CNT t^r 

D
if

fe
re

nç
a 

so
br

e 
o 

an
no

 

an
te

ri
or

 <í? S  s  S  S 
*—» co ^ co »ís 
OBO O CD CO 
ccTco 05~—"rt 

A
N

N
O
 

D
E

 

19
21

 

26
1:

06
1$

98
5 

36
0.

76
6 

4.
95

0.
14

3 
$7

24
 

$0
53

 

D
if

fe
re

nç
a 

so
br

e 
o 

an
no

 

an
te

ri
or

 

t— •** 00 — OI 
<N oo o» m oo 
círco"co~c>ÍT-r 

A
N

N
O
 

D
E

 

19
20

 

22
5:

02
8$

66
5 

30
5.

64
9 

4.
15

8.
39

8 
$7

36
 

$0
54

 

D
iff

er
en

ça
 

so
br

e 
o 

an
no

 

an
te

ri
or

 SS    í    I    5    g 

■* 05 -* O CN 
■* »CÍ O^t-^O 
^* i—(^ co c*» 

A
N

N
O

D
E

 

19
19

 

21
1:

74
5$

86
0 

29
4.

94
4 

4.
02

6.
35

2 
$7

18
 

$0
53

 

A
N

N
O
 

D
E

 

19
18

 

18
5:

03
0$

54
4 

29
9.

70
3 

3.
24

6.
13

9 
$7

41
 

$0
57

 

o 
<< 
o 
< 
2 
a 
GO 
Et] 

a 

R
ec

ei
ta
 d

e 
te

le
gr

am
m

as
 

N
um

er
o 

de
 t

el
eg

ra
m

m
as

 
N

um
er

o 
de

 p
al

av
ra

s 
.  

  
. 

R
ec

ei
ta
 p

or
 t

el
eg

ra
m

m
a 

R
ec

ei
ta
 p

or
 p

al
av

ra
 . 

  
 . 



— 61 — 

Secção Fluvial. — Devido á baixa estiagem no rio Piraci- 
caba, tivemos a navegação deste rio interrompida em 15 de maio 
de 1921, sendo que a 15 de dezembro ainda continuava essa in- 
terrupção. 

Possúe a Estrada 3 vapores para o serviço fluvial: — "Vis- 
conde de Itú", "Souza Queiroz" e "Piracicaba", bem assim 11 
lanchas, das quaes apenas 7 estão em serviço activo. 

Dos quadros que adeante apresentamos constam os vapores, 
com as precisas indicações. 

Esses vapores effectuaram uma kilometragem total de 14.228 
kilometros, contra 12.141 no anno anterior, rebocando 873 lanchas 
carregadas e 408 vazias, sendo também superior a lotação á do 
anno de 1920. 

Existência do material fluctuante 

Designação 
Força 

em cavados Comprimento Largura 
Galado 

em 
ordem de marcha 

Visconde de Itú     .     . 
Souza Queiror. 
Piracicaba 

45 
45 

•     35 

29,5 
33,7 
26,7 

4,n60 
4,60 
3,70 

0,70 
0,70 
0,55 

Percurso dos vapores 

ANNOS KILOMETROS 

1914.                      .     . 21.284 
1915. 19.426 
1916.           .     . 21.721 
1917.     . 18.718 
1918. 16.062 
1919  11.331 
1920  
1921  

12.141 
14.228 

• 
h\ 
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Movimento dos vapores e lanchas 

SOUZA QUEIROZ PIRACICABA TISCONDE DE III) TOTAL 

MESES 
Klm. 

Lanchas 
Klm. 

Lanchas 
Klm. 

Lanchas 
Klm. 

Lanchas 
C. V. C. V. C. V. C. V. 

Janeiro . 
Fevereiro   . 
Março . 
Abril    .     . 
Maio    . 
Junho   . 
Julho    . 
Agosto . 
Setembro 
Outubro 
Novembro . 
Dezembro . 

826 
736 
54 

658 
696 
946 
853 
893 

1.108 
846 

1.081 
769 

42 
28 

2 
29 
36 
46 
49 
40 
43 
37 
52 
32 

20 
9 
3 
6 
9 

18 
21 
21 
29 
19 
25 
17 

48 
272 

1 
1 

2 
1 

542 
118 
894 
384 

57 
78 

342 
444 
331 
286 
313 
653 

47 
2 

35 
16 

9 
15 
49 
57 
54 
46 
60 
45 

28 
1 

13 
7 
3 
1 

14 
28 
39 
21 
26 
27 

1.368 
854 
948 

1.042 
801 

1.296 
1.195 
1.337 
1.439 
1.132 
1.394 
1.422 

89 
30 
37 
45 
46 
62 
98 
97 
97 
83 

112 
77 

48 
10 
16 
13 
14 
20 
35 
49 
68 
40 
51 
44 

Total     . 9.466 436 197 320 2 3 4.442 435 208 14.228 873 408 

Dispendeu a Estrada com o custeio da Secção Fluvial, du- 
rante o anno de 1921, a importância de 144:251$106, havendo, 
em relação ao anno anterior, uma differença de 6.561$742. 

A differença desproporcional que se nota nos algarismos das 
despesas dos annos de 1920 e 1921, em comparação com os rela- 
tivos aos annos anteriores, é proveniente, como já tivemos occasião 
de explicar em nosso relatório anterior, da reorganisação da nossa 
escripta no anno de 1920, em que, para o titulo especial "Nave- 
gação Fluvial" foram transferidas todas as despesas com essa sec- 
ção, que anteriormente eram debitadas ás diversas contas de ou- 
tros Departamentos. 

A despesa da Secção Fluvial, durante o anno de 1921, é 
assim especificada : 

Vencimentos do Inspector e do pessoal dos portos 38:034$500 
Vencimento da tripulação dos vapores e lanchas . 40:377$900 
Reparações do material (Vencimentos) .     ...     . 35:633$809 
Reparações do material (Materiaes empregados)  . 13:325$611 
Lubrificantes e estopa  1:240$925 
Combustível   .  14:229$611 
Papelaria e objectos de escriptorio      .     .     .     . 383$193 
Outras despesas  1:025$557 

Total 144:251 $106 
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O quadro abaixo  demonstra   detalhadamente   as   despesas   da 
Secção Fluvial, desde o anno de 1907: 

ANNOS Tripulação Combus- 
tível 

Lubrificantes, Pessoal Diversos TOTAL 
matenaes, etc. dos portos 

1907 44:068$500 7:125$000 7:198$568 58:392$068 
1908 37:275$000 4:704$000 2:250$271 —   44:229$271 
1909 36:826$500 4:510$000 3:479$385 —   44:815$885 

'0 33:626$800 — 331$100 — 33:957$900 
11 34:236$800 — 788$900 —   S5:025$700 
12 42:904$000 — 14:241$100 —   57:145$100 
13 46:305$500 12:248$755 2:171$690 —   60:725$945 
'14 36:110$000 10:475$990 11:710$701 23:161 $900   81:458$591 
H5 31:548$400 9:269$644 3:358$037 17:535$350 61:711$431 
16 32:372$900 10:129$996 6:451 $654 17:666$800 66:621 $350 

»17 33:532$900 11:492$268 2:583$115 16:695$600 64:303$883 
918 35:020$300 9:507$234 4:349$827 19:137$400   68:014$761 
919 32:002$600 11:861$145 3:598$854 20:601 $700   68:064$299 

0 36:222$900 10:662$865 495$302 33:568$800 56:739$497 137:689$364 n 40:377$900 14:229$611 1:240$925 38:034$500 50:368$ 170 144:251$106 

Especificação da despesa da Fluvial 

> 

Especificação Pessoal Material Diversos TOTAL 

encimentos   do  Inspector 
e pessoal dos portos 

encimentos da tripulação 
eparações do  material    . 
lateriaes   para reparações 

jrificantes e estopa 
nbustiveis    .... 
olaria  

38:005$500 
40:4401900 
35.424$400 

13:138$111 
1:240$925 

14:2298611 
3838193 
5058657 

29$000 
631000 

209&409 
187$500 

519$900. 

38:0348500 
40:3778900 
35:633$809 
13:3258611 

1:240$925 
14:229$611 

3831193 
1:025$557 

Total.     .     . 113:8701800 29:4978497 • 882$809 144:251$106 

Novas estações — No dia 1.° de julho de 1921, foi trans- 
formada em estação, sob denominação de «Ignacio Pupo», a chave 
«Cintra», situada no kilometro 357,925 do tronco. No dia 14 do 
mesmo mes, foi inaugurada a estação de «Piqueroby», situada no 
kilometro   854,527   do   ramal   de   Tibagy  e, no  dia 28 de dezem- 

A 
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bro,   a   de    «Presidente   Wenceslau», no   kilometro   870,242   do 
mesmo ramal. 

A partir do dia 20 de junho de 1921, receberam denominações 
os postos telegraphicos constantes do seguinte quadro: 

SI tuação Denominação recebida 

Kilometro 10 — Domingos de Moraes 
» 62 — » Gabriel Piza 
> 71 — » Rangel Pestana 
» 118 — > Lopes de Oliveira 
> 138 — » Coronel  Mursa 
» 225 — > Luiz Gama 
» 152 — Ram. Campinas — Chave Ligação Francisco Quirino 
> 179 — Ram. Cezario  Motta 
» 181 — i > Totó Fonseca 
» 216 — » Peixoto Gomide 
> 307 — ■ ) Victorino Carmillo 
> 387 — » » Muniz de Souza 
> 324 - » Tibagy        .     .     . , .     .     . Américo de Campos 
i 344- > » Miranda Azevedo 
* 374 - ' »                Ezequiel  Ramos 

Estações inauguradas 

NOMES Data Kilometro Situação Altitude 

Ignacio Pupo   . 
Piqueroby   .... 
Prés. Wenceslau 

1-7-1921 
14-7-1921 

28-12-1921 

k 

357,925 
854,527 
870,242 

Linha tronco 
Ramal de Tibagy   . 
Ramal de Tibagy   . 

m 
554 
421 
405 

Pessoal do Trafego — Em 31 de dezembro de 1921, pos- 
suía o Trafego 2.277 empregados, sendo: 

Administração  52 
Estações  1.607 
Movimento  588 
Fluvial  30 

2.277 
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Em relação ao anno anterior, nota-se augmento apenas quanto 
ao pessoal do movimento, em virtude do desenvolvimento sempre 
crescente do trafego, obrigando a circulação de maior numero de 
trens e, consequentemente, occupando maior numero de emprega- 
dos. O algarismo tomado para o calculo do numero de empregados 
corresponde ao quociente do numero de dias apontados, tomados 
como divisor os 31 dias do mes. 

Dispendeu o Trafego com esse pessoal a importância de . . . 
4.291:573$586, estando incluída neste algarismo a importância 
de 113:870$800 correspondente á despesa com o pessoal da Secção 
Fluvial, que não pertence ao Trafego, pertencendo, entretanto, a 
esta repartição a administração do seu serviço. A inclusão das 
despesas com pessoal da Fluvial nas despesas do Trafego obedece 
também á necessidade de comparação com os dados referentes aos 
annos anteriores, onde o pessoal da Fluvial está englobado com o 
Trafego em geral. 

Discriminação do pessoal do Trafego 

Especificação Adminis- 
tração Estações Movimento Fluvial TOTAL 

Em dezembro           1916 27 907 239 1.173 

.     1917 33 1.060 291 — 1.384 

•     1918 61 1.150 328 — 1.539 

.     1919 66 1.328 357 — 1.751 

.     1920 52 1.639 408 33 2.132 

•     1921 52 1.607 588 30 2.277 

Despesas geraes do trafego. — A despesa geral do Tra- 
fego, durante o anno de 1921, importou em Rs. 4.910:425$042, 
como adeante se acha especificado: 

Salários. . 4.177:702$786 
Materiaes     ........        539:457$212 
Diversos         193:265$044 

Total. 4.910:425$042 

h. 
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Essa despesa é assim discriminada: 

Administração j 

Estações 

Movimento 

Diversos . 

Administração 
Publicações .... 
Papelaria-Administração 
Agentes de Estações 
Telegraphistas   . 
Empregados de Escriptorio 
Manobradores e guarda-chaves 
Trabalhadores    .... 
Baldeação em trafego mutuo 
Papelaria-Estações  . 
Materiaes-Estações . 
Impressão de bilhetes . 
Chefes de trens. 
Bagageiros e camareiros 
Guardas Freios . 
Limpadores de carros . 
Materiaes para os trens 
Papelaria para os trens 
Despesas extraordinárias 

Total. 

217:508$543 
3:253$000 

24:607$ 122 
526:172$700 
352:855$000 
847:402$500 
256:955$600 
858:663$879 
126:958$244 
251:454$306 
274:043$530 

28:451$910 
395:872$100 
128:914$900 
514:858$092 
29:016$300 
40:441 $950 
19:058$976 
13:936$390 

4.910:425$042 

O quadro seguinte apresenta as despesas do Trafego em com- 
paração com as dos annos de 1914 a 1921: 

ANNOS Salários Materiaes Diversos TOTAL 

1914 .  .  . 1.638:3198194 208:237*298 699:646*005 2.546:202*947 
1915 1.515:1561450 177:317$691 428:245*463 2.120:7198604 
1916 1.682:9191026 268:482$130 634:9638606 2.586;3648762 
1917 2.031:0761375 328:3728359 794:877$187 3.154:325*621 
1918 2.393:3701837 422:114*639 632:1058212 3.447:590*688 
1919 3.279:392*144 606:9048467 722:7498662 4.612:046*273 
1920 3.870:9591427 652:1321810 173:7718209 4.696:863*446 
1921 4.177:702*786 539:457*212 193:265*044 4.910:425*042 

Linhas telegraphicas. — Em 31 de dezembro de 1921, o 
desenvolvimento das linhas telegraphicas e telephonicas era o seguinte: 

Extensão das linhas telegra- 
phicas da Estrada 

Desenvolvimento dos fios   . 
1.766,178 kilometros 
4.884,268 
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Extensão e desenvolvimento 
das linhas telegraphi- 
cas do Governo Fe- 
deral             108,635 kilometros 

Desenvolvimento das linhas 
telephonieas da Es- 
trada         •   237,218        * 

Comparativamente  ao  anno  anterior,   nota-se um accrescimo 
total de 263.671 kilometros de fios,  repartidos da seguinte forma: 

Conchas a Botucatú - Linha 
telegraphica    .     .     . 87,630  kilometros 

Bartyra a S.° Anastácio - Li- 
nha telegraphica . 109,401 > 

S.°  Anastácio a Presidente 
Wenceslau (2 fios)    . 59,732 »  ' 

São Roque a Mayrink-Li- 
nha telephonica   .     . 6,908        > 

Total .     .     .       263,671 

O quadro abaixo discrimina as linhas telegraphicas e tele- 
phonieas, bem como seus desenvolvimentos em 31 de dezembro 
de 1921. 

Quanto aos apparelhos respectivos, estavam installados na- 
quella data 295 telegraphicos e 109 telephonicos, tendo havido um 
accrescimo, em confronto com anno anterior, de 15 apparelhos tele- 
graphicos e 7 telephonicos. 

\ 

Y\ 
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Numero de linhas telegraphicas 

Linhas telegraphicas Linhas Linhas telephonicas o 

TRECHOS 
Extensão da Estrada do Governo d i Estrada «= 

kilometrica N.°de Desenvol- N.»de Desenvol- N.°de Desenvol- 2 
fios vimento fios vimento fios vimento f- 

São Paulo a  Barra-Funda 2.760 9 24.840 1 6 16.560 16 
Barra-Funda a Osasco 18.160 8 105.280 l 2 26.320 11 
Osasco a São Roque . 49.078 7 343.546 l 2 . 98.156 10 
São Roque a Mayrink 6.908 7 * 48.866 1 8 20.724 11 
Mayrink a Sorocaba   . 86.729 5 183.645 1 108.685 2 73.458 8 
Sorocaba a Boituva   . 61.125 5 255.625 b 
Boituva a Botucatú    . 147.518 4 690.052 4 
Botucatú a Cidade 1.000 1 1.000 1 
Botucatú a Riibiâo Júnior 7.492 5 87.460 b 
Rubiào Júnior a Bauru   . 122.087 2 244.074 2 
Rubião Júnior a S. Grande 217.838 8 653.484 3 
M. Azevedo a   Itatinga 18.258 18.253 1 
Mandury a Pirajú ... 26.880 1 25.380 1 
B. Campos  a   Santa Cruz 28.890 1 28.890 1 
S. Grande a P. Wencesiau 337.877 2 675.754 2 
Victoria a P. Martins. 80.082 1 80.082 l 
T. Maio a Araquá 6.878 1 6.878 1 
Cerquilho a Tietê. 8.069 1 8.069 1 
Mayrink a Itú.     .    . 62.949 3 158.847 8 
Itú a Itaicy  24.671 4 98.624 4 
Itaicy a Jundiahy  . 48.100 2 86.200 2 
Itaicy a Guanabara 36.625 1 86.625 1 
Itaicy a Piracicaba 90.952 3 272.856 8 
Piracicaba a Ponte 2.000 1 2.000 1 2.000 2 
Ponte a São Pedro 56.474 1 56.474 1 
Chave a João Alfredo 17.428 1 17.428 1 
Boituva a Itararé . 271.848 8 816.529 3 
Boituva a Porto Feliz 28.873 1 28.873 1 
-Faxina a Cidade   . 3.000 1 3.000 1 
V. Rocha a  C. Leite. 19.244 1 19.244 1 
R. Alves a Barra Bonita 21.000 

2.000 
1 21.000 1 

Tatuhy a Cidade  . 1 2.000 1 

Total          .     . 1.766 ..178 - 4.884.268 - 108.685 - 287.218 — 

Augmento de linhas telegraphicas 

TRECHOS N.o de fios KlLOMETROS OBSERVAçõES 

Bartyra a Santo Anastácio .... 
Santo Anastácio a P. Wencesiau  . 

1 
1 
2 
1 

87,630 
109,401 
59,732 

6,908 

Telegraphica 

Telephonica 

Total  — 263,671 — 
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Augmento  de apparelhos telegraphicos e telephonicos 

DISCRIMINAÇÃO 
EXISTêNCIA EM 

1920 1921 
Augmento em 

1921 

Apparelhos telegraphicos 
„ telephonicos  , 

280 
102 

295 
109 

15 
7 

Â& 
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VIA  PERMANENTE 

A   extensão total  das  linhas a  conservar, durante o anno 
de 1921, foi a seguinte: 

Designação 1.° de janeiro 
Km. 

31 de dezembro 
Em. 

Accrescimo no 
correr do anno 

Linha principal, em kilometros 
Linha   accessoria - Ligação Ramal 

Desvios, em  kilometros 

1.707.304,00 

182.398,39 

1.737.171,50 

544,00 
201.953,29 

29.867,50 

544,00 
19.554,90 

Total.     .     . 1.889.702,39 1.939.668,79 49.966,40 

O accrescimo de 29.867,50 proveio da inauguração dos se- 
guintes trechos: 

Em 14 de julho — De S. Anastácio a Piqueroby   .     14.152,00 
Em 28 de dezembro — De Piqueroby a P. Wenceslau    15.715,50 

Total.     .'.'•'.     .     .    29.867,50 

O accrescimo de 544,00 proveio da abertura ao trafego pu- 
blico da Ligação da linha tronco com o Ramal de Itararé, em 1.° 
de abril de 1921. 

O augmento dos desvios foi o seguinte : 

Construcção de novos desvios e aug- 
mento de desvios já existentes 
no serviço próprio da Estrada  . 

Desvios arrancados, durante o anno. 

Accrescimo    . 

6.661,10 
293,00 

6.368,10        6.368,10 

Desvios particulares construídos .    13.551,80 
» » arrancados .     .     . 365,00 

Accrescimo 13.186,80      13.186,80 

Accrescimo 19.554,90 
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Extensão dos desvios da Estrada e particulares 
em 31 de dezembro de 1921 

Em 31 de dezembro de 1921 sommavam 201.953.29 mts. de 
desvio da Estrada e particulares, conforme a relação abaixo: 

Desvios da Estrada: 

Extensão em 31 dezembro de 1920  166.452,49 mts- 
Construídos, durante o annodel921.                . 6.527,10 » 
A   accrescentar   extensão desvio  k.   357,   Chave 

Cintra que  passou a ser da Estrada   .     . 134,00 » 
Total.     ....    173.113,59     » 

Desvio arrancado km. 162, Ituana 160,00 mts. 
» » »    157,      » 80,00    > 

Com modif. desvio pateo Helvetia 
houve uma  reducção . 53,00    » 293,00   mts. 

Extensão em 31/12/921.     .     .     172.820,59     » 

Desvios particulares: 

Extensão em 31  de dezembro de 1920  .     .     .       15.945,90  rrrts. 
Construídos durante o anno de 1921....      13.551,80    » 

Total 29.497,70     > 

Desvio arrancado km. 259 R. J. A. 60,00 mts. -*■ 
* » »   255, Ituana.        114,00    * 

O desvio Chico, onde foram sub- 
stituídos os trilhos soffreu 
uma reducção de 12,00    >• 

Desvio arrancado km. 270, Ituana 45,00    » 
A deduzir extensão do desvio 

km. 357, Chave Cintra que 
passou a ser da Estrada 134,00    » 365,00     > 

Extensão em 31/12/921.     .     .      29.132,70     » 

Resumo: 

Extensão dos desvios da Estrada  . . 172.820,59 mts. 
Extensão dos desvios Particulares. 29.132,70    » 

Total 201.953,29    » 

\ 
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Relação dos desvios da estrada construídos e inaugu- 
rados, durante o anno de 1921 

LOCAL Quant. Comp. Observações 

TRONCO: 

Barra Funda . 

Osasco 
Klm.    23. 

64. 
133. 
285. 

Botucatü . 

Klm. 357 —Chave Cintra 

ITUANA : 

Klm. 274,970     .     .     . 
Pimenta  

Klm. 174, R. Campinas.    . 

RAMAL DE ITARARé: 

Klm. 228  

RAMAL DE TIBAGY : 

Barra Grande      .     .     .     . 
Pau d'Alho  
Palmital  
Sussuhy  
Cândido Motta   .     .     .     . 

Paraguassd    . 
Sapezal    .... 
Quatá  
Guarucaia.... 
Piqueroby 
Presidente Wenceslau 

Total 

253,00 
370,00 
591,00 

50,00 
160,00 
20,00 

880,00 
143,00 
60,00 
85,00 

486,00 
90,00 

150,00 
291,00 

40,00 
75,00 

134,00 

100,00 
41,00 

288,00 
170,00 

260,00 

250,00 
80,50 

370,60 
79,00 
50,00 

228,00 
70,00 
37,00 
20,00 

105,00 
315,00 
319,00 

6.661,10 

Construído 

„        travessão 

Augmento 
Construido 

Assentamento chave 
Augmento 

Construido 
Augmento 
Construido 
Augmento 
Construido 
Passou a ser da Estr. 

Construido 
Augmento 
Construido 

Construido 

Construido 
Augmento 

Prolongado 
Ligação 
Augmento 

Construido 
Inaugurado 

NOTA—Com a modificação desvio pateo Helvetia houve uma reducção de   .      58,00 
Foi arrancado desvio kilometro 162, Ituana 160,00 
  „ 167 80,00 

47- 
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Relação dos desvios particulares construídos, 
durante o anno de 1921 

LOCAL 

TRONCO: 

Klm. 3.     . 
>    3 .     . 
»    3 .     . 
»    3 .     . 
»   8.    . 
t    3 .     . 
»    5,150. 
»    19,639 

Remédios   . 

Klm. 25    . 
»     29    . 

ITUANA: 

João Alfredo 
Klm. 241,778 

»     270  . 

RAMAL DE ITARARé 

Klm. 404 . . . . 

RAMAL DE TIBAGY 

Klm. 577  ...    . 

Total    .     . 

Concessionário 

Matarazzo 

Standard Oil. . 
Governo Federal 
Cel. Artigas. 

Raboud & Alvarenga 
Mario Whately . 

Eng.  Central 
Puglisi   . 

E. Ramos 

Moraes Galvão 

Oomp. Observações 

106,00 
112,00 
120,00 
62,00 

407,00 
17,00 
32,00 

430,00 
10.337,30 

123,00 
1.093,00 

238,00 
100,00 
45,00 

190,00 

139,50 

13.551,80 

Construído 

Augmento 
Construído 
Augmento 

Construído 
Constr. desvio 

e Ramal 
Construído 

Augmento 
Construído 

Construído 

Augmento 

NOTA —Desvio arrancado klm. 259 R. J. A  60,00 
.    255 Ituana  114,00 

O  desvio Chico, klm. 230, Ituana, onde foram substituídos os 
trilhos soffreu uma reducção de  12,00 

Desvio arrancado klm. 270, Ituana ' 45,00 
A deduzir a extensão desvio klm. 857, Chzve Cintra que passou 

a ser da Estrada  134,00 
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Conservação ordinária. — No serviço de conservação da 
linha foram, nos annos de 1920 e 1921, empregados os seguintes 
materiaes: 

DESltiüAÇAO 
QUANTIDADE 

192© 

MEDIA 

1920 1921 

Dormentes .... 
Trilhos  
Talas de juncção . 
Pregos de linha 
Parafusos   .... 
Tirefonds   .... 
Pregos datadores . 
Arruellas    .... 
Jacarés   
Contra-trilhos  . 
Agulhas     .... 
Sellas v 
Alavancas para chaves. 
Contra agulhas. 
Desvios completos. 

286.265 
2.110 
6.833 

341.967 
102.059 

291 
36.510 

2.235 
26 
23 
45 

27.515 
10 
26 

6 

403.292 
21.927,20 

41,552 
673.642 
133.856 

1.088 

60.647 
92 
97 

113 
14.865 

29 
80 
18 

167,70 
1,23 
4,00 

200,33 
59,78 

0,16 
21,38 

1,30 
0,015 
3,013 
0,026 
16,11 
0,005 
0,015 
0,003 

232,17 
0,012 
23,90 

387,78 
77,05 
0,626 

34,91 
0,053 
0,055 
0,065 

8,55 
0,016 
0,046 
0,013 

Movimento de dormentes 

Empregamos, durante o anno  de  1921, em diversos serviços 
da linha, 420.908 dormentes, conforme demonstrados abaixo: 

Resumo do movimento do anno de 1921: 

Empregados   por 
conta de:. 

I Custeio 
i Conta de capital . 
I Conta de diversos 

Total .     . 

(*) Saldo do anno de 1920     .     .     . 
Comprados, durante o anno de 1921. 

Total .     . 

Empregados, durante o anno de 1921 
Saldo para o anno de 1922 

403.292 
11.099 
6.517 

420.908 

22.699 
531.128 

553.827 

420.908 

132.919 

* NOTA — O saldo para 1921, conforme consta do relatório annual de 1920, 
é de 23.706 dormentes. Esse total, porém, foi em janeiro de 1921 alterado para 
22.699, de accordo com o inventario realizado em 31 de dezembro de 1920. 

& 
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Lastramento com pedra britada, durante o anno 
de 1921 

Linha corrida   . 
Chaves lastradas 

Total   . 

44.474,50 metros 
644,00 

45.118,50 

Lastro 

JUNTAS CHAVES LASTRO 
ANNOS LINHA CORRIDA 

LASTRADAS LASTRADAS DE   TERRA 

1917 2.251,38 233.710,00 1.379.268,62 
1918 13.291,62 3.197,00 239.409,00 1.359.332,38 
1919 15.837,24 5.267,00 244.862,83 1.404.079,93 
1920 15.837,24 5.584,00 261.689,37 1.424.193,39 
1921 15.837,24 6.228,00 306.163,87 1.409.486,39 

Total 

RESUMO DO LASTRO: 

15.837,24 
6.228,00 

306.163,87 

. 328.229,11 

NOTA. — Os quadros   anteriores   estão errados,   devido   a   um   engano havido em 1917.   Este é o 
correcto, e que servirá de base para os annos futuros. 

. 
■õ 
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Cercas e porteiras 

Cercas 

Ceroas                    Cercas 
TRONCO                            RAMAES 

Concertadas Construídas Concertadas Construirias 

l.a Residência  
2.3 Residência  
3.3 Residência  

74.113,00 
92 981,00 

6.400,00 
17.563,00 

200,00 
9.724,00 

74.515,00 
130.750,00 
121.585,00 
136.489,00 

7.008,50 

21.992,00 

Total  167.094,00 23.963,00 473.263,00 29.000,50 

Porteiras 

Porteiras Porteiras 
TRONCO RAMAES 

Substituídas Collocadas Substituídas Collocadas 

3.3 Residência •     . 

14 
8 

20 
14 

7 

12 

4 

10 
1 

12 
2 

Total  22 34 19 29 

Estações, edifícios e dependências 

Os principaes serviços executados, durante o anno   de   1921, 
foram os seguintes: 

TRONCO: 

São Paulo   — Demolição de 1 chalet. 
» Construcção de 1 barracão para café. 

Barra Funda—Reparação e calçamento do pateo. 

5i 
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Osasco — Melhoramentos na estação. 
Cotia —  Pintura da estação. 
Km. 41 e42 — Construcção de 1 rancho para guarda chave. 
Km. 62 — Construcção de 1 commodo no Posto. 
Mayrink — Concerto e pintura da estação. 
Pantojo —Reconstrucção paredão arrimo pateo. 
Piragibú — Construcção de privadas na estação. 
B. Tobias — Concerto e pintura da estação. 
Ipanema —       »        »        »        »        » 
Cel. Mursa — Construcção de privadas. 
Boituva — Construcção rancho para a turma especial. 

» Construcção casa para Mestre de Linha 
A. de Moraes— Construcção de privadas. 
Victoria — Pintura da estação. 
Botucatú — Construcção de 1 muro na rua V. Atti. 

» Reparação e limpeza, casas de empregados. 
» Reparação calçamento, rua Major Matheus. 
» Construcção de 1 guarita para g. cancella da Tracção. 

Conceição — Construcção casa portador. 

ITUANA — TRONCO: 

Itú — Pintura da estação. 
Salto — Construcção de 1  muro plataforma estação. 

» Limpeza e pintura da estação. 
Indaiatuba    ■— Construcção de 1 guarita  para   privada  da estação. 
V. Raffard    — Fecho da estação. 
R. das Pedras—Fecho da estação. 
Piracicaba    — Modificação de travessão, desvio de armazém. 
Recreio        — Pintura da estação. 
Barão de Rezende — Pintura da estação. 

RAMAL DE  ITARARé: 

S. Adelaide — Construcção de  1  barracão para guardar materiaes. 
Km. 201      — Construcção da provisória. 
Morro Alto — Construcção de privada na estação. 
Itapetininga — Construcção de barracão para guardar materiaes. 
Rechan-        — Pintura da estação. 
Angatuba     —Construcção de embarcadouro de porcos na estação. 
E. Hermillo — Augmento do embarcadouro de animaes. 
Itararé — Reparação de   casas   de   empregados   e   plataforma. 

» Construcção de privadas. 
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RAMAL DE TIBAGY: 

Barra Grande — Demolição da estação velha. 
(Durinhos      — Pintura da estação. 
Assis — Construcção de botequim. 

Pontes e  boeiros 
TRONCO: 

Km. 42        — Construcção de 1 boeiro. 
*    » Reconstrucção de 1 pontilhão! 

São João     — Construcção de 1 boeiro no pateo. 
B. Tobias    — » »   2      »       »       » 
Kms. 107-131-145 — Substituição de dormentes nas pontes. 
Km. 160      — Construcção de 1 boeiro. 
Laranjal       — » »   1      »        no girador. 
Km. 203      — Reconstrucção de 1  boeiro. 
Kms. 216-218-296 — Construcção de 3 boeiros. 
Botucatú      — Construcção de 1 boeiro. 

R. DE PORTO FELIZ: 

Km. 162      — Reconstrucção de 1 boeiro. 

ITUANA — TRONCO: 

Km.  153      — Reconstrucção de 1 boeiro 
Km.  188      — Construcção de 1  boeiro. 

RAMAL DE CAMPINAS: 

Km.  159      — Construcção de 1 passagem inferior. 

RAMAL DE ITARARé: 

Km. 198      — Construcção paredão de pedra 
Km. 202      — » , ,       » 
Km. 221      — Substituição de vigas na ponte. 

Si 



Abastecimento de agua 
TRONCO: 

Km. 64 — Construcção represa. 
B. Tobias — » paredão de  pedra secca, para  represa. 
Alambary —          »           de caixa para represa. 
Km. 287 — Assentamento do pulsometro. 
Agudos — Ligação agua Prefeitura, para caixa da estação. 

ITUANA — TRONCO: 

Itú — Assentamento   encanamento  para esgoto  botequim. 

RAMAL DE ITARARé: 

Km. 178      — Construcção casa para abrigo da bomba. 
Km. 369      — Collocação 1 burrinho novo e subst. mangueira. 
Itararé — Construcção de 1 poço para casa T.   13 e 1 pateo 

estação. 

RAMAL DE TIBAGY: 

O. Coutinho — Desmontagem de motor. 
C. César      — Construcção de pilares para caixa d'agua. 
Mandury      — Assentamento de 1 caldeira. 
B. de Campos — Montagem caixa d'agua. 
Ipaussú        — Assentamento novo encanamento. 
S. Grande    — » de hydrante. 

Altitude e posição kilometrica das Estações 

Estações Altitude Posição 
Metros kilometrica 

736 0,000 
719 2;760 
724 9,221 
728 14,049 
720 15,920 
718 27,260 

São Paulo   . 
Barra Funda 
Domingos de Moraes 
Presidente Altino 
Osasco   .... 
Baruery .... 
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Estações Altitude 
Metros 

Posição 
kllometrica 

Cotia. 
São João 
Maylasky.    . 
Gabriel Piza. 
São  Roque . 
Rangel Pestana. 
Mayrink. 
Pantojo . 
Rodovalho   . 
Piragibd. 
Inhaiba  . 
Brigadeiro Tobias 
Sorocaba. 
Lopes de Oliveira 
George Oetterer 
Ipanema. 
Coronel  Mursa 
Bacaetava    . 
Santo António 
Boituva . 
Anisio de Moraes 
Cerquilho     '. 
Jurú-Mirim . 
Laranjal. 
Maristella    . 
Pereiras . 
Conchas. 
Luiz Gama . 
Salgado . 
Pyramboia   . 
Remédios 
Alambary 
Oity.     .     . 
Victoria . 
Botucatú. 
Rubião Júnior 
Toledo  . 
Egualdade   . 
São Manoel. 
Rodrigues Alves 
Ignacio  Pupo 
Paranhos 
Alfredo Guedes. 
Lençóes . 
Virgílio Rocha 
Bom Jardim 
Agudos . 
Conceição   . 
Bauru    . 

735 
780 
898 
814 
796 
839 
832 
791 
779 
772 
700 
602 
549 
563 
598 
563 
564 
532 
525 
638 
610 
571 
551 
527 
573 
490 
472 
530 
468 
472 
592 
664 
571 
526 
777 
876 
822 
790 
675 
598 
554 
565 
511 
535 
597 
595 
594 
606 
499 

36,546 
47,893 
55,264 
61,862 
64,998 
70,282 
71,906 
76,640 
81,957 
86,870 
91,078 
96,995 

108,635 
117,195 
125,514 
129,460 
137,062 
142,535 
152,500 
159,760 
167,663 
176,179 
188,198 
197,805 
204,363 
211,019 
219,643 
224,923 
234,400 
246,348 
256,779 
269,036 
278,550 
290,820 
307,273 
314,765 
328,513 
335,399 
342,309 
353,744 
357,925 
366,506 
372,796 
383,624 
392,339 
396,108 
410,013 
425,715 
436,802 

& 
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Estações Altitude 
Metros 

Posição 
kilometrica 

RAMAL DE PORTO FELIZ : 

Boituva . 
Jupyra . 
Porto Feliz. 

RAMAL DE TIETê: 

Cerquilho 
Tietê 

RAMAL DE PORTO MARTINS E ARAQUá: 

Victoria . 
Treze de Maio . 
Araquá  . 
Porto  Martins  , 

RAMAL DE BOREBY 

Virgilio Rocha 
Boreby  . 
Coronel Leite 

SECçãO ITUANA: 

Mayrink . 
Moreiras. 
D. Çatharina 
Pirapitinguy. 
Itú    .... 
Salto.     .     .     . 
Pimenta . 
Itaicy 
Indaiatuba    . 
Cardeal . 
Elias Fausto. 
Tiburcio . 
Capivary. 
Villa Raffard     . 
Mumbuca 
Rio das Pedras. 
Piracicaba    . 
Barão de Rezende 
Chave    . 
Costa Pinto. 
Recreio . 
Paraizo  . 
Xarqueada   . 
São Pedro  . 

638 
528 
532 

571 
421 

159,760 
174,616 
183,633 

176,179 
184,248 

526 290,820 
550 306,132 
460 313,010 
433 320,902 

597 392,339 
585 408,245 
604 • 411,583 

832 71,906 
836 83,214 
811 95,050 
664 109,539 
552 124,855 
521 132,079 
546 143,486 
556 149,486 
601 154,911 
631 167,193 
564 176,823 
534 183,823 
512 194,377 
508 197,936 
531 208,965 
613 224,202 
527 240,438 
521 243,848 
486 247,672 
492 253,923 
509 263,193 
519 269,757 
603 277,989 
580 298,912 
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Estações Altitude 
Metros 

Posição 
kllotnctrica 

RAMAL DE JUNDIAHY : 

Itaicy  
Quilombo  
Monte Serrat  
Itupeva  
Cesário  Motta  
Totó Fonseca   .    '  
Jundiahy  

RAMAL DE CAMPINAS: 

Itaicy       
Francisco Quirino  
Helvetia  
Descampado  
Sete Quedas  
Guanabara  

RAMAL, DE JOãO ALFREDO 

Chave  
João Alfredo  

RAMAL DE ITARARé': 

Boituva  
Americana  
Tatuhy  
Santa Adelaide .     ...     . » . 
Morro Alto  
Peixoto Gomide  
Itapetininga  
Cesário  
Rechan  
Angatuba  
Engenheiro  Hermillo  
Aracassú.  
Victorino Carmillo  
Bury  
Rondinha  
Engenheiro Bacellar  
Guahyra  
Faxina  
Itanguá  
Muniz de Souza  
Engenheiro Maia  
Gorita  

556 149,486 
598 158,673 
642 164,739 
663 168,582 
678 178,653 
685 180,752 
705 192,586 

556 149,486 
567 151,265 
623 157,287 
670 164,491 
590 172,375 
668 186,111 

486 247,672 
475 265,100 

638 159,760 
500 172,363 
590 181,556 
550 194,823 
667 206,205 
741 215,252 
644 224,419 
606 241,463 
590 259,363 
598 267,643 
579 277,963 
603 295,033 
633 306,314 
588 314,663 
658 328,263 
685 340,463 
608 350,363 
639 362,863 
719 379,863 
675 386,631 
660 396,763 
690 411,363 

% 
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Estações 

Rio Verde  
I-bity  
Itararé      

RAMAL DE TIBAGY 

Rubião Júnior  
Américo de Campos 
Paula Souza  
Miranda de Azevedo 
Lobo  
Andrades  
Ezequiel Ramos . 
Avaré    ..'..... 
Barra Grande  
Oliveira Coutinho .     .     . 
Cerqueira César     . 
São Bartholomeu    .     .     .     . 
ManHury  
Baptista Botelho    .     .     . '  . 
Bernardino de Campos 
Luiz Pinto  
Ipaussü .     .     . 
Chavantes  
Ourinhos  
Salto Grande  
Pau d'Alho  
Palmital ....... 
Sussuhy  
Cândido Motta  
Assis  
Cervinho  
Cardoso de Almeida 
Paraguassú  
Sapezal  
Quatá  
João Ramalho  
Rancharia  
Bartyra  
Laranja Doce  
José Theodoro  
Indiana  
Regente Feijó  
Presidente Prudente 
Alvares Machado    .     .     .     . 
Guarucaia  
Santo Anastácio      .     .     .     . 
Piqueroby  
Presidente Wenceslau . 

Altitude Posição 
Metros kllometrica 

673 416,363 
782 425,363 
715 431,603 

876 314,765 
800 323,535 
766 332,520 
752 343,788 
761 345,788 
709 363,318 
718 373,178 
752 384,699 
762 402,490 
730 412,363 
723 418,824 
707 431,062 
701 439,748 
670 451,483 
674 463,080 
617 475,415 
566 483,555 
499 492,459 
478 413,218 
368 532,365 
464 549,494 
494 . 572,279 
370 586,183 
464 598,826 
555 614,317 
518 626,315 
443 641,473 
481 656,882 
528 668,563 
519 687,163 
529 698,018 
503 713,851 
516 730,976 
475 744,016 
475 757,040 
461 771,239 
479 782,134 
461 799,110 
451 812,710 
422 826,063 
430 840,375 
421 854,527 
405 870,242 
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Estações 

RAMAL DE ITATINGA: 

Miranda de Azevedo    .... 
Itatinga  

/ 
RAMAL DE SANTA CRUZ 

Bernardino de Campos. 
Francisco Sodré  
Santa Cruz  

RAMAL DE PIRAJú. 

Mandury  
Ataliba Leonel ...... 
Pirajú  

Posição 
kilometrica 

843,788 
357,041 

463,080 
473,623 
486,970 

439,748 
449,946 
465,128 

Turma de reforço de pontes 
Trabalhos executados durante o anno de 1921 

CUSTEIO: 

- Foi terminada a passagem inferior. 
Foi modificado  o  escoramento,  para con- 

na  ponte 

KM. 276, TRONCO 
KM. 42, TRONCO — 

fecção da «dale». 
KM. 288,  R.   ITARARé — Foi  terminado   o   reforço 

km. 288, R. de Itararé, sobre o rio Paranapanema. 
KM. 193, TRONCO. — Foi dada passagem na ponte do km. 193, 

que tinha sido interrompida pela enchente. 
KM. 188, ITUANA — Foi feito o escoramento do aterro arrom- 

bado e construída uma provisória com 15 metros de altura, no km. 
188, entre Itaicy e Piracicaba, para dar passagem aos trens e con- 
struir o boeiro projectado. 

KM. 194, ITUANA — Foi substituída a ponte de madeira. 
CAPIVARY—Foi capeada a passagem inferior na estrada do 

pateo de Capivary. 
KM. 245, R. ITARARé — Substituiu-se a ponte de madeira. 
KM. 239, R. ITARARé — Fez-se a reparação temporária na ponte 

do km. 239, sobre o rio Itapetininga. 
KMS. 260-261-262, R. ITARARé—Foram substituídas as pontes 

de madeira. 

JÍ5 



— 88 — 

KMS. 258 E 255, R. ITARARé—Foram substituídos os mata- 
burros de madeira, 1 no km. 258 e 2 no km. 255. 

KM. 311, R. ARAQUá—Reparou-se a ponte de viga em treliça. 
KM. 306, TRONCO — Foi reforçada a ponte de  madeira. 
KM. 242, TRONCO—Foram carregadas, transportadas e descar- 

regadas na ponte do km. 242 todas as madeiras destinadas a repa- 
ração dessa ponte, que se achavam no pateo da estação de Pyramboia. 

KM. 42, TRONCO —Foi demolido o escoramento no boeiro. 
KM. 217,195, TRONCO — Fez-se escoramento, para construir 

um novo pontilhão. 
KM. 217, TRONCO — Foi reparado o soalho da ponte metallica. 
KM. 216 E 217, TRONCO — Substituiu-se o soalho dos pon- 

tilhões. 
KM. 212. TRONCO — Substituiu-se a ponte, vigas de trilhos e 

vão de 5 metros. 
KM. 231, TRONCO — Foi reforçada a ponte de viga em treliça 

incluído a confecção do novo soalho 
KM. 232. TRONCO — Foi  substituído o pontilhão de  madeira. 
KM. 235, R. ITARARé—Substituiu-se a ponte de madeira. 
KMS. 194-237 E 243, R. ITARARé — Substituiu-se o soalho e 

fez-se a reparação necessária nos pontilhões. 
KM. 226, R. ITARARé — Substituiu-se a ponte de madeira. 
KM. 242, TRONCO — Foi principiado o serviço de escoramento 

da ponte do km. 242, sobre o rio Peixe. 

Conta de capital 

KM. 265, TRONCO — Foi terminado o serviço de montagem da 
ponte de concreto armado. 

KM. 221, TRONCO — Foi terminada a construcção da ponte, 
inclusive a montagem da viga de concreto e demolição da ponte 
de madeira. 

KM. 287, TRONCO — Fez-se o escoramento indispensável, re- 
construindo-se o novo encontro do lado de Botucatú, modificando 
outro para o assentamento da viga de concreto armado e lançou-se 
na forma o concreto para a viga armada. O serviço attingiu a 70 
por cento do total. , 

KM. 193, TRONCO — Foram executadas as 2 torres de madeira, 
para alliviar a presente superstructura, durante a modificação dos 
encontros. 

KM. 197, R. ITARARé—Substituiu-se a ponte do km. 197, in- 
clusive a modificação dos encontros, confecção e montagem da viga 
de concreto armado e demolição da ponte de madeira. 
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Conta particular 

KM. 8, TRONCO — Foi modificado o escoramento para execução 
da «dalle» na nova passagem, bem assim montados os blocos de con- 
creto armado e demolido escoramento de trilhos e madeiras. 

SãO PAULO — Construiu-se a ponte de madeira sobre o fio 
Tietê, em São Paulo, por conta da Cia. Armour do Brasil. 

P. MARTINS — Foi construída a Carreira para reparação de 
vapores e lanchas, por conta da Fluvial. 

Pintura de pontes 

Durante o anno, foram pintadas com 2 demãos de tinta, depois 
de feita a necessária limpeza nas ferragens, as seguintes pontes: 

Ponte km.      13 — sobre o rio Pinheiros. 
»        » 217 — tronco. 
*>        » 395 — R. de Itararé. 
» » 415 — »     »        » 

Foi principiado o serviço de raspagem e limpeza nas ferragens 
da ponte do km. 361, R. de Itararé. 

Todo o serviço de pintura por conta de CUSTEIO. 

Extensão do 3.° trilho 

Extensão linha principal em 31-12-920 10.834,00 
Foi prolongado, durante o anno de 1921 768,00 

Extensão em 31-12-921.     .     .     11.602,00 

Extensão desvios da Estrada em 31-12-921 2.535,00 
Foi prolongado, durante o anno, o desvio 

pateo de Osasco  469,00 
Foi construído, durante o anno o desvio 

para embarcadouro     .... 890,00 

Extensão em 31-12-921.     .     .      3.894,00 

5b 
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Extensão desvios particulares em  . 
31-12-921 2.681,00 

Resumo 
• 

Linha principal  ....'.  11.602,00 
Desvios da Estrada  3.894,00 
Desvios particulares  2.681,00 

Extensão total.     .     . 18.177,00 

Mudança de nome das estações: 

A antiga Chave Cintra, situada no km. 357, 925, da linha 
tronco, foi aberta ao trafego publico em 1.° de Julho de 1921, 
sob o regimen de estação com a denominação de "Ignacio Pupo" 

Denominação de postos telegraphicos : 

Km.    10 — Tronco  Domingos de Moraes 
62—      *       ....... Gabriel Piza. 

»       71,—      »  Rangel Pestana. 
»     118 —      »       ....... Lopes de Oliveira. 
»     138 —      »         Cel. Mursa. 
i     225 —      »  Luiz Gama. 
«     152 — R. Campinas-Chave Ligação  . Francisco  Quirino. 
»    179 — R. Jundiahy  Cesário Motta. 
»     181 — » »  Totó Fonseca. 
»    216 — R. Itararé  Peixoto Gomide. 
»     307 — »       »   Victorino Carmillo. 
»     387 —  »      »   Munii. de Souza. 
»    324 — R. Tibagy   ...... Américo de  Campos. 
»     344 —  »      » j  Miranda Azevedo. 
»    374 — »      »   Ezequiel Ramos. 
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Conta de Capital — Obras concluídas em 1921 

Natureza das obras N. tloG. B.5 

Renovação da ponte do km. 220,374, tronco  
Abastecimento de agua no km. 200,662,  Laranjal  
Construcção da nova estação em Barra Grande  
Construcção de duas casas para as turmas 2 e 3   da 5.a Residência 
Serviços Sanitários na estação de Tietê  
Construcção da nova estação em Toledo  
Casa para a turma 27, km. 152,050, tronco  
Casa para a turma 36, km. 206,425, tronco  
Casa dormitório na estação de  Itararé  
Desvio para cruzamento de trens no  km. 285, tronco  
Lastramento de 25 kms. de linha  
Embarcadouro para porcos e desvio em  Osasco  
Installação para lavagens de gaiolas em  Barra Funda    ...... 
Construcção da casa para a turma 22, km.  120,820, tronco 
Augmento do armazém de Itapetininga  
Desvio no pateo da estação de Pimenta  
Embarcadouro para gado em Laranjal  
Embarcadouro para porcos em Angatuba  
Fechamento da plataforma da estação de Conchas  
Reformas sanitárias em  Itararé  
Renovação da ponte do kilometro 288,880, tronco  
Substituição dos trilhos typo 20 kgs. por trilhos typo 37,2 kgs. entre 

os kms. 338,681 e 347,349, R. de Tibagy e 388 586 e 468,000, 
R.  de Tibagy      

Installação Sanitária em Barra Funda  
Abastecimento de agua na estação de São  Roque  
Ampliação das installações sanitárias em Sorocaba    . .     .     . 
Renovação da ponte do km. 197, R. Itararé  

102 
113 
118 
120 
122 
123 
124 
125 
128 
133 
135 
142 
144 
145 
152 
155 
165 
168 
169 
170 

174 
180 
104 

Obras que até 31 de dezembro de 1921 estavam 
parcialmente executadas 

Natureza das obras 
N. do 

C. B. 5 

Serviço 
real de 

31/12/1921 
em % 

Melhoramento do abastecimento de' agua em Tiburcio 
Ligação da ponta morta do desvio do armazém em C. Motta 
Desvio morto e embarcadouro de madeiras em Quatá 
Modificação dos desvios de accesso ao armazém em B. Funda 
Novos armazéns de B. Funda  

101 
103 
105 
106 
109 

? 
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Serviço 
N. do real de Natureza das obras 

C. B. 5 31/12/1921 
em % 

Passagem superior em Bomfim   Ramal de Campinas . 110 
Superstructura da ponte do km, 264,670, tronco .... 111 
Prolongamento do 3.° trilho até Osasco  112 

114 
Reforço do abastecimento de agua em Lençóes    .... 115 
Deposito de locomotivas e desvios em  Mandury   .... 116 90 % 
Melhoramento abastecimento de agua em Conchas. 117 
Desvios para manobras no pateo da estação de B. Grande   . 119 
Desvio e embarcadouro de madeiras em Sapezal   .... 121 

»       »          »               »        »          »    P. d' Alho    . 126 
Fecho de terrenos em R. das Pedras  127 
Fecho para cobrança de ingresso na estação de Ourinhos 129 
Quarto para guardar materiaes em Botucatú  
Abastecimento de agua no km. 319, 540,  R. Itararé'. 

130 
131 

Desvio para carregamento de madeiras em Sussuhy 132 
Desvio e embarcadouro de madeiras em C.  Motta 134 
Construcção do Posto telegraphico no km. 43, tronco 136 

137 
Desvio e embarcadouro de madeiras em Guarucaia 138 

139 
140 

Desvio para carregamento de madeiras em Paraguassú 141 
Desvio e embarcadouro de madeiras em Palmital .... 143 

146 
Construcção de Posto Telegraphico no km. 23, tronco   . 147 
Construcção da estação do km. 217, R   Itararé   .... 148 

149 
150 

Transformação da Chave Cintra em  Estação  151 90% 
Embarcadouro para gado na estação de Lençóes .... 171 
Augmento do  Posto do km. 62, 860, tronco        .... 172 

173 
— 
— 

Abastecimento de agua no km. 373, R. Tibagy    .... 176 
— 90% 

Collocação de semaphoros no pateo de São Roque   . — 
Desvio e Posto Telegraphico no km. 395, R. Tibagy — 
Construcção de restaurante na estação de Bartyra. 179 

^              » embarcadouro para porcos em Cândido Motta 182 
»              »             >               »          »        >   Rancharia . 183 

Passagem inferior km.  183, Ituana  — 
— 
— 

Renovação de ponte no km. 253, Ituana  — 
Construcção de casa de   portador no   posto km. 119, tronco 
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Substituição de trilhos de 20 por 37,2 ks.  no ramal de 
Tibagy, entre os kms. 338,681 e 347 e 388,586 e 468 

Anno de 1921 

KILOMETROS EXTENSÃO 
OBSERVAÇÕES 

DO AO EM   METROS 

338,681 339,000 319,00 Inicio 
339,000 340,000 1.000,00 
340,000 341,000 1.000,00 
341,000 342,000 1.000,00 
342,000 343,000 1.000,00 
343,000 344,000 1.000,00 
344,000 345,000 1.000,00 
345,000 346,000 816,16 Pateo Lobo 
346,000 347,000 1.000,00 
347,349 347,000 349,00 
388,586 389,000 414,00 
389,000 390,000 1.000,00 
390,000 391,000 1.000,00 
391,000 392,000 1.000,00 
392,000 393,000 1.000,00 
393,000 394,000 1.000,00 
394,000 395,000 1.000,00 
395,000 396,000 1.000,00 
396,000 397,000 1.000,00 
897,000 398,000 1.000,00 
398,000 399,000 1.000,00 
399,000 400,000 1.000,00 \ 

400,000 401,000 1.000,00 
401,000 402,000 1.000,00 
402,000 403,000 775,82 Pateo B. Grande 
403,OoO 404,000 •   .     1.000,00 
404,000 405,000 1.000,00 
405,000 406,000 1.000,00 
406,000 407,000 1.000,00 
407,000 408,000 1.000,00 
408,000 409,000 1.000,00 
409,000 410,000 1.000,00 
410,000 411,000 1.000,00 
411,000 412,000 1.000,00 
412,000 413,000 768,80 Pateo O. Coutinho 
413,000 414,000 1.000,00 
414,000 415,000 1.000,00 
415,000 416,000 1.000,00 
416,000 417,000 1.000,00 
417,000 418,000 1.000,00 
418,000 419,000 661,60 Pateo C. César 
419,000 420,000 1.000,00 
420,000 421,000 1.000,00 
421,000 422,000 1.000,00 
422,000 423,000 1.000,00 
423,000 424,000 

A transportar. . 

1.000,00 

43.104,38 
\ 

8 
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KILOMETROS EXTENSÃO 
OBSERVAÇÕES 

DO AO EM   METROS 

Transporte  . 43.104,38 
424,000 425,000 1.000,00 
425,000 426,000 1.000,00 
426,000 427,000 1.000,00 
427,000 428,000 1.000.00 
428,000 429,000 1.000,00 
429,000 430,000 1.000,00 
430,000 431,000 1.000,00 
431,000 432,000 681,60 Pateo S. Bartholomeu 
432,000 433,000 1.000,00 
433,000 434,000 1.000,00 
434,000 435,000 1.000,00 
435,000 436,000 1.000,00 
436,000 437,000 1.000,00 
437,000 438,000 1.000,00 
438,000 439,000 1.000,00 
439,000 440,000 537,40 Pateo Mandury 
440,000 441,000 1.000,00 
441,000 442,000 1.000,00 
442,000 443,000 1.000,00 
443,000 444,000 1.000,00 
444,000 445,000 1.000,00 
445,000 446,000 1.000,0o 
446,000 447,000 1.000,00 
447,000 448,000 1.000,00 
448,000 449,000 1.000,00 
449,000 450,000 1.000,00 
450,000 451,000 1.000,00 
451,000 452,000 752,92 Pateo B. Botelho 
452,000 453,000 1.000,00 
453,000 454,000 1.000,00 
454,000 455,000 1.000,00 
455,000 456,000 1.000,00 
456,000 457,000 1.000,00 
457,000 458,000 1.000,00 
458,000 459,000 1.000,00 
459,000 460,000 1.000,00 
460,000 461,000 1.000,00 
461,000 462,000 1.000,00 
462,000 463,000 1.000,00 
463,000 464,000 515,60 Pateo B. Campos 
464,000 465,000 1.000,00 
465,000 466,000 1.000,00 
466,000 467,000 1.000,00 
467,000 468,000 

Total  
1.000,00 

85.591,90 

Foram também substituídas as seguintes chaves do typo 37,2 kgs.: 
Pateo de Lobo  2 

•      •  P. Souza  2 
»       •   M. Azevedo  1 

• B. Grande  2 
'      • O. Coutinho  1 

Total. 8 
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Relação dos trilhos de diversos typos applicados 
na linha —31 de dezembro de 1921 

Typo dos 
trilhos 

Extensão 
em metros 

TRONCO 

De São Paulo ao km. 4.032 . 
Do km. 4.032 a B. Tobias    . 
Pateo das estações desse trecho 
De B. Tobias ao km.  121.742 
Pateos das estações desse trecho 
Do km   121.742 ao km.  131.754 
Do km.  131.754 a R. Júnior. 
Pateo desse trecho.... 
Do km. 314.765 ao km. 319.771 
Trechos com trilhos de 20 kgs. 
Do km. 319.771 ao km. 335.363 
Do km. 335.363 a Bauru.     . 
Ligação linha tronco com Ramal de Itararé 

RAMAL DE PORTO FELIZ: 

De Boituva a Porto Feliz  

RAMAL DE TIETê: 

De Cerquilho a Tietê  

RAMAL DE PORTO MARTINS: 

De Victoria a  Porto  Martins  

RAMAL DE ARAQUá: 

De 13 de Maio a Araquá  

RAMAL DE BOREBY: 

Do km. 393.146 ao km. 411.696.     .     .     . 

SECçãO ITUANA— TRONCO: 

De Mayrink a Itaicy  
Pateos das estações desse trecho . 
De Itaicy a Piracicaba  
Trecho com trilhos de 20 kgs  
De Piracicaba a São Pedro  
Trecho com trilho de 26 kgs  

PATEO DE JUNDIAHY: 

De Itaicy a Jundiahy   ....'... 

RAMAL DE CAMPINAS: 

De Chave Ligação a Campinas    . 

A transportar. 

25,900 
37,200 
25,900 
30,000 
25,900 
37,200 
37,200 
25,900 
37,000 
20,000 
26,000 
20,000 
37,000 

20,000 

20,000 

20,000 

20,000 

20,000 

25,900 
20,000 
25,900 
20,000 
20,000 
26,000 

25,900 

25,000 

4.032,00 
87.925,00 

5.038,00 
22.713,00 
2.034,00 

10.012,00 
179.382,00 

3.629,00 
4.530,00 

476,00 
15.592,00 

101.439,00 
544,00 

23.873,00 

8.069,00 

30.082,00 

6.878,00 

19.244,00 

76.618,00 
962,00 

42.184,00 
48.768,00 
57.794,00 

680,00 

43.100,00 

34.846,00 

830.444,00 

&1 
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\  . Typo doa Extensão 
trilhos em metros 

830.444,00 

RAMAL DE JOãO ALFREDO: 

De Chave a João Alfredo  20,200 17.428,00 

RAMAL DE ITARARé: 

37,200 20.124,00 
20,000 1.672,00 
30,000 77.290,00 

De Rechan a Bury  37,200 56.005,00 
25,900 101.512,00 

De  Rio Verde a  Itararé  22,500 15.240,00 

RAMAL DE TIBAGY: 

De R. Júnior ao km. 338.681  37,200 22.002,75 
Paleos das estações desse trecho . 20,000 1.913,25 
Do km. 338,681 ao km. 347,349. 37,200 8.484,16 
Pateos das estações desse trecho . 20,000 183,84 
Do km. 347,349 ao km. 378,363.     . 37,200 30.823,00 
Pateos das estações desse trecho . 20,000 191,00 
Do km. 378,363 ao km. 380,363. 26,000 2.000,00 
Do km. 280,363 ao km. 384,997. 20,000 672,00 
Do km. 280,363 ao km. 384,997 26,000 3.961,30 
Do km. 384,997 ao km. 488,586. • 26,000 3.589,00 
Do km. 388,586 ao km. 468,000. 37,200 77.107,74 
Pateos das estações desse trecho . 20,000 2.306,26 
Do km. 468,000 a S. Grande.    . 20,000 64.365,00 
De S. Grande ao km. 571,942    . 25,000 39.577,00 
Do km. 571,942 ao km. 599,006. 25,900 27.064,00 
Do km. 599,006 a Assis  .     .     . 25,000 15.311,00 
De Assis a Cervinho    .... 26,000 11.998,00 
De Cervinho a Bartyra. 30,000 104.661,00 
De Bartyra a R. Feijó. 20,000 51.158,00 
De R.  Feijó a  P.   Prudente   . 20,000 5.510,00 
De R. Feijó a  P.  Prudente   . 26,000 11.466,50 
De  P.  Prudente a A.  Machado   . 20,000 12.848,70 
De P. Prudente a A.  Machado   . 26,000 750,70 
De A.  Machado a  P. Wenceslau. 20,000 57.532,00 

RAMAL DE ITATINGA 

20,000 13.253,00 

RAMAL DE PIRAJú: 

20,000 25.380,00 

RAMAL DE SANTA CRUZ: 

De  B. de Campos a Santa Cruz do  Rio Pardo 20,000 23.890,00 

Ti jtal 1.737.714,20 
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Quadro  demonstrativo dos trilhos substituídos, 
desde 1917 a 1921 

Annos Trechos substituídos 
Trilhos collocados Trilhos retirados . 

Typo i:\lninai-mlii. de linha Typo FittnsM-inlv. ili linha 

1917 Rubião Júnior a R.  Alves. 37,200 4.530,00 20,000 4.530,00 
1917 Rechan a Bury 37,200 56.005,00 20,000 56.005,00 
1917 Km. 360 a 380 R. Tibagy 37,200 6.018,00 20,000 6.018,00 
1917 Itaicy a Piracicaba .     .     . 25,900 2.657,40 20,000 2.657,40 
1918 Km. 360 380 R. Tibagy     . 37,200 13.791,00 20,000 13.791,00 
1918 Itaicy a Piracicaba . 25,000 22.097,00 20,000 22.097,00 
1918 Km. 123 a 133, tronco.     . 37,200 10.418,00 20,000 10.418,00 
1920 Km. 316 a 338, 681 R. Ti- 

bagy        37,200 22.002,50 20,000 22.002,50 
1920 Km. 347,349 a km. 358,363! 37,200 11.014,00 20,000 11.014,00 
1921 Km  338,681 a km. 347,349; 

R. Tibagy   .     .     .     .j 37,200 8.484,16 20,000 8.484,16 
1921 Km. 388,586 a km. 468,000 < 37,200 77.107,74 26,000 777,00 

R. Tibagv j 20,000 76.330,74 

Resumo 

Typo Trilhos collocados 
mts. linha 

Trilhos retirados 
mts. linha 

20,000 
25,000 
25,900 
26,000 
37,200 

- 
22.097,00 
2.657,40 

209.370,40 

233.347,80 

777,00 

234.124,80 234.124,80 

Pessoal 

Data 1 
Pessoal technico e 

administrativo Pessoal operário TOTAL 

! 
Em dezembro de   1920 
Em  dezembro de  1921 f           1 60 

1.908 1 .                    1.971 
2.111 /                       2.171 

* Quociente de numero de dias apontados, tomando como divisor 51, correspondente ao numero de 
dias neste mês. 

Tomando cnmo divisor 25 dias úteis, teríamos os seguintes quocientes: 2.36o e 2.618, para 1920 
e  1921, respectivamente. 

£ô 
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Despesa de custeio da linha — Anno de 1921 

Attingiu   em  1921  á   importância    de   5.153:525$085,   assim 
subdividida: 

N." das 
contas DESIGNAÇÃO importância 

55-56-57 
58 

59-60-61 
6263-64 

65 
66-67-68 

69 

70-71 
72-73-74 

Superintendência  
Trens em serviço da Via  Permanente . 
Reparações da linha       .    ■. 

Policia da linha — cercas e pontes 

Reparação   pontes,    boeiros,   abertura   e   conser- 
vação  de passagens  de niveis .... 

Conservação de edifícios e dependências   . 
Reparação e abastecimento de agua    . 

Total  ...... 

297:793$092 
201:724$697 

2.403:963$368 

418:766$499 

1.492:060$788 
192:555$973 
146:660$668 

5.153:525$085 
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LOCOMOÇÃO 

Durante o anno de 1921, correram regularmente todos os ser- 
viços affectos a esta Divisão. 

Officinas de Mayrink 

Terminou-se no principio deste anno a construcção do pa- 
vilhão para fundição de ferro e bronze. 

Retocou-se inteiramente a parte do edifício occupado antiga- 
mente pela fundição a qual foi adaptada no augmento da secção 
de ferraria e da secção de reparação de braçagem de locomotivas, 
sendo esta secção completamente calçada de parallelepipedos de ma- 
deira e em vias de conclusão. 

Foram construídos na secção de ferraria dois fornos para molas. 
Foram construídas e assentadas 4 forjas fixas. 
Foram assentados dois tornos mechanicos, uma plaina de braço 

horizontal e um  martelete a vapor. 
Foram installados 2 apparelhos de solda autogenia «Quasi-Aro. 

Pessoal 

Existência em 31  de dezembro de 1920  .    485 homens 
»    »     » » »    1921   .     519      » 

Officinas de Sorocaba 

Melhoramentos realisados. — Construiu-se um galpão 
para o deposito de materiaes. 

Foram conservadas em perfeito estado todas as machinas 
operatrizes existentes e fizeram-se outros pequenos melhoramentos. 

Pessoal 

Existência em 31 de dezembro de 1920  .    310 homens 
» »•    »     » » » 1921   .     327      » 

£' 
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Deposito de Barra Funda 

Secção de carros e vagões. — A turma de reparação de 
carros e vagões annexa ao deposito de Barra Funda, durante o anno, 
manteve-se em franca actividade, attendendo ás necessidades do 
serviço. 

Pessoal 

Existência em 31  de dezembro de 1920  .      85 homens 
>     »    > ■ »   1921   .      95 

Deposito de Itapetininga 

Melhoramentos   realisados. — Foi  installado   um   rebolo 
de pedra. 

Deposito de Laranjal 

Melhoramentos realisados. — Foi construído um galpão 
de madeira para servir de escriptorio e deposito de matenaes. 

Deposito de Itararé 

Neste Deposito foi augmentado um quarto para materiaes e 
um commodo para dormitório do pessoal da corrida, sendo também 
collocados uma prensa e uma plaina manual. 

Officinas eléctricas de Barra Funda 

Foi installada uma machina para aplainar chapas de accumu 
ladores, construída em  nossas officinas de Mayrink. 

Pessoal 

Existência em 31 de dezembro de 1920 .      16 homens 
» »    »  ■» > >   1921   .      20      » 
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Officinas de Porto Martins 

Continuou-se ainda este anno, até o mês de fevereiro, com o 
serviço de reparação 'de material fluctuante. 

Foram reparadas, durante o anno, as seguintes unidades: 
Lanchas n.  1-2-10 e 11; 
Vapor «Piracicaba». 
Iniciou-se a  reparação do vapor «Souza Queiroz». 
Reparou-se também o guincho da corredeira da cachoeira de 

Banharão. 

Pessoal 

Existência em 31   de dezembro de 1920   .       19 homens 
» *      »     » » »   1921   .       17        » 

Limpeza de carros em Barra Funda 

Manteve-se com toda  regularidade, durante o anno, o serviço' 
de limpeza de carros, em  Barra Funda. 

Pessoal 

Existência em 31   de dezembro de 1920   .       17  homens 
» »      »     » » »   1921 16       » 

Conservação de vehiculos — Concertadores. — A re- 
paração e conservação de vehiculos, em transito, correu com toda 
regularidade, sendo satisfactorios os serviços prestados pelos concer- 
tadores, destacados nos diversos pontos da Estrada. 

Pessoal 

Existência em 31   de dezembro de  1920—82 homens 
» »     31   » » »   1921 — 82 

Fazenda e Villa de Mayrink. — Foram devidamente con- 
servados todos os edifícios e dependências da Fazenda e Villa de 
Mayrink, salientando-se o augmento da casa n. 42, occupada com 
o  restaurante. 

Pessoal 

Existência em 31  de   Dezembro   de 1920—9 homens 
> >     >     » » »    1921—9 » 

£L 
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Secção de Mechanica 

Reparação de locomotivas. — Encerrou-se o anno de 1921 
.com um total de 233 reparações, sendo 222 feiras nas officinas de 
Maynnk e 11 feitas nos depósitos, conforme discriminação seguinte: 

Grandes reparações  gg 
Médias.        »   
Pequenas     » 
Correntes     » 

i 

91 
67 

Total 233 

Das reparações grandes acima mencionadas, 7 foram iniciadas 
em fins do anno de 1920 e as demais iniciadas e terminadas du- 
rante o anno de 1921. 

Quadro comparativo do numero das diversas reparações 
de locomotivas, nos últimos 5 annos, com o anno de 1921 

Classe das reparações 1916 1917 1918 1919 1920 1921 

Grandes reparações  ..... 
Médias          »           .... 
Pequenas      »             
Correntes      »           .... 

•I   "7 
.      59 

48 
•j   8Õ 

60 
47 
38 
46 

64 
58 
34 
25 

48 
25 
85 
47 

62 
9 

92 
25 

68 
7 

91 
67 

Total  j[ 239 191 181 205 188 233 

Seguindo a orientação estabelecida no anno passsado, conti- 
nuaram as officinas de Mayrink a produzir mais reparações com- 
pletas, no que foram auxiliadas em maior escala pelos diversos 
depósitos, principalmente pelo de Sorocaba e de Botucatú 

Construcção e montagem de  locomotivas. — No mês 
de novembro de 1921, foram postas em trafego 8 novas locomo- 
tivas typo Mikado, adquiridas da fabrica Baldwin Locomotivas 
Works, Estados Unidos da America do Norte, cujas locomotivas 
levaram os ns. 214, 215, 216, 217, 218, 219, 220 e 221. 

Foram também montadas as locomotivas ns. 301 e 302 R G 
adquiridas da mesma fabrica, as quaes foram permutadas pelas 
duas locomotivas "Mallet" ns. 701 e 702 R. G. da Estrada de Fer- 
ro São Paulo Rio Grande, em serviço desta Estrada ; sendo que 
estas duas locomotivas ao passarem para esta Estrada receberam 
os ns. 105 e 706 e foram incluídas no quadro geral das locomo- 
tivas, desde 28 de dezembro de 1921. 
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Importância média  dispendida  com a reparação de diversas categorias de locomotivas, nos últimos 7 annos, 
para as unidades de trem-kilometro e locomotiva-kilometro, subdividido em material, pessoal e diversos 

a a 
•n > S1 o E TIPOS &IM8 

CUSTO GERAL DAS KEPAKAÇÕES KILOME' [RAGEM 

Loc-kilometro 

Média para a unidade 
trem-kilometro 

Média para a unidade 
locomotiva-kilometro 

Sá Material Pessoal Diversos TOTAL Trem-kilometro Material Pessoal Diversos TOTAL Material Pessoal Diversos TOTAL 

i 
1915 5:0788814 8:030$700 3:050*800 16:160*314 

- 
57.619 442.382 $088 $139 $053 $280 $012 $018 $007 $037 

1916 8:1221028 11:762*600 5:770*015 25:654*643 59.420 447.271 *137 $198 $097 $432 $018 $026 $013 $057 

> 
ss 1917 32:9078223 37:0908701 13:255$763 83:253*637 73.951 658.344 8445 $502 3179 1$126 $050 $056 $020 $126 
aã 1918 52:803$185 65:3008200 22:7773673 140:881*058 106.742 775.368 8495 $612 $213 1$320 $068 $084 $029 $181 
~ 1919 24:157$164 23:845*300 10:1363915 58:139*379 112.204 816.933 $215 $213 3090 $518 $030 $029 $012 $071 

44 
1920 81:371$I21 63:8918300 19:9913137 165:253*608 215.003 1.026.505 $378 $297 *093 $768 $079 $062 $019 $160 
1921 53:72õ$615 50:697*200 14:7468201 119:169*016 299.159 1.246.503 $179 $169 *049 $398 $043 $040 

$054 

$012 $095 

1915 15:734$026 26:1531000 9:935*319 51:8228345 354.602 489.645 $044 $074 $028 $146 $032 $020 $106 

2 1916 28:9891609 32:147*600 15:769*652 76:906*861 462.403 631.092 $063 $069 *034 $166 $046 $051 $025 $122 
ra 1917 27:9821303 33:750*802 12:062*124 73:7953229 417.101 566.365 *067 $081 $029 $177 $049 $060 $021 $130 

a .£2 1918 29:1498294 42:037$000 14:6638126 85:849*420 448.396 580.262 3065 $094 $088 $192 $050 $073 $025 $148 

Ü 1919 35:214$351 42:7393800 18:1698188 96:1238339 416.528 550.507 $084 $103 *044 $231 $064 $078 $033 $175 

63 
■«s 1920 63:579$ 160 51:3178350 15:8128120 130:7088630 417.410 554.923 $152 $122 $037 $311 $114 $092 $028 $234 

1921 67:608$810 58:869*600 15:6213250 137:099*660 422.617 605.224 $160 $127 $036 $324 $111 $089 $026 $226 

101 
1915 61:183*804 86:7933200 32:972*052 180:898*556 845.088 1.023.956 3072 $103 $039 $214 $060 $085 $032 $177 

M 1916 110:464$937 120:172*900 58:949*509 289:587*346 990.000 1.254.465 3112 $121 $060 $293 $088 $096 $047 $231 
-S 1917 107:6831582 117:714$5()0 42:069*722 267:467*804 1.137.765 1.446.065 $095 $103 $037 $235 $075 $081 $029 $185 

a «3 1918 106:201 $923 125:762*300 43:867*745 275:831*968 1.085.035 1.367.036 $098 $116 $040 $254 $078 $092 $032 $202 
= 1919 115:6835991 115:326*950 49:0268833 280:037$774 1.068.942 1.402.358 $108 $108 $046 $262 $083 $082 $035 $200 

136 
CS 1920 223:994*149 195:8048350 57:106*471 476:904*970 1.063.784 1.438.521 $210 $184 $053 $447 $155 $136 $039 $330 

1921 161:2691911 152:2818900 44:497*880 358:049$691 1.085.832 1.557.536 $148 $140 $041 $329 $103 $098 $028 $229 

201 

a 

.g 

1915 
1916 
1917 
1918 2861834 335*300 1161968 7098092 96.313 106.439 $003 $004 8001 $008 $002 $003 $001 . $006 

SE 1919 38:3498650 37:868*600 16:0988384 92:3168634 272.073 300.883 8141 $139 $059 $339 $127 $126 $054 $307 

221 
1920 39:247$399 49:6738050 12:2378303 101:1578752 483.956 585.943 $081 $102! 8025 $208 $066 $084 $020 $170 
1921 73:3643411 65:125*100 19:121*443 157:610$954 649.778 836.075 $113 $100; $029 $242 $085 $077 $023 $185 

301 

a 

« 

1915 
1916 
1917 
1918 5:4348711 9:105*000 3:175*958 17:7158669 33.390 ,  50.873 $163 $273 8095 $581 $107 $179 $062 $348 

o_ 1919 7:476$742 9:6148800 4:0878364 21:1783906 173.262 209 421 $043 $055 $024 $122 $036 $046 $019 $101 

307 
1920 10:0128372 13:082$050 3:8453239 26:9398661 240.850 273.317 $041 $054| Í015 $110 $036 $047 $014 $097 
1921 27:156$286 38:3708800 ll:246$005 76:773*091 505.449 603.710 8053 $076 $022 $151 $045 $063 $019 $127 

401 
1915 31:568$502 55:1428300 20:9483125 107:658*927 1.025.929 1.120.606 $031 $054 $020 $105 $028 $049 $019 $096 

~Z 1916 68:485$457 66:435*900 32:589*407 167:510*764 1.106.945 1.238.342 $062 $060 $029 $,151 $055 $054 $026 $135 
J= 1917 78:650$961 74:3053000 26:555*698 179:5118659 1.184.027 1.323.312 $066 $063' 8023 $152 $060 $056 $020 $136 

a 3Ç 1918 88:9201540 112:834$700 39:358*408 241:113*648 1.108.357 1.271.598 $080 $102! $036 $218 $070 $089 $031 $190 
£ 1919 94:370$447 88:810*500 37:7548381 220:935*328 1.154.865 1.369.253 $081 $077 8033 $191 $069 $065 $027 $161 

420 
*~ 1920 108:6228502 104:733*650 29:3618845 242:717*997 1.280.780 1.467.549 $084 $081 $022 $187 $074 $071 $020 $165 

1921 140:0243457 113:825*500 33:1228238 286:9728195 1.189.920 1.433.248 $119 $095 $027 $241 $098 $079 $023 $200 

501 
1915 21:0108616 29:3318500 11:1425805 61:4848921 426.972 469.355 *049 $069 $026 $144 $045 $062 $024 $131 

~S 1916 63:412*140 72:216*000 35:4248772 171:0523912 596.440 668.400 8106 $121! 3069 $287 $095 $108 $053 $256 
-S 1917 40:728$85K 35:5998500 12:7228826 89:0518184 635.774 707.740 $064 $056 8020 $140 $058 $050 $018 $126 

a * 1918 33:342$282 41:144*100 14:3518669 88:738*051 577>83 657.845 8058 $071 $025 $154 $051 $062 $022 $135 
o> 1919 69:5878302 64:666*800 27:490*612 161:7448714 546.227 648.019 $127 $119 $050 $296 $108 $100 $042 $250 

510 
1920 53:3203009 57:970*050 15:315*829 126:6058888 663.093 736.843 *080 $090 $023 $193 $072 $078 $020 $170 
1921 86:8791450 72:885*600 21:1638230 18p:928*280 618.842 734.404 8140 $118 8034 $292 $118 $099 $029 $246 

«01 
1915 24:249$861 37:578*500 14:2758776 76:104*137 321.733 360.816 3076 $117 3044 $237 $067 $104 $040 $211 
1916 48:3591532 59:670*600 29:2703763 137:300*895 489.990 548.845 *103 $127 $062 $392 $088 $109 $053 $250 

15 1917 114:1498896 103:418$903 36:960*651 254:529*450 629.452 738.335 *181 $164 *059 $404 $155 $140 $050 $345 
a = 1918 101:3728149 141:636$800 49:4058004 292:413*953 693.513 779.646 8146 $204 $071 $421 $130 $182 $063 $375 

3E 1919 152:5658331 188:6798400 80:209*817 421:454*548 847.268 943.976 *180 $223 $094 $497 $162 $200 $085 $447 

«16 1920 153:176$ 158 171:320*000 44:657842! 369:1538579 816.301 920.334 *187 $209 $054 $450 $166 $186 $048 $400 

  
1921 196:3s6$362 155:7783800 45:392*929 397:5383091 793.952 938.920 $247 $296 $057 $600 $209 $166 $048 $423 

701 
1915 5:0158044 9:371*200 3:560*045 17:946*289 106.349 120.702 *047 $088 $034 $169 $042 $078 $029 $149 
1916 5:266$243 7:0293900 3:448*441 16:344*584 118.608 138.406  *050 $059 $029 $188 $042 $051 $025 $118 

■5; 1917 43:704$477 40:915$30O 14:6228627 99:242*404 143.800 165.401 $304 $284 8102 $690 $264 $248 $088 $600 
a 1918 18:239*409 16:906*800 5:8978341 41:0438550 248.333 276.137 $073 $068 $024 $165 $066 $061 $022 $149 

z 1919 32:5748289 31:8863500 13:555*324 78:016$113 275.540 305.925 $118 $116 *049 $283 $107 $104 $044 $255 

706 1920 26:1238425 33:072*250 8:146*556 67:3423231 274.629 319.153 $095 $120 8029 $244 $081 $103 $025 $209 
1921 71:1121102 81:839*100 23:768*397 176:739*599 245.880 317.824 $289 $333 *095 $718 $224 $257 $075 $556 

{j~Z 
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Damos a seguir o movimento das officinas de Sorocaba, May- 
rink e do deposito de Barra Funda, em separado e englobada- 
mente. 

Movimento das officinas de Sorocaba 

CAKKOÜ VAGOU** 

Designação 

dos 

serviços 3 s 

E 

i 
o 

1 
& JS 

ca 

1 

I 

o 
s- 
o 
t- Q & Q a õ £ 

-i < (- 
o 
f- 

Construcções .... 
Montagens     .... 
Reconstrucções    . 
Transformações   . 
Keparações grandes . 

„          médias    . 
,,          pequenas 

TOTAL  .     . 

2  6 
! 

1- 
10  8 
-   4 

13   5 

26,23 

3 
1 
1 

5 

2 

2 

3 

2 

5 

2 

2 

5 
1 
2 

8 

4 

1 

1 

i; 

1 
2 

3 

12 

1 
35 

8 
24 

80 

1 
1 

2 

5 
50 
16 
37 
32 

140 

15 
18 
9 

42 

i 
5 
1 

7 

8 
13 
22 
42 
15 

100 

1 
99 
20 

121 

H 
63 
55 

202 
78 

412 

Movimento das officinas de Mayrink 

CAKKOS VAGOBS 

Designação 

dos 

serviços 1 I 
i 

'1 
O 2. £ 

O 
m 

A <3 

.1 

| 
'3 b a & Q 

1 

a a Q 
o 
E- 

Construcções .... 
Montagens     .... 
Reconstrucções    . 
Transformações    . 
Reparações grandes . 

„          médias    . 
„          pequenas. , . 

TOTAL   .     . 

- 

- -- — — 

1 
1 

2 
— 

1 

1 

1 
2 

3 

— 2 

2 

3 

3 

i 

í 

i 
6 

7 

1 
1 
2 

4 

1' 
2 

14 

17 
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Movimento do deposito de Barra Funda 

CAKKOM VAGÕES 

Designação 

dos 

serviços 
l 

2 
Ü a óS £ 

1 
tf 

u 

.1 

ô 
< 
f- o 
E- 

1 
KJ 

1 1 1 -j 

o 
f- 

Construcções . 
Montagens 
Reconstrucções   . 
Transformações   . 
Reparações grandes . 

> médias   . 
> pequenas 

e correntes. 

10 
1 

1 

4 
10 

1 

— 
3 

1 

_l_ 

2   2 
I 

-! 3 

_ 

5 2 1 

2 

17 
26 

8 

1 

— 1 28 

— 159 

20 

81 

7 

19 

1 
41 

164 

1 
25 

90 

2 
121 

513 

Total.     .     . 12 15 — 4 •_'   5 8 2 3 51 —|l87 101 26 206 
116 

636 

Movimento das officinas de Sorocaba, Mayrink e do 
deposito de Barra Funda, englobadamente 

CARROS VAGÕES 

Designação 

dos 

serviços 
•j 1 

ü 
'1 

£. 
1 

oi 

jf; § 
ai j u 

.1 

ô 
E- 
O 
E- \z 

1 1 1 1 2 
t 
2 

Construcções . 
Montagens 
Reconstrucções   . 
Transformações   . 
Reparações^ grandes . 

»         ^médias 
»           pequenas. 

2 

1 
20 

1 
14 

38 

6 

12 
14 
6 

38 

3 
1 
1 

5 

2 
3 
1 

6 

3 
2 
2 

2 
2 
3 

8 
7 
3 

4 

1 
2 
1 

1 
3 
3 

12 

1 
52 
35 
34 

1 
1 

5 
50 
16 
65 

193 

15 
38 
93 
i 
21 

8 
13 
23 
84 

185 

1 

3 
125 
112 

14 
63 
58 

325 
605 

Total.     .     . 7 7 18 8 7 134 2 329 146 34 313 241 1065 

62 
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Carros 

Construcções — Carros de 1." classe. — Durante o anno. 
foram construídos 2 carros de 1." classe, que levaram os números 
50 e 51 comportando cada, 37 logares, tendo sido entregues ao 
trafego em 19 de setembro e 31 de dezembro, respectivamente. 

Carros de 2.a classe. — Foram construídos, durante o anno, 
6 carros de 2.» classe, que levaram os números 147-148-149-150-151 
e 152 comportando cada, 66 logares, tendo sido entregues ao tra- 
fego em 28 de janeiro, 28 de fevereiro, 29 de abril, 31 de agosto, 
31  de outubro e 31 de dezembro, respectivamente. 

Carros Correios—Foram construídos, durante o anno, 4 
carros correios que levaram os números 357-358-359-360, tendo sido 
entregues ao trafego em 30 de março, 29 de abril, 30 de maio e 
30 de junho, respectivamente. 

Reconstrucções. — Não houve. 

ti. 

Transformações. — Foi transformado o carro de l.a classe 
' 1 para carro de Inspecção da Linha, levando o n.° 294, sendo 

entregue ao trafego no dia 23 de abril. 

Modificações. — Foram modificados: em carro para serviço da 
Associação o carro agrícola n.u 284, ficando com a mesma nume- 
ração, sendo entregue ao trafego em 28 de outubro; em carro 
«Buffet» o carro de l.a classe n.° 20, que foi entregue ao trafego 
em 26 de novembro. 

Vagões 

Construcções. — Não houve. 

Reconstrucções. — Foram reconstruídos e entregues ao tra- 
14 vehiculo 5, se gundo a jiscriminação seguinte 

Fechado de 28 tonela das n.° .    2084 ex. .    2147 
»         > 28 » » .     .    2123   » . .    2188 
»         » 28 > » .    .2069   > . .    2130 
»         » 28 » » .    2108   » . .    2172 
»         > 28 » » .    2117   » . .    2182 
>         * 28 » > .' 2126   » : .    2191 
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Fechado de   28 toneladas n.°. .     2030 
»          »    28        » » .     2078 

Gaiola      •' 12  toneladas .    5005 
Gôndola    »   12          » 17 

»           »    12          » 18 
»         «Paraná> n.°. .     4104 

Caboose n.°      ... 5001 ex . 01 
»         »        ... .     5028    » . 030 

Transformações.— Foram   transformados,  durante o anno, 
os vehiculos conforme discriminação seguinte: 

Em Caboose de 12 toneladas 
5034 ex 1012 
5035 » 819 
5002 » 1009 
5036 » 1010 

Em vagão dormitório de 12 toneladas 
5102 ex 1062 
5118 » 846 
5112 » 1066 

Em vagões soccorros de 12 toneladas 
5216 ex 955 
5217 » 1578 
5218 » 1288 

Em gondo as de 12 toneladas 
66 ex 1330 
67 » 1342 
68 » 1302 
69 » 1147 
70 * 1592 

Gaiolas simples de ] L2 toneladas 
4023 ex fechado 851 
4024 » » 1047 
4029 » » 1203 
4030 » » 1069 
4031 » » 1014 
4040 » dormitório 202 
4042 » » 10 
4043 » fechado 319 
4044 » ■» 874 

<w 
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4045 ex dormitório 526 
4046 » fechado 893 
4047 » G.sob.0 5534 
4048 » Caboose 02 
4049 » fechado 828 
4050 » » 1131 
4051 » » 948 
4052 > » 896 
4053 » » 875 
4054 a » 991 
4055 » » 1146 
4056 ■x- « 1189 
4057 » » 1205 
4058 » » 1130 
4059 7> 7> 895 
4060 » » 843 
4061 » » 862 
4062 » » 1042 
4063 » » 1052 
4064 » » 826 
4065 » » 1098 
4066 > » 1084 
4067 » » 1053 
4068 » » 1059 
4070 » » 1101 

Em fechado de 28 toneladas 

2217 ex    gaiola    6125 
2218 » 
2219 » 
2220 » 
2221 » 
2222 » 
2223 » 
2224 » 
2225 » 
2227 » 
2228 » 
2229 » 
2230 • 

Em carro especial para Cooperativa 
232 ex fechado    1140 

» duyy 
6114 

» 6053 
» 6094 
» 6062 
» 6107 
» 6034 
» 6101 
» 6066 
2> 6079 
» 6069 
» 6104 
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Modificações. — Foram   modificados,   durante o   anno,  os 
vehiculos abaixo mencionados: 

Para  «Reforço de Pontes» 

2037 fechado de 28 tone 
7538 » » 20 
7646 » » 20 
7640 » » 20 
7612 7> » 20 
7616 » » 20 
7602 » » 20 

Cabinas collocadaí 

1081 fechado de 12 tone 
1219 » » 12 ■» 

1236 » » 12 > 
1234 » » 12 » 
2004 » » 28 » 
2014 » » 28 » 
2030 » í> 28 » 
2033 » » 28 » 
2036 > » 28 » 
2069 » » 28 » 
2079 » 9 28 » 
2082 » » 28 i 
2083 » a 28 » 

2086 » » 28 » 
2087 » » 28 » 
2088 > » 28 » 
2094 » » 28 » 
2108 » » 28 » 
2117 » » 28 » 
2119 » » 28 » 
2123 2> » 28 » 
2126 » » 28 2> 

2128 » » 28 » 
3504 » * 28 » 
3512 » » 28 » 
3520 » » 28 » 
3536 • » 28 » 
3539 » » 28 » 
3546 > » 28 » 
3553 » » 28 » 

cozinha 
dormitório 

^ 
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3564 fechado de 28 toneladas 
3594 » » 28 » 

3583 » » 28 » 

3610 ■» » 28 » 

3618 » » 28 » 

2084 » » 28 > 

7506 » » 28 » 

7531 .» » 28 » 

7540 » » 28 » 
7562 )S> » 28 » 

7587 » > 28 » 

7608 » » 28 » 

7609 » 2> 28 » 

7610 » » 28 » 

7615 » > 28 » 

7617 » » 28 » 

7638 » » 28 » 

7635 » » 28 > 

7639 » » 28 > 

7553 » » 28 » 

Quadro das reparações feitas nos últimos 8 annos, nas 
officinas de Sorocaba, Mayrink e Barra Funda 

(liasse 
das reparações 

! 1914 1915 1916 1917 1918 1919 1920 1921 

| 1 I 1 s 
2 I 1 B 1 s I s S 5 1 

Grandes 
Médias . 
Pequenas    . 

15 
84 

5 

98 
'294 
391 

66 
19 
26 

166 
138 
574 

80 
9 

27 

243 
165 
123 

48 
3 

18 

258 
141 
187 

49 
34 
60 

384 
181 
526 

44 
22 
32 

119 
236 
959 

47 
34 
56 

90 
176 
713 

52 
35 
44 

131 

58 
325 
605 

Totaes. 104 773 111 878 116 531 69 586 143 1091 98 1314 137 979 988 

Quadro comparativo da construcção de carros e vagões, 
nos 4 últimos annos 

Annos Carros Vagões Total 

1918 .    .    . 
1919 .    .    . 
1920 .    .    . 
1921 .    . 

1 
10 
12 

60 
1 

70 
12 
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Existência de carros em 31 de dezembro de 1921 

£ I •2 1 1 
F 

Designação .9 s °.JK ■i " S.& 1/3 

| 1 5 F 
■2 

S 1 a.-5 &1 1 J   3 < 
O 

- « is Q X bl CO u CO CO ca O 

Existência em 31-12-1921   . 51 52 10 10 4 19 5 10 14 9 11 16 211 
Em reparação ou reconstruc- 

5j   2 1 2 1 1 1 13 
Esperando  reparação  ou re- 

construcçao     .... — 1 2 

Em serviço em 31-12-1921. 46 49 9 8 3 18 5 9 14 9 11 15 196 

Movimento « ; inventario de carros em 1921 
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Existência em 31 de dezembro 
50 46 10 10 4 17 5 6 14 9 11 16 — — 198 

Transformados em outros typos 1 

49 

2 

46 

6 

52 

2 

10 

10 

1 

10 

10 

2 

4 

4 

1 

17 

19 

1 

5 

5 

6 

10 

14 

14 

9 

9 

11 

11 

16 

16 

12 

2 

14 

1 

1 TOTAES     197 

Construídos e montados   .     . 

Transformados de outros typos 14 

Existência em 31 de dezembro 
de 1921   51 

5 

211 

Em   reparação ou reconstruc- 
1 — 13 

Esperando   reparação   ou   re- 
— 1 

9 8 3 18 5 

1 

9 14 9 

2 15 

Em serviço em 31 de dezem- 
bro de 1921  46 49 11 15 

-- 
196 
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Inventario e movimento de vagões durante o anno de 1921 

Discriminação 

<5 
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< 
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Existência em 31  de dezembro de 1920 . 65 476 378 39 61     27 90 100 20 50 10    216 118 11 40 47 3.3 17 15 18 102 149 — - 2.082 

Transformados em outros typos — - 45 3 3 | — - — 1 - 

" í - 

— - 5 1 1 2 - — 13 j — — 74 i — 

Destruidos, demolidos e vendidos  . - 1 - 1 - - 1 5 — — 
1     . 

—     6 80 

TOTAES    .     .     . 65 476 333 36 58 27 | 90 100 19 50 10    216   118 11 35 46 32 15 1  14 13 89 149; — I — 2.002 

Construídos e montados em  1921 . 
| j | 

Transformados de outros typos e series 5 1 - — - 3 — — — -• - 14 — — 34 5 4 3 3 - - 2| 74 - " 74 

Existência em 31 de dezembro de 1921   . 70 477 333 36 58 30 90 100 19 50 10 230 118 11 69 51 36 18 17 13 89 151 ) — — 2.076 

Em reparação ou reconstrucção 2 10 12 

10 

- 2 1 2 4 — 1 - - 4   - 1 2 1 — — - 3 5 - 50 - 

Esperando reparação ou reconstrucção 3 3 3 2 1 4 2 2 4 1 — 35 85 

Em serviço do  trafego   em  31 de dezem- 
bro de 1921   65 464 311 33 54 29 88 96 19 4w 10 230   113 11 68 45    35 16 17 11 82 145 — - 1.991 

NOTA. -   Fo ram de molido s durar 1110  de 1921 ■< gom 6 tOIK ladas I». 580 2, 530 , 5808 . 6313 e 6815     . 5 
Foi demolido o vagão soccorro de 12 toneladas n. 52Í8   1 

Total dos demolidos durante o anno 6 

-Tl 
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Producção e custeio das diversas fundições feitas 
nas officinas, durante o anno de 1921 

MATERIAES 
PRODUCÇÃO Custo médio 

por kilo do maté- 
ria] utilisàdo 

Custo médio 
em obra por kilo Unidade            Quantidade 

Metal  patente                  . 
Sellos para vagões    . 

Kilo 

Milheiro 

530.500 
83.458 
16.234 

526.538 

$230 
1$858 
2$143 
6$ 183 

$494 
1$971 
2$155 
9$000 

Percurso total das locomotivas. — O percurso total das 
locomotivas, durante o anno de 1921, foi de 8.273.444 kilometros, 
conforme o quadro abaixo ou mais 950.356 kilometros do que o anno 
passado. 

DESIGNAÇÃO 1917          1918          1919 1920 1921 

Passageiros  
Especiaes de passageiros 

Cargas  
Animaes  
Em serviço da Estrada . 
Via  Permanente .... 
Manobras.  

1.687.274 
8.858 

462.149 
1.837.187 

72.079 
153.876 
95.714 

1.290.904 

1.671.400 
11.120 

467.206 
T .949.278 

71.347 
227.611 
121.204 

1.346.038 

1.785.643 
5.315 

345.685 
2.267.267 

57.865 
315.134 
113.587 

1.566.779 

2.271.109 
15.306 

375.981 
2.250.621 

50.253 
356.206 
136.310 

1.867.302 

2.349.684 
10.420 

396.320 
2.405.078 

39.753 
419.068 
191.100 

2.462.015 

Total    .     .     . 5.608.041 5.865.204 6.547.275 7.323.088 8.273.444 

Os   percursos   comparados   nos   15   últimos  annos, foram   os 
seguintes: 

llMIl Passageiros. Ixtií 
Cargas e 
\niinies 

da 
Estrada 

Múm 
Via 

Permanente 
TOM 

Intlnindt per 
rursí Mnit 

d is Immilim 
Hallel 

1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 
1913 
1914 
1915 
1916 
1917 
1918 
1919 
1920 
1921 

1.025.205 
1.047.295 
1.059.847 
1.198.412 
1.375.981 
1.595.671 
1.757.417 
1.651.946 
1.399.152 
1.693.287 
1.6WU82 
1.682.520 
1.790.958 
,2.286.415 
2.360.104 

174.577 
272.536 
393.704 
446.801 
332.579 1 
300.34611 
297.563 1 
257.815 
415.976 
455.744 
462.149 
467.206 
435.685J2 
375.981 2 
396.3262 

377.224 
343.052 
402.601 
288.692 
336.094 
453.184 
780.808 
372.403 
256.251 
576.664 
909.266 
020.625 
325.132 
.300.874 
444.831 

130.323 
67.488 
78.511 

153.876 
227.611 
315.134 
356.206 
419.068 

1.195.870 
203.885 
190.801 
198.355 
232.624 
308.438 
430.269 

1.225.371 
859.282 

1.062.777 
1.290.904 
1.346.038 
1.566.779 
1.867.302 
2.462.015 

404.846 
493.546 
503.218 
406.886 
407.889 
663.061 
837.257 
119.778 
29.776 
60.238 
95.714 
121.204 
113.587 
136.310 
190.100 

3.177 
3.360 
3.550. 
3.539. 
3.685. 
4.320 
5.103 
4.757. 
4.027 
4.927 
5.608 
5.865 
6.547 
7.323 
8.273 

722 
314 
171 
146 
167 
700 
3145 
636 5 
925,4 
220:5 
041Í6 
204 
.275 
.088 
.4449 

808.866 
736.483 
340.358 
509.442 
614.472 
509.298 
920.987 
,797.176 
562.575 
530.188 
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No quadro anterior estão incluídos nos annos de 1907 a 1913 
(inclusive): 

Na columna de "Passageiros" os trens de inspecção e de 
pagamento. 

Na columna de "Cargas" os trens feitos pela locomotivas em 
experiências. 

Nas columnas de "Via Permanente" os trens em conducção 
de lenha e o percurso feito pelas locomotivas escoteiras. 

Tomando por base o numero de locomotivas em serviço activo, 
durante o anno obtem-se um resultado médio de 55.156 kilometros, 
por conseguinte 950.358 a   mais comparado  com o  anno anterior. 

O quadro abaixo demonstra a distribuição do percurso feito 
pelas 150 locomotivas que estiveram em serviço activo, durante 
o anno. 

Percurso em S1 
li li 

PERCURSO Numero e typo de locomotiras que 
fizeram o percurso máximo 

kilometros Total Kiviiiiu |iir 

Iteimiliiu 
H.o Typo 

De 100 a 10.000 
„ 10.000 „ 20.000 
„ 20.000 „ 30.000 
„ 30.(300 „ 40.000 
,. 40.000 „ 50.000 
„    50.000 ., 60.000 

Superior a    .  60.000 

ii 
i 
7 
9 

21 
33 
68 

58.344 
12.182 

181.724 
326.608 
959.751 

1.840.771 
4.894.064 

8.537 
12.182 
29.968 
39.860 
49.950 
59.948 
97.095 

215 
6 

105 
122 
110 
610 
304 

Mikado 
American 
Consolidez 

Mallet 
Pacific 

Total    .     .     . 150 8.273.444 

«/ 
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O  quadro  abaixo  demonstra  o consumo de combustível, lu- 
brificante e estopa feito pelas locomotivas, durante o anno de 1921. 

Designação 

Carvão     .... 
Lenha  
Óleo valve (cylindros) 

»    engine (machinas) 
•    car (Tender etc.) 

Estopa     .... 

Unidades 

Kilos 
M3 

Litros 

Kilos 

Quantidade 

5.030.672 
986.394 
74.301 
70.800 
64.667 
61.205 

Consumo médio por Loc.-kilometn 

Excluído o per-   | Incluído o percurso 
curso dobrado das      dobrido das 
locomotivas Mallit   locomotivas Mallet 

Ok. 
Om3 

OL, 
OL, 
OL, 
O K, 

608,0 
119,2 
008,9 
008,5 
007,8 
007,3 

Ok. 527,8 
Om» 103,4 

O L, 007,7 
O L, 007,4 
O L, 006,7 
O K, 006,4 

Como a maior parte das locomotivas consumiram conjuncta- 
mente carvão e lenha torna-se difficil separar-se exactamente as 
quantidades desses dois combustíveis, por isso damos abaixo o 
consumo por locomotiva-kilometro, convertendo a lenha em carvão, 
nas bases de 7,0-7,3-8,0 e 9,0 metros cúbicos por uma tonelada 
de carvão 

Designação 

Por locomotiva-kilometro (exceptuando 
o percurso dobrado das locomotivas 
Mallet)  

Por locomotiva-kilometro (incluindo o 
percurso dobrado das locomotivas 
Mallet  

CONSUMO  1111)10  1'OK  I.Ol .-KlLOMKTliO 

Metros cúbicos de lenha 

7,0 7,3 

17.032,0     16.332,0 

14.784,9 14.178,3 

8,0 9,0 

14.903,0     13.248,3 

12.937,7 11.500,2 

Pessoal 
Damos abaixo  um  quadro  da existência do pessoal, em de- 

zembro de  1920 e 1921. 

DATA 
1 o â 

-3 s 
1 1 
1 e 

f „| 
1   i 

fií 
u " 1 

v .5 

1 ^ 
> 

E   " 
3 -S 

Total 

Em dezembro de 1920 . 
Em dezembro de 1921 . 

17 
20 

915 
978 

270 
286 

413 
458 

214 
210 

82 
82 

9 
9 

17 
16 

1.937 
2.059 

\l* 





Receita e despesa geral e despesa relativa ao combustível, durante os annos de 1911 a 1921 

Receita Despesa Saldo 

DBSPEtíA    COM    COMBUSTÍVEL Percurso 
o 
c LENHA CARVÃO Despesa 

Total 

das 
< NI.» 

Custo 
médio Despesa Kilos 

Custo 
médio Despesa locomotivas 

1911 14.938:5268789 6.850:6288593 8.087:8988196 285.731 28675 764:3308425 9.240.284 378301 344:6718833 1.109:0028258 3.685.167 

1912 16.485:729*210 8.582:9148722 7.902:8148488 352.220 2S705 952:7558100 16.829.400 418207 693:4898086 1.646:2448186 4.320.700 

1913 18.639:883t432 10.689:2798719 7.950:6038713 341.569 38215 1.098:1448335 26.876.540 428811 1.150:6118554 2.248:7558889 5.103.314 

1914 15.748:7268990 9.228:8864876 6.519:8403114 312.710 38279 1.025:376809o 23.314.090 42.-561 992:2848093 2.017:6608183   4.757.636 

1915 18.027:5768285 8.228:1408797 9.799:4358478 307 354 28959 909:4608486 18 055.436 448436 802:3348150 1.711:7948636 4.027.925 

1916 19.480:8168597 10.247:253$142 9.23~3:5938455 471.035 38041 1.432:4) 78435 9.509.490 678824 646:3488130 2.078:7458565 4.927:221 

1917 21.263:3378373 12.770:3:188325 8.492:9!'9S048 654.778 38460 2.265:5318880 5.551.045 848133 447:0268069 2.732:5578949 5.608.041 

1918 21.996:1328693 15.540:1708206 6.455:9628487 790.550 48164 3.291:8878676 640.833 758027 48:0798777 3.339:9678453 5.865.204 

1919 24.845:0038067 20.027:3138638 4.817:6898429 929.560 48983 4.631:9978480 3.882.587 978375 378:0668909 5.010:0648389 6.547.275 

1920 34.201:875844! 21.853:1138805 12.348:7618636 875.451 58618 4.918:2838718 9.748.132 1248610 1.214:7148729 6.132:9988447 7.323.088 

1921    36.858:582;" 625 24.332:9!'5S298 12.525:5878327- 986.394 58946 5.865:5418819 5.030.672 1968220 988:2328242 6.853:7748061 8.273.444 
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CONSTRUCÇÀO 

Construcção do Prolongamento de Salto Grande 
a Porto Tibiriçá 

Tiveram andamento satisfactorio os trabalhos da construcção 
do Prolongamento de Salto Grande a Porto Tibiriçá. Devido a 
uma bôa orienação dada aos serviços, conseguiram-se em 1921 re- 
sultados bem mais animadores que nos últimos annos. 

A ponta dos trilhos attingiu ao extremo do ramal na barranca 
do rio Paraná a 18 de agosto, e por coincidência no mesmo dia 
em que o Exmo. Snr. Dr. Presidente da Republica chegava a São 
Paulo. Por deliberação do Governo do Estado, a estação terminal 
do Prolongamento passou a chamar-se «Presidente Epitacio». Ao 
findar-se o anno de 1921, pouca cousa restava a fazer para a com- 
pleta e definitiva conclusão dos trabalhos. 

No escriptorio central, proseguiu-se na execução das plantas 
cadastraes do Prolongamento, além dos projectos habitualmente 
exigidos pelos trabalhos da construcção  e  outros  serviços avulsos. 

Em 1921, os serviços progrediram da fôrma porque adeante 
vae indicada: 

Progresso dos serviços em 1921 

Linha em trafego :— Em 31 de dezembro de 1920 estava 
aberto ao trafego publico, todo o trecho do Prolongamento, desde 
Salto Grande até Santo Anastácio ou seja uma distancia de 
308km.003,15. 

Durante o anno de 1921 foi entregue ao trafego publico uma 
extensão de linha de 29knl.867,90, comprehendendo os dois trechos 
seguintes: 

ESTACÕES 
SITUAÇÃO K1L0METR1CA 

de  São Paulo \ de S.   Grande 

Extensão 
da linha 

Altitude    INAUGURAÇÕES 

Santo Anastácio . . 
Piqueroby .... 
Presidente Wenceslau 

840.374,60 
854.527,00 
870.242,50 

308.003,15 
322.155,55 
337.871,05 

14 de  julho 429 20 I 
14U52,40! 42L40 ,[ 
15><.715,50   405.40    28dedezembro 

NOTA. — A kilometragem a partir de S. Paulo está avançada de 6m,55 devido a um erro na collo- 
cação dos postes kitometricos, quando se procedeu ã rectificação da kilometragem de toda a rede. Assim é 
que Santo Anastácio deveria ser 840km.3»i8,05 e todas as kilometragens subsequentes vem com essa ditíe- 
rença para evitar qualquer confusão na  avaliação dos trechos. 
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Trabalhos  da construcção. — Os  differentes serviços da 
construcção apresentaram, em 1921, o seguinte desenvolvimento: 

Designação dos trabalhos 

Situação das obras referidas 
a Salto Grande 

em   li»20   em   1921 

Progresso em 

1921   ' 

Trabalhos preparatórios 
Movimento de terra . 
Via Permanente  . 
Cercas iateraes 
Linha telegraphica 

865.362,00 
365.3!)9,66 
332.465,25 
322.242,00 
308.080,70 

km. 
371.306,00 
371.306,00 
371.306,00 
365.982,00 
337.948,60 

km. 
5.344,00 
5.906,34 

38.840,75 
43.740,00 
29.867,60 

NOTA. Km toda a extensão da linha assentada íora.n empregados trilhos de 20 kg. por metro 
corrente, com excepção do pateo de Piquerohy em que, entre as chaves tanto na linha principal como no 
desvio foram empregados trilhos de 2fi kg. por metro corrente, ou mais precisamente 164m,80 em cada um, 
isto í, S29m,60 no total. 

Obras d'arte. — Foram construídos 6 boeiros, sendo 2 de 
manilhas de 0"',õ() de diâmetro e 3 abertos de 0"',60 e um pon- 
tilhão de 3 metros de vão com os encontros de concreto e vigas 
metallicas. 

Edifícios. — Devidamente concluídos ficaram em 1921 os 
edifícios constantes da relação seguinte: 

Casa de turma no km.   . 

,,    portador no i-m. 
Kstação (Piqueroby) no km 
Casa de empregados ,, 

,,   turma ,, 

,,   empregados ,, 
Estação (Presidente Wenceslau) no 
Casa de portador no km. 

„     „   turma        „     ,,      .     . 
Armazém em  Palmital no km. . 

km 

847.272,00 
854.356,80 
«54.497,20 
854.527,00 
854.556,40 
859.774,00 
864.931,00 
870.080,60 
870.211,60 
870.242,50 
870.272,00 
876.325,60 
572.278,80 

Este ultimo armazém está comprehendido dentro do contracto 
de empreitada. 

Abastecimento   d'agua. —   Foi   executado   o   serviço   de 
abastecimento dágua da estação de Caiuá, com emprego de canos 

8S 
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ds ferro galvanizado de 4*. Em Presidente Wenceslau, devido á 
impossibilidade de se encontrar agua sinão a grandes distancias, 
construiu-se apenas um poço destinado ao uso do pessoal. 

Liquidação de contas referentes aos trechos 
recebidos 

XVI. — Liquidação 

Na liquidação de contas referentes ao trecho de Santo Anas- 
tácio a Piqueroby (14km-, 152,40), coube ao empreiteiro, de accordo 
com os contractos em vigor, o saldo de 441:292$414, conforme se 
vê da seguinte demonstração summaria: 

Importância do trecho, nos termos da 
claus. 1 do Termo de Accordo de 
16-9-1915 509:486$400 

A accrescentar: 

a) Importância da indemnização, claus. 
VII do referido Accordo. 

b) Augmento kilometrico de 36:000$000 
(Termo de Modificação de 8-7-1919) 

A deduzir: 

a) Importância referente ao desconto 
kilometrico de que trata a clausula I, 
letra b do Termo de Accordo de 16 
de setembro de 1915     .... 

b) Importância correspondente ao a- 
deantamento de 500:000$000, feito 
em maio de 1920 sobre o trecho de 
31.920 km. comprehendido entre os 
kms. 308,080 e 340,000 a contar de 
Salto Grande: 

Quota a ser   descontada 

34:760$280 

178:320$240 

59:Õ89$04S 

221:685$458 

281:274$506 
Balanço      .   441:292$414  

Total 722:566$920 722:566$920 

Saldo pago ao Empreiteiro  441:292^414 
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XVII — Liquidação 

Na liquidação de contas referentes ao trecho de Piqueroby a 
Presidente Wenceslau (I5km-.715,50), coube ao Empreiteiro, de ac- 
cordo com os contractos em vigor, o saldo de 490:032$ 135, con- 
forme se vê da seguinte demonstração summaria: 

Importância do trecho, nos termos da 
clausula 1 do termo de Accordo de 
16-9-1915  

A accrescentar: 

a) Importância da indemnização, clau- 
sula VII do referido Accordo    . 

.   565:758$000 

38:599$468 

a) 

b) 

A deduzir: 
Importância referente ao desconto 

kilometrico de que trata A clausula I, 
letra b do Termo de Accordo de 16 
de setembro de  1915     .... 
importância correspondente ao ade- 

antamento de 500:000$000, feito 
em maio de 1920 sobre o trecho de 
31,920 kms. comprehendido entre os 
kms. 308,920 e 340,000 de Salto 
Grande. Quota a ser descontada 

66:170$521 

246:170$! 12 

Balanço 
312:340$633 
490:032$ 135 

Total 802:372$768   802:372$768 

Saldo pago ao Empreiteiro     .     . x .     .     .   490:032$ 135 

Até 31 de dezembro de 1921, o Thesouro do Estado tinha 
dispendido com a construcção do Prolongamento de Salto Grande 
a Porto Tibiriçá a quantia de 22.720:710$689 assim  discriminada: 

a) estudos, administração e fiscalização 
b) pagamentos aos empreiteiros 
c) obras extraordinárias  
d) material rodante  
e) fornecimento de materiaes e diversos 

2.260:294$156 
16.593:847$101 

278:716$602 
1.497:888$202 
2.089:964$628 

22.72Õ?710$689 

g£ 
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Havendo uma extensão em trafego, desse Prolongamento, 
egual a 337km..871,05, conclue-se que o' custo kilometrico médio é 
approximadamente de G7:242$000, preço esse que tende a baixar até 
o final dos trabalhos pelo facto de estarem computadas nas despesas 
atraz enumeradas diversas verbas como estudos, por exemplo, que 
dizem respeito a toda a extensão da linha. 

Despesas feitas, durante o armo de 1921, com obras no- 
vas, acquisições e serviços classificados na conta de 
capital da estrada. 

DESIGNAÇÃO 
Despesa 

escripturada 

Substituição dos trilhos de   20 kilos   de peso   por   outros  novos de 
maior peso  

Lastramento de pedra  britada  
Despesas alfandegarias, fretes e montagem de  10 locomotivas  Mikado 
Construcção de novos carros de 2.a classe .1  

idem »       > >      de Ia classe  
idem »       » »        -   correio     .     .     .     ...     .     .   • . 
idem »       » >       — dormitório     ....... 
idem »   carros —  mixtos  
idem •   carros  —  bagagem  
idem        >   vagões fechados de 28 toneladas   .     .     . - . 

Transformação de vagões.     ...   
Novos machinismos para a officina de  Mayrink  
Construcção de um novo pavilhão para a fundição de ferro e de bronze 

em   Mayrink  
Construcção de um novo deposito de locomotivas em  Mandury . 
Melhoramentos nas sub-estações eléctricas de  Mayrink e Sorocaba 
Melhoramentos nas installações hydraulicas de Laranjal 

idem > • » 
idem » > «em Conchas 
idem » » » no km.  319,540 — rama 

de Itararé  
Melhoramentos nas installações hydraulicas em S.  Roque       . . 

idem > » > no km. 373 —  ramal de 
Tibagy   

Renovação da superstiuctura na ponte do km.  193,797 — tronco 
idem      na ponte do km. 243 — tronco  
idem      na ponte do km. 287,243 — tronco     ..... 
idem      na ponte do km. 220,374 — tronco  
idem      na ponte do km. 197,163 — ramal de Itararé 
idem      na  ponte do km. 264,670 — tronco  

em  Rodrigues Alves 

A transportar 

4.262: 
418 
358: 
400: 
204: 
194: 
78: 
58: 
34: 

294 
279: 
30: 

802S129 
237S145 
419S715 
555S396 
101$112 
704S279 
734S621 
967$48f> 
109S425 
141$370 
334$406 
115$893 

1:176$141 
42:439$219 
6:308$528 
7:166$923 
3:828$941 

14$000 

3:909$212 
545$736 

12:054$440 
67:054$679 
27:266$265 
15:065$245 
18:523$999 
8:309$264 
2:144$724 

6.830:030$292 
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DESIGNAÇÃO 
Despesa 

escripturada 

Transporte  

Construcção de' uma passagem inferior no km. 159 — ramal de Cam- 
pinas      

Construcção de uma passagem superior em Campinas      . 
Diversos augmentos em Barra Funda  
Novos armazéns em Barra Funda  
Prolongamento do terceiro trilho até Osasco   .   
Construcção da nova estação de Barra Grande  

idem >      > >        de Toledo  
Augmento do armazém de Itapetininga  
Construcção de um dormitório para o pessoal em Itararé 
Construcção de um posto telegraphico no km. 43 — tronco 

idem        no km. 23 — tronco  
Transformação da chave " Cintra " em estação  
Augmento do posto telegraphico do km. 62,860 — tronco  .     .     . 
Construcção de um restaurante em Bartyra  
Construcção de novas casas de turma  
Construcção de um quarto para guarda de ferramenta em Botucatú. 

idem em Assis  
Installação para lavagem de gaiolas em Barra Funda  
Installações sanitárias na estação Tietê  

idem >        em Itararé ....   
idem » em Presidente Altino .... .     .     . 
idem »        em Sorocaba   ....   

Augmento de desvios em Pimenta  . 
idem       >       •       em Cândido Motta  
idem        »       >       em Barra Grande  

Ligação do tronco com o ramal em Boituva  
Modificação do triangulo de Botucatú .' 
Desvio para cruzamento de trens no km. 285 — tronco  .     .     .     . 
Embarcadouro de madeira em Quatá      . 

idem >        i       em Sapezal  
idem >        »       em  Pau d' Alho  
idem >• >       em Sussuhy  
idem •        »       era Cândido Motta .     . . 
idem » •       em Guarucaia  
idem > »       em  Paraguassú  
idem »        »       em Palmital  
idem >   porcos   em Pau d' Alho   
idem >        »       em Bartyra  
idem »        J       em Osasco  
idem » »       em Assis  
idem    »   >  em Angatuba  
idem    i   •  tm Lençóes  
idem    >   »  em Cândido Motta  
idem    >   i  em Rancharia  .    .      . 

A transportar . •. 

6.830:030$292 

2:491$754 
19:319$535 
53:627$424 
41:006$064 
47:455$222 
32:589$200 
30:133$650 
13:491$391 
1:266$224 
6:862$671 

31:567$449 
31:918$398 

315$407 
7:693$166 

46:687$900 
323$553 
284$673 

7:363$786 
7:221$987 
1:733$338 
342$081 

1:037$381 
4:441 $377 
392$272 

2:484$532 
14:371$120 
2:827$012 
5:898$601 
1:944$769 
1:513$965 
4:113$227 
2:734$629 
654$253 

2:856$398 
1:930$516 
3:377$002 
1:992$597 
1:575$616 

11:284$867 
875$762 

1:455$047 
1:185$905 
338$144 

1:161$617 

7.284:071$774 

10 

Pf 
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DESIGNAÇÃO 

Transporte  

Embarcadouro de gado em Laranjal      .     . 
Fechamento da plataforma em Ourinhos  

idem > » em Conchas  
Fechamento de terrenos em Rio das Pedras   . .     . 
Installação de um fio telegraphico addicional entre Boituva e Porto 

Tibiriçá  

Diversos créditos  

Debito total em conta de capital     ... 

Despesa 
escripturada 

7.284:071$774 

2:134$733 
1:213$350 

413$332 
568S924 

60:174$861 

7.348:576$974 
561$654 

7.348:015$320 



ESTRADA DE FERRO FUNILEN8E 

Anuo  de   1921 

Por deliberação do Governo do Estado passou a Estrada de 
Ferro Funilense a constitujr dependência da Estrada de Ferro 
Sorocabana, sendo, a partir de 1.° de outubro de 1921, admini- 
strada pelo actual lnspectdr Geral da Sorocabana o qual commis- 
sionou, para a direcção local, em Campinas, o Snr. Frederico Carlos 
de Magalhães. 

Extensão das linhas em trafego 

Em 31 de dezembro de 1921, achava-se em trafego a exten- 
são de 93,1600 kms. de linha principal, sendo a extensão dos des- 
vios de     9,3719 kms. 

Total 102,5319 kilometros, dos quaes 50,2641 munidos de trilhos 
do peso unitário de 25,9 kilos e osJ restantes 52,2678 kilometros 
com trilhos de 14,9 kilos apenas. 

S? 
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Resultados financeiros 

O quadro abaixo demonstra a receita, despesa, saldo, deficit 
e coefficiente do trafego desde o anno de 1905, primeiro em que 
a Estrada foi administrada pelo Governo do Estado. 

Despesa de Coefficiente 
Annos Receita custeio Saldo Deficit do trafego 

1905 31:528$16Ó 31:889$084 _ 360$924 101,1 % 
1906 120:785$810 102:041 $350 18:744$460 — 84,5 „ 
1907 108:194$310 133:7198095 — 25:524$785 1^3,6 „ 
1908 139:717$655 154:429$375 — 14:711$720 110,5 „ 
1909 161:129*887 157:676$679 3:445$658 — 97,9 „ 
1910 191:104$710 174:338$413 16:766$297 — 91,2 „ 
1911 216:150$716 216:096$364 54$352 — 99,9 ,, 
1912 299:132$892 299:498$434 — 365$542 100,1 „ 
1913 299:053$039 364:917$612 — 65:864$573 122,0 „ 
1914 247:594 $070 341:284$295 — 93:690$225 137,8 „ 
1915 272:358$459 319:627$751 — 47:269$292 117,3 „ 
1916 367:734$380 357:274$539 10:459$841 — 97,1 „ 
1917 396:616$180 421:002$678 — 24:386$498 106,1 „ 
1918 437:848$861 470:297$347 — 32:448$486 107,4 „ 
1919 542:086$914 523:899$106 18:187$808 — 96,6 „ 
1920 619:517$452 569:858$075 49:659$377 — 91,9 „ 
1921 793:231$163 586:971$201 206:259$962 74,0 „ 
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Trafego 
Todos os serviços affectos a essa divisão foram effectuados 

com a devida regularidade e para demonstrar a sua importância e 
seu desenvolvimento, damos abaixo alguns quadros estatísticos. 

Movimento de passageiros 

Annos 
Numero de 
passageiros 

trans- 
portados 

Numero de 
passageiros- 

kilometro 

Percurso 
médio 

Receita 
produzida 

Receita 
média por 
passageiro- 
kilometro 

1905 7.971 _ 10:905$610 — 
1906 24.303 — — 29:484$490 — 
1907 26.306 — — 31:377$280 — 
1908 32.741 — — 37:237$640 — 
1909 40.733 — — 44:101 $420 — 
1910 49.527 1.003.992 20,3 51:562$640 $051 
1911 61.398 1.300.352 21,1 63:007$360 $048 
1912 76.716 1.742.688 22,7 87:272$250 $050 
1913 88.423 1.871.183 21,1 95:794$730 $051 
1914 85.420 2.022.312 23,6 86:114$150 $043 
1915 76.861 1.719.917 22,3 73:311$274 $043 
1916 96.408 2.038.039 21,1 84:694$260 $042 
1917 109.274 2.278.829 20,8 95:072$620 $042 
1918 110.938 2.443.410 22,0 100:764$030 $041 
1919 112.696 2.861.315 25,4 118:616$880 $041 
1920 131.456 3.273.770 24,9 136:629$020 $042 
1921 146.145 3.561.020 24,4 151:058$375 $042 

Movimento de encommendas e bagagens 

Annos 
Numero de 
toneladas 

trans- 
portadas 

Numero de 
toneladas- 

kilometro 

Percurso 
médio 

Receita 
produzida 

Receita 
média por 
tonelada- 
kilometro 

1905 47 1:783$800 — 
1906 155 — — 4:713$900 — 
1907 163 — — 5:015$250 — 
1908 209 — — 5:035$550 — 
1909 246 ,      — — 6:196$770 — 
1910 304 9.508 31,9 7:542$440 $793 
1911 368 11.677 31,6 9:305$080 $797 
1912 498 15.637 31,3 12:534$040 $802 
1913 556 .   18.007 32,3 13:999$060 $777 
1914 579 18.482 31,9 14:389$970 $779 
1915 564 18.239 32,3 14:172$680 $777 
1916 653 21.401 32,7 "     16:258$260 $760 
1917 810 27.267 33,6 20:411 $810 $749 
1918 865 30.052 34,7 22:844$ 110 $760 
1919 946 32.564 34,4 25:412$770 $780 
1920 1.127 39.536 35,1 30:018$820 $759 
1921 1.282 43.788 34,2 32:592$310 $744 
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Transportes de animaes em trens de passageiros e 
de mercadorias 

Annos 
Numero de 

cabeças 
transporta- 

das 

Numero de 
cabeças- 
kilometro 

Percurso 
médio 

Receita 
produzida 

Receita 
média por 

cabeça 
kilometro 

1905 29 69$000   
1906 128 — — 274$720 — 
1907 175 — — 371$650 —« 
1908 125 —     / — 256S850 — 
1909 208 — — 528$060 — 
1910 256 6.386 24,9 559$000 $087 
1911 325 8.916 27,4 653$310 $073 
1912 318 9.655 30,3 832$520 $086 
1913 414 11.079 26,7 703$160 $063 
1914 -«375 12.355 32,8 964$770 $078 
1915 369 12.989 35,2 1:156$860 $089 
1916 413. 12.283 29,7 1:219$150 $099 
1917 519 16.710 32,2 1:488$900 $089 
1918 573 23.646 41,3 2:349$260 $099 
1919 447 16.939 37,9 1:595$640 $094 
1920 683 27.642 40,5 2:347$020 $085 
1921 706 20.891 29,5 1:891 $770 $090 

Movimento de mercadorias 

Annos 
Numero de 
toneladas 

trans- 
portadas 

Numero de 
toneladas- 
kilometro 

Percurso 
médio 

Receita 
produzida 

Receita 
média por 
tonelada- 
kilometro 

1905 3.460 16:102$970 
1906 14.130 — ,  69:000$890 — 
1907 17.011 — — 65:900$590 — 
1908 23.132 — — 89:706$030 — 
1909 24.150 — — 100:568$ 760 — 
1910 29.681 924.033 •32,1 128:500$380 $139 
1911 31.778 941.628 29,6 138:260$600 $147 
1912 45.871 1.612.959 35,1 188:822$990 $117 
1913 47.035 1.731.737 36,8 174:654$500 $101 
1914 35.984 1.384.862 38,4 173:789$750 $097 
1915 38.387 1.784.709 46,4 140:610$540 $102 
1916 64.338 3.610.398 56,1 256:344$560 $071 
1917 55.919 2.781.816 49,7 234:017$080 $084 
1918 51.413 '   2.323.324 45,2 215:242$260 $093 
1919 56.457 2.646.438 46,9 . 236:772$420 $089 
1920 53.070 2.616.355 49,3 251:275$540 $096 
1921 62.818 2.706.045 43,6 341:372$910 $12G 

°{õ 
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Transportes de lenha na Funilense pelos trens das 
Companhias Paulista e Mogyana 

Asnos 
Numero de 
toneladas 

transportadas 
Receita 

produzida 

1916  

1918 >         ... 
1919  
1920  
1921  

2.203 
30.146 
60.863 
64.919 
92.406 

121.016 

2:271$700 
34:068$200 
73:414$700 

103:139$600 
161:228$900 
230:714$200 

Linha 

Os serviços de conservação ordinária da linha e suas depen- 
dências correram na forma habitual. Não houve modificação na 
extensão da linha principal, nem no numero de prédios ou obras 
de arte. 

Locomoção e Tracção 

As officinas de Cosmopolis, apezar de seus limitados recur- 
sos, mantiveram em dia as reparações do material rodante e da 
tracção. 

Com a reparação das 6 locomotivas que se achavam em ser- 
viço no correr do anno de 192], dispenderam-se 33:718$176. tendo 
a reparação  dos carros e vagões custado 42:585$321. 

O percurso effectuado pelas 6 locomotivas foi o seguinte : 

Locomotiva  n. 3 

> » 
» » 

Percurso médio 

Telegrapho e Telephone 

O serviço telegraphico e telephonico funccionou com regula- 
ridade, dispendendo-se   na sua conservação 10:995$521. 

O numero de telegrammas remunerados transmittidos foi de 
3.137, produzindo a receita de 2:249$870. 

3 .      . 974 kil ometros 
4 .      .. 43.261 » 
5 . 35.347 » 
6 .      . 39.081 » 
7 .     . 46.728 » 
8 .     . .       33.065 » 

198.456 » 
33.126 » 


