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INTRODUCÇAO 

Exmo. Snr. Dr.  Gabriel Ribeiro dos Santos, DD. Secretario da Agri- 
cultura, Commercio e Obras Publicas de São Paulo. 

Em obediência ás ordens em vigor, temos a honra de passar 
ás mãos de V. Excia. o relatório referente á vida administrativa 
e financeira das Estradas de Ferro Sorocabana e Funilense, durante 
o anno de 1924, metade do qual transcorrido sob a administração 
de meu antecessor. 

Foi, com effeito, a 23 de junho que, honrados com a con- 
fiança de V. Excia., succedemos ao illustrado eng.° Dr. Calisto de 
Paula Souza, sob cuja administração criteriosa e honesta, vinham 
tendo as rendas da Sorocabana, notável surto, num crescimento 
annual, auspiciosissimo. • 

A renda,   porém,  de 1924   mal   excedeu á do   anno anterior. 
É que, pouco depois de nossa posse, quando ainda dávamos 

as primeiras providencias para o estudo do vasto plano de remode- 
lação projectado pelo Governo, foi esta Capital surprehendida pelo 
assalto revolucionário de julho, de tão funestas consequências finan- 
ceiras, politicas e moraes. 

A suspensão e consequente desorganização que a mashorca 
produziu na vida do Estado, reflectiram-se desastrosamente na ar- 
recadação da Estrada, além disso directamente affectada pelo saque 
de seus cofres e armazéns e pela destruição vandalica de seus bens. 
E, após a retirada dos rebeldes, teve a Estrada durante dias e dias 
de unicamente prover ao transporte das tropas que combateram 
em defesa da ordem, missão de   que ella gostosa e dedicadamente 
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se desempenhou, mas que  contribuiu   também   para   a   diminuição 
de suas rendas. 

Facto de tão fundas consequências na vida da Estrada, no exer- 
cício findo,   é   justo que por   el!e   iniciemos  a  presente  exposição. 

Movimento sedicioso. — Não exporemos aqui os factos desenro- 
lados na Estrada, durante o movimento rebelde, todos elles já do 
domínio publico e officialmente constatados, apurados que foram 
em inquéritos regulares. Diremos, apenas, que, occupada sua estação 
inicial por forças rebeldes, logo na madrugada de 5 de julho, conse- 
guiu contudo a Estrada retirar de S. Paulo quasi todas as suas 
locomotivas, com excepção apenas de cinco. Essa retirada de ma- 
terial continuou depois, de modo que, exceptuando-se a Secção 
Ituana, a Estrada realmente só teve com os rebeldes, material avul- 
tado depois que elles, em retirada, entraram por Bauru para o ramal 
de Tibagy. 

O pessoal, com raríssimas excepções, manteve-se com patriotismo 
e honra, indefezamente trabalhando em prol do Direito e da ordem, 
mesmo quando foi pelos rebeldes dada á Estrada uma administração 
revolucionaria. 

Os damnos directos, causados á Estrada pelos revolucionários, 
podem ser assim discriminados:, 

1,— Saque    de   mercadorias  dos   armazéns   de 
S. Paulo e Barra Funda   .     .     .     .     .     .     1.056:4708000 

2.— Saqueado em dinheiro dos cofres de di- 
versas estações ..........        100:792$800 

3.—  Estragos causados ao material de  tracção 
e rodante         428:1253000 

4.— Estragos causados á via permanente, mstal- 
lações hydraulicas, linhas telegraphicas, pontes 
e pontilhões.    .     .    -.     .     .     .     .     .     .        200:000$000 

5.— Valor dos moveis é utensílios, apparelhos 
telegraphicos e telephonicos, etc, saqueados 
ou inutilizados .     .     ....     ...    •      . 62:000$000 

6. — Dormentes e lenha incendiados, ferramen- 
tas, lubrificantes e diversos objectos saqueados 
ou damnificados      .     :        440:000$000 

Deixamos de sommar essas, parcellas porque ellas, comquanto 
de grande valor informativo, não exprimiriam, por sua somma, o 
valor dos prejuízos da Estrada, que aliás, não pagou as mercadorias 
saqueadas. 
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Avaliaremos abaixo, por outra forma, o montante dos prejuízos, 
directos e indirectos, causados á Estrada pela revolução. 

A parcella de 100:792$800 corresponde aos saques levados a 
effeito no Ramal de Tibagy, onde todas as estações os sóffreram, 
conforme especifica a seguinte relação: 

Oity  29$400 
Ruhião Júnior -      .      . 2:475$600 
São   Manoel.  8:209$6O0 
Andrades  598300 
Avaré.  9118400 
Cerqueira César  8468300 
São Bartholomeu     .     .'    ...  385$800 
Santa Cruz do Rio  Pardo .              18:2308500 
Ipaussú  2:649$800 
Chavantes  9:892$200 
Ourinhos  15:3378800 
Pau d'Alho  912$400 
Sussuhy      . 1:009$500 
Cândido  Motta  8758200 
Cervinho  846$400 
Cardoso de Almeida  4:025$300 
Paraguassú       .      . 809$200 
Sapesal  1:747$500 
Santa Lina  4688800 
Quatá  2:9908800 
Rancharia  1:847$700 
Bartyra     .»  778800 
Laranja  Doce  538600 
José Theodoro « 131$900 
Indiana.     .  7768300 
Regente Feijó  4:468$200 
Presidente Prudente  12:5818000 
Alvares  Machado  1:645$800 
Presidente Bernardes  1:0888300 
Piqueroby      .     . 270S3O0 
Presidente Wencesiau      . 3:7038600 
Caiuá  4118000 
Presidente Epitacio  1:288$100 

101:056$400 
Saldo encontrado em  Palmitaí    .     . 263$600 

100:792$800 



— 6 — 

O exame dos resultados financeiros do anno de 1924 é que 
nos offerece o melhor modo de se avaliar os prejuízos, directos ou 
indirectos, soffridos pela Estrada. 

Nos primeiros cinco meses do anno, a receita bruta da Soro- 
cabana accusou, sobre igual período do anno anterior, o augmento 
de 24^, e tudo fazia prever para os restantes meses, igual augmento 
porcentual. 

Sem a perturbação revolucionaria, a receita bruta de 1924. seria, 
segundo todas as probabilidades, de 52.155:8968423, correspondendo 
ao augmento de 24% (que se vinha verificando) sobre 42.061:2063793, 
receita bruta de 1923. Os coefficientes de custeio e de saldo teriam 
sido idênticos. Sendo de 26,80% o valor d'esse ultimo, o anno de 
1924 teria normalmente fechado com o saldo de 14.000 contos, 
approximadamente. 

Foi contudo, apenas, de cerca de 8.700 o resultado liquido 
verificado. A differença de 5.300 contos deve ser considerada como 
representando o total do  prejuízo causado á Estrada  pela  revolta. 

Também na Funilense igual facto se verificou. O anno de 1923, 
fechou com o saldo de 135:849$554, em quanto que, 1924 apresen- 
tou um deficit de 21:325$523. A differença de 157:1758077 deve 
ser attribuida á revolução. 

Nas duas linhas, os prejuízos subiram, pois, á cerca de 5.450 
contos. 4 

A lei n.° 1.957, de 29 de dezembro de 1923, orçou para 1924 
em Rs. 40.000:000$000 a receita da Estrada, e fixou a despesa de 
custeio em Rs. 27.747:2358000. 

Attingindo a receita a 43.499:694$949, verifica-se um augmento 
de 3.499:694$949, sobre o total calculado. A despesa, porém, su- 
biu a 34.800:287$027, havendo assim na verba fixada uma insuf- 
ficiencia de 7.053:052$027. N'esse total acha-se incluída a despesa 
de 1.431:676$121, proveniente de serviços extraordinários e mate- 
rial consumido e destruído em consequência da revolução. 

A insufficiencia verificada na verba, comparada com as des- 
pesas   propriamente de  custeio,   reduz-se  assim  a   5.621:375$906. 

Da comparação da receita arrecadada, com a despesa reali- 
zada, resulta para o anno, o saldo liquido de 8.699:407$922, sendo 
assim de 0,80 o coefficiente de trafego. 



O quadro abaixo discrimina a receita apurada, comparando-a 
com a de 1923. 

RECEITA APURADA 
Differença uesignaçao 

1923                            1924 

Passageiros.... 
Bagagens e encommendas 
Mercadorias em geral . 
Animaes  
Telegrammas 
Armazenagens   . 
Rendas diversas. 

8.384:129$810 
2.677:533$630 

23.681:915$902 
3.127:443$850 

330:768$070 
164:681$200 

3.694:734$331 

8.965:656$150 
5.449:840$840 

24.439:027$800 
2.140:069$800 

362:024$936 
216:742$600 

2.926:333$323 

+    581:526$340 
-f- 2.772:306$71O 
— 242:883*102 
— 987:374$05O 
4-     31:2õ6$866 
4-      52:061 $400 
— 768:401 $008 

Totaes  . • 42.061:206$793 43.499:694$949 -j- 1.438:488$156 

Não fora a perturbação revolucionaria, a receita, como vi- 
mos, attingiria a 52.000 contos. Apezar do decréscimo que soffreu 
pela falta de trafego remunerado e pelo saque de mais de 100 con- 
tos, excedeu   ella em 1.438:381$0õ6 á arrecadada no anno anterior. 

A discriminação da despesa e sua comparação com 1923, 
constam do seguinte quadro: 

DESPESA REALIZADA Differença 
Designação 

1923 1924 para mais 

Administração   . 
Trafego  
Locomoção e Tracção. 
Linha  
Linhas telegraphicas 
Navegação fluvial . .  . 
Despesas   diversas . 

1.112:055$082 
5.997:499$038 

17.659.148$940 
4.517:777$646 

107:760$761 
155:113$332 

1.225:526$480 

1.228:221$202 
7.193:895$318 

19.078:927$G29 
4.958:890$537 

152:599$954 
204:022$004 

1.983:730$383 

116:166$120 
1.196:396$280 
1.419:778$689 

441:112$891 
44:839$ 193 
48:908$672 

758:203$903 

Totaes  . 30.774:881$279 34.8O0:287$027 4.025:405$7<* 

Houve, pois, sobre a despesa do anno anterior, um augmento 
de 13%. 

Sobre a despesa orçada e a que foi realizada, apresentou um ex- 
cesso de 7.053:052$027, que, como vimos, se reduz a 5.621:375$906, 
deduzida a despesa com a revolução, incluída naquelle total de 
34.800:287$027. Esse excesso é em sua quasi totalidade devido, 
porém, a um erro de apreciação ao ser feito o orçamento da  des- 

\ 
\J 
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pesa, fixada em cifra demasiado oaixa. O orçamento de 1924, foi 
com effeito calculado, tendo por base as despesas de 1922 e as dos 
primeiros meses de 1923; já, porém, nos últimos meses desse anno, 
a despesa se avolumou, encerrando-se o exercício, como se vê do 
quadro anterior, com a despesa de 30.774:881$279, superior em 
3.027:64ti$279 á importância que era fixada para o anno de 1924. 

Ora, o augmento da despesa de 1923, sobre a de 1922, foi de 
24., 39%'.. Bastaria, sobre a despesa real de 1923, um augmento 
de metade d'essa porcentagem para que, no custeio propriamente, 
nenhuma differença houvesse em 1924, entre a despesa orçada e a 
calculada. A despesa real ficaria, pelo contrario, abaixo da despesa 
orçada. 

O total de folhas de vencimentos do pessoal foi, em 1924. 
de 18;122:818$800, assim distribuído: 

Custeio  15.533:927$991 
Officinas  287:846$0O0 
Conta <Je capital  420:974$477 
Almoxarifado  1.146:831$512 
Terceiros.    ,  733:238$820 

Administração Central. — A despesa com a administração cen- 
tral, comprehendendo a Directoria, a Contabilidade, o Almoxarifado 
e as despesas com o edifício em que funccionam os escriptorios, 
importaram  em  1.228:221$202, que assim se discriminam: 

Designação 
DESPESA 

Pessoal Material TOTAL 

Directoria  
Contabilidade    .                  .  •*. 
Almoxarifado  
Edifício.     . 

140:761$350 
700:489$000 
205:702$600 
25:416$400 

32:150$731 
52:970$133 
29:724$145 
41:006$843 

172:912$081 
753:459$ 133 
235:426$745 

66:423$243 

Totaes .... 1.072:369$350 155:851 $852 1.228:221 $202 

Essa despesa, que apresentou sobre a de 1923 um augmento 
de 116:16tí$120, representa 6,77% da despesa de pessoal da Estrada, 
e 3,53%  da despesa total do exercício. 

Para se ter, porém, a despesa total da administração, justo é, 
que á importância acima se accresça a despendida com as chefias 
das diversas Divisões e com os respectivos escriptorios  centraes. 



Essas despesas constam do quad ro abaixo: , 
DESPESA 

Designação 
Pessoal Material TOTAL 

314:808$750 
411:611$700 
281:005$600 

55:941$201 
26:253â981 
11:7068443 

370:7498951 
Linha  437:865$681 

332:712$043 

Totaes  . 1.007:426$050 133:901$625 1.141:327$675 

Reunida essa importância á anterior chega-se á somma de 
2.369:548$877 para o total das despesas de administração da Es- 
trada. Corresponde esse valor a 13% da despesa de pessoal e a 
8,6'% da despesa total da Sorocabana, no exercício correspondente. 

Usando da autorisação concedida por V. Excia. foi creado o 
logar de Ajudante de Director Geral, que foi preenchido a 1." de 
julho. Posteriormente foram creados os cargos de ajudantes de Divi- 
são, preenchidos o da Locomoção a 4 de agosto, o do Trafego e o 
da Linha, respectivamente, a 8 e 9 do mesmo mês. 

Via permanente, edifícios, linhas telegraphicas. — A conservação 
da linha, em 1924, vinha sendo defficiente, e, mais ainda se tornou 
de julho em deante, quando houve mesmo, durante três longos meses, 
falta de verdadeira e efficiente conserva. 

A esse periodo de paralysaçâo outro se seguiu ainda absoluta- 
mente anormal, pela extrema djfficuldade em obter trabalhadores, 
principalmente no ramal de Tibagy, em razão da enorme procura 
de mão de obra para a reparação dos prejuízos lá causados pela 
revolta. Justamente, esse ramal de Tibagy e a linha de Rubião 
Júnior a Bauru, são os trechos em que ha trilhos mais fracos, de 
20 ks. por metro, retirados já de linhas de maior trafego. 

Muito soffreram por isso esses trechos com o trafego intenso 
ahi feito durante a revolução, quando levadas pelos rebeldes, ahi 
circularam pesadas locomotivas da Cia. Paulista, impróprias para 
aquellas linhas. 

A extensão total das linhas conservadas, durante o anno de 
1924, foi   a seguinte:   

Designação 
EXTENSãO EM KILOMETROS Accrescimo, 

Em 1-1-1924 F.m SI-12-1924 durante o anno 

Linha principal  
Linha accessoria  (Ligação  Ra- 

1.770,678               1.864,408 

0,544                     0,544 
225,283                  242,713 

93,730 

17,430 

Totaes  .... 1.996,505               2.107,665 111,160 

. 
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O augmento havido na linha principal é devido á incorporação 
da Funilense.   O  accrescimo de desvios assim se discrimina: 

Krns. 
Desvios construídos       ....;.... 9,425 
Desvios augmentados  0,888 
Desvios da Funilense  8,930 

19,243 

Desvios arrancados  1,813 

Augmento  17,430 

Os desvios existentes subdividem-se em: 
Kms. 

Desvios   da Estrada 203,726 
Desvios particulares  38,987 

242,713 

A substituição de dormentes, mesmo no período antecessor 
á revolta, foi muito fraca, sendo, durante todo o anno, empregados, 
apenas, 231.165 dormentes. A substituição na linha propriamente 
em trafego, foi somente de 186.824 dormentes, dando, apenas, 93 dor- 
mentes por kilometro de linha conservada, numero esse muito in- 
ferior ás necessidades duma conservação normal. 

O movimento de dormentes foi o seguinte: 

Saldo de 1923 186.094 
Recebidos em  1924 125.677     311.771 

Empregados: 

Em custeio 186.824 
Em c/ capital  6 564 
Em c/ diversos  37.777     231.165 

80.606 

O lastramento da linha com pedra britada proseguiu em peque- 
na escala, sendo, durante o anno, executados os seguintes serviços : 

Lastramento em  linha  corrida 20.668  ms. 
Chaves lastradas  490 
Juntas lastradas  36 

Total  21.194 ms. 



— II 

São as seguintes as extensões em lastro de pedra e de terra, 
comparativamente com  1923: 

Annos 
LASTRO DE PEDRA 

Juntas             Chaves Linha corrida Lastro de terras 

1923 .    . 
1924 .     . 

15,837 !       7,913 
15,873          8,403 

421,095 
441,763 

1.326,377 
1.398,913 

Apezar dos serviços executados, a extensão em terra augmen- 
tou, devido á incorporação da Funilense. 

Foram, durante o anno retirados trilhos de 298.425 metros 
de linha e substituídos por outros mais pesados, conforme demons- 
tra o quadro seguinte: 

TYPO-Kg./m. 

20,0 
22,5 
25,0 
25,5 
25,9 
26,0 
27,3 
37,2 

Trilhos retira- 
dos 

Mts. de linha 

284,082 
9,566 

500 
3,500 
777 

298,425 

Trilhos collo- 
cados 

Mts. de linha 

22.097 

2.657 

64,300 
209,371 

298,425 

Os trabalhos de substituição e reforço de pontes, só puderam 
ser feitos no primeiro semestre, durante o qual, foram executados 
os seguintes: 

Substituição das vigas do pontilhão do km. 308 — Tronco. 
Reforço do boeiro do km. 212 — Tronco. 
Reparação da ponte de Capivary — Ituana. 
Reparação da ponte do km. 200 — Itararé 
Substituição de vigas no pontilhão do km. 116 — Tronco 
Raspagem  e pintura da ponte do km. 529 — Ramal de Tibagy 

Durante o anno, construiram-se 7.448 metros de cercas e con- 
certaram-se 673.223 metros. 

Foram entregues ao trafego a estacão de Campinas e os postos 
telegraphicos dos kms. 32.340 — 43,260 — 101,114 — 285,029 
299,462, da linha tronco, e 355,575 e 523,340, do ramal de Tibagy. 

» 
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Os serviços de conserva das linhas telegraphicas, edifícios, 
pontes e caixas dágua, foram realizados normalmente. 

A secção Technica da Divisão, executou de l.u de setembro 
a 31 de dezembro, 44 estudos e projectos, salientando-se entre elles 
os projectos de depósitos e sub-depositos de locomotivas, em con- 
creto armado, para 24, 16, 11 e 8 machinas, respectivamente; os 
projectos de caixas d'agua em concreto armado, com capacidade de 
30, 50 e 100 ms.3, projectos de grandes armazéns em Barra Funda; 
— typos de postos  telegraphicos e de casas para pessoal. 

As despesas totaes com a via permanente, edifícios e linhas 
telegraphicas, elevaram-se a 5.111:490$491, e constam discriminada- 
mente do seguinte quadro: 

Designação DESPESA 

Pessoal Material                       TOTAL 

Conserva da linha  
Dormentes substituídos  .     .     .     . 
Edifícios, cercas, postes e   abasteci- 

Despesas extraordinárias. 

Despesa  extraordinária com es- 

411:011$700 
2.718:153$143 

177:562$852 
10:451$225 
80:191$711 

26:253$981 !      437:865$681 
609:328$904:   3.327:482$047 
595:771$598l      595:771$598 

238:459$9561      416:022$808 
171:297$178        181:748$403 
44:044$431        124:236$142 

28:363$812,        28:363$812 

Totaes  3.397:970$631 1.713:519$860!   5.111:490$491 

0 

Referindo essa importância, que é unicamente de custeio, á 
extensão de 1.996km.,õ0õ, comprimento total das linhas em trafego, 
durante todo o anno, chega-se á importância de 2:560:|'200 para 
a despesa por kilometro, correspondente a todos os serviços affectos 
á terceira Divisão. 

O pessoal da Divisão, em dezembro de 1924, era de 1938 pes- 
soas, sendo 1861 trabalhadores e 77 funccionarios technicos e 
administrativos, incluídos n'esse numero os mestres de linha. Cor- 
responde isso, no total, a 0,9 por kilometro em trafego no mesmo 
mês; considerado somente o pessoal operário, chega-se apenas a 
0,85 homem, por kilometro. 

Locomoção, Tracção e Navegação Fluvial. — Os serviços da Lo- 
comoção, foram profundamente perturbados com o levante militar, 
do qual se originara uma série de irregularidades que, começando 
com a retirada das locomotivas para linhas livres dos rebeldes, 
distantes, porém, dos depósitos e ficando ellas, portanto, sem con- 
serva normal, culminaram no periodo da fuga dos amotinados pelo 
ramal de Tibagy e consequente perseguição pelas forças legaes. 
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Parte do material cahiu, então, em mãos dos rebeldes que só 
por feliz acaso, o não puderam destruir. Outra grande porção es- 
teve a serviço das tropas legaes, á disposição de cujo commando 
tivemos, em média, diariamente, quarenta e cinco locomotivas, de 
fogos accesos, privadas assim dos cuidados correntes da lubrifica- 
ção, lavagens de caldeiras, reparações, e sujeitas a longos percursos 
anormaes, que mais vieram arruinar seu organismo já combalido. Os 
rebeldes, por sua vez, damnificaram 21 locomotivas, 5 das quaes 
gravemente. 

Á disposição das forças legaes estiveram cerca de 300 vehi- 
culos de passageiros e de cargas, que muito soffreram, principalmente 
os primeiros. O mesmo succedeu com o material rodante que cahiu 
em mão dos revoltosos. Vindo, desde muito, forçado a um trabalho 
exhaustivo em linhas más, o material de tracção não resistiu a essas 
vicissitudes e terminada a revolta viu-se a Estrada, quanto á tracção, 
em situação afflictiva, para attender, a qual foi necessário recorrer a 
officinasextranhas, enviando locomotivas para n'ellas serem reparadas. 

A Directoria providenciou também para a compra, a curto 
prazo, de novas unidades, do que mais minuciosamente trataremos 
ao expor as providencias já tomadas para a remodelação da Estrada. 

Afim de dar aos serviços affectos a esse departamento, a effi- 
ciencia necessária, foi o mesmo, antes ainda da revolta, remodelado, 
creando-se o logar de Engenheiro Ajudante e extinguindo-se a Di- 
visão da Tracção, incorporada á da Locomoção, ficando assim sob 
uma única direcção esses dois serviços inteiramente connexos. Foram 
creados uma chefia e quatro Inspectorias de Tracção, confiadas a 
engenheiros e uma chefia das officinas. No escriptorio central da 
Divisão  foi creada uma Secção Technica. 

Das demais providencias tomadas fallaremos ao tratar da re- 
modelação, passando agora a expor os serviços normaes da Divisão, 
no anno findo. 

O numero de locomotivas existentes em 31 de dezembro, era 
o seguinte: 

Para trens de passageiros. .     .     .38 
»       »      >   cargas 33 
»       »      »   mixtos 35 

Para    manobras 65 
Total 171,   com   um 

esforço de tracção total de 1.516.459 ks. 

- 
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O estado cTessas locomotivas é demonstrado pelo quadro abai- 
xo, para aquelia data: 

ESTADO 
DISCRIMINAçãO POR SéRIES 

To,.. 1 a 
5S 

5
6V ! io° 200 800 9 a 

400 500   |   600 700 % 

Mau  
Nas officinas .... 
Nos deposito. 

5 
10 

5 
1 
2 

5 
2 
2 
1 

3 
16 

6 
10 

10 
11 
3 

14 
3 

2 
3 
1 
1 
1 

11 
4 
3 
3 
1 

6 
2 
1 
1 

7 

4 
5 

6 
49 
54 
25 
36 

7 

28,7 
31,6 
14,6 
21,0 

4,1 

Total  .     .     . 23 10 35 41 8 22 10 16 6 171 100,0 

A Estrada, estava, portanto, ao terminar o anno, com 25,1% 
de suas locomotivas em reparação. Se esse numero, conjugado com 
o de machinas em mau estado, mostra a critica situação do material, 
demonstra também o  esforço feito para sua melhoria. 

A existência de carros e vehiculos para trens de passageiros, 
era a seguinte: 

Designação Existência 

Presidencial  
Estado  
Inspecção  . 
Pagador    
Cozinha Pagador  
Dormitório da Linha     .... 
Associação Auxílios Mútuos 
Operários  
Primeira classe  
Segunda classe  
Mixtos  
Dormitórios  
Restaurantes  
Correios  
Bagagem  
Bagagem — Correio — Chefe de trem 
Bagagem — Chefe de trem. 
Bagagem — Correio  
Animaes  

Total .     .     . 

1 
1 
9 
1 
l 
1 
4 
2 

55 
61 
15 
14 

4 
9 
5 

14 
13 
12 
16 

238 



Houve na existência anterior, que era de 241 unidades, uma 
reducção de três carros, porque um carro de 2.» classe, um mixto 
e um correio foram incendiados pelos revoltosos. 

O quadro que se segue dá a existência de vagões no ultimo 
dia do anno. 

Durante o anno, 57 gaiolas de 28 tons. foram transformadas 
em vehiculos para o transporte de algodão, 3 vagões fechados de 
12 tons., foram transformados, 2 em dormitórios e 1 em   soccorro. 

Lotação 
kgs. 

QUANTIDADES 
Designação 

Dos typos TOTAES 

Vagões fechados 12.000 
20.000 
24.000 
28.000 
28.000 

12.000 
12.000 
28 000 

297 
152 
33 

365 
11 858 

Gaiolas simples. 383 
49 
22 

»        de   sob 
454 

5.000 
12.000 
20.000 
24.000 

Gôndolas 8 
74 
60 
28 

293 
24 
10 
50 

100 
468 

• 

»          para   pedra britada  28.000 

31 000 
31.000 
31.000 

12.000 
12.000 
12.000 
28.000 

1.115 
Serviço  especial — cabooses  37 

30 
24 
57 148 

Total  2 575 

D'esses vehiculos achavam-se, na data referida: 

F.m reparação e reconstrucção  19 
Esperando reparação ou reconstrucção  182 
Em serviço 2.374 

2.575 

Era, pois, de 7,8% a porcentagem dos vehiculos fora de serviço. 
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Apezar dos contratempos havidos, as officinas -de Mayrink re- 
pararam 186 locomotivas e montaram outras 10 adquiridas ás fa- 
bricas belgas "Haine Saint Pierre" e "Tubise". Em officinas extranhas 
foram reparadas 6 locomotivas, sendo 2 na Cia. Paulista, 2 na Cia. 
Mogyana, 1 na São Paulo Railway e 1 na Funilense. « 

O quadro seguinte dá as reparações effectuadas, comparativa- 
mente ás de 1923. Em ambos os annos estão incluídas as reparações 
feitas nas officinas extranhas, as quaes, foram todas grandes. 

Designação 
1924 1923 

D1FFERENÇAS 

DESPESAS N.° DESPESAS N.» EM 1924 

Reparações geraes. 
„           médias 
„           pequenas . 
„          correntes . 

877:7548300 
1.290:2501265 

60 
18 
72 
42 

682:5218800 
968:9058087 

54 
10 

170 
43 

+       6 
•4-        8 
— 98 
— 1 

Totaes. 192 277 85 

Material e outros . 
+ 195:2328500 
+ 321:345$ 178 

Totaes. 2.168:0048565 1.651:4268887 + 516:5778678 

Custo d'uma repar. 27:7948930 25:8038545 +      1:991$385 

O custo d'uma reparação foi obtido, levando-se em conta, 
apenas as reparações grandes e médias. 

Foram ainda entregues para reparação, duas locomotivas á 
Cia. Mechanica e duas á Cia. Lidgerwood. Não ficaram, porém, 
concluídas no anno findo. 

Foram collocados detentores de fagulhas em 23 locomotivas 
e adaptada uma Mikado para o consumo de óleo combustível, 
entrando ella em serviço a 4 de dezembro,   com  bons   resultados. 

Nas officinas foi installada uma forja, augmentado o pavilhão 
de fundição de bronze, terminada uma valia falsa, para locomotivas 
do typo 700, e prolongadas duas outras. 

As reparações de carros e vagões, foram feitas activamente 
pelas officinas de Mayrink e Sorocaba e pelo deposito de Barra 
Funda, onde para isso havia uma turma, posteriormente transferida 
para Sorocaba, em cujas officinas ficou concentrado todo o serviço 
de carros e vagões. 

As officinas eléctricas de Barra Funda, funccionaram normal- 
mente. 
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Damos, a seguir,   discriminadamente, o total de carros   repa- 
rados, durante o anno. 

r 

REPARAÇÕES 
CARROS trucção trucção mação Geraes     Médias Pequenas 

olaes 

Carros de 1.* classe. 29 10 2 41 
de 2.»      .,   . — — — 35 17 6 58 

,,       mixtos — 2 — 4 2 1 9 
Dormitórios . — — — 7 2 1 10 
Restaurantes . — — — 2 2 1 5 
Especiaes — 1 — 5 7 3 16 
Bagagem-correio —- — — 12 8 2 22 
Correio   .... 9 1 10 
Animaes  .... — 1 — 4 7 1 13 

Em   1924    .     .     . 4 107 55 1      18 184 
Em   1923    .     .     . 7 4 1 81 

- 26 

46         42 181 

Differença em  1924. — 7 — — 1 +   9—24 4-   3 

O quadro seguinte dá o total despendido com as reparações 
e o custo médio duma reparação, obtido sem se levar em conta 
as reparações pequenas. 

REPARAçãO DE 
EM 1924 EM 1923 

DIFFERENÇAS 
CARROS DESPESAS N.° DESPESAS . ti." EM 1924 

Reparações geraes. 
,,          médias 

376:15!)$500 
708:3731283 

107 
55 

162 

245:5438400 
341:812S89S 

81 
46 

4      26 
4-       9 

Totaes. 127 4-    35 

Pessoal  
Material e outros . 

4- 130:6161100 
4- 366:5608385 

Totaes. 1.084:532$783 587:3561298 4- 497:176$485 

Custo médio d'uma re- 
paração .     .     .     . 6:6948646 4:6248852 4-      2:0698794 

Além das transformações de gaiolas, já citadas, foram modifi- 
cadas outras quatro e reconstruídos 15 vagões. Foram reparados 
um vagão da E. F. S. Paulo-Paraná, um da S. Paulo-Rio Grande 
e um da Noroeste. 
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O quadro seguinte especifica esses trabalhos: 

VAGõES, GAIOLAS Recons- 
trucção 

Transfor- 
mação 

Moditi- 
REPARAÇÕES 

OU    GÔNDOLAS Geraes Médias Pequenas 

De    5 toneladas  
De 12 — — 3 99 209 131 442 
De 20 2 — — 21 4'2 48 113 
De 24 — — — 14 14 i 35 
De 28 6 57 — 59 99 60 281 
De 31 2 — — 90 40 26 164 

Em 1924      .     . J0 57 3 283 410 272 1.035 
Em 1923      .     . 13 9 3 184 266 319 794 

Differença em 1924 —    3 +  48 — 4-  99 + 144   — 47 + 241 

O custo das reparações e o custo médio duma reparação 
(distribuído o custo das pequenas pelo das grandes e médias) cons- 
tam do quadro abaixo: 

REPARAçõES DE EM 1924 EM 1923 DIFFERENÇAS 

VAGõES DESPESA N.« DESPESA N.o EM 1924 

»           médias. 

427:315$650 
543:339$723 

283 
410 .... 

226:181$800 
315:170$830 

184 
266 

+               99 
+             144 

Totaes . 

Material e outros . 

693 450 +         243 
201:L33$850 
228:169$693 

Totaes . 970:655$373 541:351$830 429:303$543 

Custo médio d'uma re- 
paração . 1:400$657 1:203$004 +      197$653 

Referidas ás unidades locomotiva-kilometro, carro-kilometro e 
vagão-kilometro, são as seguintes as despesas de reparação, compa- 
radas ás de 1923 : 

DESPESAS POR 

Designação UNIDADE-KILOMETRO 
DIFFERENÇA 

EM 1924                 EM 1928 

Locomotivas de      1 a    44   ... 8133                $121 $012 
»     51 a    63 $251                $145 $106 
»   101 a 135 $380 $330 $050 
>   201 a 241 $283 $171 $112 
»   300 a 307 $242 $142 $100 
»   401 a 420 $304 $220 $084 
.   501 a 510 $373 $289 $084 
>   601 a 616 $588 $414 $174 

»         »   701 a 706 $525 $166 $359 
Carros  $083 $068 $015 
Vagões  $042 $026 $016 
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No serviço fluvial, soffreram grandes reparações as lanchas 2, 
6 e 9 e reparações pequenas as lanchas 4, 7, 10 e 11. O vapor 
"Souza Queiroz" foi reparado duas vezes e o vapor "Piracicaba" 
entrou em reparações em julho, achando-se ainda em concertos ao 
terminar o anno. 

Os serviços da Tracção também se resentiram da desorgani- 
zação causada pela revolta. 

A paralysação do trafego e posteriormente a suppressão de 
vários trens, sendo que, os nocturnos não mais foram restabelecidos, 
deram   em  resultado  a   diminuição  do   percurso  das   locomotivas. 

Esse   percurso   foi   de   9.058.050  kilometros, que se eleva a 
10.151.555   kms., contando-se   dobrado o percurso das locomotivas 
Mallet. Em 1923 esses percursos foram, respectivamente, de 
10.139.518 e 11.429.486 kilometros. 

O   quadro   seguinte   dá   os   percursos   por   espécie de trens: 

DESIGNAçãO 
PERCURSOS 

DIFFERENÇA 

EM 1924 EM 1923 EM 1924 

TRENS : 

Passageiros  
Mixtos     ....          .     .     .     . 
Cargas  
Lastro, lenha e serviços da Estrada 

375.841 

613.365 

2.733.942 
420.060 

2.746.206 
764.155 

— 435.461 
— 44.219 
— 443.470 
— 150.790 

Total  5.590.423 6.664.363 — 1.073.940 

PERCURSOS SUPPLEMENTARES: 

De locomotivas em dupla tracção . 
„            „          escoteiras   .... 
„            „          accender   e   apagar  o 

fogo nos Depósitos   e Officinas 
De locomotivas sob pressão. 
„            „          em manobras   . 

54.405 
338.685 

388.382 
551.738 

2.134.417 

5.792 
358.213 

430.329 
472.689 

2.208.132 

+      48.613 
— 19.528 

— 41.947 
+       79.049 
— 73.715 

Total  3.467.627 3.475.155 —        7.528 

9.058.050 10.139.518 — 1.081.468 

O percurso médio das locomotivas em serviço activo, foi assim 
de 52.971 kilometros ou 10.007 kilometros menos do que no anno 
anterior, em que a kilometragem feita foi exhaustiva. 

- 
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O quadro   abaixo   demonstra a distribuição do percurso feito 
pelas  171  locomotivas em serviço: 

PERCURSO EM Numero 
de 

PERCURSO 
LOC.  QUE  FEZ O 

PERCURSO  MÁXIMO 

KILOMETROS 
TOTAL 

Máximo 
de 1 loc. N.o TYPO 

De 10.000 a    20.(XX)   . 2 32.817 17.512 31 Avonside 
De 20.000 a    30.000   . 8 211.053 29.959 120 Consolidation 
De 30.000 a    40.000   . 31 1.102.576 39.923 229 Mikado 
De 40.000 a    50.000   . 33 1.505.094 49.814 607 Mallet 
De 50.000 a    60.000   . 40 2.203.741 59.750 216 Mikado 
De 60.000 a    70.000   . 34 2.194.037 69.933 227 Mikado 
De 70.000 a    80.000   . 15 1.126.909 78.615 19 Nasmvth 
De 80.000 a    90.000   . 7 587.899 89.476 302 Pacific 
De 90.000 a  100.000   . 1 93.924 83.924 307 Pacific 

Totaes     . 171 9.058.050 

Damos   a   seguir   o   consumo de combustível, 
estopa, feito pelas locomotivas no decorrer do anno. 

lubrificantes e 

Designação 

Carvão 
Lenha . 
Óleo Valve 
Óleo   Engine 
Óleo  Cai   . 
Estopa. 

Unidade 

M* 
Lt. 
Lt. 
Lt. 
Kg. 

QUANTIDADE Sem percurso ;Com percurso 
dobrado para ! dobrado para 

as Mallet    t    as Mallet 

36.155.844 
754.138 
66.576 
82.069 
31.190 
35.368 

MÉDIA  POR  LOC. KM. 

3,9910 
0,0830 
0,0073 
0,0089 
0,0034 
0,0039 

3,5610 
0,0740 
0,0065 
0,0080 
0,0030 
0,0035 

Consumindo a maior parte das locomotivas carvão e lenha, 
torna-se difficil separar exactamente as quantidades correspondentes 
de cada um d'esses combustíveis. O quadro seguinte dá o consumo 
por locomotiva-kilometro, convertida a lenha em carvão na base 
de 7,0,  7,5,   8,0   e   9,0   metros   cúbicos   por   tonelada   de   carvão. 

CONSUMO MÉDIO DF. CARVÃO POR LOC.  KILOMET. 

Designação M.  8  DE  LENHA  EQUIVALENDO A 1 TON.  CARVÃO 

7,0 7,3 8,0 9,0 

Sem   percurso dobrado para as 

Com   percurso dobrado para as 
Mallet  

15,88 

14,17 

15,40 

13,74 

14,40 

12,86 

13,24 

11,82 
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Sendo a despesa com combustível, de muito, a que mais pesa 
sobre a Estrada, damos a seguir alguns dados a ella referentes em 
comparação com a despesa da Divisão e com a despesa total da 
Estrada,  no ultimo  quinquennio: 

Despesa total 
da Estrada., (a) 

PERCURSO 
LOC. KMS. 

DESPESA LOCOMOÇÃO DESPESA COMBUSTÍVEL 

lmponancia. (b) ■Vo-b/a Importância, (c) j %-c/b | °/„-c/a 

1920 
1921 
1922 
1928 
1924 

21.863:118?; 805 
24.382:9958298 
24.740:621$289 
S0.774:881$279 
34.800:287$027 

7.323.088 
8.278.444 
9.587.736 

10.189.518 
9.058.050 

11.190:184$067       51,21 
12.282:187$448 !    50,48 
12.482:611$892  '    50,48 
17.659:148$940       57,88 

■ 19.078:927$629 '    54,82 

6.132:998$447 
6.853:774$061 
7.112:821$302 

11.109:820$482 
10.192:249$399 

54,8         28,06 
56.8 '    28,17 
57,0         28,75 
62.9 1    36,10 
58,3    |     29,90 

Esse quadro mostra a importância que tem para a Estrada o 
problema do combustível, cuja despesa representa mais de metade 
da despesa de Locomoção e mais da quarta parte da despesa da 
Estrada. E o custo de combustível cresce desproporcionadamente; 
emquanto o percurso de locomotivas cresceu de 24*/o, o augmento da 
despesa de combustível foi de fi6%, havendo antes attingido a 81 % 
em  1923, para um augmento de 36,5%  no percurso. 

A solução desse problema não poderá ser' por muito tempo 
adiada. 

Excluído o combustível, as despesas feitas com a conducção 
de trens importaram em 2.717:407$680. 

Além das reparações correntes de locomotivas, carros e vagões, 
os Depósitos fizeram -serviços para as officinas. Com esses traba- 
lhos e com os que lhes são próprios despenderam elles: na repa- 
ração de locomotivas 826:õ54$764, sendo 385:885$767 com o pes- 
soal e 500:668$797 com material e na reparação de carros e vagões 
895:364$958, sendo Rs. 176:866$033 de pessoal e 719:458$52õ 
de material. 

As despesas totaes de Locomoção e Tracção, co-nstam do qua- 
dro seguinte: 

DESIGNAçãO 
DESPESA 

PESSOAL                        MATERIAL                         TOTAL 

Administração  
Rep. de locomotivas   . 
Rep. de carros e vagões . 
Conducção de trens 
Combustivel  
Despesas extraordinárias 

281:O05$600 
1.203:6408267 

979:341$183 
2.087:189$000 

57:119$025 

51:7061443 332:7128043 
1. 790:919$062 2.994:5598329 
1.971:211*931      2.950:553*114 

630:218*680 2.717:4078680 
9.384:851*650     9.384:8518650 

641:724*788 j        698:8438813 
Totaes  4.608:295*075 14.470:632*554    19.078:927*629 
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O pessoal da Divisão, em 31 de dezembro de 1924, era de 
2750 pessoas, sendo 1492 nas officinas e escriptorios, e 1258 na 
tracção. 

Trafego — Muito se resentiram os serviços do trafego com 
as perturbações que caracterizaram o anno. 

A falta de carros, aggravada com a retirada de muitos delles, 
postos a serviço exclusivo das forças legaes, forçou a suppressão 
temporária de diversos trens, inclusive os nocturnos, que não foram 
mais restabelecidos no resto do anno. 

Foi o seguinte, o movimento de passageiros, comparado com 
o anno anterior: 

ANNOS PASSAGEIROS 
PERCURSO TONS.-KILO- 

TOTAL MÉDIO 
METRO 

1924  
1923  

2.645.750 
2.644.151 

213.559.182 
194.378.299 

80,7 
73,5 

14.949.143 
13.606.481 

Differença em 1924    . • . +   1.599 + 19.180.883 + 7,2 + 1.342.662 

O transporte de animaes em trens de passageiros soffreu pe- 
quena reducção, havendo, porém, o de bagagens, e encommendas 
tido considerável augmento, como se  verifica- dos quadros  abaixo: 

ANNOS ANIMAES 
PERCURSO TONS. - KILO- 

TOTAL MÉDIO 
METRO 

1924  
1923    ....... 

17.147 
18.165 

3.351.761 
2.763.956 

195 
152 

856.546 
659.740 

Differença em 1924   . —    1.018 +   587.805 + 43 +    196.809 

ANNOS 
BAGAGENS E 

ENCOMMENDAS 
KGS. 

TONS.-KILO- 
METRO 

PERCURSO 
MÉDIO 

1924  
1923  

42.285.193 
27.263.687 

10.580.311 
4.119.513 

250 
151 

Differença em 1924  + 15.021.506 -f-    6.460.798 +     99 
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As receitas produzidas por essa massa de transportes em trens 
de passageiros, cujo total em 1924 foi de 26.386.000 tons. km. e 
em 1923 de 18.385.734 tons. km. acha-se especificado no seguinte 
quadro: 

RECEITA    PRODUZIDA 

DESIGNAÇÃO TOTAL Por unid. - km. Por ton. - km. 

. 1924 1923 1924 1923 1924 1923 

Passageiros  
Bagagens e  enconimendas 
Animaes  

8.965:6õ6$150 
5.449:840$340 

155:745$290 W
W

4
»

 

$048,1 

$046,5 

$048,1 

$052,6 

$599,7 
$515,1 
$181,8 

$616,8 
$650,0 
$228,3 

-      Tou«.    . 14.571:241$780  !  11.207:081$780 $552,2 $609,6 

Damos a seguir o numero de passageiros embarcados e desem- 
barcados na estação de S.  Paulo, nos vários meses de  1924: 

EMBARCADOS: DESEMBARCADOS: 

De l.a classe. 
„   2.»      „    . 

Total. 

110.222 
228.234 

338.456 

De 1.» classe. 
„    2.a       „    . 

Total. 

106.934 
197.994 

304.928 

Apezar do augmento da tonelagem e da receita total dos 
transportes em trens de passageiros, diminuiu a renda média por 
tonelada kilometro, o que se deve attribuir ao maior percurso 
médio e aos grandes transportes de tropas e material militar, feitos 
em trens especiaes, por conta do Governo, e portanto, com reducção. 

O transporte de animaes em trens de cargas foi inferior ao 
do anno de 1923, devido á considerável reducção soffrida pelos 
transportes de suinos, muito mais importante do que o augmento 
havido nos despachos de gado vaccum,  cavallar e muar. 

O quadro aba xo especifica esses transportes: 

QUANTIDADE 

PERCURSO 

ANIMAES 
■   TOTAL-KM. 

Médio KILOMETRO 

Cavallares e muares . 
164.390 

3.703 
295.788 

24.753.672 
1.710.361 

150 
462 

9.901.469 
513.110 

Suinos e outros  . 69.342.562 234 6.934.258 

Totaes. 
Em   1923  

463.881 
705.751 

95.806.595 
157.680.413 

207 
223 

17.348.837 
23.108.296 

Differença em 1924 . - 241.870 —    61.873.818 —    16 —    5.759.459 
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A renda produzida por esses transportes, assim se especifica 

RECEITA      PRODUZIDA 

ANIMALS TOTAL Por  unid.-km. Por ton.-km. 

19 2 4 1 9 213 1924    I    1928 1924 1928 

Vaccuns  
Cavallares e muares . 
Suínos e outros  

758:811$440 
26:708$700 

1.1»9:304$370 

688:406$690 
19:003$500 

2.274:665$370 

$030,6 i  $028,6 
$015,6 1  $082,6 
$017,3     $017,1 

$076,6     $071,5 
$052,1     $108,2 
$178,0 !  $171,0 

To.aes. 1.984:324$510 2.982:075$660 $020,9 i  $018,9 $114,4 $129,0 

Também os transportes de mercadorias, em consequência das 
irregularidades do trafego, soffreram reducção, como se vê abaixo: 

DESIGNAçãO 
QUANTIDADES 

KCS. 
TON.-KM. 

Percurso 
médio 

28.196.384 6.573.556 234 
Alfafa  10.275.210 4.414.600 430 

26.373.426 6.315.879 240 
34.659.058 9.105.567 264 
23.727.724 6.434.493 271 

Café  82.466.260 27.306.846 331 
Cal e cimento  44.038.634 6.886.053 156 

11.628.550 3.889.755 335 
37.864.353 11.511.551 304 

Kerozene e gazolina    . 6.651.765 2.062.303 310 
63.871.024 2.317.354 36 

Madeiras  197.529.215 77.102.915 391 
Milho  36.219.038 16.715.581 462 
Outros cereaes  10.255.316 2.437.426 238 
Sal  .  16.569.965 4.101.730 248 
Tecidos do paiz  9.889.284 2.118.403 214 
Outras mercadorias      .     .     .     . 354.049.425 46.138.161 130 

994.264.631 235.432.173 237 
Em 1923  1.102.342.956 270.340.461 245 

Differeriça em 1924    .     .     .     . —     108.078.325 34.908.288 —      8 

A receita produzida por esses transportes, especificada no 
quadro abaixo, produziu melhor remuneração por ton.-kilometro, 
passando a  renda d'essa unidade de trafego de $087,6 em   1023 a 
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$099,6  em 1924.     É  isso   attribuivel    aos   menores   transportes   de 
madeiras,  lenha  e alfafa, feitos então  com  tarifas demais reduzidas: 

RECEITA       PRODUZIDA 

DKSIGNAçãO TOTAL POR   TON.-KM. 

EM 1924                         . EM  1928 1924 1923 

Algodão 
Alfafa    .      . 
Arroz    .      .    . 
Assucar 
Bebidas 
Café      .     . 
Cal e cimento 
Feijão   . 
Farinhas 
Kerozene  e ga 
Lenha   . 

Milho   .      . 
Outros  cereaes 
Sal .      .      . 
Tecidos  do  pa 
Outras mercad 

/.olina 

z    . 
irias 

1.218:364$510 
139:5118420 
426:8508540 

2.406:9648700 
1.799:161$490 
4.882:5938900 

307:078$040 
237:145$470 
742:106$480 
666:1298800 

93:346$300 
2.954:7958240 

858:021$460 
160:1428850 
441:658$000 
610:170$330 

5.494:9878270 

801:166$030 
202:966$ 180 
475:2748480 

1.850:105$580 
1.342:7948060 
5.207:681$900 

290:0008900 
258:178*400 
556:372$760 
617:159$300 
121:370$800 

4.124:1598652 
1.296:146$600 

146:5728200 
485:522$760 
635:8678700 

5.270:576*600 

8185,3 
$031,6 
$067,6 
8264,3 
$279,6 
8178,8 
$044,6 
8061,0 
$064,5 
$323,0 
$040,3 
$038,3 
$051,3 
$065,7 
8107,7 
8288,0 
8119,1 

8201,4 
$032,1 
$065,9 
$250,7 
8288,4 
8182,1 
8044,7 
8059,1 
$066,5 
8324,0 
8036,7 
$038,0 
8054,0 
$077,3 
$106,7 
$292,0 
$112,9 

Totaes 23.439:0278800 23.681:9158902 $099,6     $087,6 

No total do trafego de mercadorias e no trafego total da 
Estrada, os transportes foram mais remuneradores em 1924, do que 
no anno anterior,  como  prova  a  seguinte discriminação : 

DESIGNAçãO 
KM   1924 EM  1923 

Traf.   mercador.             Trafego total Traf.   mercador. Trafego total 

Tons.-kilom. 
Receita total    . 
Rec.    por   ton.-km. 

252.781.010,     279.167.010 
25.423:3528310 |39.994:594$090 

$100,6                   $143,3 

293.448.757 
26.663:9918462 

$090,9 

311.834.491 
37.871:02H$192 

$121,4 

Dos 82.466.260 kilos ou 1.374.437 saccas de café que trafe- 
garam na Estrada, 1.180.2-33 saccas foram transportadas com des- 
tino a São Paulo e Santos, contra 1.165.083, que em 1923 tiveram 
igual destino. Houve, pois, um augmento de 15.150 saccas. Essas 
1.286.920 saccas procederam: 

Da  Secção   Sorocabana. 
Da  Secção  Ituana 

974.169 
206.064 

saccas 
saccas 

1.180.233    saccas 
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Damos a seguir, discriminadamente, pelos meses do anno,   o 
transporte de café, destinado a Santos e S. Paulo: 

MESES 
Descarregados Baldeados Baldeados 

TOTAL 
em São Paulo em São Paulo em Jundiahy 

13.013 103.607 284 116.904 
7.614 101.140 1.817 110.471 

11.946 93.598 5.439 310.983 
Abril  8.800 95.889 9.491 114.180 

8.072 99.581 14.279 131.932 
3.544 23.973 3.500 31.017 

Julho  759 106.352 17.610 124.721 
1.253 62.000 2.811 66.064 
9.399 75.659 326 85.384 

Outubro  10.752 55.858 5.042 71.652 
8.079 108.715 772 117.566 
4.829 101.598 2.932 109.359 

Totaes .... 88.060 1.027.870 64.303 1.180.233 

O serviço fluvial, foi feito com bastante irregularidade, devido 
á baixa das aguas, tanto no rio Tietê como no rio Piracicaba. 

Durante o anno estiveram em serviço dois vapores que fize- 
ram um percurso de 22.816 kilometros. As lanchas percorreram, 
carregadas, 27.980 kilometros e vazias 7.718 kilometros. 

Durante o anno, a Estrada, arrecadou os seguintes impostos: 

Federaes. 
Estaduaes 

1.971:753$850 
2.225:854$450 

4.197:608$300 

A Divisão do Trafego, tinha em 31 de dezembro, 2.867   em- 
pregados, tendo sido as seguintes as suas despesas durante o anno : 

DESPESA 

DESIGNAçãO 
PESSOAL - MATERIAL TOTAL 

Ad. Tarifas e Reclamações    . 
Estações  
Trens  

314:808*750 
4.502:3378085 
1.385:984 $100 

87$900 

55:941 $201 
782:860|596 

71:721$458 
80:1548228 

370:749$951 
5.285:1978681 
1.457:7058558 

80:2428128 

Totaes  6.203:217$835 990:677$483 7.193:8958318 
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Movimento do Almoxarifado. — Foram durante o anno effectua- 
das compras na importância de 22.245:742$921, sendo de. . . . 
12.562:665$412 o valor dos materiaes adquiridos no paiz e de. . 
9.683:077$509 a importância das compras no extrangeiro. 

As diversas acquisições assim se discriminam : 

No paiz : 

Lenha  7.8H:174$477 
Carvão  32:0468540 
Dorfhentes      . 530:0038651 
Papelaria e instrumentos de engenharia .     . 718:258$627 
Materiaes diversos  3.468:182$117 

12.562:665$412 
No extrangeiro : 

Carvão 5.104:408$745 
Lubrificantes  502:2638225 
Materiaes diversos 4^076:4058539 

9.683:O77$509 

Os fornecimentos feitos pelo Almoxarifado aos vários depar- 
tamentos da Estrada e a diversos, attingiram a 20.340:218$541. 

O stock de materiaes teve durante o anno um augmento de 
Rs.  1.905:524$380, assim discriminado: 

DESIGNAçãO 
STOCK    EM 

1/1/1924 
STOCK    EM 

31/12/1924 
D1FFERENÇAS 

Papelaria  
Diversos  

396:634$186 
551:6298244 
826:9011121 
119:6678551 
213:2221012 

3.441:3618838 

194:9838991 
336:8868569 

1.483:546$230 
212:8938714 
347:797$830 

4.878:8318998 

— 201:650$195 
— 214:7428675 
+    656:645$109 
+       93:2268163 
+    134:575$818 
+ 1.437:470$160 

5.549:4158952 7.454:9408332 + 1.905:5248380 

Conta de capital. — Da lei orçamentaria constou a dotação 
Rs. 3.515:000$000 para despesas em conta de capital, sendo. . . 
1.000:000$000 para obras novas e 2.515:00()$000 para pagamento 
de material rodante adquirido. 

Além desse credito passou para o exercício de 1924 o saldo 
do credito aberto pelo decreto n. 3.569 de 19 janeiro de 1923, 
credito,   cuja importância  de   11.237:958$000 se destinava a  paga- 
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mentos directamente feitos pelo Thesouro, de material rodante e 
obras novas. 

Finalmente, a lei n.° 1.976 de 7 de outubro de 1924 autori- 
sou a despesa de 130.000:000$000 com a remodelação da Estrada, 
correndo já no exercício,  por conta desse credito, algumas despesas. 

A despesa total attingiu a Rs. 5.058:081,$032, que assim se 
classifica, dentro dos créditos citados: 

Lei orçamentaria — Art.  6.° § 16: 

Dotação  de 2.515:000$000 

Custo, direitos, montagem e fretes de 10 locs. 
«Mikado», adquiridas á «Societè Belge pour 
1'exportation 2.327:319$644 

Juros pagos á cAmerican Locomotive Sales Cor- 
poration», correspondente á compra de 10 locs.     175:565$000        2.502:884*644 

Dotação de 1.Ü00:000$000 

Despendido em obras  novas.     .     .    987:3201103 

Decreto n.° j.jóp de ip de janeiro de 192] : 

Últimos pagamentos da compra de 300 gaiolas 

Lei n. 1.976 de 7 de outubro de 1924 : 

Credito  130.000:000S000 

Construcção da estação de Cam- 
pinas e ligação com a Funilense   325:686*019 

Installação do armazém  regulador e 
serviços da esplanada e desvios     86:414*430 

Melhoramentos na  estação de Itaicy 108*400    412:208$849 

Estudos de novas linhas e de rectificação de traçado 

987:3-20$103 

663:107*980 

S. Paulo a Sorocaba 
Remédios a Botucatü 
Bacaetava a Tatuhy . 
Sorocaba a Avaré 
Linha de Santos . 

Augmento e melhoramentos de linhas 
telegraphicas  

Total .  .  . 

290:042$282 
43:145$678 
46:454$840 
19:420$490 
63:549$912 462:613$202 

29:946*265 904:768*316 

5.058:081*032 
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Depois que a Estrada, a 1.° de julho de 1919, passou a ser 
administrada pelo Estado, despendeu elle, até 31 de dezembro ultimo, 
com acquisição de material fixo e movei, construcção de edifícios e 
melhoramentos, Rs. 32.956:730$191, não incluindo n'essa importância 
Rs. 1 432:946$390, custo de 13 locomotivas chegadas á E. F. Ara- 
raquara. Em 19'22 foram adquiridas 10 locomotivas por 240.500 
dollares, cujo pagamento deverá ser feito em agosto do corrente anno. 

Compromissos financeiros. — Dando cumprimento ás condições 
contractuaes, foram amortizadas £ - 87.500-0-0 do empréstimo con- 
trahido em 1905 com o Dresdner Bank, importando o serviço de 
juros em £ - 147.000-0-0, que correspondem a 9.795:õ06$800 papel. 

O resgate de apólices emittidas para pagamento do capital 
da Sorocabana Railway Company e rescisão do contracto de arren- 
damento importou   em   375:000$000 e os juros em 2.861:460$000. 

Sommaram, pois, 13.031:966$800 os encargos satisfeitos duran- 
te o anno. 

Do empréstimo citado, de £ - 3.800.000-0-0, contrahido com 
o Dresdner Bank já foram amortizadas, até 31 de dezembro ultimo, 
£ - 995.000-0-0, que importaram em 24.453:790$865. A differença 
de cambio, entre a taxa de 14-1/2 d., que serviu á conversão do 
empréstimo e a taxa média dos pagamentos da amortização, ele- 
va-se a 7.977:270$000. 

Da emissão de apólices para pagamento á Sorocabana Railway 
Company, foram  resgatados  1.378:000$O0O. 

Fundo de pensões e pecúlios. — Da renda liquida de 1923 
foram destinados ao fundo de pensões e pecúlios 1,5%, o que 
correspondeu a  169:294$882. 

O saldo existente, que era de 69:002$553, elevou-se então a 
238:297$435. 

Os pagamentos effectuados durante o anno attingiram a Rs. 
116:603$450, assim  distribuídos: 

Pensões  65:8158000 
Pecúlios  48:3021950 
Ordenados  1:8001000 
Publicações  6K5I000 

116:6038450 

Existiam a 31 de dezembro, 30 empregados pensionados re- 
cebendo de 25$200 a 4028800 por mês, sendo de 6:407$200 a 
importância da folha de pagamento naquella data. 

E. F. Funilense. — Durante o anno essa Estrada ficou sujeita 
á Administração da Sorocabana, á qual foi finalmente incorporada. 
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Por circular de 2 junho foi determinado que os seus serviços 
passassem a ser feitos como os dum ramal da Sorocabana, tendo 
porém, escripta independente. A transferencia foi feita, desses ser- 
viços, a 6 do mesmo mês, ficando extincto o cargo de Director 
da E. F. Funilense. Em officio de 10 de setembro solicitámos a 
essa Secretaria providencias para a definitiva incorporação d'essa 
Estrada á E. F. Sorocabana. Essa incorporação foi autorisada a 
24 de outubro. 

Não convindo, porém, que se realizasse no decorrer do anno, 
todas as providencias foram dadas para a sua effectivação em 1.° 
de janeiro do corrente anno, o que foi feito. 

Desappareceu assim n'essa  data a E.  F. Funilense. 
Foram incorporados á Sorocabana, 93,km,730 de linha principal 

e 8,kms 930 de desvios. De material movei recebeu a Sorocabana com 
a incorporação 5 locomotivas, 11 carros de passageiros, 3 carros 
bagagem-correio,  1 carro para transporte de animaes e 117 vagões. 

A lei orçamentaria para 1924 orçou a receita da Funilense 
em 700:000$000 e fixou-lhe a despesa de 699:740$000. O decreto 
3772 de 13 de Agosto abriu-lhe mais um credito supplementar 
de 191:000$000, o que elevou a 890:7408000 a sua dotação, que 
ficou assim discriminada: 

Pessoal 424:940$000 
Material e despesas diversas ;i96:000$000 
Obras novas H9:800$000 

840:740$000 

A receita attingiu a 706:710$õ79, excedendo á orçada em 
6:710$579; a despesa foi de 771:727$548, inferior, portanto, de 
119:012$452 á autorisada. 

A exploração da Estrada, como se verifica do quadro abaixo, 
deu um deficit de 21:325$523, motivado pela paralysação do tra- 
fego no mês de julho: 

Designação Receita Designação Despesa 

Passageiros  
Encommendas e bagagens . 
Animaes  
Mercadorias  
Telegrammas     .... 
Diversos  

184:988$320 
41:914$040 

3:504$400 
453:274$000 

2:820$600 
20:209$219 

Adm. e contabilidade . 
Trafego  
Locomoção .     . .   . 
Linha  
Telegrapho  
Diversos  

Rs  

63:300$819 
122:255$264 
332:87) $140 
143:884$964 
10:506$495 
55:217$420 

Deficit    .... 
70tí:710$579 
21:325$523 

Rs.   .     .     . 728:036$102 728:036$102 
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Nas despesas com obras novas e accrescimos avultam as rea- 
lizadas com a construcção de Capão Fresco, na importância de 
24:495$710 e com a acquisição d'um torno para as officinas, no 
valor de 9:000$000. 

Remodelação. — Expulsos d'esta Capital os revolucionários de 
julho, logo a 14 de agosto teve esta Directoria de submetter a 
V. Excia. o plano completo para a remodelação da Sorocabana, de 
accordo com  a orientação que recebera do Governo. 

Esse plano mereceu a alta approvação de V. Excia. e serviu 
de base ao pedido feito ao Congresso do credito de 130.000:000$000, 
aberto pela lei n.° 1976, de 7 de outubro. 

As obras e serviços de remodelação da Sorocabana, foram as- 
sim classificados: 

a) — augmento de capacidade de trafego, especialmente, entre 
S.  Paulo e Sorocabana; 

b) — acquisição de locomotivas, carros e vagões; 
c) — construcção de novas officinas para reparação do ma- 

terial movei   e de depósitos para locomotivas; 
d)— construcção da estação de passageiros em S.  Paulo; 
e) —construcção de grandes armazéns em Barra Funda; 
f) — construcção de armazéns de baldeação com a S. Paulo 

Railway; 
g) — augmento de capacidade das linhas telegraphicas; 
h) — construcção de novos postos telegraphicos e ampliação 

dos pateos e desvios existentes; 
i) — ampliação dos serviços de abastecimento dágua; 
j) — substituição de trilhos; 
k) — empedramento da linha; 
l) — obras diversas; 
m) — estudo da linha para Santos. 
Iniciados immediatamente os estudos necessários á confecção 

dos projectos das obras a realizar e approvado o credito pe- 
dido foi por V. Excia. autorisada esta Directoria a ir contractando, 
mediante concurrencias administrativas, os serviços de construcção 
de postos telegraphicos e caixas d'agua; terraplenagem de espla- 
nadas para novas officinas; empedramento da linha e construcção 
de edifícios para armazéns, estações, depósitos de locomotivas, es- 
criptorios, depósitos de materiaes, casas para pessoal e outras obras 
necessárias á execução harmônica e opportuna do plano geral de 
melhoramentos. 

Puderam assim ser iniciados todos os serviços citados nos itens 
do plano proposto. 
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Delles passamos a dar succinta noticia, referindo mesmo provi- 
dencias tomadas já no exercício, para dar melhor ideia dos trabalhos 
em andamento. 

A) — Augmento de capacidade de trafego das linhas da Es- 
trada. — Os estudos de novos traçados para melhoria das condi- 
ções technicas da linha foram confiados á V Divisão (Construcção) 
e a  uma Commissão especial. 

Aquella Divisão faz parte do quadro de pessoal da Estrada. 
A Divisão especial fora creada em 1923, iniciando seus serviços a 
21 de agosto daquelle anno. Os seus trabalhos foram suspensos 
a lõ de janeiro de 1924, sendo posteriormente a Commissão re- 
constituída a 11 de junho. Esta Directoria deu immediatamente 
maior impulso aos seus serviços de campo, creando novas   turmas. 

A V Divisão foi reorganizada a 1.° de setembro e a ella fo- 
ram confiados estudos e projectos de novas linhas ou modificações 
das existentes de modo a melhorar as condições de pesados trechos 
da linha em trafego. 

Desses estudos ficaram concluídos em 31 de dezembro os 
referentes a uma nova linha de Bacaetava a Tatuhy e as modifi- 
cações de traçado nas proximidades de Itaicy. Eoram iniciados e 
ainda proseguem os estudos para uma nova linha, entre Remédios 
e Rubião Júnior e os duma linha para  Santos. 

A linha explorada, de Bacaetava a Tatuhy, apresentou um 
desenvolvimento de 20,kms803, dando sobre a linha em trafego um 
encurtamento de 12,km!890. Sobre a linha explorada foram ainda 
corridas duas variantes com a extensão total de 3.033 metros. 
Antes de 31 de dezembro estava o escriptorio desenhando as fo- 
lhas referentes a esses trabalhos. 

Na linha de Remédios a Rubião Júnior, além dos trabalhos 
preliminares no reconhecimento, foram corridos alinhamentos na 
extensão total de 38,kms176, sendo nivelados 36,kms363 e tiradas 
secções transversaes em 31,kms600. Estavam, ao terminar o anno, 
adeantados os trabalhos de desenhos das folhas, já estando pro- 
jectados 10 kms. de linha. 

Para a modificação do traçado nas proximidades de Itaicy, 
procedeu-se ao levantamento completo do terreno desde Pimenta 
até Indaiatuba e Posto Francisco Quirino, iniciando-se também o 
desenho das folhas. 

Foram despendidos com esses estudos 89:600$518. 
A Commissão especial encarregou-se dos estudos e explorações 

necessários á organização de quatro projectos de novas linhas, entre 
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S. Paulo^e Sorocaba, tendo cada   uma   delias os característicos se- 
guintes : 

a) — Linha dupla de bitola estreita, com declividade máxima 
de  1,6%  e curvas com o raio minimo de 300 ms.; 

b) — Linha singela de bitola estreita, com as mesmas con- 
dições technicas da precedente; 

c) — Linha singela de bitola larga, com as mesmas condi- 
ções technicas de 1,6$   de declividade e 300 ms. de  raio minimo; 

d) — Linha dupla de bitola estreita, com a declividade má- 
xima de 1,6%  e curvas de raio minimo de 230 metros. 

Esses projectos servirão para estudos comparativos da solu- 
ção a escolher, visando-se quer a tracção a vapor, quer a eléctrica. 

As diversas turmas de campo exploraram até 31 de dezem- 
bro, 105,kms-401 de linha aproveitáveis para o projecto e 14,kms905 
de variantes perdidas. 

O escriptorio desenhou, durante o anno, todos os alinhamen- 
tos corridos desde Lapa até Piragibú, na extensão de 70 kms. e 
mais 22 kms. de alinhamentos corridos fora da linha em trafego, 
completando assim 92 kilometros de linhas, dos quaes, ha a dedu- 
zir 7 kms. desenhados em 1923. De 1.° de agosto a 31 de de- 
zembro de 1924, foram assim, desenhados 85 kms., com cerca de 
75 kms. de projecto feito, estando cubado todo o trecho entre Ba- 
ruery e São  Roque, para as plataformas das bitolas larga e estreita. 

Com todos esses trabalhos despendeu a Commissão .... 
29():042$282, inclusive instrumental adquirido. 

B) — Acquisição de locomotivas, carros e vagões. — As neces- 
sidades de material movei mais se aggravaram com as depredações 
dos   revolucionários,   tornando-se até angustiosa a falta de tracção. 

Para accudir a tal situação, autorisou V. Excia. a compra, sem 
concurrencia, de 9 locomotivas "Mikado", que foram, a 9 de setem- 
bro, adquiridas á American Locomotive Sales Corporation, pelo pre- 
ço de $236.700,00 ou  2.129:688$500. 

Em 29 de outubro foi, com The Baldwin Locomotive Works, 
contractado, em concurrencia, por $453 380,00 ou 4.104:737$300 o 
fornecimento de, 20 locomotivas, sendo 5 "Pacific" e 15 "Mikado". 

Essas 29 machinas já se encontram em trafego. 
Anteriormente, isto é, a 9 e 14 de outubro, foi também em 

concurrencia, contractado com Haupt & Cia., d'esta praça, o forneci- 
mento de 40 locomotivas "Krupp", das quaes 28 "Mikado" e 12 
"Pacific". Esse fornecimento, contracto a prazos longcs, tem sido 
feito nas datas previstas. O preço total foi de £-168.120 ou 
7.422:067$040. 

áè 
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Foram ainda contractadas dez locomotivas com a Cia. de Mine- 
ração e Metallurgia "Brasil", que, porém não as entregou no prazo 
fixado, deixando de cumprir o contracto, que foi por isso rescindido. 

A 28 de outubro e a 24 de dezembro, foram celebrados com 
L. Serva & Cia. contractos para fornecimento de 500 vagões cober- 
tos, de 28 tons. de lotação. O preço da compra foi de 12.201.250 
francos belgas ou 6.430:181$000 e as entregas vêm sendo regular- 
mente feitas dentro dos prazos fixados. 

Já no corrente exercício foram contractados com Bromberg & 
Cia., por $399.736,00 ou 4.279:377$425, 10 carros de passageiros 
de l.a classe, 25 carros de 2.a classe e 17  estrados de aço. 

Ao cambio arbitrário tomado para a conversão d'essas compras 
importam em 24.366:041$265. 

C) — Construcção de novas officinas para reparação de material 
e de depósitos para locomotivas- — Foram feitos todos os estudos 
preliminares necessários á elaboração do projecto d'uma grande 
officina de reparações e contractado já no presente exercício o ser- 
viço de movimento de terra para a execução, em Sorocaba, d'uma 
esplanada para a mesma. Foram executados os projectos e contra- 
ctada a construcção de dois grandes depósitos de locomotivas de 24 
unidades cada uma, em Itapetininga e Assis e de um sub-deposito, 
para 11 locomotivas, em Bernardino de Campos. O custo dos ser- 
viços contractados attinge a 1.600:000$000, approximadamente, pois 
alguns estão sujeitos a medições finaes. 

D) — Construcção da estação de passageiros, em S. Paulo. — 
Foram feitos os estudos das linhas de accesso e respectivo pateo, 
providenciada a acquisição, por 750:0008000, dos terrenos necessá- 
rios. Foi confiada ao escriptorio de architectura dos engenheiros 
Samuel e Christiano das Neves a organização do projecto, para cujo 
orçamento foi dada, como base, a   importância   de   5.000:000$000. 

E) — Construcção do armazém de Barra Funda. — Foi proje- 
ctado um grande armazém de 4.000 metros quadrados de área interna 
e contractada a sua construcção, bem como os serviços de empedra- 
mento e calçamento dos pateos. 

Todos esses trabalhos estão  em andamento e importarão, em / 
cerca de 700:000$000. 

F) — Construcção de armazéns de baldeação com a S. Paulo 
Railway. — Têm sido feito vários estudos tendentes a fornecer ele- 
mentos para a sua mais conveniente localização. 
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G) — Augmento da capacidade das linhas telegraphicas — Foi 
iniciado o assentamento de mais uma linha de S. Paulo a Santo 
Anastácio, cuja despesa importará em 520:000$000. Está, além disso, 
em estudo do telephone selectivo de S. Paulo a Boituva, o que, 
grandes serviços vindo prestar ao movimento dos trens, muito allivia- 
rá também as linhas telegraphicas. 

H) — Consírucção de novos postos telegraphicos. — Foram ainda 
em 1924, iniciados os estudos de numerosos postos telegraphicos, 
já estando approvado o projecto do posto do km. 608, do ramal 
de Tibagy, cujo orçamento é de 43:976$680. 

I) — Abastecimento d'agua. — Foram projectadas ainda em 
1924, estando, porém, sendo executadas no corrente exercício, am- 
pliações dos serviços de abastecimento d'agua nas estações de Mi- 
randa Azevedo, Cerquilho, Baruery, Pantojo, Itupeva, Bernardino 
de Campos e km. 265, importando os orçamentos em 143:413$048. 
Foram, além disso, projectadas, e já estão varias d'ellas contracta- 
das, caixas d'agua de concreto armado, com 50 ms.8 de capacidade, 
nas estações de Agudos, Lençóes, Laranjal, Pyramboia, km. 286, 
Tronco, Eng.° Hermillo, km. 197 do ramal de Itararé, Cesário 
Itararé, Mandury, Andrades e Cerqueira César, que a 9:500$000 
cada uma, importarão em 114:000$000, elevando-se assim a. . . 
257:413$048 a importância dos melhoramentos já projectados e em 
vias de execução. 

J) — Substituição de trilhos. — Para esse serviço foi a 26 de 
novembro contractado com Haupt & Cia., o fornecimento de 50.000 
metros de trilhos de 37,2 kg /m. com os respectivos accessorios por 
.£-19.096 ou 869:260$763. Foi depois aberta outra concurrencia 
para a compra de 490.000 metros de trilhos de 32,24 kg./m, com 
todos os accessorios e 270 desvios completos. O fornecimento foi, 
já no corrente exercício, contractado com a firma Amaro da Sil- 
veira & Cia.  por £-151.486 ou  7.159:040$488. 

As duas compras elevam-se, pois, a 8.028:301$251, sendo o 
material de ambas fornecido pelas fabricas allemSes Krupp e Thyssen. 

K) — Empedramento da linha. — Foram entaboladas negocia- 
ções para acquisição de novas pedreiras, e projectadas, já no cor- 
rente anno, três installações pneumáticas de britamento de pedra 
com capacidade para a producção diária de duzentos metros cúbi- 
cos de pedra britada, cada uma. Estamos, neste momento, rece- 
bendo propostas para o seu fornecimento. 

_ 
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L) — Obras diversas. — Estando as officinas de Mayrink e 
Sorocaba e os vários depósitos existentes, com grande falta de appa- 
relhagem efficiente, foram feitas nas officinas de Sorocaba e nos 
depósitos de Botucatú e Sorocaba installações das machinas mais 
urgentes e adquiridas também para a officina de Mayrink as mais 
necessárias para elevar sua efficiencia. Toda essa apparelhagem será 
posteriormente aproveitada nas novas officinas e nos depósitos em 
construcção.   Importaram todas   essas   compras   em   1.334:374$610. 

Para attender á melhoria das installações eléctricas dos carros, 
foram adquiridos materiaes no valor de 734:305$941. 

A crise de energia eléctrica por que passam presentemente as 
empresas fornecedoras desta Capital, que são as mesmas que forne- 
cem força ás nossas officinas de Sorocaba e de Mayrink, obrigou-nos a 
immediatas installações thermo-electricas, cuja acquisicão importou 
em 370:000$000. 

MJ — Estudos da Unha para Santos. — Esse estudo foi con- 
fiado também á V Divisão que iniciou em outubro as primeiras 
pesquizas, installando uma turma, no km. 19 da Estrada de Ferro 
Santos-Juquiá. Essa turma, depois dos trabalhos de reconhecimento, 
aberturas de picadas, etc, explorou 5.300 metros de linha, nivelando 
5.260 metros e estando com as picadas promptas para as secções 
transversaes. 

A 2.» Turma foi installada em dezembro, no alto da Serra, 
na garganta divisória do ribeirão dos Inglezes com as cabeceiras do 
córrego dos Monos, e trabalhou o resto do mês na abertura de ca- 
minhos e picadas. 

Foram colhidos dados para determinação dos três lotes de 
terras devolutas reservados, no corrente exercício, para a Estrada 
em um dos quaes acha-se a cachoeira de Capivary, para onde fo- 
ram abertos caminhos, sendo lá construída uma casa para o respe- 
ctivo guarda. 

Com o apparelhamento das turmas e com todos os demais ser- 
viços foram despendidos 63:549$912. 

Compromissos. — Ao fazermos, nos diversos itens de que aca- 
bamos de tratar, a conversão da moeda extrangeira para a nossa, in- 
cluímos as despesas prováveis de Alfandega e de frete. 

As importâncias obtidas estão comtudo sujeitas a alterações 
por differenças de cambio. Feita essa resalva, o quadro abaixo 
dá uma ideia dos compromissos ou   empenhos   que   já   gravam   o 
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credito   de   130.000   contos,   referidas as despesas aos vários itens 
citados: 

DESIGNAçãO IMPORTâNCIA 

Estudos de novas linhas  
Acquisição de locomotivas, carros e vagões 
Officinas e depósitos  
Estação de S.  Paulo  
Armazéns e pateos da Barra Funda   . 
Linhas telegraphtcas  
Postos telegraphicos  
Abastecimento d'agua  
Substituição de trilhos  
Obras diversas    ........ 
Linha de Santos... .... 

Total . 
Saldo . 

379:6428800 
24.366:0411265 

1.600:0008000 
6.000:0008000 

700:0008000 
520:000$000 

43:9768680 
257:413^048 

8.028:3018251 
2.438:6808551 

63:549$9l2 

44.397:6051507 
85.602:3948493 

130.000:000$000 

De accordo com as ideias contidas na Mensagem do Exmo. 
Snr. Presidente do Estado ao pedir ao Congresso o credito desti- 
nado á remodelação, esta Directoria teve a honra de submetter ao 
exame a approvação de V. Excia. as novas tarifas da Estrada, que 
foram, pelo decreto n.° 3.767, de 5 de dezembro, approvadas. 

Havendo na Estrada, linhas de concessão federal, foi solicitada 
também a approvação do Exmo. Snr. Ministro da Viação, que a 
concedeu, por acto de 20 de dezembro. 

Em janeiro do corrente anno entraram as novas tarifas em 
vigor, em trafego próprio e em fevereiro em trafego mutuo. 

Conforme ainda com as ideias expendidas no citado memo- 
rial e approvadas pela Governo, foi posto em vigor, a 1.° de ja- 
neiro do corrente anno, o novo quadro do pessoal da Sorocabana, 
beneficiando seus empregados não só com um augmento geral de 
vencimentos, como a regularização e fixação das classes, dando a 
cada uma delias vencimentos iguaes em qualquer departamento da 
Estrada e instituindo os títulos de nomeação e o competente re- 
gistro, de modo a bem se apurar, em qualquer época, o tempo de 
serviço e a fé de officio do empregado. 



-38- 

Eis, Exmo. Snr. Dr. Secretario, os factos mais relevantes e 
os dados principaes referentes á exploração da E. F. Sorocabana, 
em 1924, e a grande obra iniciada de sua remodelação. 

Aproveitamos o ensejo para renovar a V. Excia. as nossas 
seguranças da mais alta estima e respeitosa consideração. 

Arlindo  Luz^ 
Director. 



ESTRADA DE FERRO SOROCABANA 

Relatório correspondente ao anno de 1924 

Extensão total de linhas em trafego publico: 

Em 31 de dezembro de 1924, tinha a Estrada, 
em linhas trafegadas (excluindo desvios), 
a extensão total de 1.770,678 kms. 

O trecho, entre Barra Funda e Osasco, acha- 
va-se provido de um terceiro trilho, para 
bitola de lm,60, afim de dar accesso ao 
material rodante de bitola larga, na 
extensão de  14,066    „ 

A   navegação   fluvial   extendia-se   sobre   um 
percurso de 194,000 kilometros, 

sendo 123 kms. no rio Piracicaba e 71 kms. no rio Tietê. 

Pessoal existente: 

Em 31 de dezembro de 1924, tinha a Estrada, 8.004 empregados, 
distribuídos pelas Divisões, conforme demonstra o quadro seguinte: 

DIVISõES QUANTIDADE 

13 
190 
87 

2.807 
2.750 
1.891 

266 

Total 8.004 
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Receita, despesa, saldo e coefficiente, a partir do anno de 1903. 

Annos RECEITA DESPESA SALDO Coefficiente 

1903 10.215:4708508 6.563:943$699 3.651:526$809 64,25 

1904 9.955:683$773 6.509:166$449 3.446:517$324 65,48 

1905 10.144:079$003 6.595:371$145 3.548:707$858 65,02 

1906 12.736:715$070 7.019:207$386 5.717:507$684 55,11 

1907 12.696:598$863 7.629:310$431 5.067:288$432 60,09 

1908 12.319:958$277 6.930:095$019 5.389:863$258 56,25 

1909 14.506:105$609 6.769:454$294 7.736:651$315 46,67 

1910 13.784:961$934 6.773:694$850 7.011:267$084 49,14 

1911 14.938:526$789 6.850:628$593 8.087:898$196 45,86 

1912 15.936:964$880 8.582:914$722 7.354:050$158 53,85 

1913 18.639:883$432 10.689:279$719 7.950:603$713 57,35 

1914 15.748:726$990 9.228:886$876 6.519:840$114 58,60 

1915 18.019:888$824 8.228:140$797 9.791:748$027 45,66 

1916 19.480:846$597 10.247:253$142 9.233:593$455 52,60 

1917 21.263:337$373 12.770:338$325 8.492:999$048 60,06 

1918 21.996:132$693 15.540:170$ 206 6.455:962$487 70,65 

1919 24.845:003f067 20.027:313$638 4.817:689$429 80,61 

1920 34.201:875$441 21.853:113$805 12.348:761$636 63,89 

1921 36.858:582$625 24.332:995$298 12 525:587$327 66,02 

1922 36.351:073$143 24.740:621$289 11.610:451$854 68,06 

1923 42.061:206$793 30.774:881$279 11.286:325$514 73,17 

1924 43.499:694$949 34.800:287$027 8.699:407$922 80,00 

Total 460.201:316$633 293.457:067$989 166.744:248$644 63,77 

Receita média nos 22 annos 
Despesa     »        »    22     » 
Saldo     médio    »    22     » 

20.918:241$665 
13.338:957$636 
7.579:284$029 
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Balancete da Receita e 

Receita 

DESIGNAÇÃO Importâncias TOTAL ?<2$i 

Passageiros  8.965:656$150 20,61 

Encommendas e bagagens 5.449:840$340 12,53 

Café  4.882:693$900 11,22 

Outras mercadorias 18.556:433S900 42,66 

Animaes em trens de passageiros 155:746$290 0,36 

„      .,      „   cargas 1.984:324$510 4,56 

362:0241936 0,83 

0,50 Armazenagens 216:742$600 

RENDAS DIVERSAS 

a saber: 

Commissão   de   arrecadação   de mposto 

Estadual e Federai     .    . 169:064$500 0,39 

Aluguel de casas,   botequins e c e mate- 

rial rodante; annuncios, recibos tarifas. 

ingressos,  venda   de   objectos abando- 

nados e material velho; taxas de  car- 

gas  e  descargas,   expediente -  de  a 

domicilio, etc.   . 2.636:598$956 43.379:025$082 6,06 

OUTRAS RENDAS 

Venda  de trilhos,  accessorios  e outros 

120:669$ 867 0,28 

100,00 

•v -' 

45 

Despesa, no exercício de 1924 

Despesa 

DESIGNAÇÃO 

Administração 

Trafego   .... 

Locomoção e Tracção 

Linhas Telegraphicas 

Navegação fluvial 

Despesas diversas 
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Dados estatísticos 

Os annexos 10 quadros sobre estatística geral dispensam escla- 
recimentos addicionaes. Estes quadros têm os seguintes títulos: 

N. 1  — Demonstração do movimento da Estrada, durante os 
annos de 1923 e 1924. 

N. 2 — Demonstração do  movimento  e  renda  das estações, 
durante o anno de  1924. 

N. 3 — Quadro demonstrativo do café despachado pelas está 
ções da Sorocabana, durante o anno de 1924. 

N. 4 — Demonstração   do   movimento   e   renda   da   SecÇ i 
Fluvial, no anno de 1924. 

N. 5 — Demonstração do  movimento  do  Ramal  de  Itararé, 
durante o anno de 1924. 

N. 6 — Demonstração do movimento do Ramal   de Tibagy, 
durante o anno de 1924. 

N. 7 — Quadro comparativo da Receita e Despesa da Estrada, 
nos annos de 1920 a  1924. 

N. 8 — Quadro do movimento de passageiros e mercadorias, 
nos annos de 1904 a 1924. 

N. 9 — Comparação dos  despachos  de café, nos  annos i. 
1920 a  1924. 

N. 10 — Quadro comparativo do trafego mutuo com as.os _a: 
Estradas, nos annos de 1920 a 1924. 

. 



Comparação da despesa de custeio com pessoal, materiaes e outras despesas, total, dos annos de 1923 e 1924 

DESIGNAÇÃO 

PESSOAL 

1923 1924 

MATERIAES E OUTRAS DESPESAS 

1923 1924 

TOTAL DIFFERENÇA SOBRE 0    ÍNNO ANTERIOR 

1923 1924 PESSOAL Materiaes 
e outras despesas 

TOTAL 

Administração 

tspectoria geral, 
-mtabilidade 
noxarifado . 
ificio    . 

119:6713000 
669:13H$630 
189:5441675 
21:7678200 

140:761 $350 
700:489$i 100 
205:702$600 
25:4168400 

12:0933274 
47:2591692 
22:322$644 
30:259$967 

TOTAL 1.000:1198505 1:072:36 9$350 111:9353577 

32:150$731 
52:9703133 
29:724$145 
41:0068843 

• 

131:764$274 
716:396$322 
211:867*319 
52:027$167 

172:9128081 
753:459$133 
235:4268745 
66:4233243 

155:8513852 1:112:0558082 1.228:2211202 

Trafego 

Administração, Tarifas e Reclamações 
Estações  
Trens  
Despesas extraordinárias 

TOTAL . 

258:9973851) 
3.701:5233045 
1.189:0203700 

294*700 

314:8083750 
4.502:337$085 
1.385:984$100 

87$900 

+ 21 
+• 31 
+ 16 
+ 3 

0903350 -  20:0571457 
3523370 +      5:710$441 
157$925 
6498200 

-f  72:249$845 

7:4013501 
10:7468876 

-4- 41:1473807 
+ 37:0623811 
4- 23:5593426 
+ 14:3968076 

43:9161275 + 116:1668120 

30:3038493 
717:5601447 
58:2978853 
41:5003950 

5.149:8363295 ,  6.203:217$835 847:6621743 

55:941 $201 
782:860$596 
71:721$458 
80:1543228 

990:6773483 

il 

289:301$343 
4.419:'83$492 ! 
1.247:3188553 i 

41:7951650 I 

370:749*951 
5.285:1978681 
1.457:705$558 

80:242$128 

5.997:499$038 .193:895*318 

-f  55:8108900 
800:814$040 
196:9633400 

2068800 

+ 25:6378708 + 81:448*608 
4- 65:3008149 r 866:114$189 
-+- 13:4231605 f 210:3878005 
4- 38:6538278 -f 38:4468478 

4- 1.053:3818540 j + 143:014*740 ! + 1.196:3963280 

Locomoção e Tracção 

Administração  
Reparações de locomotivas . 

„   carros e vagões. 
jjijducção   „   trens.... 
ombustivel  
lespesas extraordinárias. 

TOTAL  . 

263:2343800 
989:1058000 
726:652$641 

1.753:9278734 j 

12:1843050 

281:0053600 
1.203:6408267 
979:341$183 

2.087:1898000 

57:1198025 

39:3651737 
1.355:1538846 
l.641:302$639 
673:5778882 

10.203:9251782 

3.745:1043225  4.608:2953075 

51:706$443 
1.790:9191032 
1.971:2118931 
630:218$680 

9.384:8518650 
641:724$788 

13.914:0443715  14.470:6328554 

302:600$5:i7 
2.344:2588846 
2.367:955$280 
2.427:505$616 
10.203:9258782 

12:9023879 

332:712$043 
2.994:5593329 
2.950:553$114 
2.717:4078680 
9.384:851 $650 
698:8433813 

17:770$80O 
214:5358267 
252:688$542 
333:261 $266 

17.659:1488940 i 19.078:927$629 

+-  44.934:975 

863:1908850 

12:3408706 
435:765$216 
329:909$292 
43:3593202 

819:0748132 
641:0053959 

+ 

+ 

+ 

30:111$506 
650:3003483 
582:5973834 
289:9023064 
819:0748132 
685:940$934 

-1- 556.5878839 1.419:778:689 

Linha 

Administração  

Edifícios,   cercas,   pontes   e   abastecimento 

Despesas extraordinárias  

372:315$800 
2.376:055$461 

179:1248076 
1:4823600 

411:6113700 
2.718:1538143 

177:5628852 
10:451$225 

18:0873549 
358:9921623 

1.062:0231708 

108.592:666 
41:1033163 

26:2533981 
609:328$904 
595:7718598 

238:459$956 
171:2973178 

390:403*349 
2:735:0488084 
1.062:023$708 

287:7168742 
42:5853763 

437:865.?iisi 
3.327:482$047 

595:771$598 

416:022$808 
181:748$403 

-f      39:2958900 
-(-    342:097$682 

—        1:561 $224 
+       8:9688625 

+       8:166$432 
4-   250:336$281 
—   466:252$110 

-f-   129:867$290 
4-   130:1943015 

+     47:462$332 
4-  592:433$963 
—   466:252$110 

1-   128:306$066 
-   139:1628640 

TOTAL    2.928:9773937      3.317:778$920 1    1.588:799$709 1.641:lll$617 4.517:7778646 4.958:890$537 r   388:8003983 +    52:3118908 +  441:1128891 

Telegraoho 

Despesas extraordinárias. 
75:022$225 80:191$711 32:7383536 

_.       ~     1 
44:0443431 
28:363:812 

107:7603761 124:2363142 
28:363$812 

-f       5:1693486 +     11:305$895 
-f     28:363$812 

+    16:47õ$381 
+    28:3638812 

TOTAL    75:022$225 80:191$711 32:738$536            72:4083243          107:760$761 152:599$954 -f-       5:169$486 -f    39:669$707 ; -f     44:839$193 

Navegação Fluvial 

121:7388200         140:9433300 33:3753132 63:07218041         155:113$332         204:02280041-f      19:205$100  +    29:6973672 | +    48:902$772 

Despesas Diversas 

Indemnísações por  mercadorias   extraviadas 
„             ,,    accidentes   no   trabalho 

Seguros - Despesas  da   Contadoria   Central 
Consultor jurídico e outras despesas   . 
Aluguel de material rodante     .... 
Uniforme do pessoal-Horto florestal -Fazen- 

30:000$000 

84:929$700 

30:083$300 

81:0488500 

70:770$770 
76:531 $200 

194:8183644 
754:1108826 

43:9568440 

169:813$744 
106:555$525 

202:548$220 
1.326:774$770 

96:3443224 

70:770$77O 
76:531 $200 

224:818$644 
754:1108826 

128:8863140 

169:813$744 
106:555$525 

232:631S520 
1.326:774$770 

177:392$724 

-f-              83:300 

3:8813200 

i-     99:0421974 
-     30:024*325 

-4-      7:7293576 
+   572:663$944 

+    52:387$784 

4-    99:0428974 
+    30:024$325 

■f       7:812$876 
+  572:6638944 

+    48:506$584 

TOTAL   

A deduzir: 

Recebido por alugueis, taxas  d'agua  e  luz 
em Mayrink e pela venda dos productos 

114:929$700 111:131*800 1.140:1873880 

29:591$100 

1.902:0368483 

29:4378900 

1.255:117$580 

29:591$100 

2.013:168$283 

29.437$900 

3:797:900 +   761:848$603 

153$200 

-f-  758:050$703 

—         1538200 

114:9298700 111:1318800 1.110:596$780 1.872:598$583 1.225:526$480 1.983:730$383 —       3:797$900 +   762:001 $803 -f   758:203$903 

TOTAL GERAL    .     . 13.I35:728$087     15.533:9278991 17.63981538192 19.266:3598036 30.774:881$279 34.800:2878027 1+ 2.398:199$904 ! +1.627:205$844 + 4.025:405*748 
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ESTRADA   DE FERRO SOROCABANA Quadro N.« I 

1923 Demonstração do  movimento da  Estrada,  durante os annos de  1923 e  1924 1924 

Especificação 

Passageiros em 1." classe: 
Serviço publico  
Por conta do Governo Federal 

>i      „        »        Estadual 
Passageiros em 2.a classe: 

Serviço publico  
Por conta do Governo Federal 
        Estadual 

Total de passageiros 

Bagagens e encomtnendas: 
Serviço publico .... ...    Kilogrammas 
Por conta do Governo Federal ... „ 

„     „        „       Estadual ... 

Total de bagagens e encommendas     . „ 

Animaes em trens de passageiros: 
Serviço publico  
Por conta do Governo Federal  

„     ,,        „       Estadual  

Total de animaes em trens de passageiros 

Animaes em trens de cargas:    .    . 
Serviço publico: 

Vaccum  
Cavallares  
Carneiros, porcos, etc. .    . 

Por conta do Governo Federal: 
Vaccum  
Cavallares     .    .    . 
Carneiros, porcos, etc . 

Por conta do Governo Estadual: 
Vaccum  
Cavallares  
Carneiros, porcos, etc.  . 

Total de animaes em trens de cargas 

Total de animaes 

Mercadoria: 
Algodão em rama 

„ „   caroços 
Arroz.... 
Assucar   . 
Bebidas   . 
Caroço de algodão 
Café  .... 
Cal e cimento    . 
Couros 
Feijão 
Farinhas . 
Fumo. 
Fructas    . 
Kerozene e Ga/.olina 
Lenha 
Milho. . . . 
Madeiras . 
Outros cereaes . 
Sal ... . 
Tecidos do Paiz 
Diversas   . 

Kilogrammas 

Total de mercadorias 

Telegrammas: 
Em serviço publico — "Palavras"  . 6.242.432 

Rendas diversas: 
Armazenagens  
Commissão de arrecadação do imposto Federal   . 

„          „         „           „       „       Estadual . 
Diversas  

Total de rendas diversas 

Rendas eventuaes 

Recapitulação: 
Passageiros  Quantidade 
Bagagens e encommendas  Kilogrammas 
Animaes em trens de passageiros   . Quantidade 

„        „     „     .,  cargas    .... 
Mercadorias  Kilogrammas 
Telegrammas  Quantidade 
Rendas diversas  

Total 
Rendas eventuaes  

Total geral  

Material transportado por conta da Estrada   .     .   Kilogrammas 

Receita total da Estrada   .    .    .    . 

Quantidade 

540.401 
13.932 
9.113 

2.033.089 
24.009 
23.607 

2.644.151 

26.742 777 
367.716 
153.194 

27.263.687 

17.572 
304 
279 

18.155 

161.200 
955 

542.255 

257 
1.066 

18 

PERCURSO 

Total 

kilometros 

61.807.637 
1.166.953 
1.157.314 

123.195.867 
1.665.459 
5.385.069 

2 a 2 ° 
M 

114,4 
83,8 

127,0 

60,6 
69,4 

228,1 

194.378.299 

705.751 

723.906 

1.662.735 
35.569 
65.652 

2.763.956 

23.946.292 
276.422 

133.014.786 

130.963 
3(18.962 

2.988 

73,5 

148,2 
306,8 
284,3 

151,1 

94,6 
117,0 
235,3 

152,2 

148,6 
289,4 
245,3 

515,7 
289,8 
166.0 

Toneladas 

kilometro 

14.964 
7.966 

31.045 
32.265 
22.212 
12.963 
94.894 
41.825, 
7.135 

13.294, 
29.051, 

865, 
5.484, 
6.141, 

81.109, 
56.177, 

250.582, 
14.027, 
16.501, 
11.288, 

352.547, 

081 
395 
488 
074 
307 
785 
105 
877 
022 
071 
281 
542 
332 
915 
646 
755 
023 
880 
264 
027 
086 

157.680.413 223,4 

1.102.342.956 

434.273 

2.644.151 
27.263.687 

18.155 
705.751 

1.102.342.956 
434.273 

376.686.678 

160.444.309. 221,6 

188,0 
146,1 
232,3 
221,8 
209,6 
260,8 
301,3 
155,3 
76,0 

328,4 
288,1 
263,5 
143,2 
310,2 
40,7 

427,1 
433,0 
135,1 
273,8 
192,4 
136.3 

245,2 

194.378.299 

2.763.956 
157.680.413 

73,5 
151,1 
152,2 
223,4 
245,2 

96,6 

4.326.534 
81.687 
81.012 

8.623.711 
116.582 
376.955 

13.606.481 

3.963.148 
112.810 
43.555 

4.119.513 

630.921 
9.945 

18.874 

13 

659.740 

578.517 
82.927 

,301.479 

52.385 
92.689 

299 

RECEITA PRODUZIDA 

TOTAL 

3.569:6188340 
45:712$200 
66:9558700 

4.546:165*770 
36:7678200 

118:9108600 

a 

8.384:129*810 

2.586:881*030 
65:6938900 
24:958*700 

2.677:5331630 

139:2208490 
1:862*100 
4:2858700 

145:308$290 

28.108.296 

23.768.030 

087 
11 

2.274 

3323890 
0718600 
644*970 

6.605 
3.281 
7.347 

2.236 
1.531 
5.037 

3.171 

96.732 
178.654 
162.923 

1:0738800 
7:9318900 

208100 

2.812 
1.164 
7.211 
7.37* 
4.655 
3.38! 

28.592 
0.494 

546 
4.365 
8.368 

228 
785 

1.904 
3.302 

23.991 
108.495 

1.895 
4.551 
2.172 

48.040 

.920 

.246 

.737 

.796 

.943 

.373 

.399 

.204 

.5491 

.117 

.798 

.070' 

.285 

.950 i 

.913 

.874 

.698, 

.507 

.734 

.324 

.024 

270.340.461 

13.606.481 
4.119.513 

659.740 
23.108.296 

270.340.461 

2.982:075*560 

3.127:4438850 

627:896*330 
173:269$700 
475:274*480 j 

1.850:1058580 
1.342:7948060 

157:5558100 
5.207:0818900 

290:0008900 
86:6408500 

258:1788400 
556:3728760 I 

70:4518870 ! 
40:7928600 

617:1598300 
121:3708800 

1.296:1468600 
4.124:1598652^ 

146:5728200 
485:5223760 
635:8678700 

5.108:1028710' 

4.225 

23.681:9158902      21.483 

330:7688070 

164:6818200 
76:2688600 
97:3408200 

2.971:6268417 

762 

<c 
cS 

'3 
3 

O 
PM 

•o  - 

57,8 
39,2 
57,9 

36,9 
22,1 
22,1 

98.209 

7.923 
6.125 

15.361 

8.007 

4.264 
11.593 
4.195 

4.178 
6.934 
1.133 

4.320 

41.060 
21.750 
15.309 
57.341 
00.453 
12.153 
48.079 
6.934 
12.143 
19.421 
19.151 
81.396 
7.423 

100.483 
1.496 

23.072 
16.458 
10.449 
29.423 
56.331 
14.489 

28,7 
40,1 
17,1 

8,2 
25,7 

6,8 

18,9 

19,5 

311.834.491 

36.380.999 

3.309:9168417 

549:4998114 

8.384:1298810        3.171 
98.209 
8.007 
4.225 

21.483 
762 

2.677:5338630 j 
145:3688290 1 

2.982:0758560 j 
23.681:9158902 1 

330:7688070 ] 
3.309:916*417 | 

« a 
a o 

Especificação 

825,1 
559,7 
826,5 | 

527,2 
315,4 
315,5 

43,1 |    616,3 

- 652,7 
582,3 
573,0 

83,7 
49,5 
65^3 

52,6 !    220,3 

650,0 

220,7 
177,2 
227,0 

43,1 

52,6 
18,9 

41.511:707*679 
549:4998114 ! 

42.061:2063793 

42.061:2068793,       - 

71,8 
133,5 
171,0 

20.5 
85,6 
68,2 

129,0 

131.0 

223,2 
148,8 
65,9 

250,7 
288,4 

46,0 
182,1 
44,7 

158,5 
59,1 
66,5 

308,9 
51,9 

324,0 
:í.;,7 

54,0 
38,0 
77,3 

100,7 
292,7 
106,3 

87,6 

616,3 
650,0 
220,3 
129,0 
87,6 

Passageiros em 1.» classe: 
Serviço publico  
Por conta do Governo Federal 
„       „     „       „        Estadual 

Passageiros em 2.11 classe: 
Serviço publico  
Por conta do Governo Federal 
„        „     ,,        „        Estadual 

Total de passageiros    .     .     .     . 

Bagagens e encommendas: 
Serviço publico Kilogrammas 
Por conta do Governo Federal     ... „ 

,.     „       „        Estadual   ... 

Total de bagagens e encommendas     . „ 

Animaes em trens de passageiros: 
Serviço publico  
Por conta do Governo Federal  
„       „     ,.       ,,        Estadual 

Total de animaes em trens de passageiros 

Animaes em trens de cargas: 
Serviço publico: 

Vaccum  
Cavallares  
Carneiros, porcos, etc  

Por conta do Governo Federal: 
Vaccum  
Cavallares  
Carneiros, porcos, etc  

Por conta do Governo Estadual: 
Vaccum  
Cavallares  
Carneiros, porcos, etc  

Total de animaes em trens de cargas . 

Total de animaes 

Mercadorias: 
Algodão em rama 

„ „   caroços 
Arroz .... 
Assucar    . 
Bebidas 
Caroço de algodão 
Café   .... 
Cal e cimento 
Couros    . 
Feijão 
Farinhas  . 
Fumo. 
Fructas   . 
Kerozene e Gazolmi 
I.enha. 
Milho.    .     .     . 
Madeiras . 
Outros cereaes 
Sal     ...     . 
Tecidos do Paiz. 
Diversas   . 

Telegrammas: 
Em serviço publico 

Kilogrammas 

lotai de mercadorias 

Palavras"  . 6.784.188 

Rendas diversas: 
Armazenagens       
Commissão de arrecadação do imposto Federal   . 

„          ,,           ,, „        „       Estadual . 
Diversas  . 

Total de rendas diversas 

Rendas eventuaes 

Recapitulação: 
Passageiros Quantidade 
Bagagens e encommendas Kilogrammas 
Animaes em trens de passageiros  .    . Quantidade 

„     „     „   cargas     .... 
Mercadorias Kilogrammas 
Telegrammas Quantidade 
Rendas diversas  

Total 
Rendas eventuaes  

Total geral .    . 

Material transportado por conta da Estrada   . 

Receita total da Estrada 

Kilogrammas 

Quantidade 

528.939 
33.093 
9.642 

1.989.305 
01.036 
23.735 

2.615.750 

30.205.630 
11.765.193 

314.370 

42.285.193 

14.250 
2.675 

222 

17.147 

164.384 
339 

295.7881 

6 
3.204 

PERCURSO 

Total 

kilometros 

o 

2 a 

RECEITA PRODUZIDA 

3 

65.031.836 
7.154.369 
1.446.710 

124.662.190 
10.021.223 
5.242.854 

213.559.182 

2.231.844 
1.058.748 

61.169 

122,9 
216,2 
150,0 

62,7 
164,2i 

^20,9 

80,7 

162,5 
474,5 
279,8 

100 

403.881 

4S1.028 

17 
10 
26 
34 
23 
14 
82 
44 
7, 

11 
37 

3 
6 

68, 
36 
197 
10 
10 
9 

338 

501.364 
695.020 
373.426 
059.058 
727.724 
896.273 
466 260 
038.634 
072.066 
628.550 
864.353 
098.523 
416.916 
651.765 
871.024 
219.038 
529.215 
255.316 
569 965 
889 284 
240.857 

250,2 

156,6 
395,8 
275,5 

3.351.761    195,5 

24  751.098 150,6 
85.933 263,5 

69.342.562 234,4 

2.574 429,0 
1.606.228 492,1 

18.200    182,0 

95.806.595   206,5 

oo  158.356   206,1 

227,9 
241,7 
239,5 
262,7 
271,3 
223,0 
331.1 
150,4 
07,1 

334,5 
304,0 
276,1 
137,5 
310,0 

36,3 
401,5 
390,3 
237,7 
247,5 
214,2 
130.3 

Toneladas 

kilometro TOTAL 

4.552.228 
500.806 
101.270 

8.726.353 
701.486 
367.000 

994.264.631 

452.408 

2.645.750 
42.285.193 

17.147 
463.881 

994.264.031 

273.946.935 

236,8 

213.559.182 

3.351.761 
95.800.595 

80,7 
250,2 
195,5 
206,5 
236,8 

89,7 

14.949.143 

4.909.864 
5.582.493 

87.954 

3.795:2848500 
255:1478800 

72:863*800 

4.503:487*390 
104:619*500 
114:253*100 

e 

a 
B 

o 
15 

7.175 
7.710 
7.557 

2.294 
2.697 
4.814 

10.580.311 

519.167 
319.205 
18.174 

856.546 

9.900.439 
25.782 

0.934.258 

1.030 
481.868 

5.460 

17.348.837 

18.205.38H 

3.988 
2.585 
6.315 
9.105 
6.434 
3.321 

27.306 
6.886 

474 
3.889 

11.511 
192 
469 

2.062 
2.317 

16.715 
77.102 
2.437 
4.101 
2.118 

46.093 

.501 

.052 

.879 

.507 

.493 

.673 

.846 

.053 

.631 

.755 

.551 

.889 

.903 

. 303 

.354 

.581 

.915 

.426 

.730| 

.4031 
. 005 

8.965:6568150       3.389 

3.360:042804o1 111.239 
2.045:216*900    173.836 

44:5813400    141.812 

o 
PM 

5.449:840*340    128.883 

109:7003890       7.703 ; 
41:820*000      15.634 
4:1643400      18.759 

155:745*290;      9.083 

757:5218340        4.608 
4:550*000      13.422 

1.199:304*370       4 055 

1108100 
22:158$700 

6808OO0 

235 432.173 

1.984:324*510 

2.140:009*800 

849:6148010 
368:7503500 i 
426:8503540 | 

2.400:9613700 
1.799:161*490 ; 

161:542*580 
4.882:5938900 

307:0878040 
71:5243000 

237:1453470 
742:1063480 
57:4133400 ' 
24:8803100 . 

666:1298800 
93:3468300 

858:021346o 
2.954:7958240 
160:1423850 
441:6588000 
610:1708330 

5319:1293610 

23.439:0273800 

362:024*936 

216:742*600 
78:871*100 
90:193*400 

2.636:598*956 

18.850 
6.78» 

6.800 

4.278 

4.449 

48.545 
34.479 
16.185 
69.447 
75.825 
10.844 
59.207 
0.973 
10.114 
20.393 
19.599 
82.193 
7.281 

100.143 
1.401 

23.690 
14.959 
15.616 
26.654 
01.700 
15.726 

23.574 

800 

14 
10 

17 
235 

949.143 
580.311 
850.546 
348.837 
432.173 

279.167.010 

24.570.910 

3.022:406*056 

120:669*867 

8.965:660*150 
5.449:8408340 

155:745*290 
1.984:3248510 

23.439:0273800 
362:0243936 

3.022:4068056 

43.379.025*082 
120:6693867 

43.499:6943949 

43.499:694*949 

3.389 
128.883 

9.083 
4.278 

23.574 
800 

58,4 
36,7 
50,4 

36,6 
16,4 
21,8 

42,0 

30,6 
52,9 
17,3 

42,8 
13,8 

20,7 

42,0 

40,5 
20,7 

NOTA. — Para se oUer a tonelada-kilometro, foram convertidos em peso oi passageiros á razão de 70 kilogrammas, e os animaes em trens de cargas: vaccum, 400 kilogrammas, cavallares, 800 kilogrammas, e carneiros, porcos, etc, 100 kilogramma 
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264,3 
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40,3 
51,3 
38,3 
65,7 

107,7 
288,0 
115.4 

99,0 

599,7 
515,1 
181,8 
114,4 
99,6 

■S 





•o 
II 
a » 

< 

z 
< 

m 
< 

ü 
o 
o 
to 

o 
cr 
ÜJ 

LU 
ü 

< 

ü 
< 

Lü 

CM 
O) 

(D 
"Ü 

0 
c 
a 
CO 

CD 
+-> 

c 
ti 
u 

tfl 
(D 
O 
O 
CC 
+-> 
CO 

« 

(0 
CO 

TJ 

-d 

C 
(D 
U 

(D 

O 
P 

c 
d) 

s 
•iH 

> 
O 

E 
O 
V 

o 
o 
cd 
u 
p 

(0 
d 
o 
E 
p 

co 
(D 
O 
O 
cri -+-» 
CO 

— "a ^ —í 
5 — etf * 
o « t h 
H h e » 

i 
-3 

o 5 

SI 
■ST- 

.£ 
3 .3 

►o .2 

l0J    CÍ    O    tU    (D    03    CO    O ICÔ iO 
oQFqOfuoupqocoS csmKSrtWrt Mffloo 

OOOOO to OOOOO o 
xcootc — xtoxxeo :c 
(OO^CT^^irtiox^- -o 
M M B H M S «• M t/j M ,•/, 
C*t-Oio^^^fh.3ix -ri 
fiffl«HOCl]00tO-e0C -o 
cp O) iO io çD oi t^ co r: a - 
7-; — rtxeoXrtTHCOiá !(■ 
go>     COP-CMO — iacM 
co co     CM —     — — 

(A 

ai  2       • 

C     4)     •     B 

09 
C 

(tf       4> 

^      4> 
N 

4» 

etf 
E 
E 
etf 
u 

I 

09 
-O 

O 

M 

CO 

.5 "C o 
•o 
ed 

u 

£ 

T3 
O 

M 

03 

a 
a 

O 

U 

V 
w 
■ 

S I 

d 

a o 
M 

« 
■o 
s 

a 
■t) 
a 

5?    s 
M    ®      a 

B      § s 
i3 

CO O 
CO IÍ5 
CO O 
»M 
co — 
io Tf 
to o 

> o o o o o o o 
> O SM o O o O O 
■ CM CO Tf CM O — tO 

mmm mm mm-A 
CO Tf X X CO OM p-  cr. 
COOiraTfCOCOXSM 

O. CM CO SM tO CM X 
Ói CM CO — CO Ô CM 
©Tf        i-H CM rH 

ia —"        — 

O O 
eo co 

O IO 
-< CM 
CM O 
to >a 

©po©ooo© 
O 00 tO tO 0M tO Iffl 35 
CO — laSM.OCOCOX mmmmmmmm 
p-ocoia-rccioSM 

N^-^ocgtOTf 
X to        tO tO CM —I 

f— o o to 
CO O tO 05 
<N «» <*<»«» 
05 
CN -HO) 
r-   l ^ _i_4 

O O o o o 
00 íD r^ 7^ -H 
çc i— oo 00 r— 
£A l£k ^A áTÃ £A ^FT ^^ ^^ ^^ ^^ 
O CT5 r- 05 ^- 

Ht*tDr-co 

o o 
o o 
co t-i 

CO l~ 

•a to 
ia ô 

co 

o o o o o 
o oo o o 
cr t- ifi o o 

CO IO 00 I   CM r* 

CO 
eo 

OlíJ OS Td t-        O CM 
00 O 05 t- 05        CO CM 

rt05 I         O 
CN '          O           ' 

O O 
CO O 
lO ■* 

Tti X 
o o 
O t- 
■^ 05 
■m ■<}< 
00 to 

O oo o o o o 
o o o o o o o 
X ifl O ífi O !C -j 

C5 C. C (N - - - 
CO — ^f CO  O 35 CO 

. o» cf« a oo eo * ij> 
CO Õ5 t^ tO CO X 35* 
■* CM     Hiaii 

00 CM 
l> OS 
00 to 
o ■>*' 
05 IO 
in rt 

co to 

XfflOiOC4*a 
35 ^ IO 35 35 CO 35 
co r^ 35 -- co co r— 
tO lO CO IC5 CO 05 tO 
IO ■ : 35 • ia 
CM CO Tf CM O X t^- 
CM* 35 CO 35 tO t-» CO 

O 
35 
00 

(>• 
«3 I      I 

8S 
lO X 
<ft •■>.• 
— X 
CM iti 

X 

o Oo o 
•o x 3; 55 
•r> >f> ■/, w 

CM CM TI CN 

to 

CO 

05HNOlflOX 
CO X CM CM 35 35 CO 

OO 
"-• O 
CM iC3 

5M to 
— X 

c O O O O O c 
t*C5 05^-NC 
O CM to lO OJ r^ to 
♦»•'/»•» tf> mv> w 
CM -^ O Tf X lO to 
O? O CO CO t^ to O 
•7" CM CM 05 O 35 •* 

t- t^ t^ CM CO CM CO 

CM O 
_ tO 
co' •* 
CM  -H 
CM 

** to o t>- o O O 
Til r^ CM 05 CM O IO 
X CO CM O -t; X Tf 
CO Tf O IÍ3 zi t-' i£5 
t» ifi X — CO CO t~ 

-1 

< 
H 
O 
H 

CO 

O 

AC 

u 
O 
< 
co 
CO 

< 
a. 

M 

a 

a I 

o! 

o 
M 

CO 

O 
O 

-Í3 
CO 

LU 

coo 
2i(J3 
O Tf   CS 

*> í z* 
cn to Tf 
to ^ 
o 
35 

oooooo-= 
IO IC5 lO O iC5 lf5 O 
Tf CM tO — 35 O ~~ 
iQ <& » ¥t fi m <& 

õ -.c t^ X —' tõ CO 
CM X O O CO to Tf 

t—X0050Xr~lOX-* 
Or*-i(3TjlC5Xiflr-X 
r-ICMtOtOcqcOtOTflCSp 
CO f-HCMCM—*Tf00tOCÒ 
CM CM tO CM CO — TH 
CO 

OCOOOOOOOO 
NiOOOiOiOOúOK) 
OiOlTÍX-fi-rf-c: 
jA rn í/y çã fô r/3 <^ i& fft tA 
35 -o lO to C ifi O 05 —' t~ 
XXCMOíXlfí — TfTfTf 
tO        CMOtÇ,-iC0Cp05O 
GM THTH05Ò5'--'-«Ocb 
CM -ICO       to CM CM 

OC0t005ifSXt0TfX 
ro—'O^-rotto — — -i^ 
—IT-IQIC5CO»C5050-^CO 

00       —í 35 CO p- T-I t^ IO I 
T-I m — eo —I Tl s 

oooooooooo 
OlOOiOCOOOiíiií) 
CtfllOOTjlOlCflOlíí 

lOHtTNOlN t— xt— r^ 
tDSl»OI»-P- tOCMX 
CMlOTHT-T-Tfr-TfTfCO 
TU eocMCMt^eoTfT^ 
X TH 

t-iOiíOiOOHHO- 
CMtoOTfCOOCMTftOCM 
CftTHTHTHOXr^TfTfrr 
OJ eo oi oi CM TH TH 

• -ai 
og     o   . 
St "a ca" em S 
* * .a 3 s 

H    d    CQ    OQ o H n oi cs 
le0   «3   O   H   03 

com AíHO 

os 

o   *►> 
103 ^ 

g 2-ü o 
es  * o iço 

'"STS 
T». 

tm o 

O O O O O o o 
CO to Tf r^ C5 <M CN 
r^- co to iO iCí o to 
«#>» íg <T> I» 4» <# 

X iO CO fM o r- CE 
o co eo Tf iça to Tf 
co io dS tíi ia cji i» 
c- eo Tf to TH 

CM 

o o 
o o 
35 O 

o o o o o o o 
0 o o o o o ic 
eO 35 Tf to Tf o to 
«#> fr> '» i» f» ^» -» 
01 ■* (O OO 3 C OI 
CM X — CM Tf if5 Tf 
CM 05 t^ CO •-; to tO 
CO ia X TH TH tô 05 
— tO 

o oooo oo 
CM íM rr\ to Tf o o 

f» <f> «» «» » «4 «r> 
TÍUCO-H-X 

I CM CM co to CM o r- 

o o o 
- o o 

CM c ira 
y> ■/.. «■/> 

o t- 
OCM 

i o oo 

i-O tõ t» 

o o o 
o ira x 

X tõ to 
Tf  lQ 

tb 

o 
o 

•a 
o 

o o o o 
o o o o 
Tf o r- — 
f#«r> «»•>» 

tíffl   I   -5) 
IO 

TH     CM     eo O/ 

IS I 

o o o o o o o 
Tf Tf Tf 7s CÕ 35 r* 

r- — o CN -r os ira 
iO X X o TH cn o; 
ca o; to cp ira x co 
CO Tf o CO — CO —■ 
TH CM CO CO X 

■a 

Tf 
o -J —i O X to to CO 

r— SM h- — -çM Tf to 
CO ia O Tf l>- 35 l>- 

x o' i<i lóxdíi 
.   CM 1^ 00 CO Ct CN 0J 
I   OS Tf 05 CM CN ia Tf 

Tf iô TH CM* T-i to r-- 

<T> 
X 

oooo 
o c o o 
♦»«»«/»» 

t-XCN 
eo 

o oo 
O O CM 
X   O   Tf 
<-/.. .y> ./> 
Tf   tO   -H 

t- CO 
CM 35 

«o to eo CM TH t- — io 
r-t ia eo CM 05 o 

eo 
I   I 

35 

I °° eo 
«"N 

CO 

o o O o o o o 
(N h- O. — O N CO 

#» m th %g <& •» >*> 
CO CM CO CM iO ÓM CM 
35 X O TH CM CM CO 
CO   TH     Tf 35 

o 

I '-°  I I « I 

35 o r^ CM X CM to 
X r- r- x 35 to Tf 
ia — — ep t- io — 
i^ x x TJí o ia T»í 
t^ CM CO TH c- tO 
CM CO 

o o 
5 x 
5 IíS 
•&¥* 
~ CO 

CM lO 
X 35 
Tf   O 

o o o o o o 
-H o ia o io — 
i.o eo — 
M ■/> W w W» W 
3t 35 tO iO 35 35 
O -f tO 
•* CO lO O Tf o 

t— CO t— CM CM t^ 

OM O 
■a r- 
to o 
SM CO 

ia 

35 to SM CO Tf -H ifí 
— IO SM tO 35 SM r- 
05 Tf Tf SM ia to to 
ò eo tô CM CM tO SM 
eo -no 

X> X 

SM ih 
T)i 00 

O o o ; 

t~ o x e 
ia H x e 

o o ; 
ia o i 
WNI 

■f/»«r»< 
Tf CO C 
-H X  > 
O lO • 

CM io : 

35 Tf 

— CO 

CM os -H o5 ira eo IO 
tO 35 lO tO O —' P- 
t- CM X TH Tf O Tf 

O o 
o to 

mu* 
— iO 

lO   Tf 

CM 

oo o o o o o 
ira io o o o o 3t 
35 r- to O SM X X 
</»♦»¥» !&•&<&<& 
CM to SM Tf ira SM c 
eo Tf x t- to ira ira 
X CM CO —< Tf Tf —i 

eo     TH TH  P- 
X 

ril«. 
p- t— TH Tf 35 X O 
ia ia t- o> x o o 
TH TH JS> TH tO CM 

^ 

I   1 

o o o 

O   Tf   Tf 
X CM CO 
Tf tO SM 

o o o o o o 
CM x o o to r- 
05 t-- — to 3: SM 
./.• 'fi fj ~f! 'I: r.< 
GM to iO X C: SM 

I o Tf — o to ira 
I oo ira r- T- i- ç 

t— t— —i Tji ob p- 
r^     t- eo o co 

o o o 
355 

ír p- x 
to ia 
TH eo 

o o o o o o 
o o o o o o 
CO CO tO X SM Tf 
>fí «r> Í/V >» m IH 
to tO C35 O -+i t— 

tO X to O 05 Tf 
TH     oo CM eo TH 

So o o 
o o o 

X -X — to » 2> ;/> •;/> 

tr.  X  X  H 

•M     eo to 

o o o o o o 
o o o o o o 
CM SM -- -*■ — CO 
«»«»»*» ^ m & 
X CO O P- X X 
CO TH X CO — SM 

ia TH CM — 

o o 

p- to 
SM 

i o o O 

► m m ¥» 

I TH lO —I 

CM 

P ° 

X CM 

8S8S 
T« o to — 
«0 M '/» '« 

CO lO CM SM 
-H X TH CM 

eo 

I I 

CM o CM eo 
X GM lO SM 

ira SM 

P- X 
X X 

o o o o o o 
o = o o o o 
•»f»T»f»»«T> 
co Tj« o ira x to 
SM SM O P- — X 
-H to —■ x Tf ira 
Tf        to CO CO X 

Tf  TH  Tf  — 

O IO 
P-   Tf 

tO'  Tf 
I   CM O 
X CM 

P-   Tf   Tf   P-   O   X 
x x ira SM o o 
O  SM  TCf   SM  Tf  Tf 
co x' Tf —' ira —' 

i x Tf co — ira ira 
CM eo to x ia to 
-H        CM        CM 

— IO 
I   CM CM 

o o o o o o 
o o o o o s 
x — o x ira to 
•/.■ /.• -r> cl, ,-/, ■/_, 
co ia Tf Tf SM i o 
p- p- eo to x p- 

O TH Tf CM 

XX        p— p— X O 35 X 
TH CM        eOCMTfCMXO 

g O O 
—i  - X 
■f> '/> >f> 
O CO SM 
•O CO X 

CO X 

O o o o o o 
<X X X P- O eo 
o GM ira x Tf ira 

— O r- CM SM X 
CO O O — Tf X 
ia p- x — x x 

X eo Tf 
ira O -H 
SM O to 

O X X X X O 
Tf SM p- SM tO — 
Tf O SM p- X X 

SM eo — 
Tf SM 

coeo SM p- x ira 
. ia CM ira CM o — 

eo     CM — 

I o o 

CÕ SM 
► ír»4/> 
. Tf CO 
i ira o 
: X Tf 

O O O o O 
o o to o o 
p- CO tO Tf x 

X Tf i(3 X SM 
ira co o te x 

Tf x ira eo —■ x 
te to to o ira ira 
o eo SM — Tf ia 

J o o 
' õ O 

: Tf ira 
I eo eo 
I  Tf  Tjl 

eo Tli 

O O O O O O 
»o o — ira o o 
x Tf T- x — ira 

lO CM SM — X X 
X O — CO CO GM 
eo ira x to p- to 

p- lO CO 
Tf ia io 

CM eo 

X P- TH X -H X 
o ira to p- eo p- 
p- o co ia p o 
ia Tjí eo eo ia ia 

CM        TH 

o oo 
o ira ira 

ifttfr» 
x o—i 

eõ o 
CM 

o o oo O O 
ia o ia ia o o 
x x CM ira Tf x 

co — eo to to x 
I to co x eo ira Tf 
i p- to x x x ira 

ia — «5 — 
eo     TH 

SM X P- 
TH ia 

ia CM Tf Tf o o 
IO x o CM SM x 
eo GM Tf iO Tf Tfi 

iO     eo 

.ti os 

CM &'b J 
d e> o t3 

oSiojoSjScSO.aãHo 
OoafHÍelPHpSfHTHpPoQ 

-õ <STS-9 
'S "° la § 
03   03   CJ) O cio 

o    . 
HH(S 

a 
03 

II 
0   o 
Cl   H 

M ü 

•s 
o 

g "3 

"I o 

a 
oS   w 

II 
il II 
ÜHJ 

ts   B  m   c3 o £ 3 

".Sí,      is» 
£ £ o -2 .Si1 2 8 
»   0)   o   3   Cd    t>> CD 

C, ü H102 üH 0, a <!0 

oooo 

'»*»«»(/> 
W p- X X 

tO CM Òl CO 
-H CM ia co 
SM CM 

o o o o o 
—i eo to Tf o 
x — p- ira x 
<S> í» í# » í» 
IO Tf SM — X 
TH SM p- CO GM 
- x ira p- GM 
ia p- cb co ob 

o- 

i §   Çj3 X! CQ 

i eo x 
■  Tf  O 

ia 

oooo 

t~ — o _x 

íra x o x 
CM        — 

O O O OO 
o o o o o 
Tf to to x P- 
■-/.. ■ /.• '!> <f> 'Ir 

p- X X tO C 
X CO X P- 00 

oooooooooo 
O-TOOOOOOOO 
cot^oxiraxtocxco 
¥i í» m «r» ♦»•»#»«» í» ó(3 
to to x x S^J x —■ rM ira o 

coõcosMeotc-T pto—| 
SM X IO CM — O P-' CM Tf T)i 

TH ca 

oooo 
= o o o 
■o X C X <&#>**>& 
—i — ia GM 
Tf SM iC CO    I 

TH  Tf      I 

o o o o o 
o o o o o 
X P- P- 'M SM 

» T» '/J «/* «» 

Tf O CM CO — 
ira ira 

5000000002 
ooocoooooo 
r.tOTf — xto — to — X 
«» ir» f» <f> ^ e» 10 «» ^ í/;- 
TftOTfxoxiraxóP- 
O—^TftOtOeOTfTfOSM 
— — CMTf — — COCMCO — 

.000 

■ - X o 

> CM Tf ia 

o o o o o 
Tf ira p- x 

«A«?<r><r>«f> 
X X Tf üí 
p— x ira x x 
eo CM CM — co 

— X to 

to O p- 
X   Tf   t- 
— eo 

OOO 
roo 
'hftfi 

o     eo 
ia     Tf 

§0000 
oooo 

X — O X o 
•■/> '/> ••/> f» '/> 
X X X Tf X 

I eo o ia eo x 
I   GM O SM 

<o 
CM 

tiOOt- P-Tf X — X 
TO GM — O O — lOXP- 
X       CO CO — O              -f 

to I       eo          co 

= 000 
oooo 
— p- eo eo 
« •&   /> 'f> 
O -; r- — 

tO SM p- Tf 

Tf CO CM CM 
X      — 0 

00000 
00000 
CM ia co p- p- 
(f>(T> €» ír> m 
— ira ; 0 0 
— Tf x eo -* 
eo CM — p ia 
0 ia Tjí — — 
—   Tf 

5.
04

5.
74

1 
23

8.
07

4 
2.

04
1.

81
8 

1.
66

5.
85

5 

72
7.

92
4 

2.
87

7.
95

4 
38

6.
91

1 
95

.0
45

 
63

0.
33

9 

20 O O O O i 
— o o o o • se ° S oooooooooo 

SMCOP-iOSMSMCOSMTfX 
í0,^T»T»^€T>^<T>¥»4TT 
sfcTfx — eotocMeoTfeo 
ira*oeoiaP-XXeooeo 
o»—Tfxpcp — xiap 
35 GM — p-eOXt— laCMGM 
— t—     iracMXoeoxeo 

CO CM CM 

TfSMXCOXP-P- — XSM 
SMXXXXXtOXP-eO 
~. SMT-eOXtOTfCOTfCM 
CDCOTtipicOiGirTTÍCO — 
•o — ira — 10 ira GM o to o 
X CM CM — Tf X O CM CM p 

O        TH        iO 10" -H CO CO 

oooo 
■a o o o 
•o x x x 

p- ira co ira 
SM ira eo c— 

00000 

¥> ír» </T tft TÃ 

ia — eo ira ira 
— Tf CM — 

O eo x to 
x co ira x 
T* 

■ eo co eo p- 
I  X  Tf  Tf  — 

OOOO 
Tf ira ira ira 
•o o ira Tf 
"»íf>T»¥r 
~ — ira x 

-«ÍOTJI 

oooo: 
CM to — ,a : 

m m'» ¥* \ 
p- Tf eo -s ; 
O -Tf ira p c 
SM P-' CM CM 

P- CT) tO X 
— eo Tf 1 a 
to eo p —<_ 

p- Tf X X 
GM       TH — 

—   -*    X    IO    P- 
O to O. ira r~ 
p^ — ira p- co 
O O O 35 T|i 
eo O eo eo 

O O 
S5 Tf 
X eo 

J GM 
o x 
to o 
í 1 

o o 
•o eo 

000 0 0 
ira 0 ira 

co 0 
¥>»<#!»♦» 

X t>i 
— 0 X SM — 

to X 

O to 35 X — 

X X X CM 
SM x p- eo 
—■ Tf CO Cp 
Tii iO lô lO 
GM TH 

x eo o o ira 
X P- X TT SM 
eo x p iq x 
Tf X CO CO 

-000 
a o o o 
— >ra o — 
'/.' '/> W '/-• 

•o to o o 

o o p o o 
eo p- eõ T*I 1— 
#>«» m f* !f> 

C— CM CO O SM 

to eo eo -a 
X SM to p 
x t- ia x 
X   Tf   Tf   —I 

CM eo p- o eo 
tO X X X Tf 
x to x x eo 
eo p-i CM' CM 

oooo 
ira Tf ira ira 
o x eo SM 
9 •» S £ 
to ia SM ira 
X p X Tf 

oi SM ia x 
eo — 

OOOOO 
o ia o o ira 
tO — O X SM 
Í0 T]W Í0 W ír? 
CO   Tf   tO   Tf   Tf 
eo x Tf SM eo 
co SM p cp ira 
GM lO CM CM 

eo to eo p- 
Tf to Tf CM 
SM P- X IO 

eo 

p- O eo o GM 
CM X X to X 
10 —1 CO eo — 

I • I - 
oS^iJcoeSo.o.Sej 
;?■£ Sso^ a^Tí scn.Sja        o32®t2 

TISPHOITIIÍ (H w<io 

oooooooooo oooooooooo 
%% 51 €/> írj Vi V> V> f» í& T» 
x— -^irap-p-Tf — sMTf 
xxo—ITH — THirasMo 

Tf — — XXOCOSM 
o Tf     co     -T Tf ira 

to CM 

OOOOOOO 
x p- — eo ia to O 
p- CO — SM X GM X 
•f*<&V>mn¥tfr<Q 
Tf õ to r- x x X 
CM — GM ia — eo ira 

— -f 

oooiraop-CMOOO 
xiraxtoxTfXTfSMira 
tOX— XCOfLOOOtlr- 
»•» <« m m >&V}'fi f» f» 
— iraTfcoxoiraTf-TTf 
SMSMX—lOSMCMP-XX 
SMCO        X        X—tTfCMp 
CM CM     ira eo 

o o 
o o 
eo 1- 
■/.■ '/> 
-t CM 
X CM 
ira 

000000 
000000 
p- o to ira CM eo 
«»«»*/» ** m <A 
x x X eo X — 
— CM eo CM X tO 

eo o Tt ia to ia 
ira Tf x  — Tf 

o o 
x - 

SM X 
SM O 

OOO 

.»t»4# 
— SM X 
CM O Tf 

o o o o e 
ira ira o o ' 
SM x o — c 
</.• /.• ■/.. /• 

tO to GM X 1 
eo SM X X - 
— O — CM C 

y^iraeoxxoGMia—i — 
laeoeocMCMXiaotOP- 

1 o o o 
1 — eo — 
■ ira — p- 

i o eoi eo • 

000 

X O X 

í CM co eo 

X — XCO — — THOXP- tox — eooXP-p-XTf 
xo-Hxppiapp-p 

OÒOtOP-P-CMCO'cO — 
iraeoxcoGMtoxcoiaic 

X P- 

o o 
X SM 

X — 

— o 

o o < 
o o c 
•a eo : 

Tf  x   C 

>o o 
• ira o 

-<f>>4 
1 — x 
; eo — 

OP-oxp-Tftoeo — GM 
— OXTfCOTfXXTf — 
x ia — p Tf x CM to p x 
p'XTfxic'r-itacoP-0 

00000000 
10 ira ira ira ira ira ira ira 
■a x SM x o o to Tf . 
<r>%%>AÇr><F><f><r»«r>i 
ira — xtoxCMx — i 
TfTfTfiraCMTf — CM' 
to x m — p p- p m ■ 
rUiato — P- — GM — 1 
— CO CM —        X CM — , 

5 8 

xp-TftOTfp-ioiap-iis 
oiraeOTfxxTHf-coGN 
x p p — p Tf Tt|- eo CM 
X SM CM t— Tf CO Tf x* p^ o 

ia — eo TH — 

000000000 
«rasMoooirairairao 
xp-iaocMTfCMiraTf 

P-OGMCMÍtMTfTf^frf 
TfCOP-iaOOectOTf 
p-oxxp-xiaTfx 
TfCMP^CM<tMCMlâ'(tMTH 

lO t~ 
CM 

SMOeoCMeop-—HCOTfr— 
OiflOOiO^trOO* 
— X — XTfTUXioeoeO 

S « £ S fà — 3 
CC   OH  fí  TH 

3 

c ia o 1- CM o o 
 to eo 1- ia -o SM x 

I X SM O tO lO tO tO to 
>V><& •/}&<&•&¥* ir» 
■ XSMtOSMP-iatOtO 
lOCOP-XXXXX 
' x ia x Tf ira SM x — 
i CO CM CO CO Tf CO SM o 

§00000 
000 = 0 

eo x — O eo Tf 

T— 35 p— CO Tf O 

eij 

o o 
o o 
o x 
ff-f> 

x c 
CM X 

o 00     o 
o 00     o 
X p- CO       X 
<r> «»<r>       <r> 
ira ira to     co 
Tfl I   ÇM Tf IX    I 
to SM CO 

to 

ooopopoo 00000000 
ia x eo x to o; x 01 
<i/T<»'»£r»T»e#i»i» 
SM OJ x to te o — o 
xiaco — XSMXTf 
xxiaiaeoxcMX 
oStceo — GMXP-Tf 

p-        X GM 
to — 

OP-eosM — Tf — ira 
Kl-TfXiraSMXx 
— — x TT CM ia p — 
— GM' ■* d x tr to' d ,  osil.rixcoOeCGM 
CM IO        O P- P- CM X 

1      —•     eo' —' co 
t» 

o 
o 

O       to 
CM    I   CO 
Tf       I 

OOO 
ia o o 

p 

oooo 
o o ia SM 

<#¥}&<# 

eo ia — te 
eo 

CM-HCOIOCOTJIH 
— TJí — eoCMTji — x 

—        CM CM 

OOOOOOOO 
cot—xeop-eo—iira 
xtoocoeoCMeOTf 
f»T»í/»T»»»í#«T>(» 
— TfT-.tOXX-fTf 
r- eo — 01 x O co ira 
— p-cOTfeo — xco 

CO        Tf        TH        p*^ 
—        CM CO 

CM 

— — xCMcOP-eo — 
O — -Hiacop-SMp- 
Tf CO O SM Tf Tf ip p 
eo irai p- p- — co ia -H 

CM       X CO Tf CM X 
CM        — P- 

o o 
ira o 

X X 

OOOOOOOO 
iranociraoirao-- 
tcp-to — oxeox 

— — — xcCiOcor— 
— ic x x to x te o 
p- to eo ira o x p CM 

i T^í — CM ira SM* d p- p 

tox-*eoox—iirasMx 
P-OOGMtCSMXeCP-O 
p-OCMOeoxeop-Tf-H 

OOOOOOO 
O 10 o o o o o 
X SM X —' -* — so 
.-/,«>»•»«»<»¥»*■> 
to o ira — o x p- 
SM X O CM Tf — X 
Tf  X  p   p  SM  P-  P- 
SM CM — ia CM CO — 

Tf O 

OOO 
o ira ire 

>Âv*m 
— -f t~ 
x — to 
p — X 

X 

13   « 

=" "a 

> 9  a q — a 
% S -g 5 "3 S 

■s-g 

5£ 

•s a ã 

o 3 d 
DOH 

->i "3 PH ■ 

cs o 

>o o 
eo to eo Tf x 
«ra to ira ira to 

I ira CM eo TÍ o 

/.• 
iC X 

d to 
CO   Tf 

X Tf Tf X — : 
— CM — CO CM ! 

eo 

OOO 

X   Õ   Tf 

000000 o o p o o o 
•» jg «r» «r» Ír> » 
p- x Tf o CN ira 
eo o 10 x ira x 
— — *CM"CM'*— Tf 

OOO 
o p p 

— ira òõ 
— CO 

oooo 
oooo 
x eo eo to 
ifK&ftfi 

eo X èo — 
eo Tf 

O o 
o o 
tr>«r> 

OOO 

>ra x tõ 
»-yj ç« 

■ao—   ii^iraeoiraira — 
CMCO   I — — — ira eo CM 

000000 
ira o eo ira to SM 

x p- ira o Tf o 
n* ♦» m <& í# » 
i« iO O X X eo 

O 
O 
X 

I I I 15.1 I 

CM 
O 

I I I I 

ss 
to X 

X — 

íá Tf 

x — — — 

t— x -o X X eo 
♦»«»«*>*>*»?» 
O Tf GM tO P- I- 
co eo X — eo — 
CM  Tf  Tf  p  X  P- 
x ia' eo ia p- ia* 

— 05 — 
eo p p 
X' CÓ CM 

SM TJ< p- 

C-i CM' CM 

CM — 10 — ira o 
p- — ^> eo x x 
x CM p- o ia eo 
p-' o' x x x* d 
x ia Tf TJí CM o 
x. x co eo — x 

OOO 00 
o o ia o ira 
cr. eo x ira TT 
<f>*nft ♦»«*> 
X — CO TH CM 
eo Tf o I  CM P- 

- — eo 1 

oooo 

tf, 'fj í> *>> 

— p- CM ec 
ira CM 

— Tf TH      CMOTfxecto 
X — P-      —eo      — X ia 

t3 

9 
>-, 03 

cg 

o 
T3 

to        g 

*       1 
*  cS 

2 »*'? 
2 3.2 - 

a .3 5 S 

1-5   TM    0    p    g 

O P- 
X — 

o o 
— d 
eo eo 
X X 
— ia 

— Tf    X   1 

O o 
êõ — 

00 
CM o 
■/.• 7*. 

OOOOO 
o o o o _ 
x co o ira -■_ 

I s 

0000 
oooo 
p- ic eo -o 
<Jf'teVf& 

I   X — "    — 

o o 
T»(# 

tO CM 

o     oooooooc 
O  O — P-TTXIOT^ 

<» ãS*»ÍT>ÍT*<OtWT/>* 
■o ira eo to p- o 1— p- o 
O I— — Tfr-OTfXO 
CO    I X X — X        05 Tf 

o 
o 

T» 
CO 
X 
X 

SM 

oooo o 
o o o p o 
eo — X. O eo 
&T ftt V9 Vr Wèf 
tQ 7Q -f O »0 
NiO^C, 1"    I     1   <-• 

Tfrl rt I   CO    I      1 

l« I      I 

•Jj    lj*t    l_! 

O — "    — 
eo 

o o 
o ^ 
X X. 
fftift 
to CM 

eo — 

SM 

X 

êo 
».   I 

CO CM X X 
to O X O 

O Tf 

05 — 

X X 

OOOO 
0 x 10 0 ira 
X 
íf> <»»«* 
eo   1 1  eo p- eo p- 
CN    1 1   SM        laSN 

¥t(fr 
X X 
X X 

x to eo eo 
to ia co x 

000 ooopoc 
r- SM te to — eo O oi r 
— — p- TfxOiraTft 

xoira coxoxO' 
O X :   Tf o eo Tf ira c 

TfCMTf ISMXeOplOC 
CO — CM —              eo CM ( 
eo t- 

XCOX        lOTfCMT—Tf 
SMCM—        THCOP-XX 

eoox      xxpxp- 
p-x      Tf eo p— x — «^ 
CO  —     ,    Tf Tf X  O  — 

Tf —  — sro= I 

■ eo 

■ X 

OOO 
00 — 
to — X 
!&•&•& 
■£ — cc   1 

'Ooo 
1 o o P- 

► «/>»# «ri 
1 O X 00 

X 

o o 
O SM 

o x 

i co d 

SM 35 X 
SM CM IC 

lÕ CM 

Tf x O eo eo x 
eo — to SM SM o 
— X P- P- SM Tf 

OXTfXXtO — CMXX 
TfXTfTfCMxeoxoo 
ififlO- tC O Tjl lQ — - Ifl 
CM — — coGM — — iaio'eo 

—     SM ira 

oooooooooo 
loiaiairaoiaoiraiato 
-^tOP-eOSMOSMTf-nO 
«T^ÍT»*.»t»^«^»» 
XSMP-P-TfOXH*XO 
OOOSMTfX tOOTfTf 
OTf — p-T-XCMXXp 

CM        X •>■ 

tO — OX — GMOCQCOO 
coTHtOP-eocoCMp-eoo 
CMTH     p     co H 10 eo CC 

10 TJí    co ia 

X O 35 

CÜtÜQ 

OOOOOO 
ira ira ira Tf ia o 
SM r— x x x x 
<ft •/?«»•*»!/» & 
— p- x x te eo 
CM X O X X — 
eo eo x — to 10 
Tti ia eo — eo x 

p- — o x x 35 
to ia CM 

t~i x —' 
SM 

Tf eo O X X X 
p- x to Tf o ira 

ia eo te co eõ 35 
CM 

OOO 

Tf   tO    — 
■/> '/> w 
— eo o 
x — x 
x eo eo 

00 O O O O 
p ira 10 ço ira SM 

P- co X o o — 
Tf 00 eo p- — 90 
X O X Tf P- 35 

p SM o Tf ira — 
eo eo o P- — ia 
x eo te Tf x Tf 

°      T». 

"3 — 3 
COPH ÍH 

o 
.9 
E 
3 
O1 

o 

.§■- 

II 

Cilí   o!   o   qj 

THajoOfS 

00 
— eo 

10 x 

o o 
X eo 

to o T5 1- 
p- eo Tf p 

p- ia Tf —     — 

o x eo x      — 

CM x Tf ira 
— CM 

.a e> o 
ü Cu u 

3 — 
ê *-.' *>' 

'5 

~ .3 ^ 

o     1 
ia      d 
03 O 

•§   « 
03   OS   _ 

S ÍH W 

o 5 ° 
S -S 4 'H 

Lí?— • § 
aoí T>03 

02 -SCH 
-     £    H    O ' 

EH  FH<!P-I 

13 

'3 
%° 
<j*3 

a   a 
w 3 

2 """» 
- "B *9 h 

2 a c    õ - 

00c 

t- eo c SM — tr x ira eo ia 
iraeoeo — osMi-s-ieoo 

= èõ 

oooooooooo xooooooooo 
eo  J   O X TT ;s TO 1- to X 
/.'   h /.. <r> </» Iji '/.. :jfí '/> <h 

x eo eõ O cc -ír to cri -Ti ir; 
x te x x      to 1- x SM x 
TfCCSMTf        13 irâsMSM 

-OOOOOOOOO 
OOOOOOOOOO 
CMira — icp- — te to SM — 
w tfttfjffto /.' /.' /.• /_.■ /.■ 

xiracpOMr-èoiraTrsMxr 
CM ira      — SM ia 

OOOO 
3 = 00 
ri eo o o 

X SM — X 

Tf eo x to 

5 5 õ 5 O 
IA Vffr ¥> <Â 
to ss SM eo TT 
O SM eo eo X 
Tf      — eo — 

OOOOOOOO 
— OOOOOOO 
— eo x eo ira x x ira 
«&<»♦» f» »»(*, .y> iX- 
— X X cc P- X X 
ira to TJí CM eo CM x 
CO       SM eo SM 

OOO 

f»</->"rs 
to eo ira 

O O O o o o p 
Tf X O — ro t-  o 

"^ y> ^ 5> *>?"* ã» 
-o ri x x p- x — -r      —      CM — Tf 

o o 
00 

■I, <fl 

eo Tf co o 
SM eo eo ia 

SM 

ifrifi&if) 

X X — — 
X CO Tf CO 

eo — eo p- 
— SM 

> o o o > p o o 
f.yV*é*V 

CM SM rí 

ia x eo — 
p — m X 

ia p- x ia 
x p p x 
TJí eo d CM" 

SM SM P- -il X 
Tf SM — SM p- 
Tf p- SM X p 

ia eo p- eo p- 
TH co p- P- P- 

OOOO 
o ira o o 

M '■/.■ W M 

x p- eo co 

oooo; 
SM X X X o 
¥* t» •» '* g* n x ia 1— CM 
eo eo eo ira x 

X — to eo 
n x ira ia 
—        SM 

CO CM Tf CO CO 

O o 

: X Tf 

OOOOO 
p- eo P- X SM 

'friÁmiÂ?* 
rí CM eo rí o 
Tf SM eo X p 
—    .-; — CM 

T.  top-Tfeo —x — ira — 
OCM   — O Tf p- xeoGM-f- 
— p-#  p- x p- ira to CM X SM — 
COP-     Tjí—'TfTji P-i  O  CO  T-  05 

ira   .toosMtOTfp- Tf — ira Tf ia 
—     eo — co — ia 

OOOOOOOO 
o to o ira ira ic P- X 
X  — X — tCTfcO — 
&t ¥> •» ÍT» «TV T» if, tf, 
GMCOXiraXCM-rreo 
ooxeOTfp-iooic 
p p CO P- X O ■-£> SM 
Tf ia — ô* CM CM ia x" 

— eo      CM       -o — 

CM — SMXCOOOTJI 
xxxn — XTfTf 
— x c-/ ia o o x x 
eOTjiiraiOTfcsiiraio' 

o o 
o x 
x x 
tt yj 

OOOOOO 
10 o 10 10 o ira 
x x -a x x x 

— ira co to P— Tf 
p- Tf ira x ira p- 
p O CMI Tf Tf1 —. 
d ec do CM 00 ira 
SM       —      co — 

—itOSMCOP-iratOCM 
lecMcooxco — Tf 
— Tf p- CM — p Tf O 
eo' Tf* x' iã GM' ri p-i eo 

eo—      —      SM — 

ri 

000 
oxio 

•%sg 
1,0 ia to 

1      Oira 
Tf  — 
T*   — 

O O 
o o 
eo — 

X SM 

O O < 
O I- < 
to ira : 

lÕ   Tf   ■ 

- ic o ira to ira Tf CM 
' eo m CM — Tf CM o 
Tf eo co x     Tf x_ 
d 10     —'     00 SM 

«a o " 

THET(S 

-1=1 ^ — rv. .2   H TÍ-í 
03  is   03 "   v   03 PH 
H .S   O   „   h   t> 

§ -S H .3 I 'S-a 

■/.■ M 
ri x 

o o o o o .0 
X p Tf — O P- 

» 6T> fe tV» ^ ¥, 
x x to co p- ira 
x x x X eo eo 
X eo 1— Tf ,ra x 
eo --- SM rí eo ira 
eo p- eo      — o 

O o 
x. o 
X — 

iO opoooo 

•À & 5» íy» y» ^ 
ira t— x eo TT 
O — ira SM ec        1 iO 
P- ec       — eo !   iO 

■y.' 

OOO 
OOO 
eo SM o **» 
êo P- 10 
SM 

o o 
o o 
SM -r. 
tfttf) 

\   I 

x> to o 

I   I   I I   I 

_OOOOOOOOO 
OOi^OO — OOOO 

tf* ¥9 ¥J ¥> & 'fi & í» 'V? y* 
3Q C -V ■- Oi C O J. f- -. 
'-ir-cjs-TitTTtrcoics-^riíSX 
-TTT t- i-- T-I cr. a 1- o « cc 
!NC.COOCWÕCÍ.«l'* 

CM 

-MaoocTfitx>GO'^'t,-",*,í7i 
t-''r.xc.--»C'-^ 

iíi 1 ■- -x cr. o oc C75 x O T 

/.'^ 

o o c 00 o o 
OOOOOOO 
■V r-  f- X   X CO C 
«^ ^ w ^ ^ -y? ^, 

!■• ir O tO ■* X O 
10 ira o r- t— 00 -rr 

x CD c- r- cc »-H *ui 
CTS CN "V 00        CM T-I 

I I 

OOOOOOOO 
tCOCOO^íTiOO 
X<-OC030I»CMOr* 
<&*&¥*&>&¥*¥* í» 
JC X u^ X T- 3M X 
■TO •— iO -ri- X i£i CM 
■o c- o co -r-r o CM 

x-rc-í-OCM-riMijir-. 
•M-Jh.^-JCXCM 

cjâ —T c-^ oo CM —« r* 
■X» CO X -T        CM — 

OOOOOOOOOO 
ic: ^coiO-riiftift-yCOift 
X r. -<r ío x ic ■* '.o JI c 
«» ^ 4» m «t% ^ * ^ <t% ff» 
BOOCOsOOCDCQr-COC 
->>xi>-r-o — •^-rfOiCM 
x-M,h"tcj50X-,M:'N' 

CMco-iftco-^xr-r-CM-rí' 

■*0,T}it-l»Or-C*ÉP'-0 
■o d: ■»* ao -7Í "-í* T3 •■■■* cr: o 
-^ CM %D CM        -^        T-<        i-H 

T. if N O ■* C t- 
ttt "-vf àC c. oi « ■-* 
■N (N X ifl X) t*. t- 

O •»* O CM* »T^ ^     í 
-— r- CM ' 

oooooooooo 
<a o T c >í"' »c o -a o iíí 
T. h-O — CD-vaCiQX 
^ ^? y* #*&*&&&?¥>& 
ICJXOX-TC—« VC CO ■* 00 
tO-^Otfl-C,X* 
CTIICÍQO-T^QCO^CO-^TJD 

35 CM C75 7^' CM CO ■»* CM 00 1— 
« 7, *TD CM --H ^- — 

(MCnd^ClOOCONC 
— «r-t^aicoíN-Moa) 
íc-occ^^ic-Ttcoai-^í; 
T^sx>oár^CM"coxcor-0O 
„   ^H  -TV   CM « 1-H 

oooooooooo 
oocMtn 00 10 — o o 
ífc ^ ^ c^í ^r ¥> fft ift tfr éfy 

COX^^OICC^TM—|> 
XC75C75CO CTS^CpCMr»- 
»M -^" •»# fi -^ CM »* 

cajcocr-ifícOh''T}(li3Tt 
Cr. XCMO-OCMGNt^OiCO 
O <-'COO        ÇDC0t>->-Hií3 

3 2 
STH 

. T3 
d 

.« O £ 
' ics a 

o ■- 
1-5 P4 

- 
H    03 

OOOOOOO 
•a o o ia o o o 
— eo co — — X P- 
»♦»♦»«»(»•!»«* 
O x o x p- x te 
to co x o p- eo o   I 
x TT Tf p- ire o --   ! 
SM eo do X — Tf p-i 
eo       SM pr 

OOOOOO 
O ira ira ira ira o 
Tf o O X eo p- 
tt tt V> tt tt tt 

ira ih — x Tf Tf   j 
p-; CC Tf Tf GNI Ir.    I 
GM P-- lisj — eo ia 

SM X Tf X Tf to O 
GM — — ira eo t~ Tf 
p Tf r~ O X iQ X 
p-' eò X eõ      —i —i 

OOOOOOO 
..o o ira o ire ira o 

fi 'A tt tt tt fi &> 
co eo x to te x x 
to x SM x x x ira 
ic eo to SM      1- eo 
■a O eo 

— Tf 

p- eo XCM O Tf p- 
eo CM co eo eo eo O 
CM X — IO — X 

I I 

o 
-o 

•   CS 
M 

to o 

|ã| 
las 

■Ê 

m 

«THKltS^ÃSiH-Tfi; 

PQü-x) 
õ o ■- 2* * "3 

èH CO ^ 3 5 
HHÜ 

~o o o 00 o 
C O O O P- CO P- 
— SM te TT SM ira p- // tt tt tt tt tt tt 
'- ; — c n x 1- 
_  O X   — CM 
O X Tf O CM 
'f Ç0 o X i.O 
X  CM Tf X 

OOO 
— ire x 

CO SM tO 
00 P^ — 
— SM 
eo 

5õ 
tt tt 

OOOOOOO 
O O l~ X o o o 
Tf »eo — CM 00 to 
t»^»«0 •»»>»¥> 
o TT -o Tf x x te 
— eo te -r ia co ~z 

n SM 

- p o o 00 

tt tt tt tt 'Ji tt 

éb x x x — pt 
— ec      eo 

OOOOOO 
eo ec ia SM o x 
eo — x iO O p- 
*ft'fi<#<&ifiifi 
X t— Oi O p- te 
p- co x to ia te 

g   8 
to      X 

I I 

X 
CO 

I I 
CO 

SM    I 

ri ira o 
n x m 

rí -o 

§00000 
__ o o o o o 
tt tt tt tt 'f! 'fi 

os o — x to ira 

— X        — 

x ia x p- p- o 
x x eo o — Tf 
p — GM SM p — 
eò 05 co — iã d 
x te eo p- GM p- 
p- p-      Tf CM ira 

fl 'fi tt 

oooo 
CM 1— ira ira 
X SM -w ..0 tt tt tt tt 
ira x p- — 
Tf    i-   O   OO 

a ~ to o 
CO X ec Tf 

o o' tt tt 
l&S 

COO^OCO =Q 
O O O to O O o o c 
-tu eo to — o -T x Tf te 
-/? tt tt tt ■» tt tt tt tt 
-rteoxoeo— irap- 

X X p- O eo Tf 3. 3. 
eoriTfxo-* 'lOeo 
X Tf    — 

s 0 0 p p O 0 5 0 c 
ri 0 

tt tt tt tt tt tt tt tt tt 
ira x x X x ira 

eo Tf :0 CM CO 
X — p- r  -f ira 

SM 

- OOOOOO 0 0 

X X to eo — 
7 tt tt tt tt tt tt <AVi 

ira to 0 ri eo CM X 
-XiC X lQ 

eo O — 

eo CM 

8 O O 
0 0 8 p 

3. X CM 
.7. tt tttt tt 

X 'O 
Tf eo 
O l- to p- 

eo X. 

SS 
ira — 
<A¥t 
p- ira 
p p 
co — 

cs .a 
N   03 

ga 
K   3 

• .5 

Ç    3   M   03   3 
^s 

M^TH^^fCrM   HÕl£i2SKCÍÍãHH P?T1> 

S 

-04 
<Lj   N    » 

O 02 ,5 

a 
03 

M 

o 

I e 
-a 

: O 

g 
I 

JT2 
O o 

2-S      » 
'O .„ 

•C 03 s  a „ 03 a«g 
.,  ' 1     a    .r*     o     H     —   H 
caS-^^cjos 
a es — £ oc s ■• 
<tHS£iJ<JpH< PO 

•a 8 b ej     2 "E * |pa =|:3.s ã-g 
r. ojE^gS-Cn 
c ice Jj T- —  oS  v  t~ 
üeoS9<!pH«rOTÍ- 

000 
' O' X CO 

'tttt tt 

> o o p o 
: O o o ira 
- x ire o - 
j fi 'fi tt tt 

: í» to co — 
- p tO   X  SM 

5 X. 
o 
eo 

= 000 = oc o 
tt tt tt tt 

TH        CM — 

X 
■I. 

000c     o 
? 5 o ç   a 

.7. '//'/.'  '/.''/.• 
— X — CC        ir    , 
x Tf p- ira   1 o 

- 1 TJ. p-    I   —    '     ' 
ri 

- o o o 
•n 5 ^ to 
tt-7>tttt 
■ã to CM o 
CM      r-, — 

cb 

00000 
x ira o o ■a 

tt tt tt tt tt 
I    —  X ■»  Tf   — 
I    IO — P- 

Tf        o tt    tt 
eo   I X 

I 

tt 
CM 

I   CO I I I 

i£5        ,-. T-I X X        !>• ■** 
CN CO CO CO Hl> 

I   CO*     I --^ I   cÓrH 

OOOOOO 
OOOOOO 
«% «* -^ í4 ^ » 
X CO CO -«f CN O 
cor» -f HNO) 
35 iO CD CM •—" t— 

!>•        O CO t* 16 

3^ cr. 

oooo oooo 
tt tt tt tt 
O P- ia eo 

CM X 

popooo 
o x x p- ira co tttttttttttt 

1 x ia ira eõ Tf x 

P- X X — p- — 
CM     eo co ci Tf 

MM 

OOOOOO 
Tf o TJí Tf o ia 
o te Tf p- oo o 
tttttttttttt 
x x GM ira cc te 
— to x x o p- 1 ia — ia Tf eo ia 
CO SM        SM        — 

ia 

GM eo p— p- to x 
O X SM tO X Tf 
X X p- CO — tc 
O X tõ p-i SN xi 
o n — x — eo 

fifi 

ia x 

oooo 
o o ira ira 
eo — eo — 
M tt tt tt 
eo — eo O 

X X Tf CÕ 
— x eo x ia ri 

co P— x P— x eo 
t~ tc eo x eo SM 
Tf 05 x ia — x 
SÒ CM Tf Tji iO P-i 

CO 

I I 

o o 

Tf  X 
X X 
ia eo 

o ia 
o P- tt tt 
X eo 
eo te 

O ia 
x eo tttt 
ira co 
O X 
lO — 

I I I 

O -w ift CO —- CO 
O Oi CN IÍS f-Oi 
CJJ cç x w q KS 
CC CM *«** CO O l>Í 

I  I 

OOOOOO 
ira .'. o ira ic o 
SM tc eo eo Tf x 
&*HfH&¥t<fi 
X Tf Tf Pr CO SM 
SM P- Tf  P- tO  — 
X lO — p- co o 
eo oi      eò"      —i 

10 

eo eo Tf Tf p- o 
p- p- — Tf co co 
ira ri — eo      eo 
T-i CÕ 

O 

li 
■Ç    B 

3 
3 
03 
2 ►» 

■0-5 

9   O  C  Ou 
o &  " 
« 6 a   03   cc iS    cti 

<tHC0S   CH 

1C P- lO CO X lO 
X GM Tf p- ia Tf 
p Tf p Tf x. ia 
x —' x CM eo x 
to ia TH o o p- 
tO CM CO eo CO X 

O SM 
■a ep 

CO o 
lO  Tf 

SM' 

1- Tf X — X 
to O P- to X 
t- o ira SM p 
CO CM X Tf p-i 
X) — Tf co . ia 

000000 00 
OOOOOO co 
CM — xxo-f 1-0 
tt i» ¥i f* *& tt Viifi 
eo ia ia 1- to 1- ire Ttf 
x — CM SM ia p 1— — 
O        CM T)< — SM I   Tf 

CM                      — 

CMxeoxeo—     cox 
SM SM p- Tf O P-        TH 
eo —TH 

o o 
x o 
Tf  X 
¥ifi 

OOOO 

Tre x d x 
<A'fifiV* 
x i~ eõ O 
ira o ira 13 

CM Tf éé SM 

O o 
CM X 
CO SM mm 
X X 

I  to tc 
I — ira 

00 

GM P- CO GM SM p- CM X 
op-xtop-x —ia 
t— to — x ia Tf p- t- 
tc eò p-i — iã ec" X* to 
o — co 10 TH »ra 1 x 
ia              — 

OOOOOOO 
o o ire o o ira o 
— -tf tc x o SM o 
tt tt tt tt tt 'fi m 
1- Tf O — GM CO P- 
te co tc tc to CM p- 
uO SM SM — P- p O 
SM SM eo eõ 1- d x' 

CO   —I CM CM — 

X X X Tf p- — to P-X 
irasMSMOiaxx coo 
coxr-eocOTfp- —CM 
— eõ ri 10 P^ iã tõ ! —' T-I 

Tf '   — 

O Q O OO O O 
10 o 10 ira o p o 

tttttt tttttt tt 

o o 
o ira 

ii tt 
— x 

eOXXXP-OiO Tfl 
SM-fXP-r-COTf Xi 
eo p- ira p SM x p- p , 
— — ri Tf ira Tf iã Isoi 

eo ' 

OOOOOOO 
ia o o ira o ira o 
ira x (^ p- x to p- tttttttttttttt 
•O Tf X CM ira — iB 
ec Tf — p- Tf ira — 
— X SM X X X Tf 

lO Tf  —  Tf   Tf 
eo — 

Vi'A 
tO SM 
SM X 

SM O O to O — —       eo— 
COXTfSMXiOiO       lOX 

— TH x O 10 O 
SM ia -  |ei 

Õ a 

MO 

a 
• S 

CD 

•w 
.   O 

es.ti, 

Sè-sl 

o 
.a 

a 
• 03 
o 

TS   & & S   °    >>13 
"S SP 5f 03 -S H a o> d a H .- 3 o 
ps-a) w T(J > pq p5 

I d 1   SM 
l«    I 

X m 
X 

"s   I 

oooo o 
O o -re o o 
tttttttt tt 

" P? " I — I    I 

CM TH CO — 
— -H X — 

X 
•a 

I        III 

pp 00     o 
Tf X 00 P-        P- 
AVimm    vi 
X eo SM Tf      eo 
— -o. p- x I eo   I 
-r — CM eo I  —   I    I 

tt  1. 
tc — 

— o 
X — 

/.' /.. x — /.. •/• 
o eo Tf Tf — 

S c 2 
tt tt 'yj 

x — to 
y.. y_' 

eo EM 

Tf dó 1 
V- eo < 
SM 

o c ~ 00 
c c - o x 
tt tt tt «í tt 
CO  —  X  X.  — 

I   — SM SM x ep 

tf — ri 

III 
tt tt Vi 
X — SM 

x — ri 
CM 

OOOOOOOOOO 
oc©o5000 ira d 
'-XXGMXX O eo —' — 

te T-I o Tf —• eo -ia x p- ri 
O-r-TTtir- tOT# 
■a o — o tr -e o o x ri 
10 — — T-T tc rí x rí ri — 

o o 
ira ira 
•7. 7. 
X — 

O o 
o o 
X Tf tttt 
O SM 
1- CM 

8|| 
tt tt tt 
OOj" 

8888881888 
— — irexeosMox — — tttttttttttt tttttttt 
i0   TCI-Í-T-I-T 
-tej-f     ri o o x eo ia 
ira     1—     x SM o     x 

c — o o 
— tO  CM — 
ec ira ire SM 
Vi Vi AIA 

èo ira õ x 

00 c 
- — x 
xxx tt tt tt 
tc x x 
CM tc X 

88 
M M 
x x 

tt •/.. 
SM tO I x x : —o 

I     I     I     I —    I   p- CO 
ia 

I   I   I 

ia eo     CM m SM 
O X      O Tf x 

' Tf o 
|eo 

tt 
Tf 
X o 

000 
OOO 
eo Tf x 
tt tt 7. 
o to ec 
GM eo Tf 
— X SM 

OOO 
OOO 

tttttt 
p- ep x 

x SM êo 
co 

SM 
X 

ri 
o 

eo ia x 

P-i —' eõ 
ri o ira 

oi 

— eo x 
x eo n 

d p-i x 
,   O P- GM 
j     Tf  X  P- 

co 

S 2 - - opp o 000 000 
lO — GM X O P- x 
tt Ví vim mmm 
CM Tf p- Tf SM P- CC 

I IO I lO O — I CM p- P- 
I O I IO — lO I IC TH CM 

— CM 

Tf IO  O  P- X  P-  TH 
ira     n Tf CM     o Tf co 

CM 
I I 

lO m 
eo 

I  O «o 
P-i 
X 

p- o eo T- —1 
eo x X X eo 
SM SM Tf o eo 

" -i —i x' d 
X 1   SM 

I I 

o o 
ira o 

tttt 
p p 

o o 
05 1^ tttt 

o o o p o 
o ira o o — 
Tf tc SM X CM tt tt tt « tt 
x SM 10 eo co 

^ iO eo p- p 

— ™ ia 
eo 

eo to SM — 
to Tf eo eo 
eo eo co GM 
—       CO — 

ia ia x to o 
x eo SM x SM 
Tf eo — — p 

I    Tf tO 1 CM 

O o 
ira o 

tttt 
iO X 

II 
tttt 
ec x 
X X 

OOOOO 
ira o o o o 

tt tt tt tt tt 
PT CM X   X  X 

o Tf ri ira eo 
00 cri 

p- x ia — 
to — o x 
SM eo o o 

tc eo eo GM eo 
ia x O P- eo 

O O üó o 
tttttttt 
o p- x "a 

OOOOO 
■a ia o o — 
1- — — tc eo 
Vimmmm 

to P- p- eo CM 
eo —       — o 
oi — iã 

co 

eo X P- O 
CM CM SM Tf 

X SM SM Tf p- 
eo Tf SM SM ira 
ia — TJH 

oi 

1 
et 

ÍS 
o I 

TB      g 
a T^ 

cs .3 
S =1 
§S 
mo 

05 .ti 

cS      -a 
3 

s ■» 
a a os « £ a b 

03 ■> 
-ej 

15" g 
'J^-g KHH 

o 
X 
X tt 
o 
iã 
oi 

coo 
P- P- SM 

tttttt 
— p p- 

O C : 

mvi< 
— X : 

I O x • 
I  tc p- : 
d — ' 
eo 

a 
o 

'' « 

o o 

Wom 

Si 1 

0; 

KV 

S'3 
co j 

'OCO 
■ O iO X 
.   =   X   I- 

W WH 
' r- te ■'- 
1 ira ep X 

i Tf iõ  ~ 
•x — 

coco 
T oi- -e 

M _'-■  '_   '- 

X O eò !~ 
r- p O — 

X eo ec ■* 

1-3 a 
e) o m?^ ti o 
a J3 ^ — -a J3 "3 

■d "S çã 
a ti jj 

O   3 ' 
THOI 

3   3 
D-ea 

_ s „ 
- — 1 a 

CL, p- CC O ' 

58 
1 - / 
tt n 

05 Tf 

to .0 
eo x 

o o 
-f -e 
tt 7. 
r 1- 
— tc ■ 

""■■ 23" 
d ; 

00 

w w 
10 x 

o c 
1- ira 
/.. M 

SM te 

! ~ '-f 
• ira eo 

— 'O 
' eo 

s o 
-O eo 

W tt 
— O 
X 01 
i0 .o 
X CM — — 
— ia 

>o o o o o o 00 o _. 
OÇMOCOOOOww 
■-C O Tf iC Tf tC TT p- SM GM 
tt tt  1,    /.'   /.. tt tt tt   '-• tt 
Tf SM ic te ice      ' . 
ri 1 - — ira eo e. 1- et eo o 
XTf      TH ep te TJI CM te p 

■éf      iã — — 

iraoooop wOoo 
te ira tc SM ira O — x P- co 
x — eotoxtcH-rip-Tf 
tt tt tt tt tt tt tt tt tt 'A 
,re tc O p- to eo ri x ira — 
eoxxeonTfxeonsM 
SM_nx — pri—copeo 
Oi        CM        Tf — H-        eõ 

OOOOOOCOOO 
— o TT 1- tc o ira x ic t- 
— p- Tf — — ira ira ic 1 - ira 
tt tt   I: tt tt M -h   <H M 'ti 
— JC/ — 1- 1- to o _ .1 eo 
TfXOCN — iranoeoeo 
p- to CN —1 X TT CO X 00 Tf 
Õi tC   — lã CO Tf   COL- 

00 
o o 
rt w 
o iÕ 

tt    tt 
c   , p 

O O O p ! 
oooo' 
tt 7' tt tt . 

— p CM p 

CM 

«op     •^0,'-0i'I — OTfX     ia — -oiraTfTf 

|oi 

000005:00- OOO 
OOO 

tttttt 
CM X P- 
eo O 05 
X eo ira 

O o 
O O 5 o /. n 

x ira 

x tc 

'--'.'-' 

CÕ 

CJ! 

p- o Tf x : 

ira 

— iã 

p-top-TfXP- — tot~-io 
teia — OCMXOCOI-X 
laSMCOXSMTfSM — xp 
p-ixTftcxxp-XP-d 
SMiaxtoeoeoeOTfwira 
SMCCTfeO-TCeSMSM — ira 
eo     —      te — eo' — p- 

oç000=00gp 
xèeifC-tCOl — 3XP- 
tt tt tt tt W tt f) tt tt 'A o o ira eo •"- x ira o SM — 
x x x! CM x — ire x p p 
o — iraebOTftoGMOSM 

Tf — — oeoxp-cpeo 
XeOXSMI-TfÇOeCOGM 

OO 
p- eo 
x ira 
tt tt 
O o 
to x 
O SM 
— SM 

OOOOO coo 
^ x ire Tf t- 1- x x 

tttttttttttttttt 
r- o ri x ira ira x — 
O lO T o o CO CO tc 
- o et ç tp 1- r- p- 
X      eo eo ira — p- TH 

eo 
o XX — 

— XX 

Tf  SM   P-' 

•a 

1- co to 10 ei — p-TfxcM 
SMXXiaeoeo-Tfto oeo 
pOTfpXTfpXpp 
tõ Tf iã ia 06 x iã si x" x 
SMCMTH — CMTfXeOtOSM 

OOO 
o ira 10 
Tf o — 
m » Vi 
O O   Hf 
l«   X   Tf 

OOOOO: 
ira o o ia o c 
x to TT x eo : 
'Amvimvbi 

X X — X X • 
r- —     — ia : 

Tf SM GM -T ia 

o o 
ira o 

A Vi 
SM O 
o x 
X X 

te d 

Tfp-xxcMSMxeeo laxoeox      xxp- 
P-;OXP-X        XX — 
— oi oi eõ TJí      x' x iã 

O O O p c 
ira o o o o 
eo SM o — p- 
ftmmViVi 
p- d ri ira ira 
p- SM x o n 

00 o 
Ira ira x tt tt tt 
n eo ira 

p- O — 
^ "* *5 

OOeocMo lOTfx 
— Tf ira Tf to 0x1- 
p p 00 — x p- — te 

I —' oi d tõ eo I p-i x Tji 

000 
ira ira o 
p- x — 
m Vi tt 
eo O GM 

eo — CM 
eõ 

ia o o ô lõ ia 
tt tt í« tt tt 7J 
P- õ> — o x — 
SM SM — — CM 35 
p-x     Tf ia x 
SM Tf       t-.' —' CO 

Tfp-iaeeSMSMtOSMSM 
Tfiaioxeo     xxx 
TH AlOO TH    O   Tf 

T-i!       —       oi 

1 

13 a 13 

f <*>.§ 

£3 g 
oS E 

3 

I  O 
"8 "I ■a ST S 

. o 

go 
O  es 

g| 
csrrjraoa  NE> 03^3 
THSfi^TlíiÍH<ÍCC|0 

ooooopoop 
xoiacoodcoo 
eo x p- ri — ri x to TT o 

XppeocTio — coeoc 
■ -   ir.  õ 3 P- X X 1- — líi 

5 

^     CO 

*r- 

OS 

9 .3 

>  ° - g lês fl 
fljcícStSeJfloo' 

OOOOOOOOOO 
f- in cr. 1 - — 1-  /  — .c -y 
cr1 cr> co íO cr c v  «COQ 
«o m m *» w^ */i» *h & •h 
x Jí cr. r>- ■* a  o r f 
I— O i<*> h- —' o ts Oi CO "M 
h; it: c N co í. 1^- cr» co •»+ 
•-* — — o iÜ *r — o co Ií5 
CX>3: co O »— OCO-^-3;CN 

— CO —       CM        .— 

OOOOOO OOOO 
OO O*. OOO O O O C 
•-T -r TO 3: -** *r x co n5 tr 
/■ 7.- ■•/.- ■■/■  /.■■(  M M ■"/.♦"/.. 

-   r-» tc cr. as iíí cr- r- 
— t---*"  X -^ X CO - X tf 1 r ti-cT. co 1^'tcjíxx 
■N 10 CC CO <N lei — Tt" CO 

-OOOOOOOOO 
t^- fN ai 01 *fí cr. r- x ■■{? a; 

■ 

X) Oi cj x o cr. cc »+ cc c 
■N CC — 1^. 3J Oi O". CO l -  * 
T"T Tj* C lO TT  *—1  CM »C 

I o o 
: O O .  

OOOOOOO 

ifl 3 CN í X ^ í- 
•y.- w /.■ ■/, M M M 
«N r-i CN ao - w :c 

WCNXOtCCpO 
CO CM O TP cr. CO CO 
CO CM »-. TP        1-1 t» 

»t>c«5Ha-cot^cc 
líiTrHXioxxccji'-!» 

CN        ia L— CO —; TT cr- 3; 
£5        Tjí CN r-^ »ÍÍ        —T t^ 

,'OOOOOOOOC 
coooooooc 

: cc i - j.  .       ■ 1 -   . 1 - ■ 
• (* >.■ /.- i**S M M) W •: 
I  TC.--—>w-CCCNX'TTl 
» X X OJ T TT iC cc Ci í 
>cç^Trco»--Tr-^;iaàr3 , 
16^ cÕi*t-i* :. 1 — ' 
) t-i [- X O TT CO o * 

CNtAXtfSOiXiCiTti.—■Ti- 
^CO^^-OCOi-CCCJ — 
J. T X CC CD >C t* C. CM IC 

tc co cc co rr cc 6 ic c oi 
05TPC05CCCOXTCXCOCO 

iO JT Tp L— 3- i£Çj iC3 TT Tp 

CCTT        ifl O CC til ti Tf TJ 

OOOOOOOOOO 
omoíooooo^w 
ÇNCT. TCNIT-ICMTT — X 
•>.• yj -»efc /-■ /-■ >-- •>•• i-' Y-' 
TP TP x — tfj cr. x TP CM cr. 
x: O CM co os x CM x TP cn 
TP a;      co co os CM CM t-*- -c 

Ai CM CO        CM CO 

OOOOOOOOOOQ 
3Çoõoooooo5 
3~. IÍ3 ir*- X CC l>- »0 Oi CN CN -r— 

T   01   T    TO  3".  —' I"" — ■"*?• l£C) X 
cc; TP CN O-i l*- *-C »— Oi ifí cr. CM 
N CC CC \d CC «^ Oi CN cp iÇ> — 

-A"o*«íÍ0ÍÔ.'^p'rH— *— 1-1 

g§SS8SS?§88 
1- — — Tf SM ira 01 eo — 01 — 
•y>.y.> M M ''. '-■ •> •' •'■'  ' 
O X CO X p- P- — — lO 
— o co x te X to GM X 
TfiraXtOTPTfpTHTf 

oooooooooo 
— SM — OtCOXI-tC — 
t^OX — XP-SMtOt-tC 
'/.•   /.■ y.i M  '/. •!.■ •/-•   /-• '!> 'I, 
tceo — eo — Tf — OMXtc 
x p- OM SM t~ ira x eo x x 
to 0-1 -r x. -T eo ira O Tf Tf 

oooo 
c o o o 
x eo 1- o 
•fj 'Il W 'h 

ira p- eo x 
CC   X OM 
CM P-i 
Tf  Tf 

OOO 55g 
'y" •;/.• W 

CC GM CÕ 
— — p- 

o e o o 
w » 
ira ira 
X 

eo o X o 
—   Tf   CO 
tc X 

Tf co o o eo 
— eo co Tf Tf 
— O Tf 

OOOO 
5ÕOO 
M 'f~, -I, 'l\ 
O lO tO CM 

0M X tõ O 
Tf SM — p- 
d to Tji -i 
c x 0-1 ira 
ao — X eo 
— co eò oi 

00 
o o 
Vi Vi 
eo o 
a Tf 

o o c 
o O : 
tfi ■'/. I 

'- - í 

1 co — • 

eo x tc p- x 
O Tf CM — X 
p CM p CM O 
cri to" eò cc ia 
X to X SM SM 
X X lO Tf X 
ia     — 

OOOO 
OOOO 
— X X — 
'A Vi 'A Vi 

SM ir$ SM CO 

;88? c 
p 

mmmvi <h 
x SM ira eo o 
— SM CC O Tf 
SM — — X 

■p-eoCMXP-GMTfoeo 
-O   —   —   —   TJ-CMTfTfSM 
1 GM        SM SM — CM — CO 

Tf O tC CM 
Tf — OSM 

OOOOO 
0M x o — o 

fiVi mmm 
  te TT x 
te x x to Tf 
CM Tf i-- H- tO 

/.' 
00 
0M  ~. 
CM I- 
M /. 
o c 
o — 
CM O 

m 'h 
O cr. 

p eo 
Vi 'f; 

oxTftop- — XTfOP- 
o — TfTfxxtoiraxira 
xpxpppp-ppx 
tddcrsp-xot — xteci 
p-eo OiaxosMXGM 
— SM      Tf —      SM x 

OOO 
c o ira 
-r tc O 
A m vi 
x x x 

-r to SM 
•üJ ira ira 

OOOOO 
ira ira o 1 - ira 
— X X X X 
v, vi m A m 

eo O X X eo 
ÇM — eo ira X 
0M O  — — 

OeocOiraGM-TP-eop-X 
tOXPTTfp-p-XP-tOCO 
s»- tc o o to X — p — co 
d Tf CM irí —' cc ira — eo Tf 
SM        CM        CM        CO  — GM 

00 ooppooop 
ira o o ira o o 10 o i~ o 
tc GM to x co x te o eo — 
mmmmvi mm mmm 
p-irax — x-xcoxcMSM 
[Tt-ODÍICOII 1 Tf O 
XSMX—  —OMXXXTf 

tC-'xiraió'iacÓTfJ-cÒ!- 
Tf      co — to — 10 

xoiacop-x — xeo — 
TfcOGMXP-P-P-XXeO 
— p x x p x p 10 x ira 
tÕ  Tf  P-i   Tf   lO  P-'  OÍ  O  tO  Tf 
— — —        CM — — 

icoooopoo 
> o 10 ia ira o o o ira 

o c  . 
ceoxcop-coGMXirap- 
/.• /■ /.■ ■/.. /.■ h M M W ■'/-• 
-riaxp-x — — 00 x 
SM o — SM ia 10 ia ira x x 
xpp-iao — pxxx 
co — o d tõ tõ — — 
SM     SM     x     co     to 

— eoxGMiacotOTttTfco 
— tOTfcCXXSMXP-O 
— eO-H  —  laXTHTfSMCO 
TJI'     -ji     eo     eõ     to 

h   01 

í I 11 2. 

tt 
cr 

:« 

03   " 

Oü 

S   O   M   e 

■cs ri TH 

èi'- jc: 
UOQ  3   "<THPQ«PH  02  >-] 

03   o l 

s  I 

1 o o 
: ia x 
' x — 
• /.• ■/.• 

I-    -f — 
—        CM — 

o 00 o o o 
ira ira o o CM — 
10 -f o ira ira x 
'/><*»'/*♦»♦»«» 
--riOioi-i- 
.0 x — — es 00 

te TJí ira si r^ x 

to — Tf — OXXiOtOX 
p-TfTfira XTfirap-SMTf 
P-Tfp — pTjiXGMXTf 
— x'Tfixtõiaoeõx'tõ 
CMCM        COGM — SM        —ICO 

to TJ< ira x TJI 
x eo ira SM co 

o o 
-f SM 
CM — 
M M 

— X 
X GM 

ff.' 

«O 

oooo 
Têp   Tiçffl   TTT-   JT^ 

X to p- to 
m vi M w 

x — si x 
SM — 

os a 'Cí^nnoiosiagii     OOH     03 
C^CbH—   nos—   HOSH     o   >     o 
fi£,P.-l!fcl»Pk„ÜTT      H    H      EH 

1 
em 

3 
o 
H 

o o 
-f eo 

■/.' ■>.. 

— ia 

o to o o o p p 
CM X O O f x o 
x o o ira ira GM Tf 
./.. ./.. ./., :,,    I.  M M 
SM x Tf p- Tf o te 
Tf co —f to -- eo co 
ira x ©TTtTH te 

5 — p- cri tõ si eo O 
1 eo o o ira ■* SM x 

— 1- — CM 

c ira 

•ê s-i /.• /.. 
3! 01 
eo O 
■re CM 
1- [CJ 

«a 

-1 / to 
0 a: 
• 1 '!< 
.o X 

to 
to 

(Tt 0 
GN 

CO 
00 — 

= p ___ 
y.i M 
10 co 
— eo 
P-   Tjl 

OOOtCOOOO 
0-1 O X . fXSMO 
x o SM — eo o — x 
.-/.. ,f,./.. '•/.. '•/.. '/.• 'Il 11 
-f x o ira eo tc o CM 
cc SM x ira co x x x 
— XP-eocOirap-to 

— d — — Tf 

o O ira 
— SM x 

■1, W ii 
p- SM tO 

SM to eõ 
ói      — 

OOO 

CO p- 
ia to 
Tf x m m 
tc p 
ia d 
o 0M 
X — 
oi 

8 
to m 
T* 
P- I 
to 

CN 

'O 
eo 
x. 
M 
TÍ 
0-1 
o 
0M 
'O 
eo 

ia O eo — x x p 
SM CN 

I IT- 

OOOOOOO 
O OOOOOO 
CO Oi lO »— l-*- O CN 
tfr çft tft f& e& ifr +f> 
X ice: oi co O — co 
— X Oi O CM N iC: 

W*  TP TP Tp 3i CO 
CNi Ós »b COi CO O 
HCOft-tN* 

00 
X 
co I 

t>-*-»OCC01CCCt^lN*CP-N 
Z   CO  — COXOSCOTPiííXàfl 
H f^ CC cr. W .C O 1Í5 cc CC r< 

CO CC t^ iCÍ TJÍ 00 O* —'O CN 
o. 10 c h- a o t* »o o CJJ 
TPCN«-;Ot^TPCOCM — 

CO CC CN        CO*        T-Í 1-I 

OOOO O' OOOOOO 
00000000000 
í. H Ií: ic o c /- o TP T— CM 
fl ■'/.• h <h "/-• <h t/i .■/.. r/í </.■ '/> 
■^ X X (' Tp L— 3i TP o o; ço 
CM35XuOjTp»—iXOit"WX 

CO CM        *-< X —' CM 
TM 

XCOt>-OSTpO^«Tj«OÇOO 
COCOTPOCNCOTpCNCOCOt* 

TP CN ^1 

a 1 

~oooooooooo 
t— x eo p- to p- GM X X eo to 
iraeooTHXXTfOGMSMP- 
/   'h M "'-'   '-   "'.' '/-' "'-' f/> Vi Vi x o TT SM o x ira x SM Tf — 
OTfSMXiBXSM — — OP- 

eoira-rfSMO p — ^fi 00 P 
— eo — eocod — cõ  p; 

x   eo  TH  ^I 
CM OM 

tC SM — O 
eo CM to ic 
Tf P- CO P- 

GM X X Tf 
eo 

— TH p- p- o 
x o to eo p- 
Tf GM CO Tf tC 
te — x — —' 
O — SM — — 

— xOXiatoXP-10 — p- 
GMXtO — iSÍTfXP-OP-X 
COTfSMtO — líí CO 1Í5 IO CO I- 
SMTfcÕoScri—iiSMTfCOOGM 

CMtOCOeOCOOCM — 0MX 

> O O O O 
: ic ira m o 
' O O Tf co 
t m vi 'A m 

'■ ira Tf d to 
: x x Tf oM 

OOOO 
ira o ira o 
ira Tf to eo 
•A n vi M 
o oi p- 1 - 
ira p- SM ira 
p X CM 05 

toiaiacocoeoootox 
tc Tf Tf Tf ir; to x p- Tf co 
oMcocoteSMTfTfp-irao 
tõ —' eò p-i ia x' CM' Tf* — ei 

— CM 

pooooooooc 
o ira ira eo o ira o o p- o 
TfTfXXtOTf — to xx 
mmmmvimviiA vt v, 
•o oxxtoirato — THira 
tOX — — Tf—OGMOI — 
OTfTfOTfpot~op 
cc ira to to x eõ •* x x x 
Tfl-       GMtDCOia       coco 

lacNOXP- — eo.raeox 
— Tfr-coTfOiratoicx 
X p p — — —^ o Tf p- x 
p-i —' Tf x x CM tõ ira Tf to 
— CM        CM — — —        — CM 

to Tf -H x to to CO CO CO CO 
— i~ ira ia p- p- to x ira to 
P-_ — JMTfXOCNeOGMX 
iá oi co tõ Tjí x oi TJí —i —I 

888 
JC o o 

■A vi m 
eo ia to 
co eo ia 
— CO 

Ói á —i 
SM CO 

00 o ooo© 
ira ira o o O ia — 
x x o x x to o 
mmmmmmvi 
tc TJI x x co ia GM 
p- O CO C0 OM P- Tf 
p- Tf SM cc ia Tf x 
— x cb —' si x d 
X   tO   TH   CO TH   P- 

— XTfeocoxtooeoo 
to XI- — CO-rfO — p-CO 
XP-^CMOTfCOXXpTf 
eò cõ      d P-i eò T)i      Tf cji 

'a >fO 

■"1 a 
o!   f3 

a o ri, -s 

5 S 'o ^ 'a 
H S ca 3 TS s ã ■ 
P S a a a 3 a 
tH O QQ PH Pu 00 O ■ 

COOOOOOOOO 
ira ira ira ira ira 0 ia 0 ira 0 
c ira x Tf ira x x -f x x 
li M M 'fi li M -/.   1    .    1. 

C0  tO O — Tf p- lT  -e  —  01 
I- — -0 — eoxxooeo 
p- — — OP-XXiraeoo 

— iraTfxOTfiraira-f-c 

OOOOOO 
10 10 o o o \a 
— r- TM co CN o 
fl ./> <h ■/.> 'h M 
O »cc; ifí T-I x i"^ 
O O) TP 01 TP o 
— X C0 X Tp c- 

88888 
CO I— X CM SM 
•/...-/.. M W •» 
eo — — X eo 
C0 GM P- Tf SM 
X — Tf p P- 
p-^ iá òi cõ P- 
o      SM      to 

ia 
00   1 

GM 

XXGM — p-GMiraCMP-COTH 
eoeoxx-eoCMira — irairap- 
TfcocMTfcocNiape-Tiaco 

CÒCOCMCÕCÕTTCOXCOPT 
CO GM 

o o 
ia ia 

mvi 
Tf  tO 

88888888 
GM tC X O 1 - O P- Hf 
m'Am Ammmm 
tO Tf O C0 GM to ia Tf 
X eo P- p- tC CO 'GM GM 
c- X to eo — eo X eo 

SM t— — SM SM — 

o ira o ira o ira ira o ira 
SMtoeocoOTfiniaeo 
h'f-   lj'li ilíVt'1'.l,   h 

tC l- GM — SM X P- X X 
eoGMOeotOGMXiCX 
Tfp-piaoTfocMia 

GM tõcüp^iád— — 
X lO TH 

O—   TfP-P-P-TftTfCOia 
lap-xxp-XGMxxp- 
ia — p — SMCOCMCOCM — 

SM lá —       — 

•3 

a • a 

o 

o 
•rS    ' 

a 
■ 8 a 

TS'C 

■ « a 
M 

o*-J   .fSHoso: 

o UN dit -aRo 
fl o «£•; o 24? d HHc^aaic-aHH 
aacsa3oaaa 

üPHCQ CC O^r, pi pq a 

00000000000 
>c: o o «o o o kCi o L'. ifj ia 
35^-OiOCJOJCOr^OlTpTpCO 

XXCNOiCXlCiCOCNpr1 
C7joCTPCOXt--COCOXOTp 
:^OOc^cpcMji^c»c©coq5 
^'r^cCTp^Õiir*coi>-*í5 0 

CM TH CN r-( lQ        i-i        CO 

I 
0! 
M 
X 

éõ 
rs 

1— Tfiaxiaop-p- — xx 
XiaeoxSMtotecotoiax 
eoxsM — p — — p Tf pp 

ei pi Tí 10 á Hí eó t-iieÒTf 
CM rt 

1- x •».» 
Tf  X 

— CO 
CO 

CMTfp-cocMSMXiatOTfeo 
icxiax — texp-xxp- 

TfOCMXpeoiacMTjico 
— OO       rt t-i       OÍ        CNÍ 

as-ffi S-S5S .. 
T3   OD Cl   t»   4)    açriOJ 

H«(H^(HffiS(H 

xè-l 5 
a 

!fi   á 



" ' '   •    — — —' 

• 



"tf 
CM 

"D 

O 
c 
c 
CS 

-** 
c 
et 
s- 
3 

o 

u 
CS a 
(A 
<u 

•a 

Cr- 
er- 
es 
u 

O 
"O 

»o o 
CS 

-♦* 
(O 

UJ 

° s 

■i| s-l 
gj rH   oO CD 

r-. 

CS 
•o 
c 

-s i 

fi a f § 8 '3. | - 
^   C    «D    d   oJ    S.ÍS OÇ2Ç<DC4l-Ü+30áí' 

tjj  c3   o   h   m  ei  w  o icí L3 

o >* 
o 3 

d cá iça « J5 c3 o 
OO3 03SPL03 

o o 
o o 
f/í '/.• 
C- CO 

CD 

o o 
? ° 
mm 

o o o 
o o o 
mmm 

"* 33 OOl        1-0 00 
-cr lO        -tf lO        IO O CO 
CO Cr. O lO CO — 

O 

a i P 

o 

o 

Ml     I I  I I  I 

I  I II I  I I I  I 

Í3 

0 
O 

.o 
a i § 

il i I i l l l l 

fefl1   & 

o 

Ho 

■Sil pf    =• 

I I I I I I I I I 

co oi 
co io 

I    I    I    I    I    I    I    I 

!  I  I  II  I  I  i  I 

te 
- I I II I I 

CD 

.5 3 

'■&■! ca 5 

CL H 

11 
te o 

CQOT 

o     o 
o     o 
CD        CO 

t—       00 
CM        -tf 
o      -tf 

o — 
CN CN 

CO 
o io 
CM — 

I I     I     I     I     I     I     I 

I I     I     I     I     I     I     I     I 

CO 
CM 

I III 

O) 

•J IS 

I   III I I 

I I I I I I I 

I-I I I I I 

v 8 dl 
S 

%,0 3 
0 

o 

a <| 

S 

l£ 
2 o 

Jc6 M O 
5   a 
=! •« -w '2 cf-3 

pq«!üi-s 

o 
o 
es 

■*   i     I  CN 

00 = 
000 
— X lO 
se e» m 
CO o o 

. c- 00 c- 
j co IH 10 

CM O t- 
— CO 

10     r-» co »o cc 
CO        CO Oi CO CO 
17*     ca^HCOO) 

CO    |   X CO O -tf 
I Nonc 

MINI 

(33 CO CD t- 
rl lO CO -tf 
CN Oi K* CO 

CN CO lO OO 
CO -tf iO 

-tf -tf CO 
CO CM T-c 

CO X CD CO 

I    I I       -i 

O CM CO lO 
O — CO CN 
CN -tf Ci Ci 

I    I     I     I     I     I 

I     I I     I     I 

5  -tf  —  lÕ 
*T.0Oc; 

I     I 

C- 03 

50 CO 

O O C- — 
C cc 1- iC 

a lo.tj 

ciá 3 

s 
cs O >S 

3.95 
S 3 "3 
DJCO 

a 
9*1-2 'd a 

s     2 - 
45 2 «õãõ Sbis o 5, 3 — 
<!0   > CP 03 EH sq to OS íLTCH •< 

»oco ■ ooo 

■ C3» — CN 
incüco 

i r^      co 

OOO 
000 

f» M «• 

^< CM CN 
00 —; 

O O 
o o — co 
c/j «} 

CM CO CO ri 03 ■>* —■ o> o 
CD CO CO "«f CO 
os cn o      cn 

O CO CO CO       HSflH 
i-l CO        CO    I (33 CM 
""■ 1-" CN 

CO 

03 

S I 

(N(MCOCíCOIOçOOO-O ao 

— Ií: -M N ao x o co t* c. TP 

O        uO "CiH a: (M O ií3 
->        X Li CO CC h- J - 

(M CO        CO tD 
r-iC5      10 o 

O- IN     I    T-H     l      I   •** I I 

— OS r— — ^ C - tfi N O C 
COt*- r^-ClCOíOtM^C: 

-   rp       Tt< X 1—< i-» t-- iCí ^J 

2     I  I lO CO 
CO os 

I I I I 

CO -1 

TI O 

CN 

o 

CM iti 5 !   I   I 

_ 3! - C 
CO _ tp 

cc 
X 

CO te 0 

O cs 
CM CM 

cr. — 
o t- 

o 

í; cõ CN 

MIM 

o 
CN 

A.       £ 

ífí 
a 
•o 
CS 

I    I    I cc 

-X »o O C O iC / CO íl-XC 
CO C3 — 33 

I      I      M  M  I co 

X' — 
S 

CM CO 

o     o o — co 
O        CO TO CN CN 
O       CO —. — cc 

= X 10 - 
— CN X  CC 
^f 03 CD CO 

I      I 

CC; 05 

OCOh. C 

S ■* — — 

55 cc co 

X CO        CN 

r^ 01       x 

O cec 
c- o 
O CM 

>(5 
CN 

■CM t^- CM X 

03 1-1 

P 

3 
) 1-3 

,-. ^  CL 

°   O 
03 ri ■«   o   a 

L   S   li 

0 

0000 
0000 

X CM t~ X 
x -* co o 
«O CM co 
—  r- O 

000 
000 

OiCJ — 

000 
o;c 
C3 ia x 

O X CM 

■ cMThc-iccjTttt^crjiccias 
)OCMI>CNr-rrCOOlO 
sccO-^cCCi-^cccox 

Ortrn — OOCO-rJ*OCC 
t~r»nCN03CO-rJiCNiOt-* 
CM03        OCOric*rHXC73 

«rt> rHCOOCOlTJ-r^lcSO 
■rjl COIÍ5CMC3 — ^ CJ CO 
O m-*t»COt*CCCC 

CO IIC5X03CO        OOCf 
co lotXCOCD      cocoiri 
-rí* rH   X             CC              -HH   r-   \Cl 

O*--CÍC0i(!-»O 
M-rJicDCMc-rt^XàCOCMCO 
XCM      TOiccjricr-oocN^r 

r-      xcoccc33Xcr;cJ3 
— CM •* co x iC x 
■d" co co 

IO CM CM uO r- -<ti CM 
CO cc ^ co cr. IO cc 

CM CM 

O        CO 03        O ICO C »Ci 
CN        CN CM        Os C-" "~ CN 
X        •** CO        CC ri^cc 

IX I    H CO — 
—    I   CO 

—,cO'--,**x r-cocccM — 
CO — X 03 CN X X X lO X 

CM rH X CN " t^ 1^ O CN 

CN        fJ^r-iCOCOCOCN 
X       CN       CC cc       r- 03 

OCCOCNXOICJCC^X 
O CO CC CO CN Ti CO CO CO (N 
OCNCNiraCMOCOC-r^-* 

I>- CN TH r* CO ICO CC !>• 33 cc 
CN cr. — CN X co r- c- 

— CN 1— 

X CO 
IO CM CN O C O t- 
t~ Z. CR -c" T iC3 -rr 
CO CN CC X CO CO CO 

cc OI        ri ^ \Ci o rf cr. 1C3 
CNco      x -V co r- — -cr _. 

co cc -C iO — cr; — 
co cr. CM eco cc »co x 
—      co X cc -cr TJ" 

co     —     .o x x -cr ico 
—    I   CN        iCCí ICO — CO 

C0O3        -f C   *.t-^I-K 
cc x      — y. — 1 — no 
o co      r- ir. rr cr. ;c t— cc 

CM c—    ;   X IT. CN   - iO 01 — 
— X    I    M — M Hf< X ICO CO 

X c t^- 1^ .co 10 cr. 
co x t» 01 K .0 ir. 
cc cc r-- M 0! — 01 

X i-O X -rr cc   CO   01 

co CC CO ICO o cc X cc 
t- CO iOXCCCO-fllT 
CMt^- t— ICO CN TT ICO o cc 

i~ o 1 -r cr. 00 [■-[-; x 
CM t- IX         CC IO CN CO —• 

CM IO        CN        ri 

- IO X — — co c cc.— 
: IO f ^ X ^ '■". Cf   T— CC 

X   OI X1 O! —• O-J CO '-O cc 

-O CO r- ÇC ICO CO iC s-- — 

ij        —  '    CO CN ~ 

O CO — cc CM CO — o 1— cc 
L- C OJCNIC CC  C10II7 CC 

.     CO CC^-i-COiC    1 
cc -cr      x cc co cr. cr. cc —  cc 

a r, 

I" ff S a g 

Ml 

o   t!   S 
O •» o  01 o s ° 
_l t» pq ni o pq S 

3 
ta 

oÍ-3 
QrHM 

o 
.5 

O*     o J 
O =4 13 

cs      § ca CL3 

CBCLíH^KPCOü 

o o 
00 

*« 
O n 
IO n 
co •-; 
cri •* 

co 

icr CM 
C CN 

0000 

&, mm H) 

co 3o CO 

—       CO 

X     o o     O 

12 

r-     O      00 — 
<y.     ^J»     «3 -^ --^ 

2£ 
rc   3 
3   c 

000 

CO CO ICO 
©CO O 

000 
000 

m%»m 
,   CN X O I — oco 

o c c 
oco 
m m m 
O O CO 

rH -ÇT Tf 

O CO ■» 

CO r* CO 

CM CC3 O 

O O CO CO CN CO 
co r» 10 p cn çc 

X CO CN CN -^r X 
co 10 co c 01 cr. 
CO CC CM CO -cH lO 

çep 
co cc cr. 
cr. cc eu 

CO 

C C       O O I- 
O  ti CO  t—  l~ 
CN T*        CN CO CN 

S' 

CN O 
— o 

CÍOO««C51 2; 
co o cc I- CO LC "^ 
t O X 

1 CO *& 

o o 
X  CO 
CN lO 

> C C3 
1 iC - 

X o o 

ri   I co CM eco 
CM 

O CC ICO 

ír CM 

2 1  ISIS I 

iO      c cr. 
—       (MO 

00 -1 

2 I 

CM 1- ^y- 

1~ C        CN 
r-       33      00 

c t—     co      M r^ co 
x TT     cr.      — 1.0 x 
^ —        C CO CC CO 

co      C10C1      icoco^r 
— xeco     xc— 
— OnMl~        coeco 

—. r- ico -« r- — vc 
o cc t— ICO CO CO n 
iCi r- M CC C -T ^cr 

cri iã -c" 

*" CM 

Cí coo eco — eoccN 
— 01 -r eco CC n ICO CM 

CO CM        t^        tt •& ^ 

lO  T  Ç0  CC ICT r-  CO 
c — C x co o ir 
OJ CO 00 OI 1— CO ri 

cr. —     - 1 -c T cr. £■ — 
n CC        — I   — — CO    CN lO 

I I 

03 c M -cr — 
ICO O CM l^ — 

O r- ic <M 

I ?°' 9 

X -çr 

I I 

O 03 f c o     — o c 
C CM        iOt*X 

O O t- 
C n n 
O t~ n 

OCOiOMM» 
X n o- CM t^ X 
CO CN lO r- CN CO 

lO lí 
ci o ir. cc 10 .0 
C CC CM CN CO CC 
— C    C   r-   M 

70 n CC CN -cr        ri — iC 
CO — CM       icrco        1ON1- 

ic; c      cc i~      ?, x- cc 

-cr X /.  —        XI f 

iC 01 33 X -1 cerce 
*r rei -cr OIN CC CC X 
CM n CM      Tí eco      co cr. cr. 

-1 cc CM cc !■- CN er. ~ 
—  CO Oi -r  CO  O  —  X 
CNicr CCOCiCMCOCM 

x co 1 co -cr r- co ir ç>i 
rcr-i I   10 -cr — cc CO X 

■ o e. _. rc — cc co t— cc 
CM CM— O -1 CO — — —• 
— 11 cc 70  -T lO  CO  —  — 

— "O >o I  VC 01 co c~ 01 01 
— — vi 1     Kj,.-: cc    -* 

ÇO C Ç        — CO .CO CM CO CN 
Oc^rSP     x ti oi — — x 
•co x cr.      10 t— 70 —      co 

l-I-OX 

ca 
.0? 

ecr1-^ 5 ° 

.Sjã 
s^« co a -to 
oi a a 
Or,M 

- Li .2 

SârS 
üHEH 

t>> ei 
*" 03 

£ ca 
CLçC3 

000 
coco cc 
mmm 
CN -rjl t^ 

] 00 o -* 

o 00 
o 00 
«3 mm 
IO Oi o 
CN ,   — ti 
co I   CO t-^ 

CM 

SntuO X CO 
CM CC lO CO tilO 
CO IO lO CO X CO 

— Oi lO co 1 too 
XfiOC I   Oi o 

CO        CN lO CN 

■* CN        O 
O Oi O 

CC CC 
CN O 
CO X 

CN X   I   CN   IO! 1 X   I 
CN    I 

I I 

Oi CO        O        CO 1 

— x  1 ia  1 cc 1 

iC I-CJIO 
x — co er. 

30 -cr O CN 
■ CO co 0 CN 
CO •D" CO O 

CO o 
CM — 

CN I- 

I      I 

•^ CM OI b- rH>Ç 
<M ic -r ir:      *<# O 

3 II    §■ 

31 
X 
o 

ao     x co 

I  12 

ti ir õ — 

3 

I   X 

X CO Cl c 

10 co x -cr 

1C1O — ti ti li 
cc X — ~ cr. c 
ecct- o f7- 10 

er. c o: -cc o; r 

co —      o      ir -cr 

C3 
a 

,M 
4 X!   C0 
1 ca T3 

o 3 

i«e i-03-3 
g    fu 

: ec CH cq o CH O 03 

l-K *  § a a 

c 00 ç 
o o c o 
cr. 00 o -cr 
m m M «© 

ir 10 10 Oi 

OO 
o o 
m m 

I  CO S 
CM — 

coo 
oco 

õ o cõ 

CM co-ir 

— x cr. x 
Í7i 03 CO IO 

ICO CC 11 Oi 
■ co cc cr. cc 
— c cc 

o -* c x co 
•co iO x -cr 10 
cc t— co te- CM 
co -cr x ti co 
t— CM 1C X O 

COt-t- t—iOXtiiOiOiO 
lO COXiOOOlOXrrCO 
COCOicriO — COCN— O 

COCO>C3O3XC0if«CO—'if 
te*      co-roitn.ocMO(M 
X — — ifl Oi CN 3i 

— CO 

OCN c 
X — cc 
ti X c 

ir co er. 
CM iO 

ocet- 
O CO X 
OCX 

CO 17- lO 
1f 

ç cc cc o 

I I 

X O 

03 -r 
CM 

O X CO 
iO X CO 
C cc O 

II II lm 

c o — io     o 
C CM OI CO        O 
l£0  iCO   CC  Cl CO 

o 
o 

C C 10 ICO 
CO 33 -cT CO 

C CN O IO 
rr cc 10 CM 

ir CO X "" 

iO CN CÍ 

I   CO — cc 

I I I 

C CO -rr CO t— 
CM co -cr       O cc 
CO O —       CO X 

I co 00 

C cc CO 01 

X cõ c 

'CO l~ X 

co CM er. 
co .0 cr. 
33 u< cc 

cc 

r?   « 

o CL 
ia a 
OQ  r, 

o 
TC 
a 

i  lai r5      T! " >a 
Su-£:   i: 

2 a .s 

f -S N ST õ? . ■ g aí co g  g e; 
0,BH<1 CL 

000 
000 
CN — r- 
mmm 
ir CM o 

lO        iCO 

c o 
o LO 

3 Cõ 

o c 
'/> ' 
IO CM 
l~ X 

co< 
c o c 
S .'/.■ 1 

— ic co     c o -r 
t- X CO CD  C I- 
O X Oi       O no CM 

[   CC5C- 

O CD lO CN 

X ~   ~ 

CO t— 

— c 

CN ÓO 

O -* 
CN CO 
10 X 

Oi M 

O C Oi — 
O X cr. -r 

CM CO — —      I; 

o ec c c co 
O t- CM O C0 
co 10 -cr cc er. 

CM O CN 
c X' er. 

-*   I    j  co 

C ic ti co ico er. o o cc 
— coirer. lOcococcN 
t—      o x co co      lOie T 

o r- o — o 
co CN 1- cr. co 

_  COI-p CC CO —1 KJ 

io. rõ- 33 O       cc X X Oi 

90   'O  ri 12; _ X 
CO IO 

cc iO ci CM .co cc co ce 
-c" — IÇO n (M 7T„X. 
t— co- eco co x c — co 

C CO CD N í   01 — CM I- 

C M lO O 

-■ x te — O — -rr CO P- 

-r M OI C ~c- 
M        CM lO CO 

■CO C Oi X C Cl o        — ^T 
XceiCI-Cir  L X 3C 
XlOr-I7-COCCiC0 COCO 

01 i~ er- co c co co O c 
— er. cc cc C er. rr. N X 
-- 70 c  c vc cc x cc c 

CO       t- Cl X -r 33 — 11 

X c — -r c ico cc — er. 
M cie — cc-rrin 

— er. CM c x n ii u< 

cc e c. cc M o o 
x c —. 1- — CO 
70 eo 1- o er. co x 
Cl CO er. CD -cr -f 
co o — CO 

Lq03í> 
Sr!* « ^- s 

•e a-C 
_ S o co 
-    o g E 

BO<l 

3s õ 

a 5 °   o 
tHCBr^   CL 

OO OO 
o c co 
O = CO CN 
<»«« €©«s 
X O I     I   — t- 
Oi Oi I     I   X X 
CO lO Oi X 

cc ccò 

o 
CO 
m 

i   X 

er. iO 
cc O 
CO CO 

lO        — 
•o     o 

I   CO U" 

2§ 
t- o 

OCO      o      o 
Oi t» O ri 
O CO        X        33 

s  s 

o     c 
c      c 
X       lO 

i 1 I I I-5S I'— 1 I 

OO       iC       o 
CN CO        cc        — 

II II    s |0 IS I 

ri  O 
CO   X 
o o 

ir IC 
— X 
X CO 

t- CN 
ICO CC 
17- li 

CC 
o 

ti —    I      I   X Cí    1   o    I   o 
CN lO    I     I lO        —        ^ 

§    I 

cc o 
X O 

Oi — 
1* 

CO X — — O lO 
Oi X O X 
Ci 33 Oi er. 

a 
cm 
a 

loa 
CL a -a 
S » o 
MO03 

a 

o 
a .i3 
a ja 

O 

lrfg| 
•S   1 

3   o 
«03 

o c o cc c     o 
o o c o o     c 
— co 1— -cr co      10 
m mmmm    m 
CD ri iO ^1 Oi        X 

,   Oi .          O Oi           , 

I S>. I     ««i.      I       I 
CM 

er. 
CM 
CO 

I   CO    I 

CC 
X 

2 M 2 I     I  I 

I -cr 

o 
CO 

2 IIa5 M I 

o 
CO 

MSI     I     I 

o 
CO 
X 

2 I 

~ o 

I I 

o 
o 

C C c- 
■ O TT lO 
;o cc 

I    I  -! 

s ° 
CO — 

c 
o 

a- 
N 'a 

82    r, 
«, 2     <o 
r§ "^ 

È-l &-a g 3 > 
S S § § g>'g o = 

HOfoS^pqciiríi 

o 02 
a 

ri" 3 
3 a 
<ÍPH 

o 
CC 

1   1 2? I    I <Tc 
CM 

II     M     I     I 

O 
CO 
CO 

M     II i II I 

I  M  II  M  II- 

II  I  I  II 

I II  II  M  II ~ 

I  I 

01 -* 
CO 

I 2 

I I 

-* —      —      ir. 
xx      co      01 

ico o >o o 
:o co ã 3 
CM -cr       CM       — 

03 — 
C_ CO 
t- CO 

CN O — — 
O CD O CC 
O C CD ICO 

ic: cc cc ■  I- 

I- -cr 
01 er. 

'" iO 

00 
X H" 

I  ISS 

X 33 
■co er. 
X KJ 

lO j   c 

—       " 1C0 ío. 

o      x o c c- 
e      1.0 01 x ir. 

er. *s 

00 
X 
x 

31- 
X X 
CM CN 

r r c      o 
lOOlC co 
— Oi co 

I        I    I    II 

o 
33 
CM 

I      I      I      I 

O 
C3 

t» 
co 

o 
a 
a 

03 

a a 
"O 00 
a a 
a 

1 = 5 ° go 
o - 

'■S    rS    l      l| c  cd "O a o  a si > M i5 o a N > ca crj 

o o 
o o 
O X 
95 «3 

OCO 
000 
O CD ICO 

I   CO lO Oi 
co c-   I Cp      to 

—       CO 
CN 

c o 
5 c 
«í V3 
O CO 

.§ a &■ 
3  rQ  177) 

°" o  c 

o 
3 
o 

CL 
3 
a 

o o 

^o 

S o #11 I Ã-l a - 
- Ü a co 2 

2pqfflfe í 2; 

PL 

o s 

ai 
c5« 

02 H? 

m 'ti 

X Oi 

CO CO 
CO ri 

CO c 
Ci 

IS 
CM 

co«-* 
CO CD X 

CNXXiOC-ic»C-CN03X 
0M 1C 00 C CO CN lO CO CO CC 
— — co c co ri o co ^i -cr 

SCOCMiOCNCOCOCOCNlO 
iCO-*lOriCicOOCiCO 
3 CO t- CO OI O CO t- OI ijl 

000 ,j 5 'r 

—    1   IO        — 

o     — 
CO        o 

JCO C O t— Ci 10 — c o o 
OiCNOit— — COnc-P-f 
COCO — C—CMrHCDCNCicr. 

•rrocMiocMirooiitíx' 
t— ri 10 co ir .0 03 cc ico co 

o     10 o o     co     o 
O        C X X       CO        iO 
o>       -rr — O .    IO       — 

IS I 

2 ° O d 
CN IO 

CO I    r^ 
— I   CO 

OOiO   - 

00 — -cr   * 

CO — 
CM CN 
CN 

CN -* CO cc 
x ic o Oi 
— lO TT — 

w X co I  o 
ir      co I CM 
01 co 

oco—   'OscNXirjx 
■rr        CO        ti — lO "TH co 

o c — CN co M ti o er. c 
coccotier. — cot— CM 
CiOiiCClOCOCCOCN        CMCD 

oocoxci-cricr-cr      ©o o 
CM        C-        CN lO — CO TT 

00 
c o 
CO o 

I    I CM 
o 

coo     co 
X o C       CO 
COiOC-       X 

I IS"*" \ú !   I 

ocooeoob-coocc o 

•^ cr. c ^ -t co te cc cr. o 

líSiíi^PO—' co C n r; ,■>) 
ifj CN l^ "^ N CO ^M r-  ,-;  r~ 

1^-     — 

2 I 

d O IO 
rr 01 CM 

I ^ I gs I 

O       iO X c 
CO X CO O 
Ci        CO -cr CM 

IS I 

C X C ICO CM — 
01 cc -cr      10 — ri 
— CM X — U< 

X 
CO 

CM T* 

co        cc 

O — co      -cr — cc 

00 — 'co       O cc cc 

cc cc o ~ o ir 
10 CD — cD -cr O 
cc ice 01      co CN -r 

8§g 
O 170 X 
/. '/.• H 

— lO CN 
— CO co 
X Ci CO 

IO CO CO 
IO CN CO 

CO 

111 
CN íÍ0 CO 
icson 

c o 
c o 
'/_> <-*J 
c çe 
Oi o 
CO       r— 

OO^NCNXiCCSO 
i-oWíCi-^ificccoc; 
CO 'X X CO ^: iC CM CN *«# C 

NCt^CCrlíq^CO-' 
IOCNOOIC-^COICS       oco 

CD        CN        CO 

»C—      c£>r-ao©00 
IOO        CCMCNOàCC ox     i^-cNiíííritc-c 

o—oxoo 
*■* Oi ifí CN Ç£i Tí< 
C^OWCJTji 

-f*-co»-HCOCNt— r-cr: C-LC 

3 C - * I" I* O h- -p CO 
^5-lCOOr-cnCNHOtfí 

lO CO rí< C4 *-* lO **       — 
-M -f — CN        »—        CN -H 

« h w x x c; ■; 
^S Oi CN Oi X CN CN 
:o ta -*n íC co cr. x 

x CN o — ^ti r^ cc> 
TP Tf iO (N «5 CC H 

O O O ^ «í 0J ií5 O C <r. 
-NTTTf«ert»(N?lCtD~. 
r-cr.xcor-r->tooic:c 

l-*COi>TP(M--ifttDCOX 
"X — XOOIC:X<X>CNCN 

co ^ r* cr.' cr. zo X io »c o 
JC  O W 'Ct TJ <— iT- CT. CN T 
^PCOXXOlfiOÜNr- 

*o OicCiOc&ocoeoopO 
CO i£5 CO "«tJ* Ci Oi X CN » ^ 

— — CN CN 

— Cí iO      xc^r- — oro 
"N iO X        O X iS íC X T 
OflOrt      O r* o co r- « 
C —( CJD 1   ífí —. — CN Oi »n 

O -N O Oi <N 1*- 
^O CN —        1- 

X   01 Oi CM C lO CN 0! 70 -cr 
er. -cr ico o — — M x co c 
~ -cr C cc M cc cc r^ co X 

3   > 
5 S O-crl 

O 

rS -g -w 

^^ee33^Lrocaco 
o3caaa;3caw 

&4 O OQ P4 PLi OQ O •< 

O o 
o c 

CM X 
■O IO 

SS8SS88 
Oi CM O — Ci X C— 
mvimmmmm 
CD CO O O CN Tf lO 

, Oi CN ri IO CM CN -«1 
I   — O — X C- lO lO 

-O — O0 CO rU 
O CM        <M 

X iO 

X CO 

O lO CO 00 CN — X 
o 10 — co ir — 10 
O. CO IO CN X — CO 

XCM    jCMCiCOiOXCOX 
oi — I ir co x oi   co 
ij* X   X CO ri CO 

O Oi O Ci CO o 
ir CO iO CO — m 
c— co  10 ir — 10 

I  M 

al 

o 

a 73 

J a 

a-á ci ao*íc u »i CL a s ia 
— aaçace3o- 
ü o fV CB CQ cyi-s 03 W L-l 

a rt * Hl 
!8   88   8 

— X CM IO        ■* C- 
mmmt)    mm 
o o co CM      CN -cr 

Sr-1"" I 2 
O 
CM 

co 
«r> 

O CM — <M       CO O 
X Oi CO CM CO-fl 
X CO -^ 1J1       CO CM 

CM 
CO 
IO 

I I 

00 cc 

C- O 

CO OO Oi lO O 
ti co x ir 0 
C- OO O O CN 

CN -cr 
CO X 
CN C- 

•ÍCOOOCOrt 
1   —               CD 

X C- CO O o o 
— C- CO CM O O 
X 00 -rr ir co CD 

X CO I   lO O X          I 
co ^ ! 10 cc —        I 

r- O     oi o O O 
X O       ir O lO CN 
CN er.      CM x o ci 

Ci c- 

X 

■rr CN 00 lO    I 
CC CO        n    I 
CO 

10 o     00     o 
C X        CD CM        CM 

os   |nv 
CM -cr    I   10 1™   II 

cr.ee x o x — o o 00 
COlO COCOUliCOirC — 
co— ocDcr. cooiio — 

XOi ICicDiOCMCM — 
CO X I   03 —        CO 

o      O 
C CO 
X 

o; ir cõ — x 
ir co Cí — x 
Oi CO I   IO I   X Ci 
1— ci I  co I        n 

iO Oi 
X c 
COO 

-CCOIO 

■cr o 
CC   d 
CO CO 

I I 

— CO CO CO — Oi o 
OO CO — -cr co co 
■rr IO        ri Oi — ir IO 

X icr    j   X cc CM Ci — 
03 CO    I   O0 Ci — CO 

•1* CMCOCOCO O — 
- o o — ci er. coc- 
• -rr x o 01 ir o '1 

—   O I   CO lO CO -"C* I   CO lO 
CO CO I   O CD        IO I 
CM X -cr 

lOOi COeêOOlO rlCN 
er. 30 xoi-ioi osci 
cNir 1-t-^t- -rr — 

01 -c X Ci iO lO I — — 
.r. — 1 X co  iO I   — 

õ o 
M — 

O CD CN iO CN O — 
cc -cr oc Oi ir co oo 
03 Ci -cr rr —  X 

l-lO    I    — — CO CO CO 
Oi CC    I   O CO o ■* 

o 
CO 
00 

MS li  II 

X 

8 
I I MM 

o 
CN 

a 
T3 

03 . 
* a .2 a fs " 

^sa 
! 3-8 S 

1 cl cm oi 
1 a e h 
1 M 03 AH 

a     2 

elo a - 

■° a 

CL 
H 

2 
a 

> CD a 
ri      C 
<) PM tOCHPMÜ 

li 
^á 

3 
o 
H 

888888888 
— iO CO iO X CO X iO X 
iii>mmmmmmm 
OiXCMC-CDCMCOr-io 
O0 CN n CO CO CO 

XOOiOC-Oic»00 
XXCMiO — COCOCDX ox-rioco     lococ- 

8 

X 
CM 
-rr 

III    II II I II 

xo 
O CD 
CO 

III   I 

Cl 
CO 
03 

CO 
OI Sc 

II II II I II II 33 
0-1 
lO 

I I 

o 
CO 
00 

I I I II I I 

IO 

o 

I I   I 

I I MS M II 

CN        — 
—        CN 

I    I I* l.l I I 

O        n CM 

üb      CM ir 

C O t 
O C CO 
O co co 

II II II 

c- O 
X -rr 
IO CM 

I   I I I I 

er. co 
CO OO 

II  I  M  II 

II  II  I  I  II  I  II 

o. 
55 
Cl 

II     I! II  II  I 

CM CO CO CN O 
IO CO CM X CO 
CO CM X 

I     I 

o 10 

CD — 

Oi O 
lO CD 

CO 

2     II  II 

81 oco 
CO 
01 ■tf 

I I II II 

5 
X 

n 

CO 
01 
CO 

CO OOO -tf 
d o r - - 

lO 
CO 
CM 

I I 

ao 
er. 

01 
co 
er. 

Xi 

00     00 
— IO        IO CO 
CO n CO 

I     I 

I   Kl 

! s. 
co 
01 

só 

— X 
iO X 

o 
X 

I I 

c 
CO 

w 

a co ir   ■ a   * 
rre) cc <i        JD 

|| gí    'A   • 
a " to g      u b 
^ a .5 S 8 'Si S h 3 S m a g .a 
ic «5 i-j a aoidi 
cflCPCOiCCPCtoS 

o 
■ a 

^ M 

a 

a ,§ ã a a 
OajcáSfn 

ê « =3 

o   . i * a » ,c 
- rç a 

bo o 

"  03 CL C CC c2 

S "ãS 

• 111 
& ri «OJ 

a a'S 
PÍCOCC 

.§lg .9  cr-3 
a fe 3 

rT' 

-S CiO 

3 o- 

a ò co 75 — 
J3 a g £ 
a - iP S a 
-oi CL C? 

■3-0 

<!0 

r.5| S 

C   ã    O    0  rg I    &  O I  ÍCJ 

■CCIJUCíCL  3 o^  a  ^«w ■a o 3 o fco.a o tu cs - 
>m^Bf£;M03l_c7J-r 

- 

«■o 

ll§^ - 

i 5' 
-= te 

00 a .5 
gc is 

s •§ S s? 2 -">pq«t!OC3r^OPL'ri 

o 
B 

C0   O     . 
3   c~3 3 

02 PL M ÉL 

cil — a 

a CL co 

í ■ = 

C Õ 02 ! 

77)    3    O 

Cr' 

! a-gTa^ 
11 a 5 a çL<= a-^ are s 

í HÕ>52C5H 

o g-.ee 
3 íf- 
íc; > a 

■2 a S 

a^ 
2  co 

li 
ãc2 

st a cc 

s  .'a 

o .3 
r, CL 

•-•   Sj-   o   a   í)  C3   " 

o 

-.  - •G ^ s 

í|   3 

sS> 

't.   o 

•3 ã 

o 2^ - 
ia a 
02 1-3 

p- 5 5 SI S 
■- CL H H «<! 

o  §"c 

pqé-5 

.<^ 
B 

'    77 
o 

EHtCrcI 

*-     ri 
■^ 2 ^S 

S   B   O   g 
-   cr M 5 

02 

! í 6 ê <í rÜ -Ü 

5 >-,-= 
1 = 3 

ã * 
a ?>5 

asa 
aífi 

.73-. 

:>o 

a> 

'   rS 
aí" 
a i_  . 

WOOSPH 

3  . s 
a      N 
O   _ <J 

CD   S   05 

o 02 a 

s cãs 

a g 
»< .2 

CL 

• ã 
a 

oO 
ja 

•PL 

o i 5-i g*s 
jr    O    a    H    » 
firq<!W<í 

ti 

ca 13 
PCC 

o 
• J 

•a a S (l 
§Mc§r2 
S"o g73 
o ia ^ *c 

03 
■S'5'go 

02^ 
CL 

a? 
•aoii 

O02; 

CC 

.5 
CL pq P3 6L 02 

r-53 a a- ã § 
rL O 

"3 
a 

a S S 

2.5 o 

r05    »! 
PL OOQ 

o 
s 

ÍÕ r-.o 
r- à -a cl 
3 S 1 a -1 
d tí  0  os  ^ 

PL PL 02 ü ■< 

■   CD 

"a 
' T3 173 

' 2 d 

cu   .   . ca 
"3 -a 

a o 

PU 

•6 »S5 
rQ - ®   " r- 3 3 3 s 3 1 

r- > 
0 3 

03 PL 5 CL 

lf!; 
o o2<( 

«•? L a 
mPUfcu 

o    _• 

D*    "^ 
M 





ESTRADA DE FERRO SOROCABANA 
Demonstração do movimento do transporte de mercadorias, referente á Secção Fluvial, durante o anno de 1924 

Quadro n. 4 

Meses 

Janeiro   . 
Fevereiro 
Março 
Abril. 
Maio 
Junho 
Julho 
Agosto 
Setembro 
Outubro. 
Novembro 
Dezembro 

Total 

Importação 

Moroadortns diyereas 

[ilagramnas 
RENDA   

Reltrinlt at IMrrnitr lo 
transporto Itmviario     transporlr Ilnvial 

252.696 
194.451 
191.810 
186.818 
191.081 
123.887 
29.450, 
52.263 

111.340 
135.146 
78.821 

136.691 

15:398$200 
8:375$700 
9:862$700 
8:481$600 
8:777$600 
6:529$900 
1:010$800 
5:963$<)00 
4:373$300 
7:558$400 
3:845$700 
7:037$300 

1:676.454 84:214$200 

:130$300 
:176$600 
:176$800 
:099$000 
:161$700 
740$800 
167$800 
149$600 
464$500 
791$100 
412S900 
833$000 

9:304$100 

Exportação 

C A E E 

lilognnnas 
RENDA 

Rileronte it Rol.irenti «t 
transporte Ilnvial    i transporte lermisrle 

1:021.703 
949.003 
191.699 
674.671 
760.857 
306.000 
296.512 
222.308 
186.561 
220.863 
300.994 
586.544 

7:035»900 
5:761$500 
1:196$700 
4:228»400 
5:015$900 
1:984$300 
1:932$000 
1:345$400 
1:150$600 
1:267$700 
1:866$200 
3:686$000 

5:717.7151    36:460$600 

65:492$400 
60:832$800 
12:289$300 
43:241 $600 
48:772$800 
19:615$300 
19:007$600 
14:250$ 100 
11:965$800 
14:151 $400 
19:294$200 
37:595$900 

366:509$200 

Outras mercadorias 

Rilogrammas 

58.282 
87.164 
80.625 
83.655 
23.335 
90.485 
81.907 
19.419 

239.720 
372.670 
136.735 
122.273 

RENDA 

Rficrfnlt to 
transporto Ilnvial 

Reltrente ao 
transporte lerroviario 

TRAFEGO PRÓPRIO 
DA SECÇÃO FLUVIA^ 

Mercadorias diversas 

; logrammas 

1:396.270 

238$3O0 
236$000 
216S600 
227$700 
80$900 

241$600 
207$300I 

53$600 
266S600 
902$100 
336S300 
3031800 

3:310$800 

1:037$200 
1:238$300 
1:047S000 
1:128$900 

191$700 
980S900 

1:022$800 
422*300 

2:828$500 
4:402$200 
1:818$100 
1:603$100 

17:716$000 

Renda 

124.498 267$700 
48.841 116$700 

119.923 306$700 
96.516 252S700 

197.133 430$000 
285.395 619$700 
64.839! 136$000 

126.811! 197$400 
73.998 163$100 

378.807 722$700 
219.024 447$300 
294.696 551$200 

2:030.481  4:211$200 

Renda total 
referente 

ao transporte 
fluvial 

Renda total 
referente 

ao transporte 
ferroviário 

8:672$200 
7:290$800 
2:896$800 
5:807$800 
6:688$500 
3:586$400 
2:443$ 100 
1:746$000 
2:044$800 
3:673$600 
3:062$700 
5:374$000 

Comparação do movimento do transporte de mercadorias, referente 
á Secção Fluvial, a partir do anno de 1903 

Annos 
KILOGRAMMAS R E N O A 

IMPORTAÇÃO Exportação tuim PRóPRIO 
oi sicçío rifliu 
Kireadorias divinas 

Releronte no 
transporto Ilnvial 

Roloreite ao            TfoTAl 
transporto Hrmiaro        iwnrta- 

«.maiorias diversas CAFÉ Outras tnortaitriai 

1903 195.394 2.013.890 
1 

25.474 
272.179 

37:203$272 93:453$828   130:657$100 

1904 1.566.545 4.721.707 673.566 100:887$925 318:807$500 419:695$425 

1905 1.980.555 5.365.589 604.408 792.446 141:658$890 379:163$120 520:822$010 

1906 2.435.165 11.644.098 271.274 756.604 242:020$800 725:128$010 967:148$810 

1907 3.693.421 10.816.174 1.374.952 
1.062.103 

1.893.279 229:479$300 608:888$990 838:368$290 

1908 3.065.439 6.352.173 1.629.288 150:561$500 390:076$830 540:638$330 

1909 1.456.548 6.331.452 1.483.593 1.386.990 117:519$300 333:153$150 450:672$450 

1910 1.886.634 3.318.216 1.470.308 1.412.062 84:815$270 291:984$290 376:799$560 

1911 1.107.144 3.346.434 1.816.908 1.806.624 102:098$ 140 239:186$360 341:284$500 

1912 1.485.074 2.657.939 2.270.189 1.295.579 95:957$650 195:563$710 291:521 $360 

1913 1.290.420 2.920.265 3.577.209 1.413.456 140:132$350 222:085$430 362:217$780 

1914 1.854.587 1.940.547 3.296.300 1.292.715 54:555$467 173:562$820 228:118$287 

1915 1.290.578 2.691.825 2.363.843 700.902 145:922$100 178:784$450 324:706$550 

1916 2.231.024 4.390.574 893.189 
1.651.777 

1.009.679 90:991$610 288:406$950 379:398$560 

1917 1.834.757 4.151.127 1.427.744 58:215$820 304:899$680 363:115$500 

1918 1.131.640 3.014.643 1.960.037 1.624.071 63:132$140 182:785$600 245:917$ 740 

1919 1.224.650 791.040 2.710.852 1.080.839 57:208$ 170 75:358$630 132:566$800 

1920 436.654 1.731.363 3.322.599 2.291.439 38:458$820 204:201 $540 242:660$360 

1921 479.507 4.470.456 2.851.flO 2.600.803 43:920$900 443:532$600 487:453$500 

1922 1.013.099 3.241.943 2.377.528 1.718.473 39:864$900 309:39) $500 349:256$400 

1923 1.267.443 5.194.496 1.796.522 2.303.489 52:212$500 455:861 $200 508:073$700 

1924 1.676 454 5.717.715 1.396.270 2.030.481 53:286$700 468:439$40() 521:726$100 

Comparação da renda de mercadorias referente ao transporte 
na Secção Fluvial, a partir do anno de 1920 

Meses 1920 1921 1922] 1923 1924 

Janeiro   .     .  ' . 4:341$330 1:889$800 
í:353$300 

2:888$000 2:847$800 8:672$200 
Fevereiro 2:980$000 1:612$900 4:686$800 7:290$800 
Março    . 4:273$500 2:26T$200 1:468$400 1:222$900 2:896$800 
Abril       .     . •  . 2:967$230 2:285$ 100 1:763$000 1:400$000 5:807$800 
Maio      .     . 3:446$120 1:810$500 1:252$900 1:819$500 6:688$500 
Junho 5:072$740 3:047$300 2:489$500 2:860$400 3:586$400 
Julho      ... 1:274$200 5:092$900 3:038$200 2:740$900 2:443$ 100 
Agosto   . 2:628$900 7:864$400 4:885$000 4:092$200 1:746$000 
Setembro 2:325$500 6:586$700 4:053$ 100 9:352$800 2:044$800 
Outubro. 3:475$000 5:080$600 5:859$500 5:233$500 3:673$600 
Novembro   . 3:258$200 4:060$100 5:093$800 6:597$800 3:0«2$700 
Dezembro    . 

Total     .    . 

2:416$100 1:553$000 5:460$600 9:357$900 5:374$000 

38:458$820 43:920$900 39:864$900 52:212$500 53:286$700 

53:286$700 

81:927$800 
70:441$800 
23:199$000 
52:852$100 
57:742$ 100 
27:126$100 
21:04! $200 
17:635$400 
19:167$600 
26:112$000 
24:958$000 
46:236$300 

468:439$400 

RENDA TOTAL 

DA ESTRADA 

90:600$000 
77:732$600 
26:095$800 
58:659$900 
64:430$600 
30:712$500 
23:484$300 
19:381 $400 
21:212$400 
29:785$600 
28:020$70O 
51:610$300 

521:726$100 

a- 





ESTRADA DE FERRO SOROCABANA Quadro n. 5 

Demonstração do movimento do Ramal de Itararé, durante o anno de 1924 

Especificação 
QUANTI- 

DADE 

PERCURSO 

Total 

kilometros 

Médio 
kilo- 

metros 

Toneladas- 

kilometro 

RECEITA  PRODUZIDA 

TOTAL 
Por 

unidade 

Por 
unidade- 

kilometro 

Por 
tonelada 

kilometro 

Passageiros em l.a classe: 
Serviço publico  
Por conta do Governo Federal . 

"      "      "       Estadual. 

Passageiros em 2." classe: 
Serviço publico  
Por conta do Governo Federal . 

"     "      "       Estadual. 

Total de passageiros 

Bagagens e encommendas: 
Serviço publico Kilogrammas 
Por conta do Governo Federal. 
"      "      " " Estadual    .     . " 

Total de bagagens e encommendas 

Animaes em trens de passageiros : 
Serviço publico  
Por conta do Governo Federal  

"      "       "       Estadual.     .■  

Total de animaes em trens de passageiros. 

Animaes em trens de cargas: 
SPTVíçO publico: 

Vaccum  
Cavallares  
Carneiros, porcos, etc  

Por conta do Governo Federal: 
Vaccum  
Cavallares  
Carneiros, porcos, etc.  

Por conta do Governo Estadual: 
Vaccum  
Cavallares  
Carneiros, porcos, etc  

Total de animaes em trens de cargas . 

Total geral de animaes   .... 

Mercadorias: 
Algodão Kilogrammas 
Assucar  

Aguardente  
Batatas  
Café  
Couros  
Feijão  
Fumo  
Milho  

Tecidos nacionaes  
Xarque  
Diversas  

Transportes por conta do Governo Federal 
" "      "     "        "     Estadual 

Total de mercadorias 

Telegrammas: 
Em serviço publico — "Palavras. 

Rendas diversas: 
Armazenagens  
Diversas e Eventuaes  

398.666" 

Total de rendas diversas  . 

Recapitulação : 
Passageiros  Quantidade 
Bagagens e encommendas.     .     .     . Kilogrammas 
Animaes em trens de passageiros    . Quantidade 

"      "      "   cargas.      .     . " 
Mercadorias  Kilogrammas 
Telegrammas  Quantidade 
Rendas diversas  

Total geral  

Material transportado por conta da Estrada. Kilogram. 

Receita total do Ramal de Itararé. 

59.196 
6.439 
2.419 

132.960 
10.897 
3.811 

215.722 

3.639.548 
5.322.615 

59.423 

9.021.586 

2.574 
1.392 

80 

4.046 

2.851 
124 

100.488 

2.065 

105.528 

109.574 

6.485.457 
5.626.146 
2.266.174 

799.451 
2.664.840 
3.478.019 

487.752 
3.420.022 

114.745 
2.203.723 
2.301.632 
1.435.104 

149.523 
136.489.347 

2.101.587 
111.629 

170.135.151 

26.972 

215.722 
9.021.586 

4.046 
105.528 

170.135.151 
26.972 

36.690.094 

7.690.179 
1.535.546 

259.642 

8.989.349 
2.558.655 

455.231 

21.488.602 

245.539 
349.124 

17.050 

611.713 

550.555 
27.956 

21.566.691 

362.571 

129,9 
238,5 
107,3 

67,6 
234,8 
119,5 

99,6 

146,0 
246,4 
214,4 

205,7 

95,4 
250,8 
213,1 

151,2 

193,1 
225,5 
214,6 

175,6 

22.507.773 

23.119.486 

213,3 

211,0 

21.488.602 

611.713 
22.507.773 

116,6 
100,3 
120,1 
80,6 

244,3 
209,2 
226,1 
204,6 
124,4 
190,0 
128,4 
218,7 
230,5 
221,6 
250,2 

98,2 

209,9 

538.313 
107.488 
18.175 

629.254 
179.106 
31.866 

419 
56 
14 

344$040 
193$160 
046$660 

1.504 202 

531.464 
1.311.413 

12.742 

1.855.619 

70.951 
105.088 

4.941 

180.98(1 

99,6 
205,7 
151,2 
213,3 
209,9 

59,3 

220.222 
8.387 

2.156.669 

108.771 

2.494.049 

2.675.029 

342:913$10O 
40:777$030 
10:165$880 

883:439$R70 

388:006$430 
494:460$14O 

8:047$840 

890:514$410 

7.084 
8.727 
5.807 

2.579 
3.742 
2.668 

4.095 

106.608 
92.898 

135.433 

98.709 

15:647$720 
12:429$940 

478$140 

28:555$800 

18:994$480 
697$530 

377:676$5O0 

7:649$660 

6.079 
8.930 
5.977 

7.058 

405:018$170 

433:573$970 

756.528 
564.-277 
272.156 
64.412 

651.117 
727.517 
110.287 
699.720 
14.271 

418.643 
295.445 
313.924 
34.459 

30.249.775 
525.790 
10.963 

35.709.284 

1.504.202 
1.855.619 

180.980 
2.494.049 
35.709.284 

41.744.134 

2.177.429 

144: 
154 
20; 
20 
37: 

108: 
14: 
45 
4: 
24 
32 
89 
2 

1.769 
53 
3 

391$940 
489$110 
220$520 

089*730 

798$940 
878$170 
476$120 
157$080 
183$160 
432$950 
681S840 
945$500 
:821$770 
:710$460 
047$480 
:635$750 

2.525:960$520 

6.662 
5.625 
3.758 

3.704 

3.838 

3.957 

54,5 
36,6 
54,1 

38,1 
15,9 
22,3 

41,1 

63,7 
35,6 
28,0 

46,7 

34,5 
25,0 
17,5 

21,1 

18,0 

18,8 

22.264 
27.459 
8.923 
25.129 
14.184 
31.305 
29.679 
12.984 
36.456 
11.087 
14.199 
62.675 
18.872 
12.966 
25.242 
32.570 

14.847 

21:452$365 

12:382$920 
248:054$935 

260:437$855 

883:4391870 
890:514$410 
28:555$800 

405:018$170 
. 525:960$520 
21:452$365 
260:437$855 

5.015:378$990 

795 

4.095 
98.709 
7.058 
3.838 
14.847 

795 

5.015:378$990 

41,1 

46,7 
18,0 

779,0 
522,8 
772,9 

545,0 
227,7 

JHR^O 

587,3 

730,1 
377,0 
631,6 

479,9 

220,5 
118,3 
96,8 

157,8 

86,3 
83,2 

175,1 

70,3 

162,4 

161,9 

190,9 
273,8 

74,3 
311,9 

58,1 
149,7 
131,3 
64,5 

293,1 
58,4 

110,6 
286,5 
81,9 
58,5 

100,9 
331,6 

70,7 

587,3 
479,9 
157,8 
162,4 
70,7 

NOTA: — Para se obter a tonelada-kilometro, foram convertidos em peso, os passageiros á razão de 70 kilogrammas, e os  animaes  transportados  em  trens  de cartas 
vaccum 400 kilogrammas, cavallares rsOjMulogrammas. carneiros, porcos etc. 100 kilogrammas. 





ESTRADA DE FERRO SOROCABANA Quadro n. 6 

Demonstração do movimento do Ramal de Tibagy, durante o anno de 1924 

Especificação 
QUANTI- 

DADE 

PERCURSO 

Total 

kilometros 

Médio 

kilo- 

metros 

Toneladas- 

kilometro 

RECEITA PRODUZIDA 

TOTAL 
Por 

unidade 

Por 

unidade- 

kilometro 

Por 

tonelada- 

kilometro 

Passageiros em l.a classe: 
Serviço publico  
Por conta do Governo Federal  
"       "       "       "        Estadual  

Passageiros em 2.a classe: 
Serviço publico  
Por conta do Governo Federal  

"        Estadual  

Total de passageiros  .... 

Bagagens e encommendas: 
Serviço publico Kilogrammas 
Por conta do Governo Federal ... " 

"       "      "       "      Estadual     .     . " 

Total de bagagens e encommendas 

Animaes em trens de passageiros: 
Serviço publico  
Por conta do Governo Federal  

"       "       "        Estadual  

Total de animaes em trens de passageiros . 

Animaes em trens de cargas: 
Serviço publico: 

Vaccum  
Cavallares  
Carneiros, porcos, etc  

Por conta do Governo Federal: 
Vaccum  
Cavallares  
Carneiros, porcos, etc  

Por conta do Governo Estadual: 
Vaccum  
Cavallares  
Carneiros, porcos, etc  

Total de animaes em trens de cargas  . 

Total geral de animaes  . 

Mercadorias: 
Algodão Kilogrammas 
Assucar  " 
Arroz  
Aguardente  
Batatas  
Café  " 
Couros   
Feijão  " 
Fumo .       . * •.     . 
Milho  " 
Sal  
Tecidos nacionaes  
Xarque  
Diversas  

Transportes por conta do Governo Federal. 
» "     "     "       "     Estadual        " 

Total de mercadorias 

Telegrammas: 
Em serviço publico — "Palavras    .     .    2.044.034" 

Rendas diversas: 
Armazenagens  
Diversas e Eventuaes  

Total de rendas diversas  .... 

Recapitulação: 
Passageiros Quantidade 
Bagagens e encommendas .... Kilogrammas 
Animaes em trens de passageiros .     . Quantidade 

" "      "     "   cargas    ... " 
Mercadorias Kilogrammas 
Telegrammas Quantidade 
Rendas diversas  

Total geral  

Material transportado por conta da Estrada. Kilograms. 

Receita total do Ramal de Tibagy 

142.221 
8.085 
3.126 

476.112 
7.688 
9.440 

646.672 

7.144.130 
4.886.637 

80.640 

12.111.407 

5.204 
918 

30 

6.152 

27.345 
127 

61.011 

88.483 

94.635 

8.874.556 
7.980.216 
8.103.312 

998.910 
781.887 

31.994.264 
174.531 

3.952.309 
205.430 

23.230.331 
4.140.037 

881.882 
183.501 
929.684 
243.363 
384.037 

111 

204.058.250 

133.305 

12. 
646.672 
111.407 

6.152 
88.483 

204.058.250 
133.305 

67.653.544 

15.414.138 
2.759.865 

355.697 

36.604.451 
2.947.397 
1.713.150 

59.794.698 

842.731 
291.510 

7.802 

1.142.043 

13.117.701 
41.096 

12.751.995 

25.910.792 

27.052.835 

59.794.698 

1.142.043 
25.910.792 

108,4 
341,4 
113,8 

76,9 
383,4 
181,5 

92.5 

143,0 
411,6 
295,0 

252,4 

161,9 
317,5 
260,0 

185,6 

1.078.990 
193.190 
24.899 

2.562.312 
206.317 
119.921 

4.185.629 

1.021.424 
2.011.469 

23.791 

3.056.684 

195.058 
87.955 
2.471 

285.484 

479,7 
323,6 
209,0 

5.247.080 
12.329 

1.275.200 

292,8 

285,9 

143,8 
187,5 
150,5 
198,0 
232,4 
156,2 
187,2 
260,8 
202,0 
295,0 
222,2 
232,3 
255,9 
242,4 
204,9 
229,0 

224,3 

92,5 
252,4 
185,6 
292,8 
224,3 

91,9 

911:7401900 
80:545*130 
18:0981570 

1.331:0688980 
38:913$960 
34:4811500 

2.414:8498040 

669:080S110 
650:616$570 

9:731$860 

1.329:4288540 

45:4378910 
9:8608520 
5208060 

55:8188490 

307 
2: 

210 

4261000 
148S650 
9158430 

6.534.609 

6.820.093 

520:4908080 

576:308$570 

1.275.719 
1.496.225 
1.219.197 

197.791 
181.687 

4.998.637 
32.670 

1.030.836 
41.506 

.6.852.443 
919.902 
204.848 
46.965 

27.135.643 
49.877 
87.955 

218:358$ 140 
374:1851250 

79:0111400 
52:0218310 
10:2291050 

790:8938710 
7:988$390 

55:591$880 
11:984$110 

314:5198790 
91:619$430 
54:630$690 
2:4428340 

1.880:110$770 
3:6228160 
8:210$510 

45.771.901H    3.955:418^930 

4.185.629 
3.056.684 

285.484 
6.534.609 

45.771.901 

59.834.307 

6.217.778 

109:7278006 

36:4348020 
640:2088235 

676:6428255 

2.414:8491040 
1.329:428$540 

55:818$490 
520:4908080 

3.955:4181930 
109:7278006 
676:6428255 

9.062:374*341 

9.062:3741341 

6.411 
9.962 
5.790 

2.796 
5.062 
3.653 

59,1 
29,2 
50,9 

36,4 
13,2 
20,1 

3.734 40,4 

93.655 
133.142 
120.683 

109.767 

8.731 
10.741 
17.335 

53,9 
33,8 
66,7 

9.073 48,9 

11.242 
16.919 
3.457 

23,4 
52,3 
16,5 

5.882 

6.090 

20,í_ 

21,3 

24.605 
46.889 
9.751 

52.078 
13.083 
24.720 
45.771 
14.066 
58.337 
13.539 
22.130 
61.948 
13.310 
16.797 
14.884 
21.379 

19.384 

823 

3.734 
109.767 

9.073 
5.882 

19.384 
823 

40,4 

48,9 
20,1 

845,0 
416,9 
726,9 

519,5 
188,6 
287,5 

576,9 

655,0 
323,5 
409,1 

434,9 

232,9] 
112,1 
210,5 

195,5 

58,6 
174,3 
165,4 

79,7 

84,5 

171,2 
250,1 

64,8 
263,0 
56,3 

158,2 
244,5 
53,9 

288,7 
45,9 
99,6 

266,7 
52,0 
69,3 
72,6 
93,3 

86,4 

576,9 
434,9 
195,5 

79,7 
86,4 

NOTA — Para se obter tonelada-kilometro, foram convertidos em peso os passageiros á razão de 70 kilogrammas, e oi animaes transportados em trens de cargas i vaccum 
400 kilogrammas, cavallares 800 kilogrammas, carneiros, porcos, etc. 100 kilogrammas. 

2? (/ 
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ESTRADA DE FERRO SOROCABA^A 
Quadro comparativo da receita e despesa da Estrada, nos annos ae 1920 a 1924 

Quadro n. 7 

RECEITA 

Passageiros  
Encommendas e bagagens   . 
Animaes em trens de passageiros 

>j        »»      í>      J»  cargas 
Café   .... 
Outras mercadorias 
Telegrammas . 
Armazenagens 
Diversas   . 

Eventuaes. 

Total 

Total geral 

- 
6.643 
1.995 
120: 

1.623 
3.606: 

15.636 
225 
130 

1.795 

8398030 
2828470 
6348980 
:665S780 
1408190 
3738680 
0288665 
0318730 
2838567 

31.776:2808092 

2.425:5958349 

34.201:8758441 

1920 

sobre a 

19,43 
5,83 
0,35 
4,75 

10,54 
45,72 
0,66 
0,38 
5,25 

DESPESA 

92,91 

7,09 

100,00| 

Administração geral 
Trafego .... 
Locomoção e Tracção 
Linha .... 
Linhas Telegraphicas 
Navegação Fluvial . 
Despesas diversas   . 

Total 

Saldo  . 

Total Rs. 

914:0493909 
4.696:8638446 

11.190:1848067 
4.158:8873246 

74:2818216 
137:6*93364 
681:1583557 

21.853:1138805 

12.348:7618636 

34.201:8758441 

Vo 
sobre a sobre a 

despesa 

2,67 
13,73 
32,72 
12,16 
0,22 
0,40 
1,99 

63,89 

36.11 

4,18 
21,49 
51,21 
19,03 
0,34 
0,63 
3,12 

100,001 100,00 

RECEITA 

Passageiros  
Encommendas e bagagens . 
Animaes em trens de passageiros . 

„     „      „   cargas   .     . 
Café  
Outras mercadorias  
Telegrammas  
Armazenagens     
Diversas  

Total 

Eventuaes 

Total geral 

1921 
6/o 

6.872:499*920 
1.917:6818900 

112:95riSs40 
1662:373*310 
5.032:843*170 

18.147:8708925 
961:061*986 
130:0073240 

1.994:0283576 

36.021:323>866 

837:2583759 

36.858:5823625 

18,65 
5,20 
0,31 
4,21 

13,65 
49,24 
0,7 
0,35 
5,41 

97,73 

2,27 

100,00 

DESPESA RECEITA. 

Administração geral 
Trafego .... 
Locomoção e Tracção 
Linha .... 
Linhas Telegraphicas 
Navegação Fluvial . 
Despesas diversas    . 

Total  . 

Saldo  . 

Total Rs. 

908:8493357 
4.910:4258042 
12.282:1378448 
5.153:5253085 

78:8258910 
144:2518106 
854:9818350 

24.332:9958298 

12.525:5878327 

36.858:5823625 

Passageiros  
Encommendas e bagagens . 
Animaes em trens de passageiros . 

»     ..      »  cargas   .     . 
Cate .     .     . 
Outras mercadorias. 
Telegrammas 
Armazenagens 
Diversas. 

Total 

Eventuaes 

Total geral 

7.537:806*730 
2.163:315*460 
157:7543840 

1.903:5623850 
3.920:6073470 
17.290:2078928 

296:712*558 
144:1453800 

2.658:133*667 

1922 

I      0/o 

36.072:2473303 

278:8253840 

36.351:0733143 

20,74 
5,95 
0,43 
5,24 

10,78 
47,56 

0,82 
0,40 
7,31 

99,23 

0,77 

100,00 

DESPESA 
"lo °/t 

sobre a    sobre a 
receita   | despesa 

Administração geral 
Trafego .... 
Locomoção e Tracção 
Linha .... 
Linhas Telegraphicas 
Navegação Fluvial . 
Despesas diversas   . 

Total 

Saldo . 

Total Rs. 

950:9681890 
5.119:334*570 

12.482:6118892 
5.104:789$022 

83:598*768 
107:7578792 
891:560*355 

24 740:6218289 

11.610:4518854 

36.351:073*143 

2,62 
14,08 
34,34 
14,04 
0,23 
0,30 
2,45 

68,06 

81,94 

100,00 

3,84 
20,69 
50,45 
20,63 
0,34 
0,44 
3,61 

100,00 

RECEITA 

1923 

sobre a DESPESA 
% 

Passageiros  
Encommendas e bagagens   . 
Animaes em trens de passageiros 

„     „      »   cargas     . 
Café  
Outras mercadorias  .... 
Telegrammas  
Armazenagens  
Diversas  

Total 

Eventuaes 

Total geral 

8.384:1298810 
2.677:5333630 

145:3688290 
2.982:075.5560 
5.207:6813900 
18.474:2348002 

330:7683070 
164:6818200 

3.145:235*217 

19,93 
6,37 
0,35 
7,09 

12,38 
43,92 
0,79 
0,39 
7,47 

41.511:707*679 : 98,68 

549:4993114 |  1,31 

42.061:206*793    100,00 

Administração geral 
Trafego .... 
Locomoção e Tracção 
Linha .... 
Linhas Telegraphicas 
Navegação Fluvial . 
Despesas diversas   . 

Total 

Saldo  . 

Total Rs. 

1.112:055*082 
5.997:499*038 

17.659:148*940 
4.517:7778646 

107:760*761 
155:113*332 

1.225:526*480 

2,64 
14,26 
41,98 
10,74 
0.26 
0,37 
2,92 

30.774:881*279 ■   73,17 

11.286:325*514     26,83 

42.061:2068793 

% 
despesa 

3,61 
l!t,49 
57,38 
14,68 
0,35 
0,50| 
3,99 

100,00 100,00 

RECEITA 

Passageiros  
Encommendas e bagagens . 
Animaes em trens de passageiros . 

„    ,,   cargas   .     . 
Café  
Outras mercadorias  
Telegrammas  
Armazenagens  
Diversas.... 

Total 

Eventuaes 

Total geral 

8.965:6568150 
5.449:8403340 

155:7453290 
1.984:324*510 
4.882:593*900 

18.556:433*900 
362:024*936 
216:742*600 

2.805:663*456 

43.379:025*082 

120:6698867 

DESPESA 

9,72 

0,28 

43.499:694*949 i 100,00 

Administração geral 
Trafego .... 
Locomoção e Tracção 
Linha .... 
Linhas Telegraphicas 
Navegação Fluvial . 
Despesas diversas    . 

Total 

Saldo 

Total Rs. 

1.228:221*202 
7.193:895*318 

19.078:927*629 
4.958:890*537 

152:599Si»54 
204:0228004 

1.983:7303383 

34.800:2878027 

»/o 
sobre a sobre a 

despesa 

80,00 

8.699:4078922 ; 20,00 

43.499:6948949 | 100,00 100,00 

Estatística económica da Estrada, nos annos de 1920 a 1924 

. 

DISCRIMINAÇÃO 

50 

O 

z 
< 

PASSAGEIROS 

1.» CLASSE 

11*2 
I jj-8 

PERCURSO 

Renda Total !,.,>«'• 
I Ml*- }>' kilometros    , p„„!eirl 

1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 
1913 
1914 
1915 
1916 
1917 
1918 
1919 
1920 
1921 
1922 
1923 
1924 

91.358 
98.060 
97.319 

100.093 
110.912 
119.248 
121.905 
147.699 

I182.681 
247.681 i 
272.841 I 
247.408 
234.367! 
247.084 
247.429 
284.964 
360.756 
441.442 
175.592 
505.736 
563.446 
571.674 

488:5048350 
516:7298410 
523:6128730 
525:5698165 
572:3378259 
601:9758972 
652:7388291 
869:5428125 

.135:9583250 

.438:1718720 

.598:7978970 

.356:1878135 

.293:9938932 

.413:2823536 

.522:6598080 

.707:1978940 

.273:8008530 

.977:387$660 

.051:3498080 

.383:7648580 

.682:2868240 

.123:2968160 

.901.206 

.498.605 

.643.869 

.861.060 

.995.024 

.676.708 

.014.581 

.339.249 

.606.730 

.777.853 

.664.870 

.069.051 

.721.017 

.732.547 

.740.661 

.420.119 

.367.460 

.570.102 

.152.712 

.118.704 

.131.904 

.632.915 

75,5 
76,4 
78,5 
78,5 
81,1 
81,1 
90,3 
90,3 
96,3 
91,9 
90,4 
97,2 

101,2 
100,1 
112,1 
110,3 
111,9 
112,3 
105,5 
112,9 
113,8 
128,8 

PS «a 

70,7 
68,9 
68,5 
66,8 
63,6 
62,2 
59,2 
65,1 
64,5 
63,1 
64,8 
56,3 
54,5 
57,1 
54,9 
54,3 
56,3 
60,1 
60,8 
59,2 
57,4 
56,0 

2.» CLASSE 

Numero de 
passageiros 
embarcados 

Renda 

PERCURSO 

1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 

10 
11 
12 
13 
14 
15 
16 
17 
18 
19 
20 
21 
22 
23 
24 
25 
26 
27 
28 
29 
30 
31 
32 
33 
34 
35 
36 
37 
38 
39 
40 
41 
42 

Total 
kilometros 

|    lídi. 
til», por 

! ptsiijtirt 

&i?£ 

passageiros 

Extensão total em trafego  
Numero de passageiros embarcados. 

„        „ „ kilometro     .... 
Percurso médio de um passageiro   .... 
Numero de animaes embarcados  1 

„         „         „        kilometro      > Em trens de 
Percurso  médio de um animal    ) 
Numero de toneladas de encommendas e bagagens embarcadas  

„       ,,        „ kilometro de encommendas e bagagens  
Percurso médio de uma tonelada de „ „        „   
Numero de toneladas de mercadorias enbarcadas  

,,        ,,        ,, kilometro de mercadorias  
Percurso médio de uma tonelada de mercadorias  
Numero de animaes embarcados j 

„        „        „       kilometro     \  Em trens de cargas  
Percurso médio de um animal    ) 
Numero de trens kilometro de passageiros e mixtos  

,,        ,,     „ „ „   mercadorias  
Numero de passageiros por trem-kilometro  

„        „  toneladas de mercadorias por trem-kilometro  
Total das unidades em trafego  
Numero de toneladas-kilometro de peso útil de passageiros « Peso médio 70 kilogrammas » 

n       „ „ „ „     „      „    ,,  encommendas e bagagens  
„        „ „ ,,     „      „     ,,  animaes em trens de passageiros  .     .     .     . 

»       »        » >> ••     »     »    »       "       .'•     »     »  cargas  
,.  mercadorias  

„   do total de peso útil  
Receita por kilometro em trafego   . 

„        „    trem-kilometro  
,.        „    unidíde de trafego  

Producto médio recebido por passageiro-kilometro  
„            „           ,,         „    tonelada-kilometro de mercadorias (exclusivamente) 

Despesa por kilometro em trafego  
„ „   trem-kilometro  
„ .,   passageiro-kilometro  
,, „   tonelada-kilometro de mercadorias (exclusivamente  
„ „   unidade de trafego  

Saldo da receita por unidade de trafego  
Receita total  
Despesa total  
Saldo  
Relação por cento da despesa para a receita  

1920 

1.707,304 
2.003.170 

149.900.045 
74,8 

15.959 
2.347.404 

147,1 
21.482 

3.208.155 
149,3 

999.090 
219.994.760 

220,2 
435.028 

83.829.251 
192,7 

2.662.396 
2.300.874 

56 
95,6 

436.213.149 
10.493.003 
3.208.155 

601.658 
11.673.«86 

219.994.760 
245.971.212 

20:0323678 
68891 

78,4 
44,3 
87,5 

12:799*777 
48403 

29,6 
68,2 
50.1 

34.201:875*441 
21.863:1138806 
12.348:7613636 

63,89 

1921 

2 
156 

1 

3 

240 

77. 

2 
a 

459 
10 

3 

10 
240 
265 

21 

14 

36.858 
24 332 
12.525 

1.737,716 
185.383 
506.482 

71,6 
12.325 

908.549 
154,9 

21.948 
100.880 

141,3 
993.100 
207.404 

241,9 
344.723 
860.039 

225,8 
756.430 
444.831 

57 
98,3 

056.664 
955.454 
100.880 
481.171 
339.507 
207.404 
084.416 
210*936 

78865 
80,3 
43.'.' 
96,5 

002SS61 
48678 

32,2 
70.4 
53,0 
27 3 

5823625 
995*298 
587*327 

1922 1923 1924 

2 
173 

2 

3 

249 

101 

3 
2 

498 
12 

3 

13 
249 
279 

20 

13 

36.351 
24.740 
11.610 

1.770,678 
482.243 
425.647 

70,0 
18.218 

748.177 
176,8 

24.963 
639.345 

145,8 
994.839 
135.309 

250,4 
470.410 
243.716 

215,2 
058.250 
584.875 

57 
96,4 

049.106 
139.795 
639.345 
716.466 

.797.665 
135.309 
428.580 
529S466 

63412 
73,0 
43,5 
85,1 

:972S4O0 
48384 

30,0 
67,2 
49,7 
23,3 

:073S143 
:621*389 
:151-851 

68.06 

2 
194 

1 
270 

157 

564 
13 
4 

23 
270 
311 

23 

17 

42.061 
30.774 
11.286 

1.770,678 
644.151 
378.299 

73,5 
18.155 

763.956 
152,2 

27.264 
119.513 

151,1 
102.343 
340.461 

245,2 
705.751 
680.413 

223,4 
154.002 
823.690 

62 
95,7 

257.282 
606.481 
119.513 
659.740 
108.296 
340.461 
834.491 
7543295 

78036 
74,5 
43,1 
87,6 

:3803281 
58148 

32,2 
76,0 
54,5 
20,0 

:206*793 
:8818279 
:3258514 

73,17 

2 
213 

.'! 

10 

235 

96 

2 
2 

602 
14 
10 

17 
235 
279 

24 

19 

43.491! 
34.800 
8.699 

1.770,678 
.645.750 
.559.182 

80,7 
17.147 

.351.761 
195,5 

42.285 
.580.311 

250,2 
994.265 

.432.173 
236,8 

463.88) 
.806.595 

206,5 
.674.322 
.344.010 

80 
100,4 

.380.616 

.949.143 

.580.311 
856.546 
348.837 
432.173 

.167.010 
:5668689 

8S668 
72,2 
42,0 
99,6 

6538651 
63935 

33,6 
87,5 
57,8 
14,4 

6948949 
.2873027 

1078922 
80,00 

1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 

10 
11 
12 
13 
14 
15 
16 
17 
18 
19 
20 
21 
22 
23 
24 
25 
26 
27 
28 
29 
30 
31 
32 
33 
34 
35 
36 
37 
38 
39 
40 
41 
42 

Comparação da receita da Estrada e dos transportes, nos annos de 1903 a 1924 
ENCOMMENDAS 

Tone.-kilometro 

Renda 
Total 

Itiit 
. til», mr ■ 

toitiui 

Animaes em trens de passageiros 

Percurso 

Renda 

TELEGRAMMAS 

Total 
kilometros 

=     3 

li 
% m    Receita média 

■ B 

MERCADORIAS 

;2=       « 
~ > ■ E Senda 

Total 

S   5- 

421.406 
480.548 
522.395 
580.085 
669.885 
719.828 
723.474 
846.492 
996.317 
.178.717 
.217.759 
140.461 

1.007.618 
1.064.775 
1.099.603 
1.201.015 
1.471.955 
1.561.728 
1.709.791 
1.976.507 
2.080.705 
2.074.076 

751 
796 
861 
971 

1.075 
1.156 
1.217 
1.422 
1.706 
2.132 
2.362 
2.036 
1.855 
2.006 
2.171 
2.356 
2.864 
3.666 
3.821 
4.154 
4.701 
4.842 

5183260 
330|630 
7923270 
7708999 
2333999 
3163353 
0028239 
4658239 
4863860 ■ 
5178780j 
5648360 i 
8743297 j 
9313976 ! 
2298139 
611S570 
8603030 
0688050 
:461$370 
1503840 
0428150 
:8438570 
3593990 

20 
22 
24 
26 
31 
31 
36 
42 
51 
65 
70 
63 
56 
59 
66 
71 
85 
100 
106 
116 
130 
139 

997.694 
500.590 
.207.757 
322.574 
319.766 
749.434 
907.802 
548.455 
647.862í 
169.735 
205.973 
848.295 
192.612 
150.347 
311.095 
.016.749 
883.972 
329.943 

.353.770 
306.943 

.246.395 

.926.267 

49,8 35,7 
46,8 35,3  i 
46,3 35,5 
45,3 36,9 
46,7 34.3 
48,2 33,2 
51,0 32,9 
50,2 33,4 
51,8 33,0  j 
55,2 32.7 
57,6 33,6 
55,9 31,9 
55,8 33,0 
55,6 33.9 
60.3 32,7  I 
54.1 33,2 
58.3 33,4  í 
64,2 36,5  j 
62,2 35,9 
58,8 35,7 
62,6 36,1 
67,5 34,6 

5.590! 
5.795 
5.734 
6.3001 
7.032Í 
7.1351 
7.307; 
8.355 

10.423! 
13.144: 
14.116 
13.423! 
13.6931 

14.247! 
15.975 1 
18.222: 1 
21.973Í 1 
21.482! 1 
21.94811 
24.963!2 
27.264 

37o:474$220! 
344:2618410 
334:222*41 >0 
350:8948830 
383:949*110 
390:5308670 
403:2328060 
491:6958520 
686:4058750 
858:250*370 i 
930:5168'-'lo 
844:2478910 
854:1393740] 
909:6493786 ! 

. 102:8878274 

.266:0978820 

.625:986*970 i 

.995:282*470 . 

.917:6818900 

.163:315.8460 
677:5333630 

42.285, 5.449:8408340 10 

559.877 
522.3851 
544.376; 
614.796 
686.953! 
706.672 
739.611 
860.987! 

.164.480 

.531.257 

.723.232 

.832.042 

.931.950 

.952.020 

.245.131 

.514.344 

.09H.664 

.208.155 

.100.880 

.639.345 

.119.513 

.580.311 

93,4! 
90,1 ! 
94,9! 
97,5 
97,6; 
99,0 

101,2! 
103,0 
110,7 
116,7 
122,0 
136,4 
141,1 
137.0 
140.1 
138,0 
142,2 
149,3 
141,3 
145,8 
151,1 
250.2 

661,7 
659,0 
613,9 
570.7 
658,9 
552,3 
545,1 
571,0 
551,2 
559,3 
539,9 
460,8 
442,1 
466,0 
491,2 
503,5 
525.1 
621 9 
618,4 
594,4 
650,0 
515,1 

5.27:» 
5.138 
4.966 
5.165 
5.867 
6.211 
6.863 
8.584, 
9.607 
11.301 
11.511! 
10.444 
13.341 
14.220 
16.756 
20.521 
14.757 

17:4831410 
18:370*760 
18:761*360 
20:8858630 
23:815$510 
26:405*970 
23:6281300 
34:8531930 
41:8808460 
50:761*490 
82:653$490 

15 959 
12 325 
18.218. 
18 156 

" 147 

51:6458830 j 2 
49:7948280 
63:3438350 
67:88 18540 
79:9348900 
83:1028620 
120:634*980 
112:956|840 
157:7548840 2 
145:3688290 j "l 
155:745*2: 

366. 
319. 
399. 
444. 
499. 
568. 
687. 
819. 
952. 
070. 
301. 
.511. 
,185. 
.373. 
,468. 
.016. 
.143. 
.347. 
.908. 
.748. 
.763, 
.351, 

040 
603 
714 
961 
929 
048 
717 
167 
044 
888 
434 
533 
484 
504 
596 
064 
172 
404 
549 
177 
956; 
761 

67,5 
«8,0 
80,4 
86,1 
85.2 
91,4 
100,2 
95,4 
99,0 
94,7 

373,6 
240,4 
88,9 
96,6 
87,6 
98.2 
145,2 
147,1 
154,9 
176.8 
152.2 
195,5 

49.1 
52 5 
46,9 
46,9 
|47,6 
46,4 
43,0 
42,5 
43,9 
47,4 
19.2 
20,5 

i 42,0 
|46,1 
46.2 
39,6 
38,9 
1,4 

68. 
83. 
87. 

100. 
110. 
116. 
117. 
129. 
137, 
154, 
167, 
157, 
157 
184 
195 
249 
294 
305 

59,2 
57,4 410 

í 52,6 434 
i 46,5 ] 452 

348 
898 
318 
456 
275 
531 
271 
531 
558 
777 
732 
484 
450 
584 
903 
703 
914 
649 
766 
068 
273 I 
408 

59:06o$320 
72:8278870 
72:156822U, 
84:429*190 
93:133*210 ■ 
100:7518550 
104:7348140 
128:716*280 
142:002$065 
164:6818500 
155:0248800: 
130:3978190 
129:8978061 
152:650$993! 
162:5998089 
185:0308544: 
211:7458860 
225:0288665 
261:0618985 
296:7128558 
330:7688370 
362:0248936 

13 
14 
lo 
13 
13 
13 
13 
13 
13 ! 1 
13 1 
13 
12 
13 
13 
13 
13 
13 
13 
14 
14 
14 
15 

■> 

864 

826 
840 
844 
864 
893 
994 
032 
057 
924 
828 
825 
827 
830 
741 
718 
736 
724 
724 
762 
SOO 

62 
Hl 
60 
61 
63 
65 
68 
73 
75 
76 
71 
69 
63 
64 
64 
57 
53 
54 
53 
52 
53 
53 

243.076 
270.596 
302.408 
355.635 
412.158 
399.926 
440.286 
451.410 
500.687 
581.275 
(156.315 
581.911 
623.358 
704.542 
804.684 
800.865 
882.153 
999.090 
993.100 
944.839 

1.102.343| 
994.264 

8.288:9038938 
7.794:9528254 
7.844:640* 

10.334:7748010: 
10.075:7828800 
8.889:9158110 
10.813:367! 
9.327:6918590 
9.582:8288640 
10.691:8678080 
12.347:8988495 
9.973:139*565 
12.097:43o- 
12.762:4008420 
13.751:5188150 
13.607:4128467 
14.762:9028913 
19.242:5138870 
23.180:714*095 
21.210:8158398 
23 681:9158902 
23.439:027*800 

48.115. 
47.254. 
53.433. 
68.409. 
75.400. 
74.778. 
91.108. 
87.469. 

102.161. 
112.947. 

109.644. 
123.213. 
143.289. 
175.418. 
171.837, 
199.328 
219.991 
240.207, 
249.135 
270.340 
235.432 

843   197,9 
122   174,6 

Animaes i.m trens de cargas 

PERCURSO 

-    2 
Total 

kilometros 

136 
492 
830 
360 
430 
716 
257 
724 
736 
860 
317 
746 
062 
946 

185 
,760 
.404 
.309 

176,6 
192,3 
182.9 
186,9 
206.9 
193,7 
204,0 
194,3 
209,5 
188,4 
197.7 
203,4 
219,2 
214,6 
226,0 
220,2 
241,9 
250,4 

.461   245,2 

.173   236,8 

172,2 
164,9 
146.8 
151,0 
133,6 
118,8 
118,6 
106.6 
93,8 
94,6 
89,7 
90,9 
98,2 
89,1 
78,4 
79,2 
74.0 
87,5 
96.5 
85.1 
87,6 
99,6 

52.270 
68.737 
89.269 
77.381 
79.103 
97.148 
96.674! 

115.082 
178.771 
194.757 
131.191 
224.446 
283.075 
274.950 ; 
339.144 
461.463 
536.330 
435.028 
344.723 
470.410 
705.751 

115:562*390 
273:6031370 
351:9308830 
292:1208080 
312:6468890 
375:2828360 
357:7558990 
472:1798840 
634:7978550 
687:1898070 
445:242*230 
686:1758200 
933:032$420 
723:3078510 
898:045*130 

1.431:7051330 
1.675:9- 
1.623:6658780 
1.552:3738310 
1.903:" 
2.982:0758560 
1.984:321*610 

12.189 
17.449 
24.209. 
21.174. 
21.571. 
25.855, 
24.700. 
32.550. 
46.880. 
57.171. 
30.510. 
46.581. 
58.709. 
41.703. 
50.524 
89.004 

103.671 
83.829 
7 7..Mio 

101.243 
157.680 

472 233,2 
108 253,8 
322   271,1 

Carga transportada 
de peno útil 

Total 
kilometros 

| 

o o 

* 1 

U07 
670 
099 
439 

273,6 
272,7 
266,1 
255.5 

584 282,8 
951 262,2 

.534 

.864 

.582 

.811 

.473 

.710 

.851 

.288 

.251 
039 
716 
413 
5.15 

293,5 
232,5 
207,5 
207,4 
151,7 
149,0 
192,9 
193,3 
193,0 
225,8 
215,2 
223,4 
206,5 

9,4 

14,5 
13.7 
14,4 
14,5 
14.1 
14,5 
13,5 
12.0 
14,5 
11.7 
15,9 
17.3 
17,8 
16,1 
16,21: 
19,4 
19,9 
18,«l 
18,9 i 
20,7 

53.764.391 
54.326.128 
62.359.384 
76.821.884 
84.427.717 
85.200.649 

101.549.650 
100.585.280 
120.121.803 
135.198.917 
149.811.207 
123.155.352 
138.336.296 
158.847.453 
193.028.077 
195.265.531 
226.502.154 
245.971.212 
265.084.416 
279.128.580 
311.834.491 
279.167.010 

186,6 
189,3 
159,3 
162,6 
147,3 
134,2 
132,6 
125,4 
114,3| 
117,2 
118,6, 
121,3 
128,5; 
112,5' 
100,81 
104,7 li 
102,8, 
120,4! 
126,9 
118,0' 
121,4; 
143,3 

16:8708400 
16:4548700 
15:803*5<X) 
23:2178500 
24:8608000 
23:999*800 j 
22:7168800; 

28260 
88:5068000 
56:5208100 
90:1818300 
76:4418700 
50:2408500 
55:8588100 
70:2758220 
98:173*220 

130:4148880 
118730 

130:0078240 
144:1458800 
164:681$200 
216:7428600 

Receitas 

diversas e 
eventuaes 

RECEITA 

TOTAL 

5 2 2 

5Jí,e 
21! o 

DESPESA 

£E 

TOTA;, II 

as 

0 
z 
z 
< 

107:09782201 
122:153836!! 
121:1598413 
133:0538666 
134:8408085 
754:780.192 
904:9298909 

1.013:195*150 
1.019:6618214 

(•) 142:9948230 
627:004*577 
593:618*168 
755:1288662 

1.394:1248763 
1.515:860*320 
1.263:7208452 
1.226:99 
4.220:88 
2.831:287*335 
2.936:9598507 
3.694:734*331 
2.926:883*323 

10.215:470*508 
9.955:683:- 
10.144:079*003 
12.736:7158070 
12.696:598*863 
12.319:958*277 
14.506:1058609 
13.784:961*934 
14.938:526*789 
15.936:964*880 
18.639:883*432 
15.748:726*990 
18.019:8888824 
19.480:846*597 
21.263:337*373 
21.966:132*693 
24.845:0038067 
34.201:876*441 
36.858:582*625 
36.351:073*143 
42.061:206*793 
43.499:6948949 

190,o i 
183,2 
162,6 
165,7 
150,3 
144.5: 
142,8 
137,0; 
124,3! 
117,9 
124,4 
127,8 
130,3 
122,6 
109,8 
112,6! 
109.7 
139,0 
139,0 
130,1 
184,9 
156,8 

6563:9438699 
6.509:1668449 
6.595:371*145 
7.019:2078386 
7 629:310*431 
6.930:095*019 
6.769:454*294 
6.773:69; 
6.860:628 
8.582:9148722 
10.689:279*719 
9.228:886*876 
8.228:1408797 
10.247:2538142 
12.770:33 
16.540:1701 
20.027:313 
21.853:113*805 

5:995*298 
24.740:621*289 
30.774:8818279 
34 800:2-, 

122,0 , 
119,8 
105,7 
91,8 
90,3 
81.3 
66,6 
67,3 
57,0 
68,4 
71.3 
74.9 

79.6 
88,1 

91,8 
88.5 
98,7 

124,7 

1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 
1913 
1914 
1913 
1916 
1917 
1918 
1919 
1920 
I 921 
1922 
1923 
1924 

(•)    Anno de 1912 (debito)    por ter sido devolvida a importância de 548:7648330 ao Governo Federal, proveniente de « Garantia de juros 



I 

! 



ESTRADA DE FERRO SOROCABANA Quadro n. 8 

Quadro comparativo do movimento de trafego de passageiros e mercadorias, a partir do anno de 1903 
TRAFEGO   DE   PASSAGEIROS 

t/3 
O 
z 
z 
< 

1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 
1913 
1914 
1915 
1916 
1917 
1918 
1919 
1920 
1921 
1922 
1923 
1924 

PASSAGEIROS 

Numero Renda 

ENCOMMENDAS 
E BAGAGENS 

Peso 
em 

toneladas 

Animaes em trens 

de passageiros 1ELEGRAMMAS 
PASSAGEIROS 

Renda Numero Kenda Numero Renda 

512.764 
578.608 
619.714 
680.178 1 
780.797! 1 
839.076 
845.37!» 
994.091 

.178.998 

.426.398 

.490.600 

.387.869 

.241.985 

.311.859 

.347.032 

.485.979 

.832.711 
,003.170 
.185.383 
.482.243 
.644.151 
.645.750 

.240:0228610 

.313:060*040 
. 385:40511000 
.497:3401164 
.647:5718258 
. 758:292S325 
.869:7404530: 
.292:0073364 i 
.842:4451110 
.570:6891500 
.961:362*330 
.393:0611432 
.149:9258908 
419:5111675; 

.694:2708650 

.064:0573970 

.187:868*580 í 

.643:839*030 ! 

.872:4991921' ' 

.537:80687301! 

.384:1291810;' 

.965:6568150 ; 

5.590 
5.795 
5.734 
6.300 
7.032 
7.135 
7.307 
8.355 

10.423 
13.144 
14.116 
13.423 
13.693 
14.247 
15.975 
18.222 
21.973 
21.482 
21.948 
24.963 
27.264 
42.285 

370: 
344: 
331: 
350: 
38:!: 
390 
403 
491 
686 
858 
930 
814 
854: 
909; 

1 .102 
1.266 
1.625 
1.995: 
1.917: 
2.163: 
2.677: 
5.449 

4748220 
2611410 
2221400 
8941830 
9498110 
5308670 
2328060 
6951520 
405S750 
250Í370 
5161210 ! 
2478910 
139*740 
6491786 
887*274 
097S820 
9861970 
282*470 
6811900 j! 
3151460 
5331630 
8101340 

5.273 
5.138 
4.966 
5.165 
6.867 I 
6.211 
fl.863 
8.584 
9.607 ; 

11.301 ! 
11.511  ! 
10.444 
13.341 
14.220 . 
16.756 
20.521 
14.757 
15.959 
12.325 
18.218 
18.155 
17.147 

17:4838410 
18:370*760 
18:761*360 
20:8851630 
23:8151510 
26:405*970 
29:628*300 
34:853*930 
41:8*01460 
50:7611490 
82:6531490 
51:646*830 
49:7941280 
63:34313;,0 
67:8811540 
79:9318900 
83:1021620 

120:634*980 
112:9561840 
157:754*840 
145:368*290 
155:745*290 

68.348 
83.898 
87.318 

100.456 
110.275 
116.531 
117.271 
129.531 
137.558 
154.777 
167.732 
157.484 
157.450 
184.5-4 
195.903 
249.703 
294 944 
305.649 
360 766 
410.068 
434.273 
452.408 

NUMERO 

! Augmento   Diminuição 
relativo ao   relativa ac 

anno anno 
anterior   ;   anterior 

59:0608320 
72:8271870 
72:1568220 
84:429*190 
93:1338210 

100:7518550 
104:7341140 
12*7161280 
142:002-065 
164:6811500 
155:0241800 
130:397*190 
129:8971061 
152:650*993 
162:599*089 
185:0308544 

|211:745*860 
: 225:0288665 
261:0618985 

1296:712*558 
330:7683370 

I 362:0248936 

% 
12,84 
7,10 
9,76 

14,79 
7,33 
0,75 

17,59 
18,60 
20,98 

4,50 

5,63 
2,68 

10,32 
23,33 

8,30 
9,10 

13,58 
6,52 
0,06 

6,89 
10,50 

Augmento 
relativo ao relativo ao 

anno anno 
de 1903 anterior 

12,84 
20,86 
32,65 
52,27 
63,63 
64,87 
93.97 

130,24 
178,32 
190,85 
170,80 
142.34 
155.87 
162.83 
189.95 
257.60 
202,65 
226.20 
384,09 
415,67 
415,98 

RENDA 

Diminuição 
relativa ao 

anno 
anterior 

ENCOMMENDAS E BAGAGENS ANIMAES EM  TRENS DK  PASSAGEIROS TELEGRAMMAS 

Augmento 
relativo ao 

anno 
de 1903 

TONELADAS 

Augmento 
relativo ao 

anno 
aitsrior 

Diminuição 
relativa ao 

anno 
anterior 

Augmento 
relativo ao 

anno 
de 1903 

Augmento 
i relativo ao 

anno 
í  anterior 

RENDA 

Diminu ção 
relativa ao 

anno 
anterior 

Ni: MERO 

Augmento 
relativo ao 

anno 
de 1903 

5,89 
5,51 
8,07 

10,03 
6,72 
6,34 

22,58 
24,01 
25.62 
10,94 

8,56 
8.04 

10,00 
26,42 
29.31 

3,44 
9,68 

11,23 
6,94 

14,34 
7,17 

% 
5,89 

11,72 
20,75 
32,87 
41,80 
50,78 
84,85 

129,23 
187.95 
219,46 
173,63 
154,02 
175,76 
197,92 
227.74 
314,34 
435,78 
454,22 
507,88 
576,13 
623,02 

7o 
3,67 

9,87 
11,62 

1,46 
2,41 

14,34 
24,75 
26,11 

7,40 

2,01 
4,04 

10,73 
14,07 
20,59 

2,17 
13,74 
23,64 
55,09 

l,oy 

4,91 

2,23 

3,67 
2,58 

12,70 
25.80 
27.64 
30,72 
49.46 
86,46 

135,13 
152,52 
140,13 
144,96 
154,88 
185,78 
225,97 
293,08 
2*4,29 
292,63 
346,57 
387,73 
701,92 

% 

4,99 
9,42 
1,74 
3,25 

21.94 
39,60 
34,86 
8,42 

1,17 
6,50 

21,24 
14,80 
28,43 
22,71 

12,81 
23,77 

103,54 

7,08 
2,92 

9,29 

3,*9 

Augmento 
relativo ao 

anno 
anterior 

Diminuição 

relativa ao 

anno 
anterior 

Augmento 
relativo ao' 

anno 

de 1903 

Augmento 
relat'vo ao 

anno 
anterior 

3,64 
5,42 
8,84 

32,72 
166,26 
131,66 
151,17 
127,88 
130.55 
165,54 
197,70 
211,75 
338,89 
138,5* 
417,63 
483,93 
622,73 

1371,05 

4.07 
13,59 
5,86 

10,60 
25,08 
11.92 
17,63 

1,86 

27,73 
6,58 

17,83 
22,47 

8,15 

47,81 

2.93 
3,35 

9,27 

28,09 

22,77 

0.35 
5,55 

% 

11,26 
17,79 
30,15 
62.79 
82.19 

114,32 
118,30 
98,07 

153,01 
169,68 
217,77 
289,17 
179,86 
202,84 
133,74 
245,50 
244,30 
225,18 

7o 

2,18 
11,32 
14,03 
11,90 
12,20 
17,64 
20,16 
21.21 
62,83 

27,21 
7,16 

17,76 
3,96 

45. Ih 

39,66 

RENDA 

Diminuição 
relativa ao 

anno 
anterior 

Augmento 
relativo ao 

anno 

de 1903 

% 

37,52 
3,59 

6,36 

7,85 

% 
5.0S 
7.31 

19,46 

51,( 3 
69.40 

139,54 
190,34 
872,76 
195,39 
184,81 
262,30 
288.27 
357,20 
375,32 
590,00 
546,10 
802,31 
731,46 
790,84 

Augmento 
relar/o ao 

anno 
anterior 

22,75 
4,08 

15.05 
9,77 
5,67 
0,63 

10,45 
6,20 

12,51 
7,9* 

0.02 
17,23 
6.13 

27,46 
18,12 
3,63 

18,03 
13.67 

5,90 
4,18 

NUMERO 

Diminuição 
relativa ao 

anno 
anterior 

6.11 

relativo ao 
anno 

de 1933 

% 
22.75 
27.76 
46.98 
61,34 
70,50 
71,58 
89,52 

101.20 

145,41 
130,41 
130.37 
170,06 
186,63 
265,34 
331.53 
347.20 
427,84 
499,97 
535,39 
561,92 

Augmento 
| relativo ao 

anno 
anterior 

RENDA 

Diminuição 
relativa ao 

anno 
anterior 

Augmento 
reiaivo ao 

anno 
de 1903 

2::.31 

17,01 
10,31 
8,18 
3,95 

22,90 
10,32 
15,97 

17,52 
6,52 

13,80 
14,44 
6,27 

16,0! 
13,66 
11,48 
9,45 

% 

0,93 

5,86 
15,89 
0,38 

% 
23,31 
22,34 
42,95 
57,69 
70,59 
77,33 

117,94 
140,44 
178,84 
162,49 
120,79 
119,94 
158,47 
175,31 
213,29 
258,52 
281,01 
342.03 
402,39 
460,05 
512,98 

TRAFEGO   DE   MERCADORIAS 

CAFÉ OUTRAS  MERCADORIAS ANIMAES 

CAFÉ Outras Mercadorias ANIMAES 
«3 
0 
z 
z 
< 

TONELADA RENDA TONELADA RENDA NUMERC 1 RENDA 

Peso 
em 

Peso Augmento Diminuição Augmento Augmento Diminuição Augmento Augmento Diminuição Augmento Augment Diminuição Augmento Augmento Diminuição Augmento Augmento Diminuição Augmento 

Renda em Renda Numero Renda relativo ao relativa ao relativo ao relativo ao relativa ao relativo ao relativo ao relativa ao relativo ao relativo ao relativa ao relativo ao ielat.vo ao { relativa ao relativo ao relativo ao relativa ao relativo ao 

anno anno MH anno anno anno anno anno anno anno anno anno anno anno anno anno anno anno 
toneladas toneladas ■1 anterior anterior de 1903  i anterior anterior de 1903 anterior anterior de 1903 anterior anterior de 1903 anierior anterior de 1903 anterior anterior de 1903 

1903 81.718 4.822:401*230 161.358 3.466:5028708 52.270 
í 

115:562*390 % % %     í % % % % % % % % % % 
I 

% % % * * 
1904 73.740 4.160:531*880 196.856 3.644:120*374 68.737 273:603*370 9,76 13,83 — 22,00 22,06 5,13 5,13 31,50 31.50 136,76 136,76 
1905 69.307 3.805:974:130 233.101 4.088:665*850 89 269 351:9303830 — 6,01 — — 8,30 18,41 — 44,46 10,82 — 16,51 29,87 70,78 28.63 — 204,54 
1906 112.553 5.974:9751800 243.082 4.359:7981210 77 381 292:1201080 , 62,40 — 37,93 56,99 — 23,90 4,28 — 50,65 7,95 — 25.77 — 13,32 48,04 — 17,00 152,78 
1907 107.635 5.236:170*530 304.523 4.839:612*270 79.103 312:646*890 — .4,37 31,72 — 12,36 8,58 25,28 — 88,73 11.01 — 39.61 2,23 — 51,34 7,03 170,54 
1908 
1909 

82.547 
112  132 

3.971:927*640 
5.342:231 

317.379 
18.154 

4.917:987*470 
5.471:1361130 

97.148 
96.H74 

375:2823360 
357:755*990 35,34 

23,31 1,01 
37,22 34,50 

24,16 
10,78 

4,22 
3,39 

— 96,69 
103,37 

1,62 
11.25 

— 41,87 
5733 

22,81 
0,49 '95 

20,03 
1,07 

224,74 
209,58 

1910 80.547 3.383:16o 370.863 5.944:5241840 115.082 472:1791840 _i 28,17 36,67 13,01 — 129,84 8,65 — 71.48 19,04 120.17 31,98 30*.59 
1911 70.911 3.148:927*480 429.776 6.438:9011160 178.771 634:7971550 — 11,97 — — 7,07 — 15.89 — 166,63 8,33 — 55,34 — 242.01 34,44 — 4 19,31 
1912 67.708 3.009:1178220 513.567 7.682:7491860 194.757 687:1893070 — 4,02 — — 4,29 — 19,50 — 218,28 19,32 — 121,63 8,94 — ■-'72,60 8,25 — 494,65 
1913 92.710 4.031:5153546 563.605 8.316:3828949 1 131.191 445:2421230 31,93 — 13,45 33,98 _ — 9,74 — 249,29 8,25 — 139,91 — 32,64 150,99 35,21 285,28 
1914 77.171 3.436:705*650 504.740 6.536:4331915 224.446 686:1758200 _ 16,76 — — 14,75 — — 10,44 212,81 — 21,40 146,2.-) 71,08 — 29,40 51,1 1 493,77 
1915 109.141 4.7*0:989*930 514.217 7.316:440*323 283.075 933:0328420 41,43 — 33,56 39,12 — — 1,88 — 218,68 11.93 111,06 26,12 — 441,56 35.98 707,36 
1916 103.340 4.64õ:008$810 601.202 8.117:3918610 1 274.950 723:3073510 5,32 26,46 — 2,84 — 16,92 — 272,59 111,95 — 134,17 2,87 426,02 22,53 425,90 
1917 89.998 4.169:7133190 714 686 9.581:8011960 1 339.144 898:0451130 — 12,91 10,13 — 10,23 — 18,88 — 349,92 18,04 — 176,41 23,38 — 54í 21.16 — 677,11 
1918 73.228 3.368:7958100 727.637 10.238:617*357 461.463 1.431:7051330 — 17,72 — — 19,21 — 1,81 — 350,98 6,85 — 195,36 36,06 — 782,84 59,42 — 1138,90 
1919 39.193 1.693:996*140 842.960 13.058:9078773 536.330 1.675:9891740 — 46.48 — — 49,72 — 15,85 — 122,42 27,56 — 276,72 16,22 í       - 926,07 17,06 — 1350,29 
1920 67.034 3.606:1401190 932.056 15.636:3731680 435.028 1.623:6658780 71,04 — — 112,88 — — 10,57 — 477.63 19,74 - 351,07 18,89 732,27 — 3,12 1305,01 

1921 77.127 5.032:8438170 915.973 18.147:8708925 344.723 1.552:3731310 15,06 — — 39,56 — 4,36 — 1,73 467,31 16,06 — 423,52 20,76 559.50 — 4,39 1243,32 
1922 70.869 3.920:6078470 923.970 17.290:2078928 470.410 1.903:5621850 — 8,11 — — 22,10 — 0,87 — 472,62 — 4,73 398,78 36,46 — 799,96 22,62 — 1547,22 
1923 94.894 5.207:631890o 1.007.449 18.474:2348002 705.751 2.982:075*560 33,90 — 16,12 32,83 7,99 22,27 — 524,39 6,85 — 432,94 50,02 — 1250,20 56,66 — 2480,51 
1924 82.466 4.882:5931900 911.798 18.556:4338900 463.881 1.984:3248510 13,10 0,92 6,25 1,25 9,49 465,08 0,44 435,31 34,27 787,47 33,46 1617,11 
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ESTRADA   DE   FERRO   SOROCABANA Quadro n.  10 

Quadro comparativo do movimento em Trafego Mutuo com as outras Estradas, nos annos de 1920 a 1924 

DISCRIMINAÇÃO 

S. Paulo Railway. , . 

Paulista 

Dourado 

Bragantina 

Itatibense 

Ramal F. Campineiro 

Funilense. 

S. Paulo-GOyaz 

S. Pauli-Miaas. 

M. M. Alto . 

19 2 0 1 í> 2 1 15)22 

DESPACHADO 

Quantidade Renda 

RECEBIDO 

Quantidade Kenda 

DESPACHADO 

Quantidade 

Mogyana  

I. de Ferro Araraquara 

Passageiros . 
Encommendas 
Telegrammas 
Animaes . 
Café .     .     . 
Outras mercadorias 

Total.     .     . 

Passageiros . 
Encommendas 
Telegrammas 
Animaes . 
Café  .     .     . 
Outras mercadorias, 

Total. 

Passageiros . 
Encommendas 
Telegrammas 
Animaes . 
Café  .     .     . 
Outras mercadorias 

Total. 

Passageiros . 
Encommendas 
Telegrammas 
Animaes . 
Café .     .     . 
Outras mercadorias. 

Total. 

Passageiros . 
Encommendas 
Telegrammas 
Animaes . 
Café .     .     . 
Outras  mercadorias 

Total. 

Passageiros . 
Encommendas 
Telegrammas 
Animaes . 
Café  .     .     . 
Outras mercadorias, 

Total. 

Passageiros . 
Encommendas   . 
Telegrammas 
Animaes .... 

'  
Outras mercadorias. 

Total.     .     . 

Passageiros . 
Encommendas    . 
Telegrammas 
Animaes .... 
Café ! 
Outras mercadorias. 

Total.    . 

■ igeiros .     .    . 
Encommendas    . " . 
Telegrammas 
Animaes ... 
Café j 
Outras mercadorias. 

Total.    .    .! 

Passageiros . 
Encommendas 
Telegrammas 
Animaes . 
Café  
Outras mercadorias. 

18.025 
985.349 

4.676 
67.178 

51.OU.721 
142.099.495 

84 
85.442 
4.063 

295 
105.427 

5.572.305 

18.188 
126.124 

2.638 
1.862 

132.784 
9.284.916 

12.701 
794 
144 
761 

551.103 

5.586 
309 

8 
180 

286.647 

30 
12.075 

305 
963 

2 080 
442.221 

7 
4.902 

42 
1 

100 
.1H2.018 

47:186*920 
41:396*990 

3:461 $350 
63:0868220 

2.980:403*680 
2.578j531 $840 

5.714:0178000 

296*720 
10:633*350 
2:936$850 
3:631 $510 
1:681 $800 

64:172*230 

83:8628460 

29:485*380 
16:558*630 

1:7728280 
17:1598000 

1:0698600 
165:379*460 

11.818 
720.279 

8.106 
1.570 

57.855 
58.706.934 

195 
125.834 

4.510 
73.262 
26.255 

.214.082 

62:914*270 
87:397*550 

5:815*500 
12:134*390 
2:556*100 

870:982*360 

1.041:800*170 

1:122*450 
18:938*430 
3:108*750 

65:401*390 
6968000 

55:265*540 

2.221 
32 

42.287 

3.24Õ 
87 
18 

498 
133.833 

1.279 
115 
28 

159.909 

S. Paulo-Rio Grande 

Rede de Viação, 
Paraná-Santa Catharina 

E. F. do Paraná . . . 

V. F. Rio Grande do Sul 

Noroeste, . . 

S. Pailo-Pariná 

Total.     .     . 

Passageiros . 
Encommendas    . 
Telegrammas 
Animaes . 
Café  
Outras mercadorias. 

Total.    .    . 

-ageiros . 
Encommendas    .     . i 
Telegrammas 

Animaes .     .     -     .1 
Café  
Outras mercadorias.; 

Total.     .     . 

-ageiros . 
Leitos superiores 

inferiores 
Encommendas 
Animaes .... 
  

Outras mercadorias.; 

Total.     . 

igeiros .      .     A 
Leitos superiores    .j 

''      inferiores 
Encommendas 
Animaes .      . ,j 
Café  
Outras  mercadorias, j 

Total.     .     . 

-ageiros .      .     . j; 
Leitos superiores    .| 

"      inferiores     . | 
Encommendas 
Animaes .... 
Café  
Outras mercadorias 

Total.     .     . 

Passageiros . 
Eneommendas    . 
Telegrammas 
Animaes .... 
Café  
Outras mercadorias.; 

Total.     .     - 

ligeiros  .      .     .t 
Encommendas    . 
Telegrammas 
Animaes . 
Café  
Outras  mercadorias. 

Total.     . 

59 
12 

1.486 

502 
18 

36 667 

4.809 
214 
203 

311.711 
76 

219.982 
10.152.982 

2.755 
278 
329 

291.457 
21 

512.557 
5.669.937 

231:414*300 

2:375*230 
563*370 
910*440 

39*400 
7:095*750 

10:984*190 

930*580 
204*370 
157$940 

6*400 
4:686*560 

5:9858850 

82*470 
1:841*180 

196*600 
548*390 

1:222*060 
4:621*490 

8:512$190 

18*920 
455*930 
27*390 

2*560 
8*400 

16:737*590 

17:250*790 

173*790 
22*030 

9*870 

735*270 

940*960 

is.357 
202.954 

2.438 
29.675 
21.503 

4.440.430 

20.964 
762 

3.375 
3.167 

2.273.292 

5 15*190 
56*220 

146*290 
38*600 

4:400*900 

5:157*200 

161*890 
73*980 

516*670 

1:087*110 

1:839*650 

7$300 
8*360 

275*470 

291*130 

32 
8.102 

343 
5.908 
7.645 

976.306 

20.134 
259 
249 

1.143 
1.948.171 

S.049 
52 
12 

802 
98.300 

6.344 
35 
26 

507 
24.496 

11, .078 
83 
43 

240 
800.775 

5.072 
151 

2.944 
733 

243.395 

144:532306o1 

46:491*720 
24:5798860 

1:6008260 
31:3338360 

1:244*800 
119:0748500 

224:3248500 

7:139*050 
532*520 

2:050*710 
247$3O0 

28:299*290 

1 
11.445 

099.172 
5.852 

64.507 
56.527.908 

143.188.827 

140 
97.449 
4.547 

935 
15.552 

5.234.502 

Renda 

91:539*250 
53:529*660 
4:438*900 

156:689*550 
3.963:782*340 
3.510:185*790 

7.780:165*520 

898*950 
9:632*560 
3:257*320 
1:811*360 

246*340 
69:045*820 

19.449 
126,905 

2.992 
786 

270.865 
9.504.373 

10 
9.120 

822 
7 

610 
670.179 

84:892*350 

52:470*990 
11:250*220 
2:172*450 
1:164*900 
3:029*500 

195:703*670 ■ 

RECEBIDO 

Quantidade Renda 

18.461 
723.786 

9.482 
1.403 

10.220 
63.452.158 

71 
216.205 

4.894 
51.018 
27.389 

.739.596 

19.748 
222.713 

2.981 
11.541 

124.010 
3.286.706 

28*680 
11*030 

3078370 

347*080 | 

81:180*7001; 
2:407*000 ! 
2:953*60(1 

96:029$090 
715$180 

18:164*200 - 
563:470*920 I, 

547 
13 

30 

765 
29 

2.747 

5.133 
229 
291 

225.949 
263.436 

74.991.390 

2.131 
236 
269 

231.306 
24 

1.620 
895.416 

234.885 
2.568 

345 
435 

716.424 

763:920*640 

54:528*900 
3:016*600 
4:652*600 

90:268*150 
527*000 

44:246*660 
2*9513*120 

486:753$030 

41:890*700 
4:546*400 
6:896*000 

77:029*370 
452*560 
137*250 

58:979*490 

189:9315770 

42:071*170 
1:938*200 
2:408*470 

17*100 
11:806$720 

3.412 
264 
344 

.294 
5 

2.723 
.170.289 

131. 

.628 
170 
287 

,223 
.049 

5.245.374 

58:142*160 

184 
52.912 
2.170 

169 
180 

1.838.241 

38:268*870 

415*550 
1:898*840 

231*900 
2:256*420 

388700 
5:886*840 

10:7288250 

1:940*850 
166*150 
909*120 
62*600 

17:444*610 

20:523*330 

69*510 
413*080 

31*340 
11*580 
12*300 

4:676*840 

5:214*650 

1:512*160 
19*190 

655*456 
23*200 

B08$900 

3:018*900 

2:845*930 
66$9O0 

1:379*920 
12*900 

19:140*020 

23.445*670 

1:383*830 
102*750 
626*150 

64*200 
1:858*950 

4:035*880 

194*500 
9*170 

3*400 

207*070 

97*590 
22*060 

148*100 

267*750 

5.825 
396 

28 

301.847 

16 
13.719 

373 
483 

81 
625.695 

265:791*730 

35*670 
1:479*390 

558*410 
32$510 
63*500 

8:8488820 

11:018*300 

1:024*920 
280*970 
190*560 

9:805*730 

11:302$180 

26*200 
986*360 
233*200 
562*890 

5$200 
15:580*200 

4 
4.926 

55 
1 

266 
L.582.898 

1.242 
22 
27 

210 
69.948 

6.598 
93 

217 
56 

63.678 

1.426 
161 

3 

199.482 

31 
19 

6.660 

86:567*550 
2:763*200 
5:017*800 

40:990*480 
74:629*140 

1.443:181**60 

1.653:139*51(0 

67:096*350 
2:861$100 
5:038*500 

28:464*090 
85*180 

225*940 
115:275*370 

219:036*530 

32:076*900 
3:273*800 
7:511*400 

13:456*500 
10:058*390 

123:955*240 

190:3325230 

1:490*320 
9:200*830 
1:520*870 

670*710 
131000 

13:768*800 

26:664*530 

35 
11 

10.436 

4.332 
517 i 
640; 

138.958' 
85 

33.211.521 

17:394*010 

49*450 
673*650 

10*440 
19*550 
20*900 

29:032*810 

19.195 
771 

4.079 
40.216 

.835.040 

10.361 
333 

2.086 
1.395 

1.203.214 

46 
28.339 

342 
446 
555 

427.453 

7 
4.042 

46 
5 

120 
392.277 

29:836*800 

131*200 
15*690 

347*270 
1*300 

915- 

1:410*780 

581*550 
66*020 i 

114*610 ! 
5*400 

2:298*630 

3:0658210 

6.135 
6 
3 

6.769 

5.672 
63 
33 
85 

495.570 

239*490 
111*500 
33$760 

2:786*780 

3:171*530 

3*090 
14*880 

203$8(X) 

5.353 
142 
304 
437 

89.669 

1.100 
19 

7.682 
10.200 

221*770 

1S1Õ0 
26*810 

1:462*550 

1:490*510 

77:14O*!i0O 
4.541*500 
7:433*000 

73:846*650 
722*330 

579 
51 
30 

479 
3.033 

4.714 
522 
688 

208.930 
4.420 

2.618 
759 

1.017 
292.361 

233 
47 

.926.036 

2.322 
495 
601 

155.15! 

1.475.696 

88 
159.220 

3.123 
140 

4.496 
.361.269 

967:612*430 |  85.060.157 

1.131:296*810 

54:953*250 
6:315*800 

11:293*100 
84:401*190 

1:806*740 
4*800 

324:998*110 

483:772*990 

43:938*550 
7:445*100 

12:149*700 
49:522*770 

137*780 

102:862*340 

216:056*240 

427*900 
15:972*900 
2:224**50 

819*210 
160*700 

29:038*050 

48:643*610 

3.172 
1.260 

859 
128.412 

5 

10.606.594 

1 .802 
513 
833 

58.742 
15 

8.816.600 

46.307 
2.412 

40 
69.431 

851.920 

60:970*140 
76:542*560 
7:186*400 
2:689*530 

443S400 
1.45*346*460 

1.606:17**490 

356*800 
18:844*610 
3:697*620 

48:426*580 
875*900 

62:440*480 

134:641*990 

56:756*500 
30:708*700 

2:124*020 
21:004*630 

1:749*000 
98:324*410 

DESPACHADO 

Quantidade Renda 

17.998 
1.120.067 

5.649 
88.240 

50.312.951 
122.157.061 

43 
86.218 
4.711 

622 
36.602 

6.097.967 

23.820 
133.616 

3.368 
464 

438.901 
.255.779 

105:413*950 
51:964*970 
4:410*150 

101:089*110 
3.328:501*440 
2.712:541*480 

6.303:921*100 

172*390 
10:714*500 
3:465*220 
1:143*700 

787*400 
79:339*980 

210:667*260 

6:873*190 
627*870 

3:554*630 
1:766*600 

32:955*720 

45:7788010 

2:885S270 
263*500 
815*380 

79*500 
24:329*100 

13.009 
695 

8 
728 

665.665 

28:372*750 

297*550 
2:103*130 

244*050 
363*670 

50*500 
23:780*120 

26:8395020 

37S550 
427*490 

31*030 
3*370 
1*700 

6:685*960 

7:1*7*100 

589*890 
17*050 
15*630 

365*900 

988*470 

1:144*590 
53*230 

448*690 
3*300 

12:221*940 

13:8718750 

1:872*360 
106*640 
163*260 
97*700 

1:649*740 

3:8*9*700 

342S850 
15*690 

122*800 
831*500 

1:3128840 

146*700 
38$820 
12*740 
14*100 

510*800 

723*160 

*5:665*980 
3:352*500 
8:686*400 

44:Ní6*9Õ0 
34:5848600 

1.740:1*7*940 

1.917:3648370 

67:845*350 
6:831*800 
9:684*300 

28:915*880 
160*000 

273:130*040 

386:567*370 

37:743*850 
8:1*4*000 

17:964*100 
16:1*0*300 

482*600 

186:407*340 

266:962*190 

7:694*540 
1:875*100 

125*010 
807*800 

15:195*100 

5.696 
404 

11 
120 

247.544 

10 
16.371 

409 
451 

452.922 

3.659 
93 

3 
274 

1.256.982 

1. 
2 

.343 
27 

1 
722 

83.171 

2.682 
110 

8 

43.846 

2.532 
195 

2 

129.482 

294 
10 

12.286 

771 
33 

26.685 

4.360 
1.008 
1.349 

223.624 
27 

75.262 
4.416.871 

2.814 
869 
849 

260.857 
413 

351.137 
2.398.794 

2.509 
657 
798 

164.241 
153 

23.361 
2.947.989 

l.H 

25:697*550 

198.384 
4.519 

499 
29.619 

.327.352 

RECEBIDO 

Quantidade 

11.258 
713.998 
10.363 

841 
63.334 

43.109.386 

138 
132.249 

4.948 
68.665 
14.3)0 

.674.944 

95:6238190 

63:273*850 
14107*520 
2:451*920 
2:384*350 
9:689*400 

214:193*980! 

Renda 

25.005 
224.213 

3.520 
15.160 

109.110 
4.688.932 

306:101*020 

2:801*970 
491*910 

708640 
44*200I 

2:874*200 

6:282*920 

676*770 
278*960! 

h1*520 
8*600 

4:915*840 

5:961*690 

38*460 
1:192*030 

269*000 
619*010 

9:064*820 

28.879 
781 

3.146 
13.843 

1.478.320 

12.272 
357 
995 

7.119 
456.909 

11:183*320 

498*820 
68*630 
44*240 
17*400 

26:016*060 

26:645*150 

5*720 
101*320 

17*780 
41*800 
4*600 

860*560 

1:031*780 

1:449*160 
74*930 

286*430 

1:167*250 

1:977*790 

542*920 
144*740 

3*610 

2:7508810 

3:442*080 

8*310 
7*090 

157*260 

172*660 

196*800 
25*510 

483*420 

2 
24.225 

340 
128 

15.096 
453.315 

5.475 
55 
10 

4.265 
554.642 

705*730 

74:946*450 
8:3*8*700 

14 998*800 
72:«3*$530 

290*260 
6:566*850 

336:922*030 

10 
2.809 

45 
6 

9.735 
75.407 

7.593 
91 
11 
86 

169.964 

7.889 
199 
213 

1.746 
38.054 

385 
16 

1.373 
2.538 

947 
32 

3 
98 

5.041 

514:951*620 

59:229*500 
6:032*100 
9:872*500 

82:675*370 
2:831*160 

29:174*500 
184:258*930 

374:144*060 

47:081*900 
9:88886001 

16:137*400 
55:64**72" 

1:935*140 
2:773*100 

134:759*050 

4.719 
1.676 
1.141 

274.516 
42.933 

600 
101.760.281 

3.424 
693 
915 

137.811 
12 
12 

7.553.566 

1.999 
681 

1.106 
4.144 

514 

6.825.429 

268:2238910 

29:879*700 
3:388*750 
3:8008810 

772*400 , 
129:190*270 

61.821 
5.346 
2.929 

500.720 
15.344.991 

167:031*930 

1 9 2 8 

51:936*150 
80:942*850 

7:486*950 
4:817*830 
2:435*200 

1.332:576*790 

1.480:195*770 

327*140 
20:910*610 

3:678*550 
74:073*080 

684*400 
72:332*400 

172:0068180 

59:843*710 
28:424*680 

2:329*700 
24:989*000 

1:641*300 
125:356*600 

242:584*990 

4:179*350 
593*480 

3:0*9*220 
1:221*900 

39:642*200 

48:726*150 

4:179*350 
300*340 
444*000 
188*000 

6:422*01)0 

11:5338690 

1*210 
2:5308760 

238*750 
462*580 
943*100 

26:768*900 

30:945S300 

669*490 
43*540 
75*240 

148*100 
10:9*2*900 

DESPACHADO 

Quantidade 

16.232 
1.181.744 

6 340 
100.256 

62.135 532 
143.228.863 

10 
104.978 

4.741 
303 

84.235 
6.733.559 

28.152 
240.986 

3.635 
675 

1.297.741 
13.053.849 

18.039 
1.018 

15 
608 

635.823 

7.211 
379 

3 
22 

488.041 

16.890 
362 
317 

728.766 

Kenda 

RECEBIDO 

Quantidade Kenda 

I 9 t 4 

DESPACHADO 

Quantidade 

90:773*300 
52:093*800 

5:078*200 
84:643*940 

3.889:9338650 
1.994:119*900 

6.116:642*790 

41*400 
13:770*050 
3:636*120 

163*430 
4:713*700 

91:403*210 

5.247 
79 

9 
15 

1.084.835 

11:919*270 

20*380 
166*050 
298160 
57*900 

129*900 
5468100 

5.330 
31 

30.000 
190.709 

949*490' 

2155*050 
768870 
88*000 
36*200 

8:523*000 

3.579 
127 

12 
290 

121.001 

10:879*120 

2:894*860 
160*700 
847*720 
140*300 

3:455*300 

7:498*880 

150*220 
11*500 

19*600 
307*200 

488*%20 

276*140 
28*380 
30*850 
5*000 

166*400 

506*770 

-19*800 
9:074*100 

12:862*700 
51:7 

"   'J08600 
9*3tx> 

1.729:964*920 

3.106 
273 

73 

31.062 

291 
27 

«.678 

430 
50 

4 
60 

41.000 

748 
731 

42 
207 

342 204 
r. 448.623 

2.201:064*320 

76:456*650 
4:45-J$400 

11:537*400 
.   31:565*100 

41 41 
$400 

185:6*3*740 

310:109*690 

44:17- 
10-872*0 X» 
23:860*0» to 
14:898*940 
6:936*500 

136:548*220 

3.'H)1 
-67 

1.161 
252.404 

161 
•i. 581.964 

--.777 

1.561 
565 
692 

124 352 

24.880 
1.057.826 

237:293**60 

7:431*420 
4:673*900 

12:418*810 
8058*800 

329:168*000 

309.616 
6.908 

806 
48.347 

6.601.183 

361:75< i$930 

11.171 
786.697 

13.881 
2.076 

42.735 
59.970 432 

486 
62.022 
4.874 

100.499 
84.329 

2.597.091 

113:7278910 

69:4968950 
26:305*870 

2:834*940 
518*650 

70:670*000 
237:690*660 

407:717*070' 

5:810*7:30 
721*360 
136*090 
478800 

6:400*810 

28.507 
3i)2.242 

3.701 
17  126 

848.746 
.749.588 

37:630*270 
106:912*310 

10:138*270 
4:234*300 
1:460*800 

1.1 

65 

20.788 
55.291 
6.446 

«0.646 
861.198 

1.578:151*460   112.540.756 

1.738:527S410 

572*170 
30:482*540 
3:781*780 

103:287*850 
2:759*200 

86:576*100 

105.354 
4.561 

246 
1.377 

.547.681 

51 218 
928 

6.770 
73.145 

.670.047 

13:116*790 

2406*420 
285*23( I 

138880 
84<K) 

3:575*070 

6:28 |*OO0 

1:321*980 
255*280 
379*920 

11:800*201) 

13 757*3*0 

227:459*640 

59:093*850 
42:982*790 
2:926*440 

30:303*990 
60:917*000 

146:810*850 

343:034*920 

20:154*690 
767*370 

5:37681601 
5:074*300; 

50:823*300 l 

82:195*810 

Renda 

68:6808690 
60:991 

5:279*800 
101:730*210 

4.201:130*200 
1.271:532*110 

5.709:649*540 

13:0408070 
3:574*400 

526*760 
798900 

98:4768100 

9.038 
140.602 

3.040 
6 

135.887 
8.834.681 

115:6978230 

23:9698£  
16:007*050 
2:423.-70'. 

84*260 
4:028*700 

168:8648800 

RECEBIDO 

Quantidade Renda 

1. 
13.665 

185.434 
13.268 
2.235 
1.535 

67.664.085 

660 
184.792 

5.179 
95.363 

118.266 
.402 909 

9.347 
223.039 

2.917 
20.487 

133.246 
.784.258 

22.773 
370 

5.234 
75.973 

360.120 

63 
27.663 

314 
287 

3.069 
480.709 

520*080 
53*780 
91*430 

l*7oo 
20:494*900 

21:161*890 

375*720 
21*1)00 

612*000 
854*300 

16 
4.514 

51 
7 

7.505 
81.217 

4.166 
34 
10 
21 

700 

1:8638020 

735*300 
85*110 

243*050 
3*600 

156**410 

11.020 
98 
44 

700 
389.966 

2:6368470 

1:257*1*0 
201*300 

25*330 

3:1858620 

19.180 
229 

16 
5.490 

90.098 

4:669*430 

49*090 
22*280 

_1078280 

178*650 

891 
20 

180 
6.623 

63*530 
32*860 
71*240 
5*100 

430*330 

6038060 

94:0458250 
5:191$90i) 
8:497*300 

97:609*440 
1:820*500 

29:381 *100 
416:684*330 

14 
1.594 

52 
1 

1.190 
3.205 

22.9*1 
893 

43 
86 

607.9*8 

7:6518260 
304*560 

1:749*520 
1:638*400 

10:270*700 

21:614*440 . 

79*060 
2:944*750 

238*960 
548*060 
232*900 

24:331*500 | 

28:375*230 

19*380 
394*890 
35*120 

9*100 
2*500 

6:904*900 

9.190 
429 

381.688 

1 
19.184 

481 
1 .358 

95 
344.160 

6.338 
71 

9 
62 

960.710 

7:365*890 

2918800 
25*400 

109*900 
*200 

133*100 

560*400 

2:418*460 
75*000 :l 

1:234*460 
133*100 

12:367*800 

1.412 
22 

178.527 

4.458 
126 
36 

163.826 

16:228*820 

7:904*210 
173*070: 
348*800 
457*000 

8:764*000 

4.199 
209 

812 

,7:647*080 

319*230 
16*910 

2*700 
459*500 

315 
34 

1.332 

5.480 
597 
788 

303.462 
77.657 

60 
58.547.190 

653:229*--." i 

63:210*450 
7:220*200 

12:9098500 
*4:268$440 

255*000 
216:324*400 
213:464*850 

3.894 
1.443 

984 
162.212 

6 

649.059 

597:652**40 

26:920*500 
8:5118100 

!3:998$4(,n 

42:695*490 

2:029$50o 
58:879*000 

1.428 
586 
952 

30.649 

4.950.349 

153:033*990 

49:7388490 
4:393*750 
3:739*260 
1:362*600 

2469*9*730 

306:2238830 

4 
88.767 
8.078 
3.095 

686.603 
20.947.118 

79**340 

23*040 
476*030 
39*600 
70*500 
928900 

5158900 

1:217*970 

102:050*300 
3:832*200 
9:930*300 

62:383*000 
5*:5l7*25o 

18700 
1.028:8798000 

613 
35 

40.153 

4,1128 
588 
662 

403.023 
54 

17.727 
6.243 071 

1.265:626*750 

83:135*500 
7:810*100 

11:0718100 
33:826*420 

1888800I 

150:977**00 

287:259*720 \ 

27:8998960 
9:357*100 

20:5868400 
7:809*600 

96:111*280 

L.871 
506 
494 

302.998 
958 

2.440.970 
2.618.179 

1.289 
382 
464 

144.714 

24.659 
1.104.032 

161:714*330 

27*100 
12:026*370! 
7:378*900 
5:4148800 

28:661*100 
432:778*300 

486:286*570 

355.233 
6.270 

360 
33.063 

11.639.068 

2.746 
16 

72.659 

215:3688010 

2:159*480 

6688400 
198s6oo 

88800 
5:615*700 

43.628 
850 

8.586 
13.101 

1.657.553 

8:6468480 

2:159*480 
317*100 

5:722s-oo 

8:199*3*0 

5*700 
1:405*620 

8688200 
1:635*400 

8800 
8.507*400 

26 
25.630 

352 
1  294 
4.945 

254.790 

44:058*260 
153:8828670 

9:927*100 
5:583*500 

14*800 
1.746:674*200 

1.959:640*530 

831*750 
43:405*130 
4:106*200 

98.551*440 
1:180*600 

65:073*200 

DISCRIMINAÇÃO 

213:148*320 

19:976*990 
46:956*950 

2:344*600 
31:898*220 

8:937*500 
77:422*900 

1*7:537*160 

17:8968810 
701*200 

7:4288100 
721*200 

31. «20*2001 

12 
121.962 

333 
107 
210 

313.707 

11:923*120 

951*190 
45*900 
78*7oo 
3-600 

22:1228400 

23:2028090 

79 

9 
257 

52 
3 

100 
767 

638110 
168100 

1:796*900 

1:876*110 

:093$710 
92*000 

274*700 

s*6*1oo 

2.493 
32 

3 
420 

6.597 

10.463 
101 

41 
59.558 

760.672 

58367*510 

558000 
9:614*620 

311*700 
1:8898240 

294*900 
6:210**00 

18:8268260 

17*150 
20:8368680 

259*700 
616*900 

938700 
ir.:3688<)00 

37:192*130 

138200 
5288810 

11*100 
158500 
80*000 

5:914*500 

6.6178610 

Passageiros 
Encoi endas 
Telegrammas 
Animaes 
Café 
Outras mercadorias. 

Total 

Passageiros 
Encommendas 
Telegrammas 
Animaes 
Café 
Outras mercadorias, 

Total 

Passageiros 
Encommendas 
Telegrammas 
Animaes 
i la fé 
Outras mercadorias.J 

Total 

Passageiros 
Encommendas 
Telegrammas 
Animaes 
Café 
Outras mercadorias. 

Total 

Passageii os 
Encommendas 

■ 'animas 

Animaes 
Café 
Outras mercadorias. 

Total 

Passageiros 
Encommendas 
Telegrammas 
Animaes 
Café 
Outras mercadorias. 

Total 

Passageiros 
Encommendas 
Telegrammas 
Animaes 

Café 
t nitras mercadorias. 

Total 

S. Paulo Railway 

Paulista 

Mogyana 

E. de Ferro Araraquara 

Dourado 

Bragantina 

Itatibense 

Passageiros 
.115*390    Encommendas 

21 $800 • ■ Telegrammas 
17*200 ! Animaes 

78900    Café 

3608800 

723*090 

1:9268790 
77.-700 

1:244*0)0 
234*100 

8:7938800 

Outras mercadorias. 

Total 

Ramal F. Campineiro 

Passageiros 
Encommendas 
Telegrammas 
Animaes 
i la fé 
Outras  mercadorias. 

Funilense 

2:8468510 

697*970 
146*700 

55*400 

13.078 
203 
826 

6.340 
80.440 

12:2768490    TotsJ 

9o0*()70 

61*820 
21$900 

568400 

3.359 
26 

5 
121 
634 

140*120 

1068300 
258300 

529*500 

661*100 

66:2308550 
4:252.-300 
7:60882<H1 

134:679*160 
844*290 

1:529*900 
363:620*250 

3.520 
31 

2 
593 

5.137 

578:7588650 

4ft0298600 
3:057*300 
:>:OO3*90O 

104:216*810 
8:3178000 

210:442*100 
197:136*700 

4.349 
886 
665 

2*2. *l 17 
29.798 

42.239.957 

2.300 
117 
532 

115.055 
628 

10.706.501 

568:203*410 

23:724*650 
5:011*900' 
8:179*500 

53:037*6*0 

1:958*400 
74:265*730 j 

166:177**60 

74:8*7**00 
4:7688800 
2:6098200 

875*900 

1.377 
435 
644 

38.551 
4 

3.909.423 

162.141 
10.010 

1.248 
366.176 

614:309*600     24.985.236 

697:340*800 I 

5:409**30 
176*500 
984*000 
261*200 

4:231*600 

! 'assageiros 
Encommendas 
Telegrammas 
Animaes 
i a fé 
Outras  miM-radorias. 

S. Paulo-Goyaz 

11:063*130     Total 

7*5*4*0 
18*700 

202*000 
18900 

74*000 

P082SO80 

1:426*200 
21*500 

107*200 
47*400 

783*200 

Passageiros 
Eneommendas 
Telegrammas 
Animaes 
i a fé 
Outras mercadorias. 

Total 

I 'assageiros 
Encommendas 
Telegrammas 
Animaes 
Café 
Outras mercadorias. 

S. Paulo-Minas 

M. M. Alto 

2:385*500 

78:661 8850 
5:044*000 
6:525*800 

56:720*800 
213-2208500 

74*353*680 

1.103:531*630 

48:073*201 
2:474*700 
5:848*200 

30:294*200 
4:410*300 

231:290*400 

325:391*000 

Total 

Passageiros 
1.oitos superiores 

inferiores 
Encommendas 
Animaes 
Cato 

Outras mercadorias. 

Total 

Passageiros 
Leitos superiores 

"     inferiores 
Encommendas 
Animaes 
Café 
Outras  mercadorias. 

;   Total 

S. Paulo-Rio Grande 

Rede de Viação 
Paraná-Santa Catharina 

E. F. do Paraná 

484*100 
17*81 Ml 

2:919*500 

26 

145.205 

3:421*400 

26:5228600 
6:()488900 

12:0888000 
10:4b 1*900 j 

698700 

142:628*900 

197:8248900 

22:788.-100 
9:786*400 
7:055*100 

26:638*900 
508:478*100 

574:7468600 

878400 

3:4428600 

347055000 

Passageiros 
I.eitos superiores 

interiores 
Encommendas 
Animaes 
Café 
Outras mercadorias. 

Total 

1'assageiros 
Encommendas 
Telegrammas 
Animaes 
Café 
Outras mercadorias. 

Total 

Passageiros 
Encommendas 
Telegrammas 
Animaes 
('a fé 
Outras mercadorias. 

Total 

V. F. Rio Grande do Su! 

Noroésti 

S. Paulo-Paraná 

?l 
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ALMOXARIFADO 
Quadro  demonstrativo  do  movimento do stock geral do Almo- 

xarifado,  durante o anno  de  1924: 

Especificação 
Stock em 1.° de 
janeiro de 1924 

Stock em 31 de 
dezembro-1924 

Accrescimo, 
durante o anno 

Decréscimo, 
durante o anno 

Carvão . 
Dormentes . 
Lenha   . 
Lubrificantes 
Papelaria   . 
Materiaes diver SOS . 

396:634$186 
551:629$244 
826:901$121 
119:667$551 
213:222$012 

3.441:361$838 

194:983$991 
336:886$569 

1.483:546$230 
212:893$714 
347:797$830 

4.878:831$998 

656:645$109 
93:226$163 

134:575$818 
1.437:470$ 160 

201:650$195 
214:742$675 

Total     .      . 
Accrescimo,   du- 

rante o anno 

5.549:415$952 

1.905:524$380 

7.454:940$332 2.321:917$250 416:392$870 

1.905:524$380 
7.454:94()$332 7.454:940$332 2.321:917$2õ() 2.321:917$250 

Movimento de   entrada   e   sahida    de   dormentes,   durante   o 
anno  de   1924: 

Designação 
ENTRADA SAHIDA 

Quantidade Importância Quantidade Importância 

Saldo em 1." de janeiro de 1924 
1.» Semestre de  1924. 
2.» Semestre  de  1924. 

186.094 
24.209 

101.468 

551:629$244 
100:812$601 
427:928$550 

131.911 
99.254 
80 606 

401:194$517 
342:289$309 
336:886$569 

Total     .... 311.771 1.080:370$395 311.771 1.080:370$395 

Movimento de entrada  e sahida  de carvão  de pedra, durante 
o  anno  de  1924: 

ENTRADA SAHIDA 
uusiyiiayau 

Quantidade Importância Quantidade Importância 

Saldo em 1.° de j 
1.° Semestre de 
2.°  Semestre de 
Saldo  para  192^ 

aneiro de 1924 
1924.     .     . 
1924.      .     . 

1   .      .      .     . 

T. 
4.365,890 

10.589,771 
27.870,756 

363:887$311 
2.264:463$121 
2.687:150$994 

T. 
26.646,360 
15.446,716 

733,341 

3.625:505$710 
1.589:029$248 

100:966$468 

Total 42.826,417 5.315:501 $426 42.826,417 5.315:501$426 

WÊM 
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Movimento de  entrada  e sahida de carvão   coke  e para forja, 
durante  o anno de  1924: 

ENTRADA SAHIDA 
Designação 

Quantidade Importância Quantidade Importância 

Saldo  em   1 - 1 -1924 . 
l.° Semestre de  1924. 
2.° Semestre de  1924. 
Saldo  para  1925   . 

T. 
206,140 
400,648 
730,850 

32:746$875 
77:510$440 

107:158$530 

T. 
411,768 
289,515 
636,355 

73:994$919 
49:403$40£ 
94:017$52? 

Total   .      .     . 1.337,638 217:415$845 1.337,638 217:415$84E 

Movimento   de   entrada  e   sahida   de   lenha,   durante   o   annc 
de   1924: 

ENTRADA SAHIDA 

Designação 
Quantidade Importância Quantidade Importância 

Saldo em   1 -1 - 1924 . 
l.o Semestre de 1924. 
2° Semestre  de  1924. 

91.497 
510.084 
438.318 

826:901$121 
3.873:370$476 
3.940:804$001 

445.605 
449.560 
144.734 

3.410:027$521 
3.747:501$847 
1.483:546$2.*H) 

Total   . 1.039.899 8.641:075*598 1.039.899 8.641:075$5    j 

Movimento   de   entrada   e   sahida   de   lubrificantes,   durante 
anno  de   1924: 

ENTRADA SAHIDA 

Designação 
Quantidade Importância Quantidade Importância 

Saldo em  1 - 1 -1924 . 
l.o Semestre de  1924 . 
2.° Semestre  de  1924. 
Saldo  para   1925   . 

Lts. 
92.683,00 

135.882,00 
271.934,00 

119:667$551 
143:525$590 
358:737$635 

Lts. 
167.095,00 
139.725,00 
193.679,00 

224:044$3£ 
184:992$7< 
212:893$7 

Total   . 500.499,00 621:930S>776 500.499,00 621:930$'. 
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Movimento de entrada e sahida de papelaria, durante o anno 
de 1924: 

Designação 
ENTRADA SAHIDA 

Importância Importância 

Saldo em l.o de janeiro de 1924 .     ... 

2.o Semestre de 1924   .     . 

213:222$012 
359:809*609 
358:449$018 

283:956$992 
299:725$817 
347:797$830 

Total  ...... 931:480$639 931:480$639 

Movimento de entrada e sahida de materiaes diversos, durante 
o anno de 1924: 

Designação 
ENTRADA SAHIDA 

Importância Importância 

Saldo em l.o de janeiro de  1924  
1.° Semestre de 1924   .     . 
2.° Semestre de 1924   . 
Saldo para 1925 

3.441:361 $838 
2.143:504$481 
3.963:613$015 
4.878:831$998 

Total  10.985:949$494 10.985:9491494 

Compras effectuadas   no   Brasil,   durante   o   anno   de   1924, 
conforme discriminação abaixo : 

Lenha     ...       
CarvSo  .     . 
Dormentes  
Papelaria e instrumentos de engenharia 
Materiaes diversos  .     . 

Total Rs  

7.814:174$477 
32:046$540 

530:003$651 
718:258$627 

3.468:182$117 

Í2.562:665$412 

et 

V 

Compras effectuadas no extrangeiro, durante o anno de 1924: 

Carvão      
Lubrificantes          .    .          ... 
Materiaes diversos  

5.104:408$745 
502:263$225 

4.076:405$539 
Total Rs . 9.683:077$509 

* 

n 
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Resumo: 

Compras no Brasil . 
Compras no extrangeiro 

Total geral Rs 

12.562:665$412 
9.683:077$509 

22.245:742$921 

Fornecimentos   feitos a diversas   repartições,   durante o anno 
de 1924: 

Administração geral 
Trafego  .... 
Locomoção e Tracção 
Linha      .... 
Linhas telegraphicas 
Navegação fluvial 
Despesas diversas   . 
Contas de capital 
Diversos .... 

Total Rs 

129:882$873 
666:896$659 

14.063:393$760 
1.594:126$423 

71:261$327 
61:688$215 
52:514$061 
770:266$507 

2.834:067$176 

20.244:097$001 
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TRAFEGO 

Movimento de passageiros 

Pelo quadro abaixo, verifica-se o augmento crescente do tra- 
fego de passageiros. 

Em 1923 foram conduzidos aos seus destinos 2.644.151 pas- 
sageiros, quando em 1924, esse numero attingiu a 2.645.750. 

Em relação ao anno anterior houve um augmento de 0,06 % 
e em relação ao anno de 1903 de 415,98. 

NUMERO DE PASSAGEIROS Augmento Diminuição Augmento 

ANNOS relativo ao relativa ao relativo ao 

1.» CLASSE 2.a CLASSE TOTAL anno anterior anno anterior anno de 1903 

1903 91.358 421.406 512.764 
1904 98.060 480.548 578.608 12,84o/o — 12,84 o/0 

1905 97.319 522.395 619.714 7,10 — 20,86 
1906 100.093 580.085 680.178 9,76 — 32,65 
1907 110.912 669.885 780.797 14,79 T— 52,27 
1908 119.248 719.828 839.076 7,33 — 63,63 
1909 121.905 723.474 845.379 0,75   64,87 
1910 147.599 846.492 994.091 17,59   93,86 
1911 182.681 996.317 1.178.998 18,60   129,92 
1912 
1913 
1914 

247.681 
272.841 
247.408 

1.178.717 
1    017   7F\Q 

1.426.398 
1     AQk(\    Cfifl 

20,98 — 178,17 
190,69 
170,66 1.140.461 

1 . 1v\J . DuU 
1.387.869 _i 6,89 

1915 234.367 1.007.618 1.241.985 — 10,50 142,21 
1916 247.084 1.064.775 1.311.859 5,63 — 155,84 
1917 247 429 1  099 603 1.347.032 

1.485.979 
2 68 162 70 

1918 284!964 1.201.015 10'32 189J9 
1919 360.756 1.471.955 1.832.711 23,33 — 257,41 
1920 441.442 1.561.728 2.003.170 9,30 — 290,66 
1921 475.592 1.709.791 2.185.383 9,09 — 326,19 
1922 505.736 1.976.507 2.482.243 13,58 — 384,02 
1923 563.446 2.080.705 2.644.151 6,52 — 415,68 
1924 571.674 2.074.076 2.645.750 0,06 415,98 

Movimento da Receita 

Pelo quadro seguinte, verifica-se que, á excepção dos annos 
de 1914 e 1915, a receita do trafego de passageiros tem sido sem- 
pre crescente, sendo que, no anno de 1924, a importância da venda 

_ 
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de passagens attingiu a 8.965:656$780,   ou  sejam   6,94 %  sobre o 
anno anterior. 

s IMPORTÂNCIAS 

A
ug

m
en

to
 

re
la

tiv
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ao
 

an
no
 a

nt
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D
im

in
ui

çã
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re
la

tiv
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ao
 

an
no
 a

nt
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s Si 
£  o " 

5 
l.a classe 2.* classe TOTAL re

la
tiv

 
an

no
 d

e 

1903 488:5048350 751:618*260 1.240:022*610 
1904 516:7298410 796:3308630 1.313:0608040 5,89 — 5,89 
1905 523:6128730 861:7928270 1.385:405*000 5,51 — 11,72 
1906 525:5698165 971:770*999 1.497:340*164 8,07 — 20,75 
1907 572:3378259 1.075:2338999 1.647:571*258 10,03 — 32,87 
1908 601:9758972 1.156:3168353 1.758:2928325 6,72 — 41,80 
1909 652:7388291 1.217:002*239 1.869:7408530 6,34 — 50,78 
1910 869:512*125 1.422:465*239 2.292:0078364 22,58 — 84,85 
1911 1.135:958*250 1.706:4868860 2.842:4458110 24,01 — 129,23 
1912 1.438:1718720 2.132:517*780 3.570:689*500 25,62 — 187,95 
1913 1.598:797*970 2.362:5648360 3.961:3628330 10,94 — 219,46 
1914 1.356:187*135 2.036:874*297 3.393:061*432 — 14,34 173,63 
1915 1.293:9931932 1.855:931*976 3.149:925*908 — 7,17 164,02 
1916 1.413:282*536 2.006:229*139 3.419:511*675 8,56 — 175,76 
1917 1.522:659*080 2.171:611*570 3.694:2708650 8,04 — 197,92 
1918 1.707:1978940 2.356:860*030 4.064:057*970 10,00 — 227,74 
1919 2.272:8008530 2.864:068*050 5.137:868*580 26,42 — 314,34 
1920 2.977:3878660 3.666:4518370 6.643:8398030 29,31 — ■ 435,78 
1921 3.051:349$080 3.821:1508840 6.872:499*920 3,44 — 454,23 
1922 3.383:764*580 4.154:042*150 7.537:806*730 9,68 — 507,87 
1923 3.682:286*240 4.701:8438570 8.384:1298810 11,20 — 576,12 
1924 4.123:2968160 4.842:359*990 8.965:6568150 6,94 623,02 

O quadro   que em seguida apresentamos,  discrimina o   movi- 
mento de passageiros, nos diversos meses do anno de 1924. 

MESES l.a classe 2.* classe TOTAL 

Janeiro  
Fevereiro  
Março  
Abril  
Maio     ...'.... 
Junho      
Julho  
Agosto  
Setembro  
Outubro  
Novembro  
Dezembro  

Total 

54.944 
52.557 
54.070 
56.578 
53.357 
58.267 
21.787 
24.420 
41.436 
46.462 
50.301 
57.495 

571.674 

204.681 
183.693 
212.292 
213.990 
205.331 
232.148 
88.393 
83.428 
142.758 
160.282 
174.707 
172.373 

259.625 
236.250 
266.362 
270.568 
258.688 
290.415 
110.180 
107.848 
184.194 
206.744 
225.008 
229.868 

2.074.076 2.645.750 
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Transportes pagos —Trens de mercadorias 

Apresentamos adeante um quadro demonstrativo do transporte 
de animaes,   café e outras   mercadorias,   durante o anno de 1924: 

c i   F   É Total de 

MESES 
Numero 

de mercadorias (inclusive café) 

1_ SACCOS KILOGRAM. Klgms. 

Janeiro 72.058 162.802 9.768.130 85.898.694 95.666.824 
Fevereiro 55.329 136.971 8.218.274 85.317.632 93.535.906 
Março . 43.059 148.870 8.932.198 86.180.495 95.112.693 
Abril   . 37.114 138.776 8.326.549 84.197.275 92.523.824 
Maio   . 41.439 135.778 8.146.654 90.364.575 .98.511.229 
Junho . 45.919 40.459 2.427.541 93.648.513 96.076.054 
Julho   . 5.598 126.863 7.611.803 25.640.755 33.252.558 
Agosto 13.991 67.355 4.041.289 43.728.609 47.769.898 
Setembro 25.252 94.174 5.650.413 55.909.222 61.559.635 
Outubro 45.652 75.471 4.528.272 82.511.649 87.039.921 
Novembro 40.386 130.383 7.823.012 87.779.530 95.602.542 
Dezembro 38.084 116.535 6.992.125 90.621.422 97.613.547 

Total 463.881 1.374.437 82.466.260 911.798.371 994.264.631 

. 
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Resultados do trafego de mercadorias, a partir do anno de 1921 

DESIGNAÇÃO ANNO 
DE 1921 

ANNO 
DE 1922 

Differença 
% sobre o 

anterior 

ANNO 
DK  1928 

Differença 
% sobre  o 

anterior 

ANNO 
DE 1924 

DIFFERENÇA •/„ 

sobre o anno 
anterior 

sobre o anno 
de 1918  l 

Café 

Renda  
Toneladas  
Toneladas-kilometro 
Numero de saccas. 
Renda média por tonelada 
Renda media  por   ton.   kilom. 
Renda média por sacca    . 
Percurso  médio  por  tonelada 

Outras mercadorias 

Renda  
Toneladas  
Toneladas-kilometro 
Renda média por  tonelada 
Renda média por  ton.  kilom 
Percurso médio   por  tonelada 

Mercadorias em geral 
(Incluindo o café) 

Renda  
Toneladas  
Toneladas-kilometro 
Receita média por tonelada   . 
Receita média por ton. kilom. 
Percurso médio   por  tonelada 

5032:843$17O 
77.126,694 
23.461,068 

1.285.445 
65$354 
$214,5 
3S915 
304,2 

18.147:870$925 
915.973,623 
216.746.336 

19$813 
$083,7 
236,7 

23.180:714$095 
993.100,317 
240.207.404 

23S341 
$096,5 

241,9 

3.920:6071470 
70.868,969 
20.987.583 

1.181.149 
55S322 
$186,8 
3S319 
296,1 

17.290:207$928 
923.969,885 
228.147.726 

18$703 
«075,8 

246,9 

21.210:815$398 
994.838,854 
249.135.309 

211321 
S085,l 
250,4 

+ 

+ 

+ 

22,10 
8,11 

10,54 
8,11 

15,35 
12,91 
15,22 

2,66 

4,73 
0,87 
5,26 
5,55 
9,44 
4,31 

8,50 
0,18 
3,72 
8,65 

11,81 
3,51 

5.207:681$900 
94.894,105 
28.592,399 
1.581,568 

48$079 
$182,1 
3$293 
301,3 

18.474:234$002 
1.007.448,851 

241.748.062 
18$338 
$076,4 

240,0 

23.681:9151902 
1.102.342,956 

270.340.461 
211483 
$087,6 

245,2 

I- 

+ 

32,83 
33,90 
36,23 
33,90 
13,09 
2,52 
0,78 
1,76 

6,85 
9,03 
5,96 
1,95 
0.79 
2,79 

11,65 
10,81 
8,51 
0,76 
2,94 
2,08 

4.882:5938900 
82.466,260 
27.306,846 

1.374.437 
59$207 
$178,8 
3$552 
331,1 

18.556:4338900 
911.798,371 
208.125.327 

2()$35l 
$089,2 

228,3 

23.439:027$800 
994.264,631 
235.432.173 

23$574 
$099,6 

236,8 

+ 

+ 

6,24 
13,10 
4,50 

13,10 
23,15 

1,81 
7,87 
9,89 

0,44 
9,49 

13,91 
10,98 
16,75 
4,87 

1,03 
9,80 

12,92 
9,73 

13,70 
3,43 

+ 

44,94 
12,62 
19,15 
12,62 
28,70 
21,63 
28,65 

5,78 

81,24 
25,31 
39,76 
44,63 
29,65 
11,53 

72,25 
24,15 
37,01 
38,74 
25,76 
10,34 

AA 
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O transporte de mercadorias, em geral, durante o anno de 
1924, soffreu sérios embaraços em consequência da falta de mate- 
rial  rodante de transporte e tracção. 

Em meiados do anno de 1924, ao assumirmos a direcção 
desta Divisão, avolumavam-se em todos os pontos servidos pela 
Sorocabana os pedidos de despachos de cereaes, alfafa, algodão, 
materiaes diversos, e, sobretudo, os de madeiras, sendo que este 
já em regular atraso superava aos demais, devido ao retardamento 
que já vinha soffrendo no recebimento de vagões, principalmente 
na zona Tibagy. 

Só para o transporte de madeiras, necessitávamos, segundo 
se verificou do levantamento dos stocks, a que mandámos proce- 
der em outubro de  1924, de cerca de 7.350 gôndolas. 

Para o transporte de sementes de algodão, tornavam-se pre- 
cisos cerca de  1.000 vagões. 

Havia stocks colossaes de algodão, alfafa e outras mercado- 
rias accumulados nos armazéns das estações, á espera de logar 
disponível  nesses armazéns,  á  espera  de vagões. 

A braços com essa crise de material rodante, procurámos, na 
medida de nossos recursos, na occasiâo, estabelecer o modo mais 
equitativo de acudir a todos os transportes, distribuindo os vagões 
proporcionalmente a esses recursos e aos stocks existentes ao longo 
da linha, remodelando o serviço de fornecimento dos vehiculos por 
meio de turnos para os transportes de maior monta, medida esta 
que, até hoje tem sido a melhor consulta aos interesses da Estrada 
e   do   publico,   em   emergências como a que acima nos referimos. 

Pelo resumo adeante, da entrada de vagões em São Paulo e 
Barra Funda, nos dois semestres do anno de 1924, poder-se-á veri- 
ficar a diminuição que soffreu o serviço de transportes no segundo 
semestre, em consequência da falta, já existente, de material rodan- 
te, de muito aggravada com os múltiplos effeitos da crise determinada 
pela sublevação militar, e que se fizeram sentir nesta mais do que 
em qualquer outra  Estrada do paiz. 

DESIGNAçãO ESTAçãO QUANTIDADE 

1.° semestre   . 
2.° semestre   . 
1.° semestre   . 
2.° semestre   .... 

São  Paulo. 
São  Paulo. 
Barra  Funda   . 
Barra  Funda   . 

2.991 
4.892 

20.462 
13.196 
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Pelo exame do quadro que adeante apresentamos, referente á 
entrada de mercadorias nas estações de São Paulo e Barra Funda, 
no anno de 1924, poder-se-á notar que, a despeito da falta de ma- 
terial rodante, os nossos esforços, no sentido de aproveitar o mais 
possível a capacidade do material de transporte, se reflectem nos 
algarismos das duas ultimas columnas. 

É assim que, tendo baixado a 12 milhões de kilogrammas a 
entrada de vários, em São Paulo, no mês de agosto, (não nos re- 
ferindo a julho, devido á perturbação geral que, nesse mês sofTreu 
o serviço de transportes) subiu ella gradativamente até novembro, 
tendo soffrido pequena depressão em dezembro, mas com augmento 
equivalente na tonelagem de materiaes. Em Barra Funda esse au- 
gmento foi crescente no segundo semestre, tanto para vários como 
para materiaes. 

Durante o anno de 1924, entraram em São Paulo 194.947 
toneladas de mercadorias, incluindo os materiaes de pateo, e sahiram 
137.903 toneladas. 

Em Barra Funda, entraram 341.640 toneladas e sahiram 64.376 
toneladas. 

O numero de vagões entrados em São Paulo, foi de 11.883 
e o de entrados em  Barra Funda, de 33.658. 

Estação de São Paulo 

MESES entrados 

MERCADORIAS DESPACHADAS MERCADORIAS RECEBIDAS 

VÁRIOS MATERIAES VÁRIOS MATERIAES 

Janeiro    . 1.177 12.812.571 101.300 20.286.917 1.872.285 
Fevereiro 1.176 13.202.317 85.900 17.690.334 2.354.106 
Março 1.165 13.132011 154.800 16.492.908 2.091.404 
Abril . 1.099 12.905.425 289.168 16.015.628 1.689.163 
Maio . 1.208 14.867.473 222.900 15.526.239 2.837.259 
Junho. 1.166 14.747.394 141.188 15.873.941 1.972.220 
Julho. 
Agosto 

148 2.312.031 67.900 2.792.862 158.550 
905 o.lOü.ool 126.000 12.881.572 907.060 

Setembro 975 9.135.633 63.890 14.456.383 715.394 
Outubro 967 11.387.186 147.574 14.498.297 1.026.222 
Novembro 982 12.434.475 65.622 14.704.112 1.602.205 
Dezembro 915 13.222.083 175.895 13.050.037 3.273.871 

Tc tal.     . 11.883 136.261.130 1.642.137 174.269.230 20.678.739 
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Estação de Barra Funda 

MESES Vagões 
entrados 

MERCADORIAS DK.SPACHADAS MERCADORIAS RECEBIDAS 

VÁRIOS MATER'IAES VÁRIOS MATERIAES 

Janeiro 3.673 408.717 4.877.206 2.266.773 32.249.348 
Fevereiro 3.224 356.619 5.779.131 -2.224.995 33.246.190 
Março 3.479 383.851 5.226.459 1.850.106 34.702.756 
Abril .     .     .     . 3.396 759.258 5.100.391 2.158.751 33.445.783 
Maio .     .     .     . 3.527 727.197 6.806.976 2.071.321 34.635.596 
Junho 3.163 725.638 4.410.579 2.112.682 32.628.156 
Julho.      .      .      . 303 83.560 1.125.521 475.307 2.993.710 
Agosto 1.765 697.915 745.465 1.167.131 11.328.915 
Setembro 1.887 1.194.327 1.394.801 1.593.685 13.338.389 
Outubro . 2.797 2.671.296 4.211.019 2.779.968 26.571.751 
Novembro 3.113 3.076.500 4.110.605 4.068.042 27.289.288 
Dezembro 3.331 2.276.564 6.827.213 4.216.816 32.225.441 

Total.     .     . 33.658 13.761.442 50.615.366 26.985.577 314.655.323 

Movimento   de   encommendas,  animaes,  café e diversas 
mercadorias   a partir do anno de 1907 

. No anno de 1924, o total transportado foi inferior ao do anno 
de 1923, devido á quasi paralysação do trafego, durante todo um 
trimestre, em consequência do movimento revolucionário; entre- 
tanto, o trafego de encommendas apresentou um augmento de 
10.354 toneladas, por terem sido em maior quantidade os trans- 
portes effectuados por conta do Governo Federal. 

O quadro que adeante apresentamos discrimina a quantidade 
de encommendas, animaes, café e outras mercadorias, transportados 
durante o anno de 1924, comparada com os dos annos, a partir 
de 1907. 

1 
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Renda das principaes mercadorias 

O quadro abaixo apresenta a comparação da renda das prin- 
cipaes mercadorias transportadas por esta Estrada, nos annos de 
1923 e 1924, destacando as que accusaram augmento e as que 
tiveram diminuição: 

ESPÉCIES QUE ACCUSARAM AUGMENTO ANNO   DE   1923 ANNO   DE   1924 AUGMENTO 

Algodão em rama  627:8968330 849:6141010 221:7178680 
Algodão em caroços    ... 173:269*700 368:750*500 195:4801800 

1.850:1058580 2.406:964$700 556:8591120 
1.342:794|060 1.799:1618490 456:3671430 

290:0008900 307:0878040 17:086$140 
556:3721760 742:1061480 185:7338720 

Kerozene e gazolina   .... 617:1598300 666:1291800 48:9708500 
146:572^200 160:142$850 13:570*650 

ESPÉCIES QUE TIVERAM DIMINUIÇÃO ANNO   DE   1923 ANNO   DE   1924 DIMINUIÇÃO 

475:2748480 426:8508540 48:4238940 
Café  5.207:681$900 4.882:5938900 325:0888000 
Couros  86:6401500 71:5243000 15:116$500 

258:178$400 237:1458470 21:0328930 
70:4518870 57:4138400 13:0388470 
40:792$600 24:8808100 15:9128500 

121:3701800 93:3468300 28:0248500 
1.296:1468600 858:0218460 438:125$140 

Madeiras     .  4.124:1598652 2.954:7958240 1.169:3648412 
Sal  485:5228760 441:6588000 43:8648760 

635:8671700 610:1708330 25:6978370 

Receita de mercadorias e animaes 

TONELADAS TONELADAS QUANTIDADE RECEITA    DESTAS 
DE MERCAD. DE CAFÉ DE ANIMAES S   PARCELLAS 

1914 504.740 77.171 234.446 10.659:3148765 
1915 514.217 109.141 283.075 13.030:4628673 
1916 601.202 103.339 274.950 13.485:7078930 
1917 714.686 89.998 339.144 14.649:563$280 
1918 727.636 73.227 461.463 15.039:1178787 
1919 842.960 39.193 536.330 16.428:8928653 
1920 932.056 67.034 435.028 20.866:1798650 
1921 915.973 77.126 344.723 24.733:0878405 
1922 923.970 70.869 470.400 23.114:3788248 
1923 1.007.449 94.894 705.751 26.350:9918462 
1924 991.798 82.466 463.881 25.423:3528310 

HL 
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Movimento do  café 

Apresentamos adeante uma variedade de quadros dando mi- 
nuciosas informações sobre o transporte do café, durante o anno 
de 1924, cuja renda foi inferior á do anterior, representando entre- 
tanto uma parcella saliente em nossa receita bruta. 

Durante o anno de 1924, foram transportados por esta Es- 
trada 1.374437 saccas de café, contra  1.581.568 no anno anterior. 

A   quantidade   entregue a seus destinos foi a seguinte: 

Café baldeado para a São Paulo Railway, em 
São Paulo  

Café baldeado para a São Paulo Railway, em 
Jundiahy  

Café entregue em São  Paulo  
Café a outros destinos, de diversos pontos, e 

redespachado       

Total.     .      . 

1.027.870       saccas 

(J4.303 
88.060 

194.204 

1.374.437 

Esse café procedia dos seguintes pontos: 

Da Secção Sorocabana  878.874 
Da Secção Ituana      . 20tí.064 
Da Secção Fluvial  95.295 

Somma.     .     . 1.180.233 
Café redespachado  194.204 

Total.     .     . 1.374.437 
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A renda proveniente do transporte de café attingiu a Rs. 
4.882:593$900 contra 5.207:681$900 no anno anterior. 

Em relação ao total de mercadorias transportadas pela Soro- 
cabana, durante o anno de 1924, o café concorreu com uma por- 
centagem de 8,29% quanto á tonelagem, e de 23,83% quanto á 
renda, conforme demonstra o quadro seguinte: 

Transporte de café, em toneladas, em relação ao 

transporte geral de  mercadorias 

ANNOS 
TOTAL 

TRANSPORTE CAFÉ % RENDA TOTAL 
RENDA 

PROVENIENTE 
DO CAFÉ 

% 

1903 243.076 81.718 33,62 8.288:903$938 4.822:401$230 58,18 
1904 270.596 73.740 27,25 7.794:952$254 4.150:531$880 53,25 
1905 302.408 69.307 22,59 7.844:640$280 3.805:974$430 48,51 
1906 355.635 112.553 31,65 10.334:774$010 5.974:975$800 57,81 
1907 412.158 107.635 26,11 10.075:782$800 5.236:1701530 51,97 
1908 399.926 82.545 20,64 8.889:915$110 3.971:917$640 44,68 
1909 440.286 112.132 25,47 10.813:367$880 5.342:231$450 49,40 
1910 451.410 80.547 17,40 9.327:6918590 3.383:166$750 36,27 
1911 500.687 70.911 14,16 9.582:828$640 3.143:927$480 32,88 
1912 581.275 67.708 11,65 10.691:867$080 3.009:117$220 28,14 
1913 656.315 92.710 29,36 12.347:898$49õ 4.031:515$546 22 65 
1914 581.911 77.191 13,27 9.973:139$56õ 3.436:7()5$<550 34,46 
1915 623.358 109.141 17,51 12.097:430$253 4.780:989$930 39,52 
1916 704.542 103.340 14,67 12.762:400$420 4.645:008$810 36,40 
1917 804.684 88,998 11,06 13.751:518$150 4.169:713$190 30,32 
1918 800.865 73.228 9,14 13.607:412$457 3.368:795$100 24,76 
1919 882.153 39.193 4,44 14.752:902$903 1.693:995$140 11,48 
1920 999.090 

993.100 
67.034 6,60 19.242:513$870 

23.180:714$095 
3.606:140*190 
5.032:843$170 

18,74 
1921 77.126 7,76 21,71 
1922 994.839 70.869 7,12 21.210:815$398 3.920:607$470 18,48 
1923 1.102.343 94.894 8,61 23.681:915$902 5.207:681$900 21,99 
1924 994.264 82.466 8,29 23.439:027$800 4.882:593$900 23,83 

^ 
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O quadro que adeante apresentamos, demonstra a relação exis- 
tente entre a safra do café da Sorocabana e as entradas desse producto 
no porto de Santos, sendo que, em 1924, 79,4 % de sua safra 
procuraram aquella localidade. 

Annos 
Despachadas pela Sorocabana Total 

das entradas 
Relação entre a Safra 

Total Com destino 
a Santos em Santos em Santos 

1903  .    .    .    . 1.361.967 1.199.415 7.875.177 15,22 % 
1904   . 1.229.004 866.148 7.150.832 12,11   „ 
1905   . 1.155.117 770.199 7.028.054 11,95   „ 
1906   . 1.875.875 1.285.445 10.960.901 11,72   „ 
1907   . 1.793.914 1.277.383 11.316.931 10,28   „ 
1908   . 1.375.775 1.025.338 9.249.859 11,08   „ 
1909   . 1.868.873 1.395.821 12.444.699 11,21   „ 
1910   . 1.342.446 881.329 8.301.340 16,17   „ 
1911    . 1.181.855 876.418 9.052.322 13,06   ., 
1912   . 1.128.470 846.847 8.960.410 12,59   „ 
1913   . 1.545.159 1.303.879 10.109.457 15,28   „ 
1914   . 1.286.185 1.077.697 8.246.804 15,60   „ 
1915   . 1.819.017 1.400.952 12.140.739 14,99   „ 
1916   . 1.722.326 1.295.236 10.815.875 15,92   „ 
1917    . 1.499.967 1.086.842 10.562.723 14,20   „ 
1918   . 1.220.467 1.007.063 9.587.109 13,73   „ 
1919   . 653.221 465.030 5.528.208 11,82   „ 
1920   . 1.117.228 813.188 7.535.181 14,79   „ 
1921    . 1.285.445 916.535 8.687.542 14,80   „ 
1922   . 1.181.149 820.180 7.551.191 15,64   „ 
1923   . 1.581.568 1.031.154 7.885.092 20,06   „ 
1924   . 1.374.437 1.092.173 10.199.810 10,74   „ 

Quadro comparativo do movimento de café com destino 
a Santos e São Paulo, de 1903 a 1924 

Meses 1903 1904 1905 1906 1907 1908 1909 

Janeiro .   . 89.735 61.313 122.295 98.194 191.911 119.301 137.405 
Fevereiro . 102.574 54.725 65.272 64.365 119.609 95.662 99.474 
Março .   . 142.349 50.431 79.045 70.295 131.512 94.140 56.907 
Abril.   .   . 148.128 36.066 38.232 67.150 170.631 60.816 19.542 
Maio.   .   . 135.879 25.764 36.401 55.473 170.472 55.686 21.150 
Junho   .   . 74.444 38.297 24.401 25.615 95.347 35.949 27.449 
Julho    .   . 56.817 45.721 26.985 35.652 59.599 33.470 96.844 
Agosto .   . 95.268 ) 38.936 73.135 157.502 90.362 86.494 240.115 
Setembro . 117.908 179.930 133.060 208.667 148.244 94.699 285.900 
Outubro  . 133.962 196.293 183.005 324.522 206.350 226.900 319.837 
Novembro. 141.000 173.753 185.782 345.724 163.045 174.311 276.388 
Dezembro. 105.222 140.809 138.943 289.956 142.743 180.265 135.160 

Total . 1.343.286 1.142.038 1.106.556 1.743.115 1.689.825 1.257.693 1.716.171 
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.^„         ««..          ,„,,         ,„,.,    •    ,„,, Meses JLÍflU ií»J.A 1»1S iSFJLO JLÍ»J.<* 1915 1916 

Janeiro .   - 73.464 78.584 117.433 59.817 118.492 160.993 205.492 
Fevereiro . 48.629 29.836 81.817 47.218 85.063 127.895 123.542 
Março   .   . 57.259 32.416 79.554 33.424 80.517 94.208 90.054 
Abril.   .   . 42.721 25.089 91.469 23.988 78.665 67.733 78.691 
Maio.   .   . 31.353 21.751 70.188 16.737 44.671 35.665 41.469 
Junho   . 14.721 21.607 39.962 13.090 38.666 12.795 20.398 
Julho.   .   . 36.948 16.994 41.760 48.761 37.515 44.724 48.640 
Agosto .   . 91.668 54.500 40.395 173.458 22.413 157.712 166.271 
Setembro . 217.620 172.692 92.221 247.049 34.788 199.206 194.343 
Outubro   . 191.465 233.253 142.338 268.152 228.546 222.559 189.953 
Novembro. 180.869 220.157 85.003 248.072 206.829 230.939 193.271 
Dezembro. 142.570 163.360 120.330 225.912 219.807 258.864 196.991 

Total . 1.129.287 1.070.239 1.002.470 1.405.678 1.195.972 1.613.293 1.549.115 

Meses 1917 1918 1919 j 1920 1921     1922 1923 1924 

Janeiro.   . 141.250 190.570 60.525 38.134 120.121 81.235 109.916 103.891 
Fevereiro. 108.241 181.285 

149.591 
47.046 27.697 67.235 68.503 96.890 102.857 

Março .   . 71.367 81.741 28.322 101.354 69.275 164.418 99.037 
Abril.   .    . 52.767 117.030 55.782 12.841 113.392 63.861 97.747 105.380 
Maio    .   . 41.918 87.277 52.646 8.080 87.636 97.335 22.133 113.860 
Junho .   . 16.933 53.995 30.833 9.816 61.138 14.213 10.262 27.473 
Julho   .   . 27.405 55.472 14.607 28.831 76.717 11.956 24.499 123.962 
Agosto .   . 111.304 34.096 37.783 116.997 88.486 95.114 117.409 64.811 
Setembro. 161.834 41.837 45.537 168.092 102.703 109.491 130.546 75.985 
Outubro  . 191.920 86.171 53.159 155.912 93.168 101.682 144.165 60.900 
Novembro 174.917 70.148 50.036 193.109 79.900 107.123 117.112 109.487 
Dezembro 184.090 99.650 38.439 178.726 87.715 106.253 129.986 104.530 

Total   . 1.283.946 1.167.122:568.134 966.557 1.079.565 926.041 1.165.083 1.092.173 

u^\ 
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Quadro demonstrativo do movimento geral de café, 
em saccas, nos annos de 1903 a 1924 

Descarregado ENCAMINHADO A SANTOS Café   redes- 

ANNOS de outros 
S.   Paulo Por São Paulo Por Jundiahy TOTAL destinos 

1903 144.871 1.124.214 74.201 1.198.415 18.681 1.361.967 
1904 275.890 814.118 52.030 866.148 86.966 1.229.004 
1905 336.357 712.050 58.149 770.199 48.561 1.155.117 
1906 457.670 1.211.342 74.103 1.285.445 132.760 1.875.875 
1907 412.444 1.148.739 128.644 1.277.383 104.089 1.793.914 
1908 232.355 959.964 65.374 1.025.338 118.082 1.375.775 
1909 320.350 1.326.132 69.689 1.395.821 152.702 1.868.873 
1910 247.958 821.592 59.737 881.329 213.159 1.342.446 
1911 193.821 827.440 48.978 876.418 111.616 1.181.855 
1912 155.623 802.842 44.005 846.847 126.000 1.128.470 
1913 101.799 1.226.847 77.032 1.303.879 139.481 1.545.159 
1914 118.275 1.052.399 25.298 1.077.697 90.213 1.286.185 
1915 212.341 1.391.604 9.348 

13.221 
1.400.952 
1.295.236 

205.724 1.819.017 
1916 253.879 1.282.015 173.211 1.722.326 
1917 197.104 1.081.859 4.983 1.086.842 216.021 1.499.967 
1918 160.086 986.288 20.748 1.007.036 53.345 1.220.467 
1919 103.104 439.602 25.428 465.030 85.087 653.221 
1920 153.369 770.668 42.520 813.188 150.671 1.117.228 
1921 163.030 891.100 25.435 916.535 205.880 1.285.445 

18.309 820.180 255.108 1.181.149 1922 105.861 
1923 133.929 992.004 39.150 1.031.154 416.485 1.581.568 
1924 88.060 1.027.870 64.303 1.092.173 194.204 1.374 437 

Quadro   comparativo do café   com   destino   a  Santos   e 
São Paulo, por semestre, nos  annos de 1903 a 1924 

TOTAL    DE 
ANNOS 1.0   SEMESTRE 2.°  SEMESTRE 

SACCAS 

1903  693.109 ()5U. 177 1.343.286 
1904 266.596 875.442 1.142.038 
1905 365.646 740.910 1.106.556 
1906 381.092 1.362.023 1.743.115 
1907 879.482 810.343 1.689.825 
1908 461.554 796.139 1.257.693 
1909 371.927 1.354.244 1.716.171 
1910 268.147 861.140 1.129.287 
1911 209.283 860.956 1.070.239 

1.002.470 
1.405.678 

1912 
191:! 

480.423 
194.274 

522.047 
1.211.404 

1914 446.074 749.898 1.195.972 
1915 499.289 1.114.004 1.613.293 
1911! 559.646 989.469 1.549.115 
1917 432.470 851.470 1.283.94H 
1918 779.748 387.374 1.167.122 
1919 328.573 239.561 568.134 
1920 124.890 841.667 966.557 
1921 540.876 538.689 1.079.565 
1922 394.492 531.549 926.041 
1923 501.366 653.717 1.155.083 
1924 552.498 539.675 1.092.173 
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Baldeação da Sorocabana para a São Paulo Railway 
SÃO   PAULO BARRA    FUNDA JUNDIAHY    ■ 

ESPÉCIES 
VOLUMES KILOS VOLUMES KILOS VOLUMES KILOS 

Café   .     .     . 1.027.870 61.678.200 _ 64.303 3.858.480 
Vários.     .     .1 89.335 5.906.573 11.721 237.622 1.336.210 39.478.340 
Materiaes .     .! — — 66663 92.290.475 1.917 36.350.800 
Animaes   . — ■— 58.121 — — — 
Assucar    . — — — 11.252 675.120 
Encommendas — — — — 66.934 3.083.188 

Total.     . 1.117.205 67.584.773 136.505 ! 92.528.097 1.480.616 83.445.928 

Baldeação da São Paulo Railway para a Sorocabana 

Espécies 
São   Paulo Barra   Funda Jundia hy 

Volumes   (         Kilcs Volumes             Kilos Volumes Kilos 

Vários 523.193 23.205.334 26.175 690.113 5.663.980 52.486.690 
Materiaes. —                — 45.210 33.450.819 250 3.438.510 
Animaes   . —                — 128.548 — — — 
Assucar    . — — — 18.685 1.121.100 
Encommendas — — — — 120.780 5.044.150 

Total    . n23.193 23 205.334 199.933 34.140.932 5.803.695 62 090.450 

Baldeação da Sorocabana para a Paulista 
Jundiahy Agudos 

Espécies 
Volumes Kilos Volumes                    Kilos 

Vários  
Materiaes  

188.358 
227 

1.704.560 
2.932.300 

:í0.958 

3 
1.043.616 

28.000 
Encommendas .... 2.541 

126 
51.292 

.    6.560 
9.485 

160 
28.628 
9.600 

Total     .     .     . 191.252 4.694.712 40.606 1.109.844 

Baldeação da Paulista para a Sorocabana 
Jundiahy Agud os 

Espécies Volumes Kilos Volumes Kilos 

Materiaes  
Encommendas .      .            . 
Assucar  

920.690 
41 

4.203 
669 

8.430.20') 
547.900 

73.500 
40.140 

2.663 

1.205 

81.780 

32.915 

Total .     .     . 925.603 9.091.740 3.868 114.694 

Hl 
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Baldeação em Bauru, para a Noroeste 

Espécies 
PARA    A TOROÉSTE DA     NO ROESTE 

VOLUMES KILOS VOLUMES KILOS 

Café  

Encommendas .... 

246 
303.438 

10.874 
31.208 

14.098 
18.625.184 
4.099.268 

297.945 

15.292 
337.149 

4.246 
11.572 

268 682 
17.794.975 
15.134.723 

117.020 

Total.     .     . 345.766 23.036.495 368.259 33.315.400 

Custo da baldeação 

Pontos 
Despesa 

total 

Custo por 

Tonelada      Volume 

São Paulo . 
Barra Funda 
Jundiahy 
Agudos . 
Bauru    . 

52:638$707 
29:9368080 
23:521$300 

960$000 
10:4081000 

$541 
$236 
$147 
$474 
$184 

$030 
$088 
$002 
$021 
$014 

Numero e percurso de trens em 1924 
Damos abaixo um quadro demonstrativo do numero e per- 

curso de trens, durante o anno de 1924. 
Circularam durante aquelle anno 62.277 trens, fazendo um 

percurso total de 5.590.423 kilometros, numa média de 89,8 por 
trem, ou seja uma média diária de 15.274 kilometros. 

Designação Quanti- 
dade 

Percurso 
total 

Percurso médio 

Por trem Por dia 

Trens de passageiros  12.459 
204 

2.050.173 
37 005 

164,6 
125 9 

5.602 
101 

Trens militares  

Trens de  mercadorias  
Trens de animaes  
Trens em c/ Capital da Estrada. 

1  180 
13 251 
25.646 

1  070 
293 

211.303 
375.841 

2.211.667 
9L.069 
41.274 

179,1 
28,4 
86,2 
85,1 

140,9 

577 
1.027 
6.043 

249 
113 

Total retribuído. 54.193 5.018.332 92,6 13.711 

Trens em serviço da Estrada.     . 
Trens em serviço da Linha   .... 

5.856 
2.230 

407.144 
164.947 

69,7 
74,0 

1.112 
451 

Totai não remunerado. 8.086 572.091 70,0 1.563 

Total geral. 62.279 5.590.423 89,8 15.274 
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O quadro seguinte apresenta o movimento de trens desta  Es- 
trada, em comparação com os últimos 5 annos. 

1918 1919 1920 

DESIGNAÇÃO 
Trens Percurso Trens Percurso Trens Percurso 

Trens de passageiros 12.851 1.671.400 13.258 1.785.643 15.040 2.271.109 
Especiaes de passageiros 122 11.120 69 5.315 166 15.306 
Trens mixtos .... 12.145 467.206 12.263 435.685 13.540 375.981 
Trens de mercadorias 25.529 1.949.278 29.129 2.267.267 27.195 2.250.621 
Trens de animaes. 1.031 71.347 865 57.865 814 50.253 
Em serviço da Estrada  . 6.343 227.611 6.685 315.134 6.924 356.206 
Lastro e Serviço. 3.170 121.204 2.453 113.587 2.390 136.310 
Trens em  C/ Capital   da 

Estrada  • — -» — — — — 
Total .... 61.191 4.519.166 64.722 4.980.496 66.069 5.455.786 

1 921 1922 1923 
DESIGNAÇÃO 

Percurso Trens Percurso Trens 1 rens Percurso 

Trens de passageiros 15.518 2.349.684 15.390 2.608.146 15.648 2.706.107 
Especiaes de passageiros 149 10.420 362 33.783 379 27.835 
Especiaes militares    . 
Trens mixtos .... 15.037 396.326 15.740 416.271 15.586 420.060 
Trens de   mercadorias 30.314 2.405.078 29.605   2.524.746 32.434 2.637.339 
Trens de animaes 67« 39.753 918 40.129 1.344 K18.867 

Trens em  C/  Capital da 
Estrada     .     .     .     . — — 213 19.744 1.103 77.484 

Trens em serviço da Es- 
trada     6.317 419.068 6.500 442.865 ;    7.147 519.069 

Trens em serviço da Linha 3.085 191.100 3.645 245.006 !    2.650 167.602 

Total.     .     . 71.01)6 5.811.429 72.373 6.330.690 76.291 6.664.363 

1 •24 
JESIGN AÇÃO 

Trens Percurso 

Trens de passageiros  . 12.459 2.050.173 
Especiaes de passageiros 294 37.005 

1.180 211.303 
Trens   Mixtos   . 13.251 375.841 
Trens de  mercadorias . 25.646 2.211.667 

1.070 91.069 
Trens em C / Capital da Estrada 293 41274 
Trens em serviço da Esti 5.856 407.144 
Trens em serviço da  Lin ia 

Total 

2.230 164.947 

62.279 5.590.423 

% 



72  — 

Percurso de carros e vagões. — Com a perturbação de 
trafego no anno de 1924, foi movimentado menor numero de vagões 
e de carros de passageiros, cujo percurso total attingiu a 45.080.576 
kilometros, contra 57.164,097 kilometros, no anno anterior. 

O percurso desses vehiculos consta do resumo seguinte: 

Carros de passageiros | 
Breacks e bagagens j 
Vagões de mercadorias I 
Vagões de animaes | 
Vagões de mercadorias | 
Vagões de animaes        f 
Vagões e carros em serviço  
Vagões em serviço  da Linha (conservação) 

Total     .     . 

Carregados 

Vazios 

13.445.015 

20.010.707 

6.846.984 

4.046.484 
731.386 

45.080.576 

O quadro   abaixo   indica o percurso   total   dos vehiculos nos 
últimos annos, para comparação do seu movimento. 

Designação 1919 1920 1921 

Carros de passageiros . 
Breacks de bagagens  . 
Vagões de animaes 
Vagões de   mercadorias   ícarrej 
Vagões de animaes 
Vagões de mercadorias , vazios) 
Vagões e carros em serviço 

Total. 

Designação 

Carros de passageiros .... 
Breacks de bagagens .... 
Vagões de animaes .... 
Vagões de mercadorias (carregados) 
Vagões de animaes .... 
Vagões de mercadorias vazios) . 
Vagões e carros em serviço . 
Vagões em serviço da Linha (construcção 

Total.     . 

|10.876.911     12.405.907'   12.895.220 

I 18.785.527 

1   8.638.699 
5.833.212 

43.134.349 

1922 

| 14.533.358 

21.136.708 

9.382.036 

6.934.949 

51.987.051 

20.190.180 ; 20.194.771 

8.481.407 

5.154.363 

46.231.857 

8.751.749 

5.960.933 

47.802.673 

1923 1924 

15.803.346 1 13.445.015 

23.634.846 

10.657.464 

6.405.452 
662.989 

57.164.097 

20.010.707 

6.846.984 

4.046.484 
731.386 

45.080.576 
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Serviço de trens de passageiros. — O serviço de trans- 
porte de passageiros, durante o anno findo, resentiu-se da falta de 
carros, distrahidos em grande parte para transportes militares, mo- 
tivo pelo qual fomos forçados a supprimir por algum tempo diver- 
sos trens, inclusive os nocturnos, que. até dezembro, não haviam 
sido restabelecidos. 

Com o aproveitamento do maior numero possível de carros, 
conseguimos effectuar, sem maiores reclamações, o transporte em 
questão, cumprindo notar que a falta de carros mais se fez sentir 
pelo facto de se ter avolumado o transporte de passageiros nesta 
Estrada. 

Assim é, que, até junho de 1924 o maior numero de passa- 
geiros embarcados em São Paulo havia sido de 34.212, ao passo 
que, após o período da revolução, quando, com grande falta de 
carros, necessitávamos acudir a esse transporte, o numero em ques- 
tão chegou a attingir a 36.372, como se verificou no mês de no- 
vembro. 

É bom notar que o mesmo facto se verificou com os passa- 
geiros que, do interior, demandavam esta Capital. 

Apresentamos adeante o movimento dos passageiros embar- 
cados e desembarcados na estação de São Paulo, em  1924: 

Movimento de passageiros.—Demonstramos abaixo o mo- 
vimento de passageiros, por classe, embarcados e desembarcados 
em São Paulo nos vários meses de 1924. 

EMBARCADOS 

TOTAL 

DESEMB ARCADOS 

MtHà TOTAL 
l.a classe 2.a classe 1.» classe 2.» classe 

Janeiro 10.969 23.264 34.233 10.258 19.338 29.596 
Fevereiro 11.361 18.964 30.325 10.115 18.455 28.570 
Março 10.633 23.075 33.708 10.702 20.060 30.762 
Abril . 10.854 21.278 32.132 10.258 20.218 30.476 
Maio . 10.398 21.511 31.909 10.460 20.185 30.645 
Junho. 10.177 24.035 34.212 10.519 19.885 30.404 
Julho . 1.747 6.411 8.158 2.246 4.485 6.731 
Agosto 5.528 8.375 13.903 4.807 8.935 13.742 
Setembro 6.307 19.239 25.546 7.879 13.681 21.560 
Outubro 7.407 19.472 26.879 8.452 15.934 24.386 
Novembro 12.858 23.514 36.372 8.579 17.471 26.050 
Dezembro 11.983 19.096 31.079 12.659 19.347 32.006 

To tal .     . 110.222 228.234 338.45H 106.934 197.994 304.928 

w 
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Venda de leitos.— Comparação do movimento da venda de 
leitos, a partir do anno de 1914: 

ANNOS QUANTIDADE 

1914  6.532 
1915  8.264 

1917 [ 11.251 
1918  10.331 
1919  12.531 
1920  14.152 

12.981 
1922  13.952 

12.973 
1924  9.000 

O numero de leitos vendidos em 1924, foi bastante inferior 
aos dos 8 últimos annos, em consequência da suppressão dos trens 
nocturnos, entre julho a dezembro, pelos motivos já anteriormente 
apontados. 

Intercambio do material rodante. — Damos abaixo o 
resumo das taxas de aluguel de material rodante, recebidas peia 
Estrada de Ferro Sorocabana das Companhias Rede de Viação, 
Paraná-Santa Catharina, São Paulo Railway, Noroeste, Araraquara, 
Mogyana, etc, e pagas pela mesma, correspondente ao aluguel de 
material  rodante. 

Compfct nhias Recebidas 

Sorocabana 

Pagas 

Sorocabana 

Rede de Viação, Paraná-Sta. Catharina 
São  Paulo Railway  
Estrada de  Ferro  Noroeste do  Brasil 
Estrada de  Ferro Araraquara . 
Companhia Mogyana  
Diversas  
Saldo a favor de diversas .... 

Total 

445:730*000 1.162:530*000 
— 11:2188940 

121:380$000 151:8508000 
85:976*760 — 
14:018$120 1:1758830 
6:6751000 — 

652:9948890 — 

1.326:774*770 1.326:774*770 
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Transportes fluviaes. — Mantém esta Estrada o trafego 
de mercadorias nos rios Tietê e Piracicaba, por meio de 3 vapo- 
res, denominados «Visconde de Souza Queiroz», «Piracicaba» e 
«Visconde de Itú». 

A esses vapores são ligadas diversas «lanchas», nas quaes 
são carregadas as mercadorias. 

A navegação é feita nos rios Tietê e Piracicaba, sendo que, 
pelo rio Piracicaba, temos 136 kilometros navegáveis, partindo da 
estação de João Alfredo, até á de Porto Martins.   . 

Próximo a Porto Martins, temos em condições de navegabili- 
dade 70 kilometros do rio Piracicaba, partindo desse ponto até o 
Porto Elyseu. 

Em ambos os rios existem diversos pontos de atracação dos 
vapores, com pessoal pertencente ao quadro da Estrada, e, além 
desses, outros pontos, desprovidos de pessoal, aos quaes se dá a 
denominação de «chaves». 

Os pontos providos de pessoal, e denominados «portos», são 
os seguintes: 

No rio Piracicaba: — Itaúna, Villa Maria, Rosário e João 
Alfredo. 

Nesta localidade existe a estação servindo á via férrea. 

No rio Tietê: — Porto Martins, Maurício Machado, Barra 
Bonita, Elyseu e Ribeiro, sendo que, em Porto Martins, temos, 
como em João Alfredo, a estação que serve á via férrea. 

Possue a Estrada 11 lanchas, sendo que, apenas 7 estão em 
serviço  activo. 

A baixa estiagem, muito commum, no Rio Piracicaba, em de- 
terminadas épocas do anno, tem trazido entraves ao desenvolvi- 
mento da zona servida pela nossa navegação naquelle rio. 

Em 19 de março do anno findo, foi reaberta a navegação 
nesse rio, a qual se achava interrompida desde 15 de junho de 
1923; a 6 de maio de 1924 foi novamente suspensa em virtude 
de não darem as aguas o necessário calado aos vapores, conti- 
nuando nesse estado até o fim do anno. 

Durante o anno de 1924, mantivemos em serviço dois vapo- 
res, que fizeram um percurso de 22.816 kilometros, a maior parte 
no rio Tietê. As lanchas carregadas, fizeram o percurso de 27.980 
kilometros, e as vazias o de 8.718 kilometros. 

_* 
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Tendo em vista tratar-se de uma zona com a qual temos dif- 
ficuldades de communicação, pois é desprovida do telegrapho, ha- 
vendo apenas uma linha telephonica ligada á estação de Barra 
Bonita, providenciámos para que o inspector desse serviço, que 
tinha a sua sede em Botucatú. transferisse a mesma para Barra 
Bonita, de modo a estar em continuo contacto com o serviço de 
que se acha encarregado. 

A SecçSo Fluvial, apezar das difficuldades de transportes, 
concorre com regular importância para as rendas da Estrada, sendo 
que, em 1924, t>s fretes de mercadorias arrecadados, provenientes 
de transporte fluvial e ferroviário, attingiram a 521:726$100, contra 
508:031$700, no anno anterior. 

A exportação dessa zona consiste, principalmente, em café, 
mamona, telhas e tijolos. 

Existência do  material fluctuante 

Designação 

Visconde de Itú 
Souza Queiroz. 
Piracicaba . 

Força 
em cavallos 

45 
45 
35 

Comprimento 

'29,5 
33,7 
26,7 

Largura 

4,60 
4,60 
3,70 

Caindo 
em 

ordem de marcha 

0,70 
0,70 
0,55 

Percurso dos vapores 

ANNOS KILOMETROS 

1914  21 284 
1915 . 19 426 
1916 . 21 721 
1917 . 18 718 
1918 . 16 062 
1919 . 11 331 
1920 . 12 141 
1921 . 14.228 
1922 . 11 717 
1923 . 13 797 
1924.. 15 073 



Movimento dos vapores e lanchas 

Vapor Souza Queiroz Vapor íistiimlf de llú 

Meses 
Kilometragem Kilometragem 

VAPOR Lanchas Lanchas 
vazias 

VAPOR Lanchas Lanchas 

Janeiro  841 1.363 743 840 1.746 922 
Fevereiro 796 888 430 820 1.754 340 
Março 479 960 349 738 1.674 402 
Abril   . 642 889 418 856 1.792 534 
Maio  . 484 691 389 612 1.584 180 
Junho . 338 932 43 530 1.438 80 
Julho . 1.084 1.293 825 302 483 267 
Agosto 720 1.069 283 152 218 124 
Setembro 1.316 2.360 552 335 182 449 
Outubro 1 .081 1.823 458 236 337          148 
Novembro 284 367 142 719 1.767   1     517 
Dezembro 338 932 43 530 1.438           80 

Total. 8.403 13.567 4.675 6.670 14.413     4.043 

Despendeu a Estrada com o custeio da Secção Fluvial, durante 
o anno de 1924, a importância de 204:022$004, havendo em relação 
ao anno anterior uma differença para mais   de 48:908$672. 

A despesa da Secção Fluvial, durante o anno de 1924, é 
assim especificada : 

51:7528800 
62.284$00() 
27:400$566 
24:272$980 
2:1098093 

22:0868301 
844$85K 

Outras  despesas  ...       13:271 $408 

Total.      .      .      .     204:022$004 

O quadro seguinte apresenta as despesas do Trafego em com- 
paração com as dos annos de 1914 a 1924 

Vencimentos do  Inspector e do  pessoal   dos   portos. 
Vencimentos da tripulação dos vapores e  lanchas 
Reparações do  material  (Vencimentos)      .   ' . 
Reparações do material (Materiaes   empregados) 
Lubrificantes e estopa  
Combustível  
Papelaria e objectos  de escriptorio 

Annos Salários diversos 
Total 

1914     .     .     .     . 1.638:3198194 907:883*303 2.546:2021947 
1915 1.515:1568450 605:5638154 2.120:7)98604 
1916 1.682:9198026 903:4458736 2.586:3648762 
1917 2.031:076$375 1.123:249*546 3.154:3258921 
1818 2.393:370*837 1.054:2198851 3.447:5908688 
1919 3.279:3928144 1.329:654$ 129 4.612:046*273 
1920 3.870:959*427 825:9048019 4.696:863*446 
1921 4.177:702$786 732:722*256 4.910:4258042 

5.119:3348570 1922 4.358:2558865 761:078$705 
1923 5.415:654*529 581:642$509 5.997:4998038 
1924 6.203:217$835 990:677$483 7 193:895*318 

^ 
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Estatistica   dos   incêndios,   extravios, violações 
de volumes e avarias 

Apresentamos adeante uma estatística dos processos organiza- 
dos em virtude de reclamações apresentadas pelo publico, referente 
a incêndios, extravios, violações e avarias de volumes confiados á Es- 
trada para o respectivo transporte. Essa estatística abrange os 5 annos. 

Nota-se que em 1924 as indemnisações se elevaram a 1.144 
contos, porque grande foi o numero de incêndios, sendo que, desse 
total coube á Estrada o pagamento da quantia de 84 contos, por- 
quanto os 935 restantes foram pagos pela  Companhia de Seguros. 

Em 1924 tivemos o trafego seriamente perturbado, em con- 
sequência do movimento revolucionário e, assim, muitas foram as 
demoras em transporte, com indemnisação aos interessados e mui- 
tos os extravios e violações de mercadorias, accrescendo que diver- 
sos desses casos não puderam ser convenientemente apurados, vindo 
a pesar sobre as despesas da Estrada, apresentando a difficuldade 
que se nota na comparação com o anno anterior. O prejuízo pro- 
priamente da Estrada, no balanço dos algarismos desses dois annos, 
foi de 111  contos de réis. 

Reclamações apresentadas á Estrada 

Discriminação 1920 1921 1922 1923 1924 

Reclamações por incêndio. 
Reclamações por extravios 

Reclamações por avarias,   accidentes 
e outros      

Reclamações por   transportes   demo- 

Reclamações por animaes apanhados 
na linha  

163:144$190 
99-.188$060 

5:97635290 

23-681 $700 

63:781$200 
37:184$960 
1:068$260 

27824$320 O
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. 16:124$100 

39:079$800 
4:184$500 

83:580*000 

1.019:705$800 
66:475*800 

2:256$800 

55:084$000 

1:073$000 

200$000 

Total.     .     .     . 281:890$230j 129:808$720 111:650$150 91:968$400 1.144:744$900 

Os pagamentos effectuados 
distribuição: 

aos reclamantes tiveram a seguinte 

Discriminação 1920 1921 1922 1923 1924 

Por conta da Companhia de Seguros 
Por conta da própria Estrada    . 
Por conta de outras Estradas 
Por conu de empregados   responsa- 

153:144$190 
118:24õ$724 

6:188$416 

9:311$900 

63:781$200 
60:261$470 

455$600 

5:810$450 

64:336$400 
87:362$600 

228$200 

9:628$060 

16:124$100 
65:483$700 
2:812$200 

8:648$400 

W
K
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Total.     .    .     . 281:890$230 129:808$720 111:650$150 91:968$400 1.144:744^900 
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Novas estações 

Em 1.° de fevereiro de 1924, o posto telegraphico «Fortuna», 
situado no Klm. 502 do ramal de Tibagy, foi aberto ao trafego 
próprio. 

Em 15 de abril do mesmo anno, foi aberta a estação de 
«Campinas», situada no Klm.  186 do ramal do mesmo nome. 

Pessoal do Trafego 

Em 31  de dezembro de 1924,   possuía   o Trafego 2.807 em- 
pregados, sendo: 

Administração                . ■  64 
Estações       .  2.197 
Movimento  503 
Fluvial  43 

Total  2.807 

Distribuição do pessoal do Trafego, a partir 
do anno de 1916 

Data Adminis- 
tração Estações Movimento Fluvial Total 

Em dezembro c e 1916 27 907 239 1.173 
,, ,   1917 33 1.060 291 — 1.384 

,   1918 61 1.150 328   1.539 
„ ,   1919 66 1.328 357 — 1.751 „ ,   1920 52 1.639 408 33 2.132 
,, ,   1921 52 1.607 588 30 2.277 
>' ,   1922 

1923 
54 
56 

1.765 
2 028 

602 
623 

27 
34 

2.448 
2 741 

,. ,   1924 64 2.197 503 43 2.807 

Despesas geraes do Trafego. — A despesa geral do 
Trafego, durante o anno de 1924, importou em 7.193:895$318, 
como adeante se acha especificado: 

Salários   . .   . . 
Materiaes e diversos 

Total 

6. 203:217$835 
990:677$483 

7.193:895$378 

_ 
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Quadro   demonstrativo   das   linhas   telegraphicas e tele- 
phonicas existentes em 31-12-1924 

Extensão da 
telegraphicas 
Estrada 

Linhas do Governo 
conservadas pela 

Linhas 
da 

telephonicas 
Estrada 

J 
TRECHOS ^ 

kilometrica N.ode Desenvol- N."de Desenvol- N."de Desenvol- 
fios vimento fios vimento fios vimento Ê 

S. Paulo a B. Funda 2.760 9 24.840 1 8 22.080 18 
S. Paulo a P.  Altino 2 28.000 
B. Funda a Osasco 18.160 8 105.280 1 2 26.320 11 
Osasco a S.  Roque 49.078 7 348.546 1 2 98.156 1   10 
S.  Roque a  Mavrink 6.908 7 48.356 2 3 20.724 1? 
Mayrink a Sorocaba 36.729 5 183.646 1 115.543 2 73.458 8 
Sorocaba a  Boiniva 51.125 5 255.625 
Boituva a Botucatú 147.513 4 590.052 4 
Botucatú a Cidade 1.000 1 1.000 1 
Botucatú a R.  Júnior 7.492 5 87.460 5 
R. Júnior a Bauru 122.037 2 244.074 - 2 
R. Júnior a S. Grand e    .          217.828 8 658 484 8 
M.   Azevedo a Itating l     .             13.253 1 13.258 1 
Mandury a  Pirajú . 25.380 1 25.880 — 1 
B.  Campos a S. Cruz 28.890 1 28.890 1 
S. Grande a P. Wence lau           387.877 2 675.754 9, 
P. Wenceslau a P. Epit icio             32.908 2 65.816 1 
T.  Maio a Araquá 6.878 1 6.878 1     1 
Cerquilho a Tifté . 8.069 1 8.069 I     1 
Mayrink a Itú . 52.949 3 168.847 1 — 4 
Itú a Itaicy. 24.631 4 98.524 1 
Itaicy-Jundiahy. 
Itaicy-Campinas 

43.100 
36.625 

8 
2 

129.800 
73.250 

3 
2 

Guanabara-S.   Quedas 13.736 1 11.736 1 2 
Victoria-P.  Martins 30.082 1 30.082 1 
Itaicy-Piraacaba 90.962 3 272.856 1 168.532 - 4 
Piracicaba-Ponte 2.000 1 2.000 1 2.01(0 2 
Ponte-S. Pedro. 66.474 1 56.474 1 
Chave-P. João  Alfredc 17.428 1 17 428 1 
Boituva-Itararé. 271.848 3 815.529 8 
Boituva-P.   Feliz   . 23.873 1 23.873 1 
Faxina-Cidade . 8.000 1 3.000 1 
V.   Rocha-C.  Leite 19.244 1 19.244 1 
R.  Alves-P. Barra Bo lita              21.000 1 21.000 1 
Tatuhy-Cidade . 2.000 1 2.000 — — - — 1 

Total. 1.812.822 — 6.048.545 — 284.076 — 270.788 

Augmento de apparelhos telegraphicos e telephonicos 

DISCRIMINAÇÃO 
EXISTÊNCIA   EM Augmento em 

1923            1924 1924 

Apparelhos telegraphicos | 

Apparelhos telephonicos i 

306 

115 

312 

119 

6 

4 
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VIA PERMANENTE 

A   extensão total das linhas conservadas, durante  o  anno  de 
1924, foi a seguinte: 

Designação 
1.° de janeiro 

de 1924 
31 de dezembro 

de 1924 
Accrescimo no 
correr do anno 

Km*. 

Linha  principal 
Linha accessoria - Ligação R. Ita- 

raré     
Desvios, em kilometro 

1 770,678.00 

0,544.00 
225,283.06 

1.864,408.00 

0,544.00 
242,713.06 

93,730.00 

17,430.00 

Total     .... 1 996,505.06 2.107,665.06 111,160.00 

Durante o anno, houve as seguintes modificações na linha: 

Linha principal: 

Incorporação da Funilense      .     . 93.730,00    mts. 
Desvios da Funilense  8.930,00 
Desvios construídos  9.424,80 
Desvios augmentados  888,00 

Total  112.972,80      „ 

Desvios arrancados  1.812,80 

Existentes em 31-12-1924  111.160,00 

Modificações nos desvios da Estrada: 

Desvios existentes em 1." de janeiro de 1924           . 173.950,21 mts. 
Construídos durante o anno  7.554,00 „ 
Augmentados durante o anno  220,00 „ 
Desvios da Funilense que foram incorporados     .     . 8,930,00 „ 
Desvios particulares que passaram para a Estrada     . 14.340,00 „ 

Total  204.994,21 

Arrancados durante o anno  1.268,00 

Existentes em 31 de dezembro  10.3726,21 „ 
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Foram construídos, durante o anno, os seguintes desvios para 
a Estrada:. 

em S. Paulo, para o armazém  provisório 
no Klm.  10 -Tronco  

„     10        „  
„     11        „  
„     11        „  
„     11        ........ 
„     11        „  
„    li      ;,  
„      14        „   .     .       
„     32       „  
„     48       „  

em Maylasky      „  
no Klm. 101-Tronco  

,,101         
,,102         

em Sorocaba      „  
em Sorocaba-Tronco  

no Klm. 183      „  
em Chavantes — Ramal de Tibagy 
em (Durinhos              „ ... 
no Klm. 355, 575    „ ... 
em C. de Almeida    „ ,     .     . 
em Santa Lina          „ ... 
em P.  Prudente       „ ... 
em P. Epitacio         „ ... 

. . 60,00 
. . 64,00 
. . 215,00 
. . 332,00 
. . 1.130,00 
. . 50,00 
. . 250,00 
. . 60,00 
. . 144,00 
. . 262,00 
. . 476,00 
. . 328,00 
. . 340,00 
. . 463,00 
. . 160,00 
. . 260,00 
. . 227,00 
. . 200,00 
. . 320,00 
. . 250,00 
. . 284,00 
. . 500,00 
. . 269,00 
. . 510,00 
  300,00 
  100,00 

Total  7.554,00 

mts. 

Foram augmentados os seguintes desvios da Estrada : 

Salto Grande - Ramal de Tibagy 80,00 mts. 
C. de Almeida     „      „       „ 30,00     „ 
Itapetininga - Ramal de Itararé 110,00      „ 

Total 220,00     „ 

Foram arrancados os seguintes desvios da Estrada : 

1 em Descampado - Ramal Guanabara 668,00 mts. 
1 em Sete Quedas        „ „         500,00     „ 
1 no Klm. 275 - Ituana        100,00     „ 

Total 1.268,00     „ 

Desvios particulares que passaram para a Estrada: 

Desvio e Ramal Artigas em Remédios - Tronco    . 
Desvio de A. Souza - Klm. 365,080 - Ramal Itararé 

Total. 

10.800,00   mts. 
3.540,00      „ 

14.340,00     „ 

— 



84 

Modificações nos desvios particulares: 
Desvios existentes em  1/1/1924  51.332,85 

„        construídos, durante o anno  1.870,80 
„         augmentados    „       „  668,00 

Total  53.871,65 

Desvios arrancados  544,80 
„        que passam para a Estrada      .     14.340,00 14.884,80 

mts. 

Existentes em 31/12/1924 38.986,85 

Foram construídos, durante o anno, os seguintes desvios par- 
ticulares : 

no  Klm.      3,020 Pereira Leite - Tronco. 
6,539 Brasital S/A    .    „       ... 
3,050 Salim  Maluf .     .     . 
7 Brasital S/A ...... 

32,980 A. Loureiro & Carril - Tronco 
35,136 Antônio Bachin „ 

385,173 Whathely - Ramal de Tibagy . 
387,750 C. Brandão • Ramal de Itararé 
599 M.  Bastos & Cia. - R. de Tibagy 
660 Francisco  Ruas „     ,,        ,, 
708 Mendes C.  Pereira     „    „ 

247,00 
95,00 

240,00 
217,00 
120,00 
120,00 
160,00 
150,00 
200,00 
111,00 
210,80 

mts. 

Total 1 .«70,80 

Foram augmentados os seguintes desvios particulares: 
Klm. 6.539 Brasital S/A- Tronco  
„     6.539      „ „ „  

Em Ourinhos - Alonso & Cia. - Ramal de Tibagy 

Total.     .     . 

83,00 
555,00 
30,00 

668,00 

mts. 

Foram arrancados os seguintes desvios particulares: 
Klm.    25     de R. & Alvarenga - Tronco  171,00 
„      129     de S. Cubecino - Ituana  76,80 
„      173     de L.  Pettená-R. Jundiahy  157,00 
„      264,9 de P. Mariano Barros - Ramal de Itararé   . 140,00 

Total 544,80 

mts. 

Extensão do 3.° trilho 

A   extensão do 3.° trilho, em 31 de dezembro de 1924, 
seguinte: 

Extensão da linha principal 14.0t>6,10    mts. 
Extensão dos desvios da Estrada 4.799,00       „ 
Extensão dos desvios Particulares 4.331,00       „ 

Total 23.196,10 

era 



-85 - 

Tf 
CM s 
V 

"O 

o 

<u 
N 
V 

"O 
<u 

"O 

en 

E 
v 

o 

E 
cu 

CA 
ect 

•O 

O 
tett 
co 
c 
V 

S 

CO Q O O O O Q O »0 l£5 O O O O O O O        CO 
oo~*popoocMcopp»n*oppp     p 
co^aJiGJrHcoco^^aôaicoiriiriocMo'     »o 

-** 
N-*^aj^coío«iaT(is)t*XHOOto     co 
OlCÍOtD^QOtOOXOlO-^iOiO^OÍD        CO 

e O NCifl^OOt^OiOÍDICCOfíOUOt^M        t- 
CO        OCM^HCO        MÍÍNM^TP^rtnO        o 

H l£5        CO                                   CO                     CM                      »- a 
O       O                                «5 O             O O O 
CC        p                                   CO iT3               p CO p CO 
CM   . -^   ,    ,    .    i    .uãio.    ,0000, 

0 5       B coo                         ««*          co co m 
COCO                    '                   i—<*-*'      '    H!0^< 

0 'ti oT     r-T                        *a               oi 
S. <M CO 

CO        ©OOOOOOOOOOOOOO        H 
<M     T-joooopas^HOOcoojooo     o» 

(D co     —< CM CM —< oó co ■* co ai o o ic3 CM co o*     co 

Q O    lOCMt-iCSirSCO^-^COCMCftCOCMiOCO        CM 

>~ CO        CQOCOl^Nt^t^-^HMr-' l> í£3 CD CTi        t~ 
r—        CO        CM                      — i—1 «        lA CM        CMOO        CO % o 

% CM 

s O o 
H ■= s 1   "*'    1      1      1      1      1      1      1      i     1      1      1      1      1      i ■* 

* 
1 ■*   1    ,    1    1    1    1    !    1    1    t    1    1    I    1 -* 

\a 

s o" o" 

O      QooOOOOOQOooooo      o 
p     oopopoooopppopp     o 

a es 
J=   • 
e 

CM      crJcoCTÍcMa5-^^oocôcdococo'o      ao 
O        •«ÍNCCCOt-^COXOitOOOW^CC        o 

1    1 co      cocoooaocMcncoaocMO^Tfcor-      -^ 
co      ^Hcoooococnaoàricocor-cot^-^co     "*** 

J ■ CO        t- CM        CO        -HOOCMCM^^CM-^^-COCn        CO 
•*f        CM                                   \a                     CM CO 

a -" 

■g 

.2              S E.     ™ 5    .   .   . MS cr  . -a        .  

ce
ss

o 

M
an

 
- A

ra
 

em
o 

ar
do

 

CO 
CO m      .      .      . Q-    =           X  

-C 

íl
ia

 

ia
-i

 
M

a 
ei

te
 

to
 e

 

R
io

 

CO ré
 - 

Li
i 

VI
. 

. 

V
ic

to
r 

13
 

de
 

Ce
l. 

L
 

o 
(p

on
 

S.
 C

. 
iti

ng
a 

ba
ra

 

t~ 

cS 2-u «   • . 'e   • ■ AS.   • o S 
"O 

o R
. 

It
a 

It
ar

ar
 

-P
. 

F 
T

ie
tê

 

Q
U

Á
  
 | 

R
oc

ha
 

. E
pi

ta
 

Pi
ra

jií
 

am
po

s 
ve

do
- 

J. 
Pa

u 
id

ia
hy

 
A

lfr
ed

i 
- O

ua
 

c 
.Si 

Pa
ul

o-
B

au
rü
 ,

 
aç

ão
 

tr
on

co
 

c/
 

É 
—
 

B
oi

tu
va

 
iz
 —

 
B

oi
tu

va
 

—
 

C
er

qu
ilh

o 
- 

R
T

IN
S
 

E 
A

R
A

 

v 
—
 

V
ir

gí
lio

 
—

 R
. 

Ju
ni

or
-P

 
—
 

M
an

du
ry

 - 
z 

—
 

B
. 

de
 C

 
3A
 

—
 

M
. 

A
ze

 
Í

M
ay

ri
nk

 - 
í 

It
ai

cy
 - 

Ju
r 

. 
C

ha
ve

-J
. 

1 
F.
 

Q
ui

ri
nc

 

"3S 

O 

ro
nc

o 
—
 

Sã
o 

AM
AL
 

IT
A

R
A

R
 

A
M

A
L
 

P
. 

F
E

L
 

A
M

A
L
 

T
iE

T
É

 

A
M

A
L
  

P
. 

M
A

 

A
M

A
L
 

B
O

R
E

B
 

A
M

A
L
 T

lB
A

G
Y

 

A
M

A
L
  

P
iR

A
JÚ

 

A
M

A
L
 

S
. 

C
R

U
 

A
M

A
L
  

iT
A

T
IN

i 

íC
çã

O
 

IT
U

A
N

, 

un
ile

ns
e 

  
 . 

F- cccccí  os  Díocoscco-:      ^      u. 

15 





FM 
pl 
PI 

PM 
S 

a 

■ 9 
a 

r 

s 

■O CM ao 
oc o cs CO — * 

1     TH 1 o-. 1   CO c- so 1  93 
- I i- I ao I ao 

I   I ao I — <M I 

SO 

ao  co ta 
H I 1-1 I SO 

CO o 
Oi 1 o 
r- I to 

o 
I cs 
I CO 

co  ~H  cs  »o  CM 
co I (M I »H 1 — ! 53 

O 
CM 

ÍDOIOHCOOO 
CO t- O CO t— 3*1 O 

o «o ai a: o c ff< 
O»   |     |   CM CM O 00 Ir-   I —       I o «o  I   i CM c 

I   I OH  I   I — 

COtOOnOtO 
•tf CO      so »co 
00 TH TJH        —i TH 

O CM O CS OS CM 
103 SO    t      I   4£0 CO *ÍS CO 

I m     se 
FM « 

-S 
3 

> 
H 

FM 

O 

li 

e 
> 
o 

(N o\ 
tu 

'O 

o 
c 

tU 

c 
CS 
u 
3 

"O 
co 

c 
tU 

E 
u 
O 

T3 

"O 

C 
tU 

> 
o 

w 

o 

SC 
CM 
CM 

■* CM 

CM CM 
GC 00 

Os CO CO — MT>P5H'^-.OWt»CM!0'*'MOOCOlO        ^T CÇ 
o so» co coo as^ m .o t~ >ra co so oo--so^ as ■# o   i so so 
CMcoF-inc-soio^-ococ^CMsot^cnTiiaocoeji     >—   i TH 

I I II I M M I I II I I I 12 I IS I 

co èn 

ss 
— CO 

I I I I l II I II I I I I M I I I .11 I M 

o 
o 

co 

TH CM 

H CO CO TH — 
Ttn   | so   | co 

f        CM 

I      I      i      I      I      I IS l 

I I 
so       © 

I O 1  I  I  IS I I 
so ■* 
Hf  OS 
CO   TH 

I I \m I I I II 1 II 
O CS o     ocn 

—   I cr. co 
K-.       í 

O ■* 
O H" 

uTJOOOOT-sOCOltsjTH 
r>-l>.tMSOt>-CMTHCOCO 
ao     i—     CM     oo     o 

as ^ co co r- OWH 
cor-to oo i co co co 
as     as — co   I TH     ia 

S"!  í  I  I  I  I  !  I  !  I  I  I  I  I  I  I  I  I 

FM 
X 

a 

S 

te 

i3 

I   I   I   I   I   I   I   II   I   II   I   i   I   II   I   !   I i õi 
I   X 

00 CM I       © 
00 TH j       O 
TH   Tj. SO 

O CO CO 
CM CM 

o oc 
ot- 
■oo 

CC HH-*CítT 

I   I   I   I!   I 1 l I I I II li I I I I I I I II 

CM CO 
T-   CN 

s o 
o 
00 

|     |     |     I     |     |     |     I     I     I ' I     I     I     I     I     I     I *   I     I• • I 

ia     Tj< co co cc TH--x co oi H     i-t 
ia    ([SMOSCMICSíTHCOCOSCCOCO    ' 
CO    I   CO        00 TH ©        COHCT I ^ 

OS iíi —i SO 
CM    I   I    CO O CO 
CM    I       CO SO I      CM 

I i l l, I I I I I I 1 I I II I I I I M . I I I    I I      I 

8* 
o 

MllllllliIII.IMIIIIM.il 

CM    I   TJH    I   — 
«  I*  lo IS I 

lO      iQ      Q 
iã   i —   I »- I S 

oc 

I i l I I I II I II - II II I M II II I I - 

I i I I M II I M 1 I I II I II II M 11   M 

1 I 
tn ia »c ia t~ 
CM        OC T- >T5 

ir-     CM     co 
■  H)<      I    CM      I    TH 

■*   I -.   I oo 

CM        O        CO 
CM     I    SC     I    — 

I  M  I  I  l  II  i  II  I  I  I  I  I  II  II  I £ I 

8- 
o 

I M I I I I í II I II II I I I! I M 

0 
o 

iCS>        t-- CM CO 
CO    I   CO TH CM I      I 

CM        O        00 

I I S I 5 I S crs TH 
IÍ3 

SO 

IIIa I 1 I II II II I II III 
r- ia 
so ICO 
co — 

o 

c/3 
Cri 
c/3 
Cri 

MiíJO-OC 
OS TH CO        CO CM 

HT 
O 
o 

O CM 
I   U3 CO 

OCM 

I IS"-2 
SO 
ao 
co 

co o 
<M SO 
SO CO 

xocnootT 
iHCD^NNH 
TH CM CO CO •* H* 

f-ocNiOHfiQOXcoas     LCICO     C— CC 
COf tTXOJCClOOHOl    )T-iO    I   oco 
r~ se ao      se -st* os co «-. CM   I       ia   Iso 

JôSs£sisiôJiSüSioüo±Süoü 
g-õ. %-S. g-ã. g-ã. g-ã g-ã g-ã g-ã g-ã gã. g-ã g- a. 
E 3 E aEaEnEsEaEsEsE a| =>.= g.g 3 
'^Qc^Qc75Qc«Qc^Qc^Qc^Qcr:Clc^Cc^ac^Cicoa 

CM O 

co as 

«3 
E  3 

c/5Q 

CO 
00 

S   3 

E- 

tS      E 

2     5 =     -? 5   z 





- 87 

Lastro de pedra britada 

Durante o anno, foram  feitos  os  seguintes  serviços: 

Linha corrida 20.668,00 mts. 
Chaves lastradas  490.00    ,, 
Juntas »   36,00    „ 

Total      .     .     .      21.194,00    „ 

Discriminação dos trechos lastrados: 

TRECHOS 
LINHA 

CORRIDA 
MTS. 

CHAVES 

MTS. 

JUNTAS 

MTS. 

TOTAL 

MTS. 

Tronco  

R. Tibagy   
Ituana  
R   Guanabara .... 
R. Jundiahy    .... 

18.850,00 
635,00 
384,00 
799,00 

240,00 

50,00 
80,00 
80,00 
40,00 

36,00 

19.090,00 
635,00 
434,00 
915,00 
80,00 
40,00 

Total  .     .     . 20.668,00 490,00 36,00 21.194,00 

Lastro 

Comparação dos serviços prestados, a partir do anno de 1919: 

JUNTAS CHAVES LINHA CORRIDA LASTRO 
ANNOS LASTRADAS LASTRADAS 

MTS. MTS. MTS. DE TERRA 

1919 15.837,24 5.267,00 244.862,83 1.404.079,93 
1920 15.837,24 5.584,00 261.689,37 1.424.193,39 
1921 15.837,24 6.228,00 306.163,87 1.409.486,39 
1922 15.837,24 7.040,00 381.581,17 1.366.763,59 
1923 15.837,24 7.913.0C 421.095,17 1.326.376,59 
1924 15.873,24 8.403,00 441.763,17 1.398.912,59 

— 





Lastramento com pedra britada — Anno de 1924 

LINHA CORRIDA C H AVES 

MESES Residências 
Total 

Residências 
Total 

Observações 

1.» 2.» 3.a 4.» 5.» 6.» 7." 8.» l.« 2.a 3.» 4.* 5.» 6.» 7.» 8.» 

Mts. Mts Mts. Mts. Mts. Mts. Mts. Mts Mts. Mts Mts. Mts. Mts. Mts.         MU. Mts Mts. Mts. 
Janeiro 1.164,00 — 241,00 — 885,00 — — — 2.290,00 — — — — —           — — — — 
Fevereiro 1.610,00 — 139,00 — 625,00 — 162,00 — 2.536,00 100,00 — — — — — — 100,00 
Março 1.703,00 — 187,00 — 975,00 — 222,00 — 3.087,00 — — -■ — —           — — — — 
Abril  . 1.265,00 — — — 275,00 — — — 1.540,00 40,00 — — — —           — 20,00 — 60,00 
Maio . 1.215,00 — 29,00 — 470,00 — — — 1.714,00 80,00 — — — _ — — 80,00 
Junho . 1.110,00 — — — 400,00 — — — 1.510,00 20,00 — — — _           — — — 20,00 
Julho . 285,00 - — — 510,00 — — — 795,00 — — — — —           — — — — 
Agosto 30,00 — — — 470,00 — — — 500,00 — — — — -       30,00 — — 30,00 
Setembro 840,00 — — — 205,00 — — — 1.045,00 — — — — —         — — — — 
Outubro 1.056,00 — 155,00 200,00 388,00 — — — 1.799,00 — — — — —         — — — — 
Novembro 1.248,00 — 8,00 435,00 440,00 — — — 2.131,00 — — 40,00 — —         — — — 40,00 
Dezembro 1.288,00 40,00 — — 393,00 — — 

  
1.721,00 — 80,00 80,00 — — — — 160,00 

Tota 1    .    . 112.814,00 40,00 759,00 635,00 6.036,00 — 384,00 20.668,00 240,00 80,00 120,00 — -      30,00 20,00 — 490,00 
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Materiaes gastos na conservação ordinária 

DESIGNAÇÃO 

Dormentes 
Trilhos 
Talas de juncção 
Pregos de linha  . 
Parafusos . 
Tirefonds . 
Arruellas  . 
Jacarés 
Contra-trilhos. 
Agulhas    . 
Apparelhos de manobra 
Encosto-Agulhas . 
Desvio completo . 

Uni- 
dade 

QUANTIDADE 

1923 1924 

N.» 
Mt. 
N.o 

324.015 
24.139,55 
5.984 

336.942 
107.289 

270 
32.550 

50 
8 

11 
4 
7 
1 

186.824 
15.382,50 
4.656 

255.696 
104.105 

719 
47.940 

13 
12 
20 
2 
9 
1 

MÉDIA POR KILOM. 

1923 

182,98 
13,6 
3,37 

190,28 
60,5 
0,15 

18,3 
0,02 
0,004 
0,006 
0,002 
0,003 
0,0005 

1924 

88,64 
7,29 
2,20 

121,31 
49,39 
0,34 

22,74 
0,0061 
0,0053 
0,0094 
0,00094 
0,0042 
0,00047 

Despesas de custeio da Linha. — A despesa geral da 
Linha, durante o anno de 1924, importou em 4.958:890$537, assim 
subdividida: 

Pessoal 3.317:778$920 
Material  e diversos      ....     1.641:111$617 

Total     .     .     .    4.958:890$537 

Estações, edifícios e dependências: 
Os  principaes  serviços  executados, durante o anno de 1924, 

foram os seguintes: 

Tronco 

São Paulo: — Reparação na cobertura do armazém de bal- 
deação. 

Reparação nas talhas e conductores do prédio 
do escriptorio. 

Idem no armazém de bagagem. 
Concertos nas calhas e conductores dos arma- 

zéns. 
Reparação nas privadas do edifício dos escri- 

ptorios. 
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Reparação nos armazéns. 
Reparação na plataforma da estação. 
Reparação no prédio da A. Cleveland, 10. 
Concerto e augmento de um barracão. 
Corte na plataforma do armazém. 
Reparação no prédio dos escriptorios. 
Reparação nos prédios da A. Cleveland. 
Reparação na estação e pateo. 

Barra Funda:    — Concerto na plataforma da estação. 
Concerto na plataforma do armazém. 
Concerto no calçamento do pateo. 

— Concertos nas calhas dos armazéns. 
Concertos nas portas dos armazéns. 

— Limpeza da casa do agente. 
— Limpeza da casa do agente. 
— Reparação e pintura da estação. 

Reparação na escada da casa do M. Linha. 
— Reparação na casa da Turma  11. 
— Pixamento do piso da plataforma da estação. 

Concertos nas privadas da estação. 
Concertos nas calhas da estação. 

— Limpeza da casa da rua da Estação, 3. 
Modificação do encanamento do jardim da casa 

do Engenheiro Residente. 
Reparação no deposito de locomotivas. 
Collocação de tirantes no armazém de carga. 
Reparação e limpeza da casa do chefe do de- 

posito. 
Substituição de lambrequins na casa do Enge- 

nheiro Residente. 
Modificação nos esgotos de aguas pluviaes do 

pateo 
Reforma da plataforma do armazém. 
Construcção de sargetas no pateo 
Concerto na casa do Residente. 
Concerto de venezianas da estação. 
Limpeza do encanamento das privadas e mic- 

tórios do pateo. 
Concertos nos portões de ferro do sanguão da 

estação. 
Construcção de um tanque na casa do conferente. 
Modificação do encanamento da casa do Enge- 

nheiro Residente. 

Klm. 11: 

Cotia: 
Maylasky : 
São Roque: 

Klm. 53: 
Mayrink: 

Sorocaba: 
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Klm. 109: 
Klm. 110: 
Ipanema: — 

Santo Antônio:  — 

Boituva': — 

Cerquilho: 

Laranjal: — 

Jurú-Mirim 

Conchas: 

Klm. 220: 
Alambary: 
Oity: 
Klm. 299: 
Victoria: 

Botucatú: 

Concerto e limpeza na casa da Turma 20. 
Pintura da casa do Mestre de Linha. 
Abertura de uma janella na estação. 
Concertos na estação. 
Construcção de uma privada. 
Concertos nas privadas. 
Concerto e limpeza da estação. 
Pintura da estação. 
Reparação na estação. 
Reparação no armazém 
Reparação na casa do conferente. 
Concerto  no telhado do armazém. 
Concerto no telhado da casa da Turma 34. 
Concerto na privada da casa do agente. 
Reparação no telhado da casa do agente e de 

empregados. 
Concerto na coberta da plataforma do armazém. 
Reparação nas casas de empregados. 
Reparação na estação. 
Concerto no telhado da estação. 
Concerto na estação. 
Reparação nos telhados da casas do agente e 

nas dos portadores. 
Augmento da casa da Turma. 
Reparação no armazém. 
Limpeza da estação. 
Reparação casa da turma. 
Reparação na plataforma da estação. 
Reparação na casa de empregados. 
Limpeza da casa do chefe do Deposito. 
Collocação de vidros no deposito e nas officinas. 
Construcção de um muro no fundo do restau- 

rante. 
Reparação do deposito de locomotivas. 
Pintura da casa do agente. 
Pintura do botequim e restaurante. 
Pintura e reparação da estação. 
Reparação nas casa de empregados. 
Substituição de esgotos nas casas de empregados. 
Reparação nas valias do deposito de locomotivas. 
Reparação no deposito de materiaes. 
Limpeza e reparação do escriptorio da Tracção. 

— 
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Rubião Júnior: —  Reparação no telhado do armazém. 
Reparação e limpeza da casa do agente. 

Klm. 320: —  Demolição da casa da Turma 20. 
Klm. 334: —  Reconstrucção da casa da Turma 22. 
Egualdade: —  Demolição da estação velha. 

Reparação e limpeza da casa de portadores. 
São Manoel:       —  Reparação nos esgotos das privadas da estação. 

Reparação e pintura do armazém. 
Reparação e pintura da estação. 
Reparação e pintura da casa do agente. 
Reparação e pintura de casas de  empregados. 
Reparação na privada da estação. 

Alfredo Guedes:— Reparação no rancho da Turma 28. 
Klm. 381: — Reparação na casa da Turma 29. 
R. Alves: —   Reparação no armazém. 
Bauru: —  Reparação na casa de empregados. 

Ramal de Porto Martins 

13 de Maio:        — Limpeza da casa do agente. 

Fluvial 

Porto Ribeiro:   —  Reparação da estação. 

Ramal de Tietê 

Tietê: — Concerto no telhado da casa do agente. 
Construcçâo de sargeta  no pateo. 
Concerto no armazém. 

Ramal Porto Feliz 

Porto Feliz:       —   Limpeza do esgoto da casa do agente. 
Concerto   da   caixa  de   descarga  da  privada da 

estação. 
Concertos nas privadas da estação. 
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Ramal de Tibagy 

M. Azevedo: 
Turma  1: 
Andrades: 
A vare: 

Posto Klm. 395: 
Barra Grande: 

O. Coutinho: 

C. César: 

Turma 15: 

B. Botelho: 
B. de Campos: 

Luiz Pinto: 
Ipaussú: 

Chavantes: 

Klm. 500 
Klm. 510 
Klm. 520 
Sussuhy : 
Paú d'Alho 

Turma 5: 

Palmital: 

Limpeza e reparação do armazém. 
Reparação da casa da Turma. 
Reparação no telhado da plataforma. 
Reparação no assoalho da casa do agente. 
Reparação e limpeza da casa do M. Linha. 
Reparação na plataforma da   estação. 
Reparação da guarita. 
Reparação no telhado, chaminé e privada da 

estação. 
Reparação no telhado da estação e da casa de 

portadores. 
Demolição das paredes internas do armazém 

velho. 
Collocação de vidros na estação. 
Cobertura da plataforma do armazém  novo. 
Collocação de fechaduras nas portas das priva- 

das e do armazém. 
Reparação no armazém velho. 
Reparação na estação. 
Construcção de uma casa para a Turma da 6.a 

residência 
Reparação no telhado da plataforma da estação. 
Reparação no telhado da plataforma da estação. 
Pixamento do piso da plataforma da estação. 
Reparação no telhado da casa de portadores. 
Substituição de uma porta na casa do Mestre 

de Linha. 
Reparação no telhado da estação. 
Reparação no telhado do armazém. 
Reparação na plataforma da estação. 
Collocação de telhas de zinco na plataforma. 
Concerto no telhado casa Turma 6. 
Concerto na casa Turma 7. 
Concerto na casa Turma 9. 
Limpeza da estação. 
Pintura da estação. 
Pintura da casa do agente. 
Emboço do telhado da casa da Turma 7 da 7.a 

residência. 
Concerto no telhado do armazém. 

5} 
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Cândido Motta 
Assis: 

Bartyra : 
P. Prudente: 
Sto. Anastácio 

Caiuá: 

Concerto no telhado do armazém. 
Reparação na casa do ferreiro. 
Pintura do escriptorio da Residência. 
Collocação de vidros na estação. 
Construcçâo   de   um   barracão   provisório   para 

armazém. 
Concerto da coberta da plataforma  da  estação. 
Construcçâo de um tanque na casa   do  agente. 
Reparação na plataforma. 
Cobertura da officina de carpinteiro. 
Reparação na privada da Residência. 
Reparação na casa da Residência. 
Caiação do escriptorio da Residência. 
Reparação no telhado da estação. 

Ramal Santa Cruz 

F. Sodré: —  Reforço das portas da estação e do armazém. 
Reparação na estação e na casa do agente. 

Santa Cruz:       — Collocação de fechaduras nos moveis da estação. 
Reparação na estação e na casa do agente. 

Ramal de Itararé 

Americana :   . 
Tatuhy : 
Santa Adelaide: 
Turma 7: 
Itapetininga: 

Cesário: 

Angatuba: 
Posto Itanguá: 

Faxina: 

Gorita: 
Turma 20: 

Construcçâo de guaritas. 
Construcçâo da casa da Turma 4. 
Construcçâo de guaritas. 
Reparação na casa da Turma. 
Reparação no armazém da estação. 
Cobertura no deposito de locomotivas. 
Reparação nos barracões das officinas. 
Reparação na estação. 
Pintura da estação. 
Reparação nas portas da  estação. 
Reparação no telhado. 
Reparação no posto telegraphico. 
Reparação na plataforma da estação 
Reparação no esgoto da privada da estação. 
Limpeza do esgoto do restaurante. 
Reparação no telhado do posto. 
Reparação na casa da Turma. 
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Turma 21: — Reparação na casa da Turma, 
lbity: — Reparação no telhado da estação. 
Itararé: — Reparação no telhado da estação. 

Cobertura do deposito de locomotivas. 
Reparação   nas    valias   do   deposito   de   loco- 

motivas. 

Ituana 

D. Catharina:    — Reparação no telhado estação. 
Klm. 82: — Reparação no telhado da casa da Turma 2. 
Pirapitinguy.     — Pintura e limpeza geral da estação. 
ltú: — Concerto no piso da plataforma da estação. 

Reparação  no  saguão e   armazém  de bagagem 
da estação. 

Turma 5: — Limpeza na casa da Turma. 
Turma 6: — Reparação na casa da Turma. 
Salto: — Reparação no telhado do armazém. 

Construcção de privada. 
Itaicy: — Reparação na estação. 

Reparação na casa da machinas. 
Elias Fausto:     — Substituição   do   soalho do   quarto do   telegra- 

phista. 
Klm. 159: — Limpeza da casa da Turma 8. 
Klm.  168: — Limpeza da casa da Turma 9. 
Mumbuca: — Reparação no telhado da estação. 

Pintura da estação. 
Tiburcio: — Reparação na coberta da plataforma da estação. 
Capivary: — Concerto nas calhas e conductores  da   estação. 

Concerto no telhado do armazém. 
Demolição do antigo botequim. 
Reparação da plataforma. 
Reparação na coberta da plataforma da estação. 
Reparação do armazém. 

R. das Pedras: — Pintura, limpeza e diversos concertos na estação. 
Klm. 176: — Limpeza na casa da Turma 10. 
Klm.  185: — Limpeza na casa da Turma 11. 
Klm. 191: — Limpeza na casa da Turma 12. 
Klm. 199: — Limpeza na casa da Turma 13. 
Chave: — Confecção de caixilhos. 
Klm. 214: — Limpeza na casa da Turma 15. 
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Piracicaba: 

Turma 16 
Klm. 253 
Klm. 255 
Klm. 272 
Klm. 297 
Xarqueada 
S. Pedro: 

Reparação na cozinha da casa do agente. 
Confecção de guichet e reparação de uma porta. 
Substituição de uma columna quebrada, na pla- 

taforma da estação. 
Limpeza na casa do feitor do pateo. 
Reparação nas columnas da plataforma da estação. 
Limpeza da casa de machinas. 
Concerto da grade  de  madeira  da  plataforma. 
Pintura do escriptorio do Deposito da Tracção. 
Pintura da estação. 
Reparação da plataforma. 
3.a Residência - Limpeza na casa da turma. 
Limpeza da casa da Turma 20. 
Limpeza da casa da Turma 21. 
Limpeza da casa da Turma 24. 
Limpeza da casa da Turma 23. 
Concertos nas janellas e portas da estação. 
Reforço do soalho do armazém. 

Turma 2: 

Ramal de Jundiahy 

Reconstrucção da casa da turma. 

Ramal Guanabara 

F. Quirino :       —• Construcção de uma casinha. 
Descampado:     — Reparação e limpeza da estação. 

Pintura da estação. 
Helvetia: — Pintura da estação. 
Sete Quedas:    — Pintura da estação. 

Funilense 

C. Fresco: — Construcção do edifício da estação. 
A. Nogueira: — Concerto  de calhas e conductores  da  estação. 
Cosmopolis: — Concerto de calhas e conductores das officinas. 
Eng. Coelho: — Concerto de  calhas  e  conductores da  estação. 

Abastecimento d'agua 

Durante o anno,  foi  mantido  em estado  de funccionamento 
todo o abastecimento d'agua, tendo sido substituídas as mangueiras 



— 97 — 

estragadas das caixas d'agua, feita a limpeza  dos  encanamentos  e 
mais serviços adeante especificados: 

Osasco: 

Baruery: 
São João: 

Maylasky: 

São  Roque: 
B. Tobias: — 
Sorocaba: — 

Klm.   112: — 
Klm.  136: 
Santo António: — 

Cerquilho: 

Klm.  185: 

Klm.  201: 
Conchas: 
Pirambóia: 

Klm.  266: 
Klm.  287: 

Alambary 

Tronco 

Limpeza  no encanamento. 
Substituição de mangueira na caixa d'agua. 
Reparação no encanamento. 
Reparação no encanamento. 

e  limpeza  no encanamento 
Pintura da  escada  da caixa d'agua. 
Substituição de mangueira na caixa d'agua. 
Reparação da válvula da caixa d'agua. 
Modificação da  ligação das caixas d'agua. 
Mudança  da caixa  dágua. 
Reparação e limpeza  no encanamento. 

,, no encanamento. 
Limpeza no encanamento. 
Limpeza no encanamento. 
Reparação nas caixas d'agua. 

,, na  válvula  da caixa d'agua. 
Limpeza  no encanamento. 
Reparação no encanamento. 
Reparação no encanamento. 

,, na válvula  da caixa dágua. 
Limpeza  na encanamento. 
Substituição de mangueira  nâ caixa d'agua 
Limpeza  no encanamento. 
Reparação no encanamento. 
Limpeza  no encanamento. 
Reparação no encanamento. 
Substituição  do  encanamento  da  caixa d'agua. 
Reparação na  bomba. 
Reparação no encanamento. 
Retirada da caldeira  do pulsometro. 
Reparação na válvula  da caixa d'agua. 

,, no pulsometro 
Limpeza no encanamento. 
Reparação no encanamento. 

,, no  pulsometro. 
Substituição da válvula. 
Reparação na  bomba. 
Reparação no encanamento. 
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Oity: 

Botucatú 

Rubião Júnior: 
Egualdade: 
São Manoel: 
R. Alves: 
Alfredo Guedes: 
Lençóes: 

Agudos 
Bauru 

Reparação na bomba. 
Substituição de 150 metros do encanamento 

principal. 
Reparação no encanamento. 
Installação de encanamento para lavagem de 

caldeiras das locomotivas. 
Reparação na casa da bomba. 
Assentamento de uma caixa dágua para abas- 

tecimento dos carros de passageiros. 
Substituição de canos. 
Reparação na bomba e no burrinho. 
Reparação no encanamento. 
Reparação na bomba eléctrica. 
Reparação no pulsometro. 
Limpeza no encanamento 
Reparação na bomba. 
Reparação na bomba. 
Reparação no encanamento. 
Reparação na bomba. 
Reparação no encanamento. 
Limpeza no encanamento. 
Reparação no encanamento. 
Reparação no encanamento. 
Reparação no encanamento. 
Limpeza no encanamento. 

Ramal de Tibagy 

M. Azevedo: 
Klm. 348: 
Ezequiel Ramos: 
Andrades: 
B. Grande: 

O Coutinho: 
C. César: 

Desligamento de encanamento. 
Reparação no encanamento. 
Reparação na bomba e no encanamento. 
Reparação no encanamento. 
Reparação no motor. 
Reparação na bomba. 
Reparação no encanamento. 
Assentamento de bomba e motor. 
Reparação no encanamento. 
Assentamento do motor. 
Reparação na bomba. 
Cobertura da caixa d'agua. 
Reparação da caixa d'agua. 
Installação de uma caixa d'agua. 
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Mandury : 

B. de Campos: 

Klm. 471: 

Ipaussú: 

Chavantes 

Fortuna: 

Ourinhos: 

Salto Grande: 

Paú d'Alho: 
Klm. 567: 
Palmital: 
Klm. 573: 

Klm.  623: 

Assis: 

Cervinho: 
C. Almeida: 
Paraguassú : 

Klm. 663 
Klm. 627 
Klm. 633 
Sapezal: 

Ligação   limpeza   do   encanamento   e   reparação 
do burrinho. 

Reparação no encanamento. 
Limpeza na caldeira do burrinho. 
Reparação na caixa  d'agua de madeira. 
Reparação nos encanamentos. 
Reparação nas bombas. 
Abertura de um poço para Turma 1. 
Aprofundamento do poço da Turma  1. 
Reparação no encanamento. 
Reparação no hydrante. 
Collocação de uma peça no hydrante. 
Desmontagem  do hydrante. 
Concerto  na  balança  da bomba. 
Limpeza nos vallos da bomba. 
Aprofundamento do poço da estação. 
Limpeza do poço da estação. 
Limpeza da valia da bomba. 
Reparação no encanamento. 
Diversas reparações na  installação. 
Reparação no encanamento. 
Reparação na  casa do burrinho. 
Reparação na caixa d'agua. 
Limpeza do poço da Turma  14. 
Aprofundamento do poço da Turma  17. 
Reparação na  bomba. 
Aprofundamento do poço da Turma  18. 
Limpeza do poço da Turma  18. 
Reparação do encanamento da  caixa  d'agua. 
Reparação na caixa d'agua. 
Limpeza do poço da casa do Residente. 
Aprofundamento do poço da Turma 25. 
Limpeza do poço da estação. 
Assentamento de uma bomba manual. 
Reparação na bomba. 
Collocação de manómetro no burrinho. 
Reparação no encanamento do burrinho. 
Aprofundamento do poço da Turma 33. 
Aprofundamento do poço da Turma 27. 
Esgotamento do poço da Turma 28. 
Reparação na bomba. 

± 
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Quatá: 

Klm. 680: 

J. Ramalho: 
P. Prudente 

A. Machado : 

Rancharia : 

Bartyra : 

L.  Doce : 
José Theodoro 

Indiana : 

Regente Feijó 
S. Anastácio : 

Piqueroby : 

Caiuá: 
P.  Epitacio : 

Reconstrucção da caixa d'agua. 
Reparação na bomba. 
Reparação na installação hydraulica. 
Abertura de um poço para a Turma. 
Aprofundamento do poço da Turma 36. 
Reparação na bomba. 
Reparação na caixa d'agua. 
Reparação e limpeza do burrinho. 
Reparação do burrinho. 
Reparação na bomba. 
Reparação na installação hydraulica. 
Foram feitos diversos serviços de reparação  na 

installação hydraulica. 
Reparação na bomba. 
Reforma da casa da  bomba. 
Reparação na bomba. 
Reparação na  repreza. 
Reconstrucção da  barragem. 
Limpeza e reparação na bomba. 
Diversas reparações na installação. 
Esgotamento e limpeza da repreza. 
Reparação na bomba. 
Reparação na bomba. 
Collocação de uma caixa dágua de 75 mil litros. 
Diversos serviços na casa do burrinho. 
Reparação na repreza. 
Reparação na bomba. 
Reparação no encanamento da repreza. 
Reparação no motor. 

Ramal de Itararé 

Klm. 188: 
Klm. 197: 
Itapetininga : 

Eng.° Hermillo: 
Klm. 292: 
Aracassú : 

Reparação na bomba. 
Reparação na bomba. 
Ligação d'agua, nas officinas da Residência. 
Limpeza no encanamento. 
Limpeza no encanamento da casa do Residente. 
Limpeza e substituição da válvula da caixa d'agua. 
Pintura da caixa d'agua, pilares e bomba. 
Aprofundamento do poço da estação. 
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Klm. 297 
Klm. 320: 

Itanguá : 

Itararé: 

Reparação na  bomba. 
Construcção de uma repreza. 
Construcção dos pilares da caixa d'agua. 
Reparação na bomba. 
Reparação do carneiro hydraulico. 
Reparação do encanamento. 
Reparação na  repreza. 

Boreby: 

Ramal de Boreby 

Reparação na  bomba. 

Ituana 

Pirapitinguy:      — Collocação de ralo no encanamento do carneiro. 
Klm. 97: — Substituição   de   um   canno   de  4"   no   encana- 

mento da repreza. 
Tiburcio: — Reparação no encanamento da caixa d'agua. 
Capivary: — Confecção de uma caixa d'agua. 

Limpeza no encanamento. 
Piracicaba: —   Reparação do pulsometro. 
Paraizo — Reparação na installação. 
Klm. 29õ: — Construcção dos pilares da caixa dágua. 

Itupeva: 

Ramal de Jundiahy 

Reparação no encanamento. 
Limpeza       „ „ 

Pontes e Boeiros 

No correr do anno, foram reparados todos os boeiros, pintados 
alguns pontilhões e pontes, substituídos dormentes e vigas estragados, 
conforme a discriminação a seguir: 

S.  Paulo: 
Barra Funda: 

Tronco 

— Reparação nos boeiros de pateo. 
— Construcção de 1 boeiro de manilha no pateo 
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Cotia: 
Klm. 61 
Klm. 90 
Klm. 94 
Klm. 96 
Klm. 108 
Sorocaba: 
Klm. 110 
Klm. 116 
Klm. 125 
Klm. 126 
Klm. 211 
Klm. 212 
Botucatú: 

Klm. 351 
Klm. 366 
Klm. 371 
Klm. 374 
Agudos: 

Reconstrucção do boeiro do pateo. 
Reconstrucção de 1  boeiro. 
Reconstrucção de 1 boeiro. 
Reparação de um boeiro. 
Collocação de guias nos mata-burros. 
Substituição de dormentes no pontilhão. 
Reparação nos boeiros do pateo. 
Substituição de dormentes e guias da ponte. 
Reconstrução do pontilhão. 
Substituição das guias do pontilhão. 
Substituição das guias do pontilhão. 
Reparação do calçamento do pontilhão. 
Confecção de braçadeiras para o pontilhão. 
Reparação da ponte sobre a rua Major Matheus. 

»        nos boeiros do pateo. 
Limpeza      »        » » 
Reparação da ponte. 
Reparação da ponte. 
Reparação da ponte sobre o «Rio Lençóes». 
Collocação de trilhos nas vigas do pontilhão. 
Reparação das passagens superiores. 

Ramal de Tibagy 

Klm. 341: — Reparação da passagem superior. 
Pintura        ,, „ „ 

Klm. 383: — Substituição de dormentes no pontilhão. 
Klm. 384: — Substituição de dormentes no pontilhão. 
Klm. 385: — Substituição de dormentes no pontilhão. 
Klm. 529: — Substituição  de  dormentes  da  ponte   do   «Rio 

Pardo». 
Klm. 532: — Reparação na ponte do «Rio Novo». 
Klm. 533: — Reparação no pontilhão. 

Pintura.      » » 
Klm. 558: — Reparação da ponte. 

Substituição das vigas. 
Substituição dos dormentes. 
Calçamento da ponte. 
Construcção de uma ponte provisória. 

Sussuhy: — Reparação da ponte sobre o «Rio Pary». 
Klm. 647: — Reparação da  ponte  sobre  o  «Rio  Capivara». 

Repregação das guias da ponte. 
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Klm. 793: — Reparação no pontilhão. 
S. Anastácio:     — Reparação nos boeiros do pateo. 
Caiuá: — Reparação no pontilhão. 

Ramal de Itararé 

Klm. 174: 

Klm. 178 
Klm. 188 
Klm. 190 
Klm. 197 
Itapetininga 

Klm. 205 
Klm. 206 
Klm. 207 
Klm. 208 
Klm. 232 
Klm. 236 
Klm. 255 
Klm. 257 
Klm. 258 

Klm. 314 
Klm. 370 
Klm. 395 
Klm. 396 
Klm. 405 
Klm. 415 

Reparação na ponte. 
Pintura de dormentes da ponte. 
Pintura de dormentes do pontilhão. 
Substituição de dormentes da ponte. 
Substituição de vigas no pontilhão. 
Construcção de 1   boeiro. 
Reparação no capeamento dos boeiros do pateo. 
Capeamento de boeiros do pateo. 
Augmento de 1 boeiro do pateo. 
Reparação no boeiro. 
Reparação no boeiro. 
Reparação no boeiro. 
Reparação no boeiro. 
Reparação no mata-burro. 
Reparação no boeiro. 
Reparação de 1  boeiro. 
Reparação no boeiro. 
Reparação no boeiro. 
Reparação no pontilhão. 
Substituição de dormentes da ponte. 
Pintura dos dormentes da ponte. 
Pintura dos dormentes da ponte. 
Pintura dos dormentes da ponte. 
Reparação em  1   boeiro. 
Pintura dos dormentes da ponte. 

Ituana 

Klm. 94 
Klm. 156 
Klm. 193 
Klm. 195 
Klm. 199 

Construcção de 2 boeiros. 
Construcção de uma passagem inferior. 
Escoramento da ponte. 
Construcção da calçada do pontilhão. 
Construcção de um dreno. 

^ 
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Klm. 206: —  Reparação da passagem superior. 
Klm. 250: — Construcção de um boeiro de manilhas de con- 

creto armado. 
Klm. 258: —  Reparação no boeiro. 

Klm. 152 
Klm. 156 
Klm. 173 
Klm. 185 

Ramal de Jundiahy 

— Substituição de 1  estaca da ponte. 
— Reparação no boeiro. 
— Reparação no boeiro. 
— Construcção de um muro de arrimo. 

Klm.  184: 

Ramal de Campinas 

Reparação no boeiro. 

Klm   255: 

Ramal João Alfredo 

Reparação no boeiro. 

Funilense 

Ponte R. Atibaia—  Reparação da ponte. 

Pessoal existente 

A N N O S Pessoal lethiiito 
e administrativo Ptisial optrarit Total 

Em dezembro de 1922  

Em dezembro de 1924     ... 

38 
44 
77 

1.971 
1.870 
1.861 

2.009 
1.914 
1.939 
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Os mestres de linha, em numero de 27, que nos annos an- 
teriores foram incluídos na columna do pessoal operário, este 
anno, passaram á de pessoal technico e administrativo. 

Cercas e porteiras 

UPCPC 
CERCAS PORTEIRAS 

Construídas Concertadas Substituídas Collocadas 

Janeiro 
Fevereiro 
Março 
Abril   . 
Maio  . 
Junho . 
Julho . 
Agosto 
Setembro 
Outubro 
Novembro 
Dezembro 

1.278 
825 

1.165 
950 
830 

60 

2.195 
145 

47.830 
28.860 
59.990 
30.455 
51.080 
52.772 
48.521 
48.950 
68.718 
55.868 
85.929 
94.250 

6 

1 

1 
1 
1 
5 

2 

2 

2 
1 
2 
2 

7 

7.448 673.223 24 16 

Turma de reforço de pontes 

Esta turma que trabalhou somente durante o primeiro se- 
mestre, executou os seguintes serviços : 

Confecção e collocação das vigas de concreto armado no via- 
ducto do Klm. 295,500 - Tronco. 

Substituição das vigas do pontilhão do Klm. 308 - Tronco. 
Reforço do boeiro do Klm. 212 - Tronco. 
Reparação da  ponte do Capivary - Ituana. 
Reparação da  ponte do Klm. 200 - Ituana. 
Substituição das vigas velhas de ferro, por 4 vigas de madeira, 

no pontilhão do Klm. 116 - Tronco. 
Raspagem e pintura da ponte do Klm. 529 - Ramal de Tibagy. 

. 
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Altitude e posição kilometrica das estações: 

Estações Altitude 
metros 

Posição 
kilometrica 

TRONCO: 

São Paulo . 
Barra Funda    . 
Domingos de  Moraes 
Presidente Altino   . 
Osasco  .... 
Carapicuyba 
Baruery. 
Posto  Klm. 32 
Cotia     .... 
Posto Klm. 43      . 
São João    . 
Maylaslcy     .     ... 
Gabriel  Pisa 
São  Roque. 
Rangel  Pestana 
Mayrink 
Pantojo. 
Rodovalho . 
Piragibú 
Inhayba. 
Brigadeiro Tobias . 
Posto  Klm.  101    . 
Sorocaba 
Lopes de Oliveira . 
George Oetterer 
Ipanema 
Coronel  Mursa. 
Bacaetava   . 
Santo Antônio . 
Posto Klm.  158   . 
Boituva 
Anisio de Moraes . 
Cerquilho . 
Jurú  Mirim. 
Laranjal. 
Maristella 
Pereiras. 
Conchas. 
Luiz Gama . 
Salgado .... 
Pyramboia . 
Remédios    . 
Alambary    . 
Oity  
Posto  Klm. 285    . 

736 
719 
724 
728 
720 
718 
718 
740 
735 
768 
780 
898 
814 
796 
839 
832 
791 
779 
772 
700 
602 
632 
549 
563 
598 
563 
564 
532 
525 
625 
638 
610 
571 
551 
527 
573 
490 
472 
530 
468 
472 
592 
664 
571 
471 

2,760 
'    9,221 

14,049 
15,920 
22,446 
27,260 
32,340 
36,546 
43,260 
47,893 
55,264 
61,862 
64,998 
70,282 
71,906 
76,640 
81,957 
86,870 
91,078 
96,995 

101,114 
108,635 
117,195 
125,514 
129,460 
137,062 
142,535 
152,500 
158,849 
159,760 
167,663 
176,179 
188,198 
197,805 
204,363 
211,019 
219,643 
224,923 
234,400 
246,348 
256,779 
269,036 
278,550 
285,029 
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Estações Altitude Posição 
kilometrica 

Victoria  
Posto Klm. -J97  
Posto  Klm. 299      .     .     . 
Botucatü  
Rubiâo Júnior  
Toledo  
Egualdade  
São  Manoel  
Rodrigues Alves  
Ignacio  Pupo  
Paranhos      .     .     . 
Alfredo Guedes  
Lençóes  
Virgílio  Rocha  
Bom Jardim  
Agudos  
Conceição  
Bauru  

RAMAL DE PORTO FELIZ 

Boituva  
Jupyra  
Porto Feliz  

RAMAL DE TIETê 

Cerquilho  
Tietê  

RAMAL DE P. MARTINS E ARAQUá 

Victoria  
Treze de  Maio  
Araquá  
Porto  Martins  

RAMAL DE BOREBY 

Virgilio  Rocha •     • 
Boreby  
Coronel Leite  

SECçãO ITUANA 

Mayrink      .     .  
Moreiras  
D. Catharina  
Pirapitinguy  

526 
653 
720 
777 
876 
822 
790 
675 
598 
554 
565 
511 
535 
597 
595 
594 
606 
499 

638 
528 
532 

571 
492 

526 
550 
460 
433 

597 
585 
604 

832 
836 
811 
664 

290,820 
296,168 
299,462 
307,273 
314,765 
328,513 
335,399 
342,309 
353,744 
357.925 
366,506 
372,796 
383,624 
392,339 
396,108 
410,013 
425,715 
436,802 

159,760 
174,616 
183,633 

176,179 
184,248 

290,820 
306,132 
313,010 
320,902 

392,339 
408,245 
411,583 

71,906 
83,214 
95,050 
109,539 
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Estações 

Itü  
Salto  
Pimenta  
Itaicy  
Indaiatuba  
Cardeal  
Elias Fausto  
Tiburcio  
Capivary  
Villa Ráffard  
Mumbuca  
Rio das Pedras  
Piracicaba  
Barão de Rezende  
Chave  
Costa  Pinto     ....... 
Recreio  
Paraizo  
Xarqueada  
São  Pedro  

RAMAL DE JUNDIAHY : 

Itaicy      
Quilombo  
Monte Serrat  
Itupeva  
Cesário  Motta  
Totó Fonseca  
Jundiahy  

RAMAL DE CAMPINAS: 

Itaicy      
Francisco Quirino  
Helvetia  
Descampado  
Sete Quedas  
Campinas  
Guanabara  

RAMAL DE JOãO ALFREDO 

Chave  
João Alfredo  

RAMAL DE ITARARé : 

Boituva  
Posto Klm. 160  

Altitude Posição 
metros kilometrica 

552 124,855 
521 132,079 
546 143,486 
556 149,486 
601 154,911 
631 167,193 
564 176,823 
524 183,823 
512 194,377 
508 197,936 
531 208,965 
613 224,202 
527 240,438 
521 243,848 
486 247,672 
492 253,923 
509 263,193 
519 269,757 
603 277,989 
580 298,912 

556 149,486 
598 158,673 
642 164,739 
663 168,582 
678 178,653 
685 180,752 
705 192,586 

556 149,486 
567 151,260 
623 157,287 
670 164,491 
590 172,375 
689 185,255 
698 186,111 

486 247,672 
469 •265,100 

638 159,760 
635 160,653 
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Estações Altitude 
metros 

Posição 
kilometrica 

Americana  
Tatuhy  
Posto Klm. 190    ...     . 
Santa Adelaide  
Morro Alto  
Peixoto Gomide     .     .     .     . 
Itapetininga  
Cesário  
Rechan  
Angatuba  
Engenheiro Hermillo 
Posto  Klm. 287    .     .     .     . 
Aracassd  
Victorino Carmiilo. 
Bury  
Rondinha  
Engenheiro Bacellar 
Guahyra  
Faxina  
Itanguá  
Muniz de Souza    .     .     .     . 
Engenheiro  Maia   .     .     .     . 
Gorila  
Rio Verde  
Ibity  
Itararé     

RAMAL DE TIBAGY 

Rubião Júnior  
Américo de Campos 
Paula Souza  
Miranda Azevedo  .     .     .     . 
Lobo  
Posto Klm. 355    .     . 
Andrades     .     .     .     .     . 
Ezequiel Ramos    . 
Avaré  
Posto Klm. 395    ...     . 
Barra Grande  
Oliveira Coutinho .     . 
Cerqueira César    . 
São Bartholomeu .     .     .     . 
Mandury  
Baptista Botelho    .   .. 
Bernardino de Campos 
Luiz Pinto  
Ipaussú  
Chavantes  

500 
590 
560 
550 
667 
741 
664 
606 
590 
598 
579 
575 
603 
633 
588 
658 
685 
608 
639 
719 
675 
660 
690 
673 
782 
715 

172,263 
181,556 
190,185 
194,823 
206,205 
215,252 
224,419 
241,463 
259,363 
267,643 
277,963 
287,280 
296,033 
306,314 
314,663 
328,263 
340,463 
350,363 
362,863 
379,863 
386,631 
396,763 
411,363 
416,363 
425,363 
431,603 

876 314,765 
800 323,535 
766 332,520 
752 343,788 
761 345,788 
766 355,575 
709 363,318 
718 373,178 
752 384,699 
760 395,028 
762 402,490 
730 412,363 
723 418,824 
707 431,062 
701 439,748 
670 451,483 
674 463,080 
612 475,415 
565 483,555 
544 492,459 

— 
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Estações 

F"ortuna  
Ourinhos  
Posto  Klm. 5-23  
Salto Grande  
Posto  Klm. 542  
Pau dAlho  
Posto  Klm.  562  
Palmital       . .      .      . 
Sussuhy  
Cândido  Motta  
Assis  
Cervinho '      . 
Cardoso de Almeida  
Paraguassü  
Sapezal  
Santa Lina   
Quatá  
João  Ramalho  
Rancharia  
Bartyra  
Laranja  Doce  
José Theodoro  
Indiana  
Regente Feijó  
Presidente  Prudente  
Alvares  Machado  
Presidente Bernardes  
Santo Anastácio  
Piqueroby  
Presidente  Wenceslau  
Caiuá  
Presidente  Epitacio  

RAMAL DE ITATINGA 

Miranda Azevedo  
Itatinga  

RAMAL DE SANTA CRUZ 

Bernardino de Campos  
Francisco Sodré  

.Santa Cruz  

RAMAL DE PIRAJú 

Mandury  
Ataliba Leonel  
Pirajü  

Altitude Posição 
metros kilometrica 

500 501,660 
478 513,218 
440 523,340 
368 523,365 
445 542,678 
464 549,494 
410 562,262 
494 572,279 
370 586,183 
464 598,826 
555 614,317 
518 626,315 
443 641,473 
481 656,882 
528 668,563 
525 679,495 
519 687,163 
529 698,018 
503 713,851 
516 730,976 
475 744,016 
475 757,010 
461 771,239 
479 782,134 
461 799,110 
451 812,710 
422 826,063 
430 840,375 
421 854,527 
405 870,242 
296 888,310 
261 903,749 

752 343,788 
761 357,041 

674 463,080 
614 473,623 
469 486,970 

701 439,748 
567 449,946 
591 465,128 
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Estações 
Altitude 
metros 

Posição 
kilometrica 

FUNILENSE 

Carlos Botelho  
Guanabara  
Instituto (*)  
Barão Geraldo  
Capão Fresco (*)  
Deserto i*)  
José Paulino  
Funchal (*)  
João Aranha (*)  
Guathemosim (*)  
Usina Esther  (*)  
Cosmopolis  
Arthur Nogueira  
Engenheiro Coelho     . 
Tu]uguaba  
Conchal  
Pádua Salles  

1,200 
4,332 
9,434 

15,000 
18,420 
22,376 
25,227 
27,487 
34,211 
39,620 
42,637 
51,927 
65,339 
80,344 
86,916 
93,160 

(•) Chaves. 

Estações e postos entregues ao trafego 
Estação de Campinas — Klm. 185,255. 
Posto Klm. 32,340 (Entre Baruery e Cotia). Altitude 740 metros. 

» »     43,260 - Tronco (Entre Cotia e São João)   Atiltude   768   metros. 
B. Tobias e Sorocaba) Altitude 632 » 
Oity e Victoria )      »       471 » 
Victoria e Botucatú )      »       720 » 
Lobo e Andrades      )      »       766 » 
Ourinhos e S. Grande)      »       440 » 

101,114 - »       (    , 
285,029 - .       (    > 
299,462 - »        (    , 
355,575 - H. Tibagy(> 
523,340 ■ *       (• 

Relação dos trilhos de diversos typos applicados 
na linha em 31 de dezembro de 1924 

Typo Extensão em 
metros 

TRONCO: 

De São Paulo ao K.m. 4,032  

Pateo das estações desse trecho  

25,900 
37,200 
25,900 

4.032,00 
87.925,00 
5.038,00 

96.995,00 
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Typo Extensão em 
metros 

Transporte . 

De Brigadeiro Tobias ao Klm. 121, 742 
Pateo das estações desse trecho .... 
Do Klm. 121, 742 ao Klm. 131, 754   .     . 
Do Klm. 131, 754  a  Rubião  Júnior     . 
Pateo desse trecho  
Do Klm. 314, 765 ao Klm. 319, 771   .     . 
Trecho com trilhos de 20 kgs  
Do Klm. 319, 771 ao Klm. 335, 363   .     . 
Do Klm.  335, 363 a Bauru  
Ligação linha tronco com Ramal de Itararé 

RAMAL PORTO FELIZ 

De Boituva a Porto Feliz 

RAMAL DE TIETê 

De Cerquílho a Tietê  

RAMAL PORTO MARTINS: 

De Victoria a Porto   Martins. 

RAMAL DE ARAQUá: 

De 13 de Maio á Araquá 

RAMAL DE BOREBY : 

Do Klm. 393, 146 ao Klm. 411, 696 

SECçãO ITUANA : 

De Mayrink a Itaicy   .     .     . .     . 
Pateo das estações desse trecho . 
De Itaicy a Piracicaba . • . 
Trechos com trilhos de 20 kgs. . 
De Piracicaba a São Pedro   . 
Trechos com trilhos de 26 kgs. . 

RAMAL DE JUNDIAHY: . 

De Itaicy  a Jundiahy     .       ... 

RAMAL DE CAMPINAS: 

De Chave Ligação a Campinas   . 

A transportar 

30,000 
25,900 
37,200 
37,200 
25,900 
37,000 
20,000 
26,000 
20,000 
37,000 

20,000 

20,000 

20,000 

20,000 

20,000 

25,900 
20,000 
25,900 
20,000 
20,000 
26,000 

25,900 

25,000 

96.995,00 

22.713,00 
2.034,00 

10.012,00 
179.382,00 

3.629,00 
4.530,00 
476,00 

15.592,00 
101.439,00 

544,00 

23.873,00 

8.069,00 

30.082,00 

6.878,00 

19.244,00 

76.618,00 
962,00 

42.184,00 
48.768,00 
57.794,00 

680,00 

43.100,00 

34.846,00 

830.444,00 
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Transporte. 

RAMAL DE JOãO ALFREDO : 

De Chave a João  Alfredo  

RAMAL DE ITARARé : 

De Boituva a Tatuhy . 
Pateos das estações desse trecho 
De Tatuhy a  Rechan  .    ". 
De Rechan a  Bury 
De Bury ao  Klm. 375     .     . 
Do  Klm   375 ao  Klm. 375,500 
Do  Klm. 375,500 a Rio Verde 
De Rio Verde a Itararé   . 

RAMAL DE TIBAGY : 

De Rubião Júnior ao  Klm. 338,681 
Fateo das estações desse trecho . 
Do Klm. 338,681  ao  Klm. 347,349 
Pateo das estações  desse trecho . 
Do  Klm. 347,349 ao  Klm. 378,363 
Pateo das estações desse trecho . 
Do  Klm. 378,363 ao  Klm.  38(1,363 
Do  Klm.  380,363 ao  Klm.  384,997 

Do KÍm. 384,997 à'o Klm.  388,586 
Do Klm. 388,586 ao  Klm.  468,000 
Pateo das estações desse trecho . 
Do Klm. 468,000 a Salto Grande 
Pateo das estações desse trecho . 
De Salto Grande ao Klm. 571,942 
Do Klm. 571,942 ao  Klm.  599,006 
Do Klm. 599,006 a Assis 
De  Assis a Cervinho   . 
De Cervinho a Bartyra 
De Bartyra a Regente Feijó . 
De Regente Feijó a  Presidente Prudente 

De  Presidente  Prudente a  Alvares  Machado 

De Alvares Machado a Presidente Wenceslau 
De Presidente Wenceslau a Presidente Epitacio 

Typo I Extensão em 
metros 

A  transportar. 

20,000 

37,200 
20,000 
30,000 
37,200 
25,900 
27,280 
25,900 
22,500 

37,200 
20,000 
37,200 
20,000 
37,200 
20,000 
26,000 
20,000 
26,000 
26,000 
37,200 
20,000 
27,320 
20,000 
25,000 
25,900 
25,000 
26,000 
30,000 
20,000 
20,000 
26,000 
20,000 
26,000 
20,000 
20,000 

830.444,00 

17.428,00 

20.124,00 
1.672,00 

77.290,00 
56.005,00 
60.337,00 

500,00 
40.675,00 
15.240,00 

22.002,75 
1.913,25 
8.484,16 
183,84 

30.823,00 
191,00 

2.000,00 
672,00 

3.961,30 
3.589,00 

77.107,74 
2.306,26 

63.800,00 
566,30 

39.577,00 
27.064,00 
15.311,00 
11.998,00 

104.661,00 
51.158,00 
5.510,00 
11.466,50 
12.848,70 

750,70 
57.532,00 
33.506,50 

1.708.709,00 

8 

*. 
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Typo Extensão em 
metros 

RAMAL DE ITATINGA : 

De  Miranda Azevedo a  Itatinga  

RAMAL DE PIRAJú : 

RAMAL DE SANTA CRUZ : 

De B. de Campos a S. Cruz do Rio  Pardo 

FUNILENSE : 

Do Klm.    0 ao Klm.  43  
Do Klm. 43 ao Klm. 93,730  

20,000 

20,000 

.20,000 

25,900 
14,900 

1.708.709,00 

13.253,00 

25.380,00 

23.890,00 

43.000,00 
50.730,00 

Total  1.864.952,00 

Quadro demonstrativo dos trilhos substituídos, desde 1917 

Trechos Substituídos 
Trilhos collocados Trilhos retirados 

Anuo 
Typo Extensas mis. á> linha Typo Eitensi» mis. dt linfa 

1917.    . 
1917.    . 
1917.    . 
1917. . 
1918. . 
1918.    . 
1918.    . 
1920.    . 

1920. . 
1921. . 

1921. . 

1922. . 
1923. . 

1924. . 

Rubião Júnior a R. Alves . 
Rechan e Bury . 
Klm. 360 a 380, R. libagy. 
Itaicy a Piracicaba . 
Klm. 360 a 380, R.Tibagy. 
Itaicy a Piracicaba   . 
Klm. 123 a 133 — Tronco . 
Klm. 316 a 338, 081, R. Ti- 

bagy  
Klm. 347, 349 a 358, 363  . 
Klm. 338, 681 a 347, 349, R. 

Tigaby ...... 
Klm. 388, 596 a 468, R. Ti- 

bagy  

Não houve substituição. 
Klm. 468 a Salto Grande . 

Klm. 375 a 373, 500, R. Ita- 

Total .     .     . 

37,200 
37,200 
37,200 
25,900 
37,200 
25,000 
37,200 

37,200 
37,200 

37,200 

37,200 

27,280 

27,280 

4.530,00 
56.005,00 
6.018,00 
2.657,40 

13.791,00 
22.097,00 
10.418,00 

22.002,50 
11.014,00 

8.484,16 

77.107,74 

63.800,00 

500,00 

20,000 
20,000 
20,000 
20,000 
20,000 
20,000 
20,000 

20,000 
20,000 

20,000 

26,000 
20,000 

20,000 
22,500 
25,900 
25,500 

4.530,00 
56.005,00 
6.018,00 
3.657,40 

13.791,00 
22.097,00 
10.418,00 

22.002,50 
11.014,00 

8.484,16 

777,00 
76.330,74 

50.734,00 
9.566,00 
3.500,00 

500,00 
298.4'24,80 298.424,80 
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Resumo dos trilhos collocados e retirados, por typo: 

Typo Trilhos collocados Trilhos retirados 
Mts.  linha Mts. linha 

20,000 284.081,80 
20,500 — 9.566,00 
25,000 22.097,00 — 
25,500 — 500,00 
25,900 2.657,40 3.500,00 
26,000 — 777.00 
27,320 64.300,00 — 
37,200 209.370,40 — 

298.4-24,80 298.424,80 

Linhas telegraphicas 

O serviço de conservação das linhas telegraphicas correu re- 
gularmente, durante o anno de 1924. 

Tivemos pequenas interrupções, que foram immediatamente 
reparadas. 

Damos abaixo, as principaes: 

5.a RESIDêNCIA : 

Janeiro Dia 10 — 

Dia 17 — 

Dia 20 — 

7."  RESIDêNCIA 

5.» RESIDêNCIA : 

Linha de Barra Bonita, esteve interrompida, 
devido ter cahido uma arvore sobre a linha, 
quebrando 5 isoladores. Foram roubados 
50 metros de fio. 

Linha licença, interrompida no klm. 408 — 
tronco, devido a um isolador quebrado. 

Linha licença, interrompida no klm. 360 — 
tronco, devido a um isolador quebrado. 

Houve uma pequena interrupção no klm. 
589, devido á queda de uma arvore sobre 
a linha telegraphica, porém, logo reparada. 

Fevereiro : Dia    7 — Linha 3   interrompida   no   klm. 360,   tronco, 
devido a um isolador quebrado. 

Dia 28 — Linha 3, com defeito, em Agudos. 

\ 
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5.a RESIDêNCIA : 

Março:        Dia    4 — Linha 3 interrompida,   devido   a   um   fio  da 
luz eléctrica da plataforma da estação, en- 
costar na mesma, com o vento. 

Dia 16 — Todas as linhas ligadas  no klm. 266, devido 
a um isolador quebrado. 

Dia   19 — Arrebentada a linha licença no klm. 318, de- 
vido a forte tempestade. 

Queima   da   chapa   do   para-raios,   no posto 
klm. 295. 

Queima da  chapa   do  para-raios, na  estação 
Cel.  Leite. 

As linhas estiveram ligadas no klm. 353. 
Idem no klm. 408, devido a um poste cahido. 
Idem no klm. 350. 

Linha 3, com defeito, no klm. 380, devido 
a um isolador quebrado. 

Linha directa, com defeito no klm. 404, de- 
vido a um isolador quebrado. 

Dia 29 - 

Dia 30 - 

5.a 
RESIDêNCIA 

Abril: Dia    4- 
Dia    8 - 
Dia 29 - 

5.» RESIDêNCIA 

Setembro :   Dia 21 - 

Dia 24 - 

5.» RESIDêNCIA 

Outubro:    Dia 21 — Linha   3,   esteve interrompida,   no klm. 425, 
entre   Conceiçãc   e   Bauru,   devido   a   um 
isolador quebrado. 

Dia 28 — Linha licença, cortada, devido a uma arvore 
cahida na mesma, no klm. 296. 

Dia 29 — Linha 2 e 3, estiveram ligadas, entre os klm. 
297 e 304. .    . 

5.» RESIDêNCIA: 

Dezembro: Dia    3 — Linha 3 e linha licença, ligadas no klm. 352, 
devido a um isolador quebrado. 

Dia 25 — Linha de Barra   Bonita interrompida, devido 
a  uma   arvore  que cahiu   sobre a   mesma 
arrebentando-a. 
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Horto Florestal de Mayrink 

Serviços feitos, durante o anno de 1924: 

3.580 pés de eucalyptus plantados. 
29.205   „    ,, ,, replantados. 

218.9)5   „    ,. ,, capinados. 
78.810   „    „ „ roçados e limpos. 

498.602 m- de roçada. 
46.000 m* de queimada. 

59 formigueiros extinctos. 
1.801  metros de cercas construídos. 

IS litros de milho plantado. 
38 carros de milho colhido. 

130 saccos de milho debulhado. 

Construcção de paiol para milho. 
Limpeza de formigueiros. 
Ronda dos mattos e divisas. 
Reparação de cercas. 
Reparação de estradas. 
Aceiros de cercas, etc.   .   . 

Plantas existentes em 31 de dezembro de 1924: 

Eucalyptus 182.542 pés 
Pinheiros                  455 „ 
Cabreuvas   .... .....       750 „ 
Jatobás  50 „ 
Perobinhas  50 „ 
Guarantans  68 „ 
Guarahyuvas  47 „ 
Tamburys  29 „ 
Cedros vermelhos (*) .     .           ... 38 „ 
Cambarás  1.056 „ 
Cinamomos  113 „ 
Cupressos  560 „ 
Pitosporus  25 „ 
Cajaranas (*)  135 „ 

Trabalhos executados pela secção technica da linha, 
de 1.° de setembro a 31 de dezembro de 1924 

1) — Projecto do pateo de Barra Funda. 
2) ■— Projecto e orçamento de caixa d'agua de concreto ar- 

mado, para 50 m8. 
3) — Idem idem para 50 m8. 
4) —     „       „        „   100 m8. 
5) — Estudos para projecto da estação de São Paulo. 

(*)   Durante o anno nas roçadas foram encontrados,  nativos, 35 cedros vermelhos e 135 cajaranas 
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6) —- Projecto e orçamento de deposito de locomotivas, em 
concreto armado (24 locs.). 

7) — Projecto dos detalhes dos arcos para o mesmo deposito. 
8) — Projecto e orçamento de deposito de locomotivas,   de 

concreto armado. 
9) — Projecto e orçamento de armazém  para Barra Funda 

de 200,00 X 20,00 (inclusive detalhe de tesouras). 
10) — Determinação dos momentos de inércia e de resistência 

dos diversos typos de trilhos usados na  Estrada. 
11) — Calculo e orçamento do movimento de terras em 

Sorocaba. 
12) —- Projecto de casa para Eng.° Residente. 
13) — Projecto de desvio para Cia. City em Sorocaba. 
14) — Projecto e orçamento de armazém de 120 m.2 

15) — Projecto de desvio para a pedreira do Klm. 344, com 
orçamento e tabeliãs de movimento de terras, declividades e ali- 
nhamentos. 

16) — Projecto e orçamento de armazém para Barra Funda 
com  15 m X 300 m. 

17) — Projecto de talas de juncção para trilhos de 32 kilos 
p. m. 1. 

18) — Projecto e orçamento de armazém  para  160 ma. 
19) — „ „ „     240 m*. 
20) — Calculo e orçamento do movimento de terras em 

Guanabara. 
21) — Confecção de tabeliã de preços. 
22) —   Projecto de passagem  inferior para o  Klm.  116. 
23) — Desvio em Paraguassú. 
24) — Projecto de posto telegraphico no Klm. 292 - Ramal 

de S. Pedro. 
25) —  Projecto de desvio para a pedreira de  Itupeva. 
26) —- Diagramma das turmas de conserva. 
27) — Projecto e orçamento de passagem inferior, de concreto 

armado. 
28) — Desenho  de  talas  de  juncção para trilhos de 20   lds. 
29) — Projecto completo e orçamento de desvio para a pe- 

dreira do kilometro 348. 
30) — Projecto de locação do deposito e linha em Assis. 
31) — Modificação do projecto de armazém de 120 m2. 
32) — Idem idem de 160 m2. 
33) —     „ „     „    240 m*. 
34) — Graphicos  mandados  organizar   pela Directoria Geral. 
35) — Projecto e orçamento de passagem inferior para  gado. 
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36) — Projecto e orçamento de deposito em Mayrink. 
37) — Piojecto e orçamento de posto telegraphico, typo. 
38) —   Projecto de sub-deposito para  11 locomotivas. 
39) — ,, „        „ „        8 
40) — Projecto e orçamento de casa   para   Mestre  de Linha. 
41) — Projecto   e  orçamento   para   um   grupo  de  casas para 

empregados. 
42) —  Planta de reducção do pateo da S.  P.  R. 
43) — Graphico   da   situação   dos   trilhos   na   linha   tronco   e 

ramaes. 
44) — Quadros  para o património da Estrada. 

Foram feitas ainda pequenas copias de graphicos  de  estabili- 
dade, diagrammas, etc. 

Conta de Capital — Obras concluídas em 1924 

Natureza das Obras N. do C. 

d'agua á 

395,   do 

Cobrança de ingresso em Salto Grande  
Abastecimento dágua á estação de  Pyramboia     .... 
Installação de  uma   bomba   a   vapor   para   o   abastecimento 

estação de Presidente  Prudente o 
Construcção   de   edifícios   no   posto    telegraphico   do    Klm. 

ramal de Tibagy  
Construcção de um armazém no posto de Ezequiel  Ramos 
Melhoramento na estação de Tiburcio —  Linha  Ituana  
Auginento do armazém  de cargas da estação de  Mumbuca . 
Augmento das valias   para   reparação   de   locomotivas   na   officina   de 

Mayrink  
Desvio addicional na estação de Laranjal  .     . 
Abastecimento d'agua no  Klm. 285 —  Tronco    .     . . 
Acquisição e montagem de uma plaina nas officinas da Linha   . 
Abastecimento d'agua  em  Oity  
Fecho da estação de Lençóes, para cobrança de ingresso    . 
Construcção de um posto telegraphico no   Klm. 355,450 — Ramal de 

Tibagy —  Entre Lobo e Andrades  
Nova estação,   desvio   de   accesso,   ligação    Funilense   Sorocabana em 

Campinas  
Construcção de desvios para a Locomoção em Sorocaba . 
Construcção de um posto de cruzamento no  Klm. 523,340,   do ramal 

de Tibagy  
Construcção de um armazém para café, no  Klm. 11  — Tronco    . 
Desvio para o armazém de café, no  Klm.  11 —  Tronco    .     .     .     . 
Melhoramento do pateo de Barra Funda  

402 
403 

405 

408 
409 
413 
415 

417 
421 
427 
433 
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Conta de  Capital — Obras não concluídas em 1924 

Natureza das obras N. do C. B. 5 

Desvio   de cruzamento e posto  telegraphico   no   Klm. '299,272,   entre 
Victoria e Botucatd  

Construcção de   uma   casa para o agente da estação de Chavantes. 
Abastecimento dágua na estação de Cerqueira César  
Installação de uma   bomba   a   vapor  para   o  abastecimento   d'agua á 

estação de  Paraguassú  
Melhoramento da installação hydraulica em Santo Anastácio 
Construcção de um viaducto no Klm. 295, 500, da linha Tronco . 
Lastramento da linha com  pedra britada  
Augmentos dos desvio da estação de Pau d'Alho    ... .     . 
Caixa dágua no Klm. 265 da  linha Tronco  
Ampliação das installações hydraulicas de Miranda Azevedo. 
Mudança da chave e augmento do desvio José Jorge' em Santa Lina   , 
Posto telegraphico no  Klm.  10], 080  —  Tronco  
Passagem superior —  Klm. 168, 660 —   Ramal de Campinas. 
Posto telegraphico entre Salto Grande e Pau d'Alho — Klm. 542,678- 

Ramal ae Tibagy • 
Modificação do pateo de Barra Funda   .     .   
Installação do abastecimento d'agua em Coronel  Mursa — (Klm.  I;i8) . 
Construcção de uma caixa   d'agua de concreto armado, com a capaci 

dade de 50 ms, em Pirambóia  
Construcção de uma caixa d'agua de concreto armado, com a capaci- 

dade de 50 m8, no Posto Klm. 286 — Tronco  
Reforço do abastecimento d'agua em Cerquilho  
Construcção do posto telegraphico no Klm. 32 — Tronco 
Construcção de 2 desvios em Domingos de Moraes  
Construcção de 2 desvios em São João  

430 

404 

406 
407 
411 
418 
420 
423 
424 
425 
426 
429 
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LOCOMOÇÃO E TRACÇÃO 

Os serviços da Tracção, foram incorporados aos da Locomoção 
e subordinados a uma única Chefia, a partir de agosto, creando-se 
o logar de Ajudante de Chefe da Locomoção. 

O pessoal dessa repartição, foi ainda accrescido com a passa- 
gem de todo o pessoal dos trens de lenha, do Almoxarifado, para 
a Tracção. Do mesmo modo, foram transferidas para Sorocaba, as 
turmas de Barra Funda, encarregadas da reparação de vagões, nesse 
pateo, ficando todo o serviço subordinado á direcção única das 
Officinas de Sorocaba. 

Foram postas em trafego, 10 locomotivas de origem Belga, 
adquiridas em 1923, que tiveram de soffrer diversas modificações 
que lhes eram indispensáveis, para bem prestarem os seus serviços 
na Sorocabana. 

Afim de se attenderem ás reparações das locomotivas, já de 
si extremamente fatigadas, pelo serviço intenso que se lhes vinha 
impondo, no decorrer dos últimos annos, com percursos médios diá- 
rios por locomotiva, superiores a 250 kms , a nova Administração 
solicitou o auxilio das Companhias Paulista, Mogyana e Ingleza, que 
promptamente attenderam, tendo-se-lhes remettido as seguintes loco- 
motivas, entregues e restituídas nas seguintes datas, respectivamente: 

Loc. N. Data da entrega 
para reparação 

Data da sahida 
de reparação 

Na Companhia  Paulista   j 

Na Companhia Mogyana   ! 

Na  São   Paulo   Railway   { 

208 
402 
219 
406 
508 

5/6/924 
5/6/924 
17/9/924 
26/6/924 
29/6/924 

20/11/924 
20/12/924 
15/12/924 
15/ 9/924 
9/11/924 

Ás officinas particulares também se foi pedir auxilio, tendo 
sido entregues á Companhia Lidgerwood e á Companhia Mechanica, 
as seguintes locomotivas: 

Na Companhia  Lidgerwood 

Na Companhia Mechanica 

em 25/10/924 
„ 26/10/924 
,, 22/11/924 
„    22/11/924 

— 
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Até fins do anno, os concertos destas (locomotivas não estavam 
ainda terminados. 

Como se vê, esses auxílios não corresponderam ás necessidades» 
não permittindo sanar a situação, sendo impossível reparar o grande 
numero de locomotivas avariadas, durante e apóz a revolução, que 
continuam a aguardar a sua vez de entrar em reparações, fora das 
officinas. 

Por outro lado, tratou-se de reforçar com a acquisição de 
novas machinas a capacidade das Officinas de Mayrink. 

Para os depósitos, foram adquiridas ao findar do anno de 
1924, as seguintes unidades: 

Para o deposito de Sorocaba, 1 torno mecânico, rápido, com 
lm,50 de distancia, entre as pontas do  modelo A. S. 

Idem para o deposito de Botucatú. 
Para as officinas da Funilense, em Cosmopolis, também se 

adquiriu 1 torno mecânico; com esse melhoramento passou a 
reparar as locomotivas 106 e 128 da Sòrocabana, que alli entraram: 

Em  14/10/924 — loc.  128 
Em 25/10/924 — loc.  106 

Escriptorio Central 

Pessoal: 

Existência em 31/12/923 —   8 homens 
Existência em 31/12/924— 11  homens 

Officinas de Mayrink 

Pessoal: 

Existência em 31-12-1923   .     .     .   531 Operários 
Existência em 31-12-1924   .     .     .   537 Operários 

Melhoramentos realizados: — Terminou se a construcção 
da valia falsa para locomotivas de typo 700, cujo serviço foi ini- 
ciado em 1923, prolongaram-se as duas valias, já existentes, para 
outros typos de locomotivas. 

Augmentou-se o pavilhão da fundição de bronze, installou-se 
mais uma forja na secção de ferreiros. 
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Actividade do pessoal: — Durante o anno, foi desenvol- 
vida toda actividade possível e, applicada toda a boa vontade, para 
o melhor aproveitamento da mão de obra e material. 

Conservaram-se em perfeito estado Jas machinas operatrizes, 
edifícios e dependências das Officinas. 

Secção mecânica 

Reparação de locomotivas: 

Encerrou-se o anno de 1924, com o total de 202 locomotivas 
reparadas, estando incluído neste numero as locomotivas: a 111 
reparada na Funilense, a 208 e 402, reparadas na Paulista, a 219 
e 406, reparadas na Mogyana e a 508 na Ingleza (S. P. R.). A 
saber: — 

Nas Officinas de Mayrink: 

Reparações grandes  54 
Reparações médias  18 
Reparações pequenas |  72 
Montadas  in 
Reparações correntes .     . 42      196 

Na Funilense: 

Reparação grande, locomotiva 11 1 1 

Na Paulista: 

Reparações grandes, locs. 218 e 402 2 2 

Na Mogyana; 

Reparações grandes, locs. 219 e 406      ....       2 2 

Na Ingleza (S. P. R.) 

Reparação grande, locomotiva 508 1 1 

TOTAL         202 

As reparações médias effectuadas pelos Depósitos, não estão 
incluídas neste numero. 

— 
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Locomotivas que ficaram em reparação em officinas 
extranhas no dia 31-12-924 

Nas Officinas de Cosmopolis: 
Consolidation  ns.  106 e  128        2 

Nas Officinas da  Paulista: 
Mikado n.» 212 1 
Mallet n.o 603  1 2 

Nas Officinas da Mogyana: 
Mikado  n.° 203  1 1 

Nas Officinas da Ingleza : 

Mikado n.o 213  1 1 

Nas Officinas da Cia. Mechanica: 

Mikado n.o 228 1 
Ten-wheel  n.° 404 1 2 

Nas Officinas da Cia.  Lidgerwood: 

Mikado ns. 207 e 217  2 2 

Nas Officinas de Mayrink: 

Consolidation n.°   102  1 
Mikado ns. 204, 205 e 221  3 
Pacific n.» 301  1 
Ten-wheel n;» 419  1 
Mallet n.o 61õ  1 
Mallet  n.o  706  _l       8 

TOTAL  .........       18 

Esperando reparações, nas officinas de Mayrink 

Ingleza ns. 6 e 20  2 
Americana n.° 54  1 
Consolidation ns.  102, 103,  115,  119 e 133   .     . 5 
Mikado ns. 220 e 227  2 
Pacific n.o 300  1 
Ten-wheel n.° 505  1 
Mallet ns. 601, 606, 608, 612 e 614   .     .     .     .    5 

Total    ....       17 
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Locomotivas em experiências para a entrega á Tracção: 

Americana 61  1 
Consolidation 129  1 
Ten-wheel 410         1 

Total    .     .        3 

Nas reparações grandes de locomotivas terminadas em 1924, 
7, foram iniciadas as suas reparações em fins de 1923 e as restan- 
tes, iniciadas e terminadas, durante o anno de 1924. 

Quadro comparativo das reparações executadas, 
durante os últimos 10 annos 

Designação 1915 1916 1917 1918 1919 1920 1921 1922 1923 1924 

Montadas 10 
Rep. grandes 39 47 60 64 48 62 68 53 54 60 

„     médias. 50 59 47 58 25 99 7 9 10 18 
„     pequenas  . 29 48 38 34 85 92 91 135 170 72 
„     correntes   . 102 35 46 25 47 2õ 67 37 43 42 

Total.     .     . 220 239 191 181 205 278 233 234 277 202 

NOTA :   — As montagens effectuadas, nos annos anteriores a 1924, nào figuram no presente quadro. 
Seguindo a mesma norma adoptada nos annos anteriores, figuram no presente quadro, as locomotivas 

que foram reparadts   pelas   officinas   extranhas,   isto é, no total de 6, todas   de   reparação grande. 
As reparações effectuadas pelos Depósitos,  não  estão incluídas no presente quadro. 

Acquisição e modificação de locomotivas. — Foram 
adquiridas e montadas, nos meses de fevereiro e abril, as locomo- 
tivas typo Mikado ns. 232, 233, 234, 235, 236, 237, 238, 239, 
240 e 241, as cinco primeiras da fabrica Sant-Pierre e as cinco 
ultimas na fabrica Tubise, ambas da Bélgica. 

Foram collocados na locomotiva Mikado n.° 201 os apparelhos 
necessários, afim de que essa locomotiva consumisse óleo combus- 
tível, entrando em serviço do trafego, no dia 4 de dezembro, com 
bons resultados. 

Apparelho detentor de fagulhas "Scheving". — Foram 
collocados estes apparelhos nas seguintes locomotivas: — Ameri- 
cana n.° 63; Ten-wheel ns. 403, 407, 504 e 510; Mikado ns. 205, 
212, 223, 232, 233, 234, 235, 236, 237, 238, 239, 240 e 241; 
Mallet ns. 604, 607, 613, 616 e 702. 

"1 
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Fazenda e Villa de Mayrink. — Este departamento que 
sempre esteve a cargo da Locomoção, passou a pertencer á Linha, 
cuja conservação, é feita pelo seu  pessoal. 

Officinas de Cosmopolis. — Não tendo os dados com- 
pletos referentes á producção dessas officinas durante o anno findo, 
deixamos de mencionar no presente  relatório. 

Fluvial 

Pessoal: 

Existência em 31 de dezembro de 1923    .    3 homens 
„   31   „ „ „   1924    .    3      ■';, 

Serviços executados 

Foram feitas reparações grandes nas lanchas ns. 2, 6, 9 
,. >,        pequenas nas lanchas ns. 4, 7, 10 e 11 

Foi reparado o vapor "Souza Queiroz", por duas vezes. 

O vapor "Piracicaba", entrou em reparação geral em julho, 
cujo serviço não poude ser terminado no corrente anno, conti- 
nuando esse vapor nas officinas, cuja reparação será concluída nos 
primeiros meses de 1925. 

Reparou-se a carreira existente em P. Martins. 
Confeccionaram-se diversas escadas para as lanchas em serviço 

do trafego. 
Conservaram-se em regular estado, os vapores e lanchas, em 

serviço do trafego. 
Conservaram-se em regular estado, as officinas e suas depen- 

dências. 

Officinas de Sorocaba 

Pessoal: 

Existência em dia 31 de dezembro de 1923 303 homens 
Existência em  dia 31  de dezembro de 1924  343 

Melhoramentos realizados. — Durante o anno, não se fez 
nenhuma obra nova. 

Conservaram-se em perfeito estado todas as machinas opera- 
trizes e ferramentas. 



    127 — 

Força eléctrica. — Foram consumidos 409.200 K. V. na 
importância de Rs. 83:043$100, subdividida pelas seguintes divisões: 

Locomoção  52:283$500 
Tracção  13:549$200 
Trafego 8:088$000     • 
Linha  122$400 
Almoxarifado 9:000$000 

Total 83:043fl00 

Accidentes no trabalho. — Durante o anno, tivemos ape- 
nas 6 accidentes, sem nenhuma  gravidade 

Deposito de Barra Funda 

Secção de carros e vagões. — A turma de reparação de 
carros e vagões do Deposito de Barra Funda, prestou bons serviços 
no decorrer do anno, attendendo a todas as necessidades do serviço. 

Pessoal 

Existência em 31 de dezembro de 1923 . .  106 homens 
Existência em 31   de dezembro de 1924 .  .  167  homens 

Limpeza de carros em Barra Funda 

Manteve-se, durante todo o anno, com toda a regularidade, o 
serviço de limpeza de carros. 

Pessoal 

Existência em 31  de dezembro de 1923 .   .15 homens 
Existência em 31 de dezembro de 1924 .   .  14 homens 

Officinas eléctricas de Barra Funda 

Illumtnação de carros: — Foram conservadas e reparadas 
as installações eléctricas de 169 carros, constante de cabos, ventila- 

" 
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dores,   campainhas,  signal   eléctrico   da   cauda   dos trens  — toma- 
correntes, entre carros — chaves, etc. 

Foram reparados 85 dynamos, com seus respectivos apparelhos. 
„        68 toma-corrente, entre carros. 
,,        36 lampeões eléctricos da cauda dos trens. 

22 1/8 accumuladores de carros. 

Pessoal 

Existência em 31 de dezembro de 1923 .   . 22 homens 
Existência em 31 de dezembro de 1924 .   . 23 homens 

Illuminação de locomotivas. — Foram conservadas e re- 
paradas as installações de 104 locomotivas, constante de cabos, 
tubo-geradores, chaves, pharóes e grades protectoras de lâmpa- 
das, etc. 

Foram enroladas 53 armaduras de dynamo. 

Motores eléctricos. — Foram enrolados 8 motores de diffe- 
rentes capacidades, conservados os motores, installados nos depó- 
sitos e conservadas as bombas de abastecimento d'agua. 

Guindaste eléctrico de Barra Funda. — Foi conservado 
e reparado. Baldeou entre a Sorocabana e São Paulo Railway, 
25.589.434 kilogrammas. 
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Importância média despendida com as reparações de diversas categorias de locomotivas, nos últimos 10 annos, 
para as unidades de trem-kilometro e locomotiva-kilometro, subdividida em  material, pessoal e diversos. 

11 
Fvpes ! 

1 

lllWIS 

CUSTO GERAL DAS REPARAÇÕES Kiiomelragem lli-ilin   ]>:ir;i  itiiillailc 
trem-kilometro 

Média para imiilafle 
locomotiva-kilometro 

u Material             Pessoal Diversos             TOTAL        Trem-kilometro Loc.-kilometro Material Pessoal! Diversos TOUL Material Pessoal Diversos TOTIL 

1 1915 II 5:078$8I4        8:0308700 3:050*800 !    16:160*314 57.619 442.382 $088 $138 $053 $280 $012 *018 Í007 $037 
5:122*028      11:762$600 5:770*015'    25:654*643 *137 $432 $018 $013 $057 

32:907*2231    37:090*701 13:255*763 :    83:253*637 658.344 S445 $179 1*126 *050 *056 $126 
1918 52:803$185 !    65:300*200 22:777*673 140:881*058 106.742 775.368 *213 1*320 $068 *084 $029 

24:157*1641    23:815*300 10:133*915 58:139*379 112.204 816.933 S215 S090 $518 *030 *029 $012 $071 
1920 81:371$121 63:891*350 19:991*137 165:253*608 215.003 1026.505 *093 *079 $160 
1921 53:725*615 50:697*200 14:746*201 119:169*016 299.159 1246.503 $169 *050 $398 *043 *040     $012 $095 
1922 60:260S395 55:263*200 15:454*188 130:977*783 139.204 1190.210 $433 *397 SUO $9-111 $0511 $047|   $013!   $110 

44    !: 
1923 74:692*644 55:685*500 18:085*597 148:643*741 •252.967 1228.313 $295 S220 S587 $060 :   *046     $015     $121 
1924 65:151$448 57:095*400 25:110*000    147:356*848 117.621 1092.645 *554 $485 $213 1*252 $059 j   $0521   $022[   *133 

1915 15:734$026 26:153*000 9:935*319 51:822*345 354.610 489.645 | S044 S054 S028 $146 $032     *074 $020     $106 
1916 28:989$609 32:147*600 15:769*652 76:906*861 462.403 631.092 $034 $1116 $051 $025 $122 

27:932$303 !    35:750*802 12:062*124 73:795*229 417.101 566.365 S067 $177 *049 Í060 $021 $130 
1918 29:149$294      42:037*000' 14:663*126 85:849*420 i 448.396 580.262 $094 S033 *192 $073 $148 
1919 35:214*351      42:739*800 18:169*188 96:123*339 416.528 550.507 *231 *064 S078 $033 
1920 63:579*160      51:317*350 15:812*120 130:708*630 554.923 »152 *122 S311 $114 S092 $234 

1      EE 67:608*810 i    53:869S600 15:691*250 137:099*660: 605.224 Í160 $127 *324 3111 $026 
1922 40:767*240 \    36:á39*500 10:395*232 88:101*972 420.468        700.762 *097 $025 *209 $058 *053 $014 $125 

63    ' 
1 

1923 54:582*496      33:021*100 12:493*575 100:097*171 447.077 686.572 *122 $074 S027 $223 $079 *048 $018 $145 
1924 60:564*422      71:467*000 28:036*400 160:067*822 | 327.416 633.907 S184 $218 $085 $487 $095 $112 *044 $251 

101! 
1915 61:133*304      86:793*200 32:972*052 180:898*556 845.088 1023.956 S072 $103 S039 $214 $060 $085 $032 $177 
1916 110:464*937 120:172*900 58:949*509 289:587*346; 990.000 1254.465 $096 $231 
1917 107:683*582 117:714*500 42:069*722 267:467*804 1137.765 1446.065 S095 *103 *037 $235 $075 $081 $029 $185 
1918 106:201*923 125:762*300 43:867*745 275:831*968 1085.035 1367.036 S098 $254 $078 $092 $032 *202 
1919 115:683*991 115:363*950 49:026*833 280:067S774 1068.942 1402.358 *108 Í046 $083 $082 $200 
1920 223:994*119 195:804*350 57:106*471 i 476:904*970 1063.784      1438.521 *210 $184 $447 $136 $039 $330 
1921 161:269*911 152:281*900 44:497*880 ! 358:049*691 1085.832 1557.536 *148 *140 $329 $103 $098 *028 *229 

195:573*155 165:644*400 48:321*941    409:539*496 1726.599 *203 $172 $113 $028 *237 

135 1923 245:841*139 223:719*300 76:237*112: 545:793*551 996.444 1656.115 $246 8225 Í077 $548 $148 $046 
1924 248:679*237 

256*834 

212:413*100 91:114*600    552:206*937 821.744 1474.524 S302 *258 *110 $670 S175 *144 S061 $380 

1 
201 ! 1918 335*300 116*938!          709*072 96.313 106 439 $003 Í004 S001 *008 $002 *003 $001 *006 

1919 38:349*650 37:868*600 16:098*3841    92:316*634 272.073 300.883 S139 8059 $127 $126 $054 *307 
1920 39:247*349 49:673*050 12:237*303 !  101:157*752 483.956 585.943 $102     $025 $208 $066 *170 
1921 73:364*411 65:125*100 19:121S443 i  157:640*954 649.778 836.075 $029 $242 $077 $023 
1922 86:667*964 84:765*500 22:934*198    194:367*662 1134.254 1595.107 $074 $021 $151 $053 $014 

241 1923 169:124*225 155:642*600 46:306*519 i 371:073*344 1580.819 2166.959 S107 S029 $078 $071 $022 *171 
1924 257:757*846 245:427*700 98:065*000 > 601:250S546 1395.706 2115.576 *184 *175 *070 $429 $121 $116 *046 $283 

300 1918 5:434*711 9:105*000 3:175*958      17:715*669 33.390 50.873 S163 $273 S095 *531i   $107 *179 $062 $348 
1919 7:476*742 9:614*800 4:087S364 1    21:178*906 173.262 209.421 S043 $055 $122 $036 $046 *019 $101 
1920 10:012*372 13:082*050 3:845*239 26:939*661 240.850 273.317 *041 $015 S036 $047 *014 $097 
1921 27:156*286 38:370*800 11:246*005 76:773*091 505.449 603.710 S053 *151 ■ $045 $019 
1922 44:956*061 45:260*600 12:068*749 102:285*410 543.532 654.749 S082 *083 $023 S188 *069 S069 $156 

307 1923 45:853*609 45:461*900 13:020*000 104:335*509 101.941 734.388 S076 *076 Í022 $174 $142 
1924 61:092*292 62:484*500 28:120*400 151:697S192 493.226 623.724 $123 $126 *057 *306 $097 S100 *045 $242 

401 1915 31:568*502 55:142*300 20:498*125 107:658*927 1025.929 1120.606 *031 *054 $020 *105 *028 $049 $019 $09e 
68:485*457 66:435*900 32:589*407 167:510*764 1106.945 1238.342 $054 

1917 78:650*961 74:305*000 26:555*698 179:511*659 1184.027 1323.312 $066 $023 *152 8060 $056 $020 
1918 88:920*540 112:834*700 39:358S408 241:113*648 1108.357 1271.598 $080 $036 *218 $089 *031 $190 

a 1919 94:370*447 88:810*500 37:754*381 220:935*328 1154.865 1369.353 *077 $033 *027 *161 
108:622*502 104:733*650 29:361*845 242:717*997 1280.760 1467.549 !   *084 $02-2 $074 $020 

1921 140:024*457 113:825*500 33:122*238 286 972*195 1189.920 1433.248 $119 *095 $027 $023 *200 
1922 126:387*283 131:889*900 34:542*448 292:819*531 1232.482 1572.411 $102 $107 *186 

420 1923 151:580*286 151:075*200 42:450*099 340:105*585 1155.432 1543.744 S131 $037 *294 $094 $099 $027 
1924 163:433*947 161:245*900 58:066*400 372:746*247 929.996 1255.961 $175 $173 *062 $410 $130 *128 *046 $304 

501 1915 21:010*616 29:331*500 11:142*805!    61:484*921 426.972 469.355 $049 *069 *026 $144 $045 *062 $024 *131 
1916 63:412*140 72:216*000 35:424*772    171:052*912 596.440 668.400 *122 $237 $096 *257 
1917 40:728*858 35:599*500 12:722*826      89:051*184 635.774 707.740 $064 $140 $050 $018 S126 

33:342*282 41:144*100 14:351*669 ,    88:738*051 577.883 657.845 *025 $154 S062 *13õ 
1919 69:587*302 64:666*800 27:490*612'  161:744*714 546.227 648.019 Í127 1119 $296 $108     $100 $250 
1920 53:320*009 57:970*050 15:315*829,  126:605S888 663.093 736.843 $023 $193 $072 Í078     $020 
1921 86:879*450 72:885*600 21:163*230!  180:928*280 618.842 734.404 *140 *292 $099     $029 *246 
1922 64:667*403 54:690*700 15:309*760!  134:667*863 651.865        820.012 $083 Í206 $079 $067 1   $018 

510 1923 107:365*182 91:968*300 28:392*144    227:725*626 639.428        785.778 $166!   $144 $044 *356 $136 $117:   $036 $289 
1924 106:386*310 99:594*500 48:216*500 ■ 251:197*300 625.638 |     671.752 $202 *189 S086 *477 $158 $148!   $067 $373 

601 1915 24:249*861 37:558*500 14:275*776      76:104*137 621.733  !     360.816 $076 SI17 *044 S237 $067 $104     $040 $211 
1916 48:359*532 59:670*600 29:270*763 j  137:300*895 469.990 548.845 $127 $062 *292 $088 $109 1   $053 $250 

114:149*896 103:418*903 36:960*651 : 259:529*450 629.452 738.335 S181 S404 $155 $140 í   $050 $345 
101:372*149    141:636*800 49:405*004 ; 292:413*953 693.513 779 646 8146 8204 Í421 $130 $182 |   $063 S365 s 1919 152:565*331    188:679*400 80:209*817; 421:454*548 847.268 943.976 $180 *094 Í497 *162 *200 i   *085 *447 

£ 1920 153:176*178 171:320*000 44:657*421    369:153*559 816.301 920.334 $187 *209 $450 $168 $186     $048 *400 
1921 196:386*362 155:778*800 45:392*929 : 397:538*091 978.92" 8247 8296 $057 S600 $166     $048 *423 
1922 116:025*060 139:002S900 34:115*567 1 289:143*527 251.356 351.124 $462 $553 $135 1$150 $395     $097 $823 

616 1923 160:645*715 170:739*300 47:260*431 ! 378:645*446 715.987 914.005 $225 $238 $529 $176 $186     *052 $414 
1924 184:558*277 198:587*500 68:040*000! 451:185*777 572.766 765.093 $322 *346 8118 $786 $-211 *259     *088 *588 

701 1915 5:015*044 9:371*200 3:660*045      17:946*289 :     106.319  l      120.702 «1147 *088 *034 $169 $042 $078     *029 $149 
1916 5:266*243 7:029*900 3:448*441       16:344*584 118.608 |      138.406 8050 *05í *029 $13í *042 $051 $118 
1917 43:704*477 40:915*300 14:622*627      99:242*404       143.800 165.401 Í304 Í102 *264 $088 $600 _ 1918 18:239*409 16:906*800 5:897*341       41:043*550 248.333 *024 $165 $061 $149 
1919 32:574*289 31:886*500 13:556*324 1    78:016*113 275.240 305 925 $118 $049 S283 $107 $104 $044 $255 
1920 26:123*425 33:072*250 8:146*5561    67:342*231 274.629 319.153 *095 S02Í1 $244 *081 
1921 71:112*102 81:839*100 23:768*397 1  176:739*599 245.880 317.824 *289 $333 *718 S25" $075 Í556 
1922 34:871*221 37:531*501 10:351*882 :    82:754*603 771.156 976.762 $045 $048 $014 $036 *011 

706 
1923 23:896*959 31:257*600 8:422*914 i    63:577*473 274.227 383.324 $087 $114 $031 *232 $08£ *022 *166 
1924 68:514*935 87:152*200 16:362*09' 172:029*232 236.543 326.969 $289 S368 $069 Í726 $-20: $266 S050 *525 

H 
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Officinas de Sorocaba 

CARROS VAGÕES 
Designação 

dos 

serviços 1 1 
K £ 

0 

0 

.1 

0 
Ei 
O 

í (2 £ £ H H f- o 
í- 

Construcções . 
Montagens 
Réconstrucções 
Transformações 
Modificações . 
Reparações grandes 

„          médias 
„          pequenas 

Total. 

22 
4 

26 

28 
10 
5 

43 

a 

4 
1 
1 

8 

5 

5 

1 
1 

2 

1 

2 

3 

6 

8 
2 
2 

12 

6 

1 

7 

1 

4 
2 
1 

8 

4 

80 
20 
13 

117 

— 
3 

83 
88 
48 

222 

2 

19 
7 
1 

29 

lá 
1 
1 

14 

6 
57 

43 
30 

4 

140 

9 

88 
23 
13 

126 

10 
57 

3 
245 
149 
67 

531 

Nota: — Além do numero acima,  fizeram  os   seguintes ser- 
viços : 

EM CARROS DE ESTRADAS EXTRANHAS: 

Da S. P. Rio Grande 
„   Mogyana — 

Reparação  pequena   . 
Reparações pequenas 

Total 

EM VAGòES DE ESTRADAS EXTRANHAS: 

Da Paraná —  Réconstrucções  3 
S.  P. Rio Grande —  Réconstrucções  4 
Noroeste — Reconstrucção  1 

Paraná —  Reparação média  1 
S. P.  Rio Grande —  Reparação média ...... 1 

Noroeste —  Reparação pequena  

Total.     .     .     . 

2 

1 

11 

_ 
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Of fiei nas de Mayrink 

CARROS VAGÕES 
Designação 

dos 

serviços 1 1 
■s. 

'E 

Q £ 

i 
1 

3 
> 
X 

d 
f- o 
E- 

H £ H £ f- 
O 
H 

Construcções 
Montagens     .... 
Reconstrucções    . 
Transformações   . 
Modificações .... 
Reparações grandes . 

„           médias   . 
„           pequenas 

Total    .     .     . 

— — — — — 2 

2 

— — — 2 

2 

— 2 
3 

5 

1 

1 

— l 

l 

2 
1 
1 

4 

5 
5 
1 

11 

Deposito de Barra Funda 

CARUOS VAGÕES 
Designação 

dos 

serviços 1 1 
E 

1 
& 

s 
m 

| X 

d 
H 
O s- 

Ê £ £ 
1 

Si 
H £ t- o 

f- 

Construcções 
Montagens 
Reconstrucções    . 
Transformações    . 
Modificações . 
Reparações grandes 

i           médias 
»           pequenas 

Total     . 

7 
6 
2 

15 

7 
7 
1 

15 

1 

1 

2 
2 
1 

5 

1 
1 
1 

8 

1 
7 

8 

4 
6 

10 

3 

3 

5 

5 

25 
35 
5 

65 

— 14 
108 
83 

205 

2 
34 
47 

83 

2 
13 

6 

21 

15 
69 
56 

140 

23 
12 

35 

33 
247 
204 

484 
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Movimento das officinas de Sorocaba, Mayrink e 
Barra Funda 

CARRO» VAGÕES 
Designação 

dos 

serviços 1 1 
s £ 

tê 1 X 

d 
í- o 
f- 

H H H H H 

31
 

T
on

el
ad

as
 

T
O

T
A

L
 

Construcções 
Montagens   .     .     .     . 
Reconstrucções 
Transformações 
Modificações 
Reparações grandes 

,,            médias 
„            pequenas    . 

29 
10 
2 

41 

35 
17 

6 

58 

2 

4 
2 
1 

9 

7 
2 
1 

10 

2 
2 
1 

5 

1 

5 
7 
3 

16 

12 
8 
2 

22 

9 

1 

10 

1 

4 
7 
1 

13 

4 

107 
55 
18 

184 

— 
3 

99 
209 
131 

2 

21 
42 
48 

14 
14 

7 

6 
57 

59 
99 
60 

2 

90 
46 
26 

10 
57 

3 
283 
410 
272 

Total  .      .      . 442 113 35 281 164 1035 

NOTA.  —   Neste quadro não está incluído a montagem de diversos vagões particulares,   effectuada 
em Barra Funda. 

Officinas de Sorocaba 

Construcção de carros. — Não houve neste   anno. 

Reconstrucções   de   carros. 
282,   130;  H.  V.  para  animaes 459. 

Mixtos   202,   210;   Esp. 

Modificações de carros. — Foram collocados assentos 
duplos, augmentando assim a lotação de 34 para 44 logares, nos 
de  1.» classe ns. 9,  10,  12,  18, 28, 29, 30, 36, 37, 38, 40, 42 e 48. 

Carros reparados, de Estradas extranhas. 

DA COMP. MOGYANA : 
Carros ns.  10,   12,  14, 23 e 100 
Gaiola  H. V.  n.°   14 .     .      .     . 

DA S.  PAULO  RIO GRANDE: 

Carro de 2.a classe  n.° 324. 
Total 

5 
1 

_ 
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Construcções de vagões. —  Não fizemos neste anno. 

Montagens de vagões. — Não tivemos este anno. 

Reconstrucções 

VEHICULOS DA SOROCABANA: 

Fechados de 28 toneladas: Ns. 2.003, 2.038, 2.119 e 2.123 
,,20          „ „ 3.552 e 7.638   .... 

Gôndolas   „   28          „ „ 1.896 e 1.757  .... 
„   31          „ „ 326 e 731    

Total .     .     . 

VEHICULOS DA S. P.  Rio GRANDE: 

Fechados de 28 toneladas: N.° 2.102  
Gaiolas      „   28 „ Ns. 6.001, 6.023 e 6033    .     . 

Total  .     .     . 

VEHICULOS DA E. F. PARANá: 

Gôndolas de 24 toneladas:  Ns. 4.161 e 4.169  .     .     .     . 
Fechado    „   28 „ N.° 2.215 . 

Total .     .     . 

VEHICULOS DA E. F. NOROESTE : 

Fechado de 24 toneladas: N.° 283 V  
Total geral . 

4 
2 
2 

_2 

10 

1 
3 

2 
_1 

3 

_1 

18 

Vagões reparados, de Estradas extranhas 

DA E. F. PARANá: 

O fechado n.° 2.233 (Reparação média) 1 

DA S. P. RIO GRANDE: 

O fechado n.° 2.008 (Reparação média) 1 

DA E. F.  NOROESTE: 

O fechado n.° 286 (Reparação pequena) 1 
Total ....       3 
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Transformações 

Foram, durante o  anno,   transformados   em   vagões   fechados 
de 28 toneladas, para transporte de  algodão,   as seguintes gaiolas: 

Ns.  6.004, 6.013,  6.015, 6.016, 6.017,  6.018,  6.019   6.021 
6.023, 6.024,  6.025, 6.030, 6.031, 6.032, 6.033, 6.037, 
6.038, 6.039, 6.041, 6.043,  6,045, 6.046,  6.047, 6.048 
6.050, 6.052, 6.054, 6.056, 6.057, 6.058, 6.059, 6.060, 
6.061,  6.065, 6.068,  6.073,  6.075, 6.076,  6.077, 6.080, 
6.085,  6.095,  6.098,  6.100,  6.102, 6.106, 6.112, 6.113, 
6.115, 6.116, 6.117, 6.118, 6.119, 6.120, 6.122, 6.123 
e 6.124 Total ....     57 

Modificações 

Foram,  durante o anno, feitas as seguintes modificações: 
Em vagões dormitórios de 12 toneladas, que receberam 

os ns. 5.129 e 5.130: os fechados de 12 toneladas ns. 813 
e 950. 

Em vagão "Soccorro" de 12 toneladas, recebendo o 
n. 5.224, o fechado de 12 toneladas n. 904. 

Em gaiolas simples, conservando os mesmos números e 
séries, as gaiolas de sobrado, de 12 toneladas ns. 4.502, 4.517, 
4.526 e 4.545. Tota! ....       7 

Cabinas collocadas 

NAS OFFICINAS DE SOROCABA. 

Em vagões de 12 toneladas: 
Gaiola n. 4.020, "Soccorro" n. 5.224 e Fechado n. 1.111      .       3 

Em vagões de 28 toneladas: 
Fechados ns. 3.501 e 3.587    .'..'.; 2 

Total  ....       5 

NAS OFFICINAS DE BARRA FUNDA. 

Em vagões de 12 toneladas: 
Fechado n. 831 1 

Em vagões de 20 toneladas: 
Fechados ns. 7.631  e 7.644 2 

Em vagões de 28 toneladas: 
Fechados   ns. 2.001, 2.076, 2.114, 3.506, 3.579 e 3.616   .     .       6 

Total  .     .     .     .    ~9 
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Fueiros articulados, collocados nas officinas 

de Sorocaba 

Em gôndolas de 20 toneladas:  Ns.  1.504 e  1.508    .     .       2 
,.   28 „ N.  1.896 1 
„   31 „ N. 339 1 

Total  ....       4 

Alavancas de manobras, articuladas, collocadas 

nas officinas de Sorocaba 

Em gôndolas de 31 toneladas: 

Ns. 318, 321 A, 332 A, 339, 350 A, 359, 362, 364 A, 365, 
366 A, 367 A, 369, 376 A, 383, 385, 386 A, 403, 406, 407, 
412, 422, 425, 441, 453, 467, 470, 481, 498, 507 A, 509, 
509A, 514A, 515, 516A, 519, 522, 539A, 548, 550A, 567, 
575, 611, 645, 654, 676 A, 685 A, 686, 697, 709, 712, 726, 
729, 731 e 757. Total 54 

Vehiculos incendiados, entrados nas officinas 

de Sorocaba 

B.  bagagens: 
Ns. 304 e 449 2 

Vagões de 12 toneladas: 
N. 1.138 1 

Vagões de 20 toneladas: 
Ns. 7.552 e 7.638 2 

Vagões de 28 toneladas: 
Ns. 2.038, 2.119, 2.123, 2.127, 2.140 e 3.516 6 

Gôndolas de 28 toneladas: 
Ns. 1.896 e 1.920 2 

Gôndolas de 31 toneladas: 
Ns. 385, 508, 525 A. 563 e 738        5 

Gaiolas de  12 toneladas: 
Ns. 4.074 e 4.287 2 

Gaiolas de 28 toneladas: 
N.  6.040 .^1 

Total  ....     21 
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Vehiculos avariados em accidentes communs 

Carros de passageiros, de diversos typos       ....       12 
Vagões de cargas, de diversos typos 297 

Total      ...     309 

Vehiculos incendiados e avariados, durante a 
revolta de julho 

INCENDIADOS 

O fechado de 12 toneladas n. 1.023 e mais 7 do mesmo 
typo, cujos números são ignorados 8 

O fechado de 20 toneladas, cujo numero é ignorado     .       1 
Fechados de 24 toneladas, cujos números são ignorados       2 

,,          ,,   28          ,,           série   2.000,   cujos   números 
são ignorados   . 8 

Fechado de 28  toneladas,   série   3.000,   cujo   numero   é 
ignorado 1 

As gôndolas de 28 toneladas ns.  1.716,   1.844,   1.910  e 
mais uma do mesmo typo, cujo numero é ignorado   .       4 

A gôndola  de 31  toneladas n.  367 1 
As gaiolas de 12 toneladas n. 4.286 e mais uma do mes- 

mo typo, cujo numero é ignorado 2 
A gaiola de 28 toneladas n. 6.092       .     .     .     .     . 1 

Total  ....     28 

AVARIADOS 

Carros de passageiros e blbagagens: 

De 1.» classe:   Ns. 4, 6, 9,  13, 28, 31,   33, 35,   37, 40, 
43   46   49   50   51  e    54 16 

De 2.» classe:  Ns.   104,   105,  106,  110,  111,   116,   120, 
121,  122,  123,  131,  142, 146, 147, 148, 149, 151, 152, 
154,  156,  158 e  163  22 

Mixtos:  Ns.  201, 303, 205,  211  e 212  5 
Restaurante: N. 254  1 
Dormitórios: Ns. 235, 236 e 238  3 
Operários: Ns. 285 e 286  2 
Correios: Ns. 356 e 358      .             2 
B/bagagens:  Ns. 401, 403, 405, 415, 440 e 441.     .     . _7_ 

Total  ....    58 

tt 
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Vagões de mercadorias e animaes: 

Cobertos de 12 toneladas: Ns. 803, 812, 854, 885, 888, 
906, 915, 921, 956, 980, 981, 999, 1.007, 1.015, 1,054, 
1.094,  1.115,  1.117,  1.174,  1.180 e 1.186 ....     21 

Cobertos de 20 toneladas: Ns. 915, 7.527, 7.535, 7.538, 
7.549, 7.560, 7.566, 7.570, 7.587, 7.602, 7.612, 7.613, 
7.616, 7.622, 7.625, 7.626,  7.640 e 7.646 ....     18 

Fechados de 24 toneladas: Ns. 1.203, 1.216, 1.225, 1.232 
e 1.234  .     .      5 

Fechados de 28 toneladas: Ns. 2.006, 2.037, 2.040, 2.045, 
2.080, 2.106, 2.107, 2.126. 2.134, 2.135, 2.170,2.172, 
2.174, 2.188, 2.202, 2.204, 2.206, 2.220, 2.223, 3.503, 
3.506, 3.519, 3.537, 3.546, 3.549, 3.555, 3.568, 3.582, 
3.601  e 3609   ...  30 

Cabooses de 12 toneladas: Ns. 5.003 e 5.023     ...      2 
Gôndolas de 20 toneladas: Ns. 1.302, 1.335 e 1.351     .       3 
Gôndolas de 24 toneladas: Ns. 1.512 e 1.517     ...       2 
Gôndolas de 28 toneladas: Ns. 1.716, 1.767, 1.832, 1.845, 

1.851, 1.855, 1.872, 1.890, 1.894, 1.907, 1.910, 1.945, 
1.987  e  1997 14 

Gôndolas de 31 toneladas: Ns. 304, 312 A, 339, 342 A, 
350A, 368, 374A, 389 A, 397, 402, 481, 534A, 615, 
670, 674,  742 e 4.636 17 

Gaiolas de 12 toneladas: Ns. 4.001, 4.034, 4.044, 4.058, 
4.072, 4.102, 4.115, 4.120, 4.161, 4.168, 4.178,4.181. 
4.230, 4.260, 4.261, 4.271, 4.272, 4.303, 4.332, 4.362, 
4.364, 4.366, 4.369, 4.374, 4.393, 4.515, 4.530 e 4.551    28 

Gaiola de 28 toneladas: N. 6.116  1 
Total .     .     .     .141 

Total geral de vehiculos, avariados       .   141 
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Movimento e inventario de carros em 1924 

Discriminação 

i 

, 

ST 

'1 
o £ iS u 

j 
1 

E è 

m 

.1 

o 

s 

5 

o z 

5 
0. 

t- 
o 

Existência em 31  de dezembro 
de 1923       55 62 16 14 4 20 5 10 14 13 12 16 — — 241 

Transformados em outros typos 

TOTAES 55 62 16 14 4 20 5 10 14 13 12 16 
= 

— 

241 

Construídos ou montados. 

Transformados de outros typos 

Existência em 31 de dezembro 
de 1924      55 

5 

3 

47 

62 

4 

58 

16 

2 

14 

14 

1 

1 

12 

4 

1 

3 

20 

3 

1 

16 

5 

1 

4 

10 

10 

14 

2 

1 

11 

13 

2 

11 

12 

1 

11 

16 

2 

14 

— •20 

10 

30 

241 

Em reparação ou reconstrucção — 

Esperando   reparação   ou   re- 
construcção  — 

Em  serviço em 31 de dezem- 
bro de 1924    .... 211 

NOTA. — No  total  deste quadro estão incluídos 1 carro  2.a classe, 1  carro mixto e 1 carro cor- 
reio, incendiados pelos revoltosos, ficando por esse motivo reduzido o numero de carros a 238. 
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Inventario e movimento de vagões durante o anno de 1924 
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Existência em 31 de dezembro de 1924   . 
Transformados em outros typos e séries    . 
Destruídos, vendidos e demolidos   . 

8 74 60 

60 

28 293 24 50     10 100 468 300 152 33 247 118 11 383 49 79 37 28 23 — — 
60 

2575 

TOTAES      8    74 28 293 24 50     10 100 468 297 152 33 247 118 11 383 49 22 37 28 23 — 60 60 | 2515 

Construídos, montados e não inventariados. 
Transformados de outros typos e séries    . 
Existência em 31 de dezembro de 1924   . 8 74 

1 
60    28 293 24 50 10 100 468 297 152    33 247 118 11 383 49 22 37 

2 
30 

1 
24 

57 
57 

60 - 2575 

Em reparação  ou  reconstrucção 31 12 24 
Esperando reparação ou reconstrucção em 

31/1224  
Em serviço em 31 de dezembro de 1924 

_ 

8 
13 
61 

12 
48 

4 
24 

32 
261 24 50 10 100 

6 
458 

2 

51 
244 

3 
149 33 

2 

4 
241 

3 

2 
113 11 

6 

30 
347 

10 
39 

•2 

20 
10 
27 

4 
26 24 

1 
56 — 

19 

182 
201 2374 
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Existência de vagões em 31 de dezembro de 1924 
Possuia a Estrada 2575 vagões para o transporte de mercadorias e mais 117 da ex-Funilense, 

no total de 2692, conforme discriminação seguinte: 

Série 

DIMENSÕES DAS MEDIDAS o 
o Tara 

média 
kilog. 

fabricantes 
Proce- 

1- 

Discriminação Utilizável Da cabina 1 § 
Comp, Larg. Ali, Comp, Larg,    Alt. o 

_] a 

Gôndolas razas de 5 toneladas . 5301 a 5318 4,89 2,03 0,61 5 2.500 Cia. Edific. Brasil 8 

d 1 a    300 9,40 2,20 1,53 — — — 12 5.400 Sorocabana Brasil 74 

20  1300 a 1500 9,50 2,20 0,65 — — — 20 7.500 „ „ 60 

.  24    , Í501 a 1600 9,50 2,20 1,34 — — — 24 8.000 
10.300 

,, „ 28 

'28    , 1601 a 2000 11,14 2,33 1,34 — — — 28 Diversos ,, 293 

,  81   , ,   (Definitivas)    . 301 a   400 11,63 2,33 1,34 — — — 31 10 500 C.C. Const. Bélgica 100 

,  31    , ,    a transformar . 301 a   800 11,63 2,33 1,34 — — — 31 10.500 „ ,i 468 

,  31    , ,   para cereaes . 501 a   550 11,56 2,28 0,95 — — — 28 10.800 „ ,, 50 

,  28   , ,   p/pedra britada 401 a   433 11,91 2,24 0,95 — — — 28 12.600 ,, » 24 

, 28   , ,    para algodão . 
,    a transformar. 

601 a   610 11,07 2,26 1,34 — — — 28 10500 „ „ 10 
Cobertos , ,   12   , 801 a 1200 7,70 2,20 1.80 0,62 2,20   1,80 12 7.700 Cia. Edific. Brasil 297 

,  20    , 7501 a 7650 9,45 2,17 1,82 0,72 2,17 1,82 20 9.800 Diversos Diver. 152 

.  24   , 1201 a 1299 9,80 2,17 1,94 0,62 2,17 1,94 24 10.200 ,, ,, 33 

,  28   , 2001 a 3500 11,18 2,14 1,93 0,62 2,14 1,94 28 13.500 „ ,i 247 

, 28   , 3501 a 3900 11,18 2,12 1,93 0,62 2,12 1,93 28 13.500 Sorocabana Brasil 118 

, 28   , ,    frigorificos 3901 a 3911 11,82 2,12 1,93 — — — 28 16.000 „ n 11 

Gaiolas     , ,  12   , ,   animaes    .    . 4001 a 4076 9,45 2,29 1,81 0,62 2,29 1,31 12 9.100 Diversos Diver. 76 

,   12    , 4077 a 4083 11,78 2,29 1,81 0,62 2,29 1,31 12 12.500 Sorocabana Brasil 7 

,   12    , ,        „      novas. 4101 a 4500 11,80 2,29 1,81 0,62 2,29 1,31 12 10.000 C. C. Const. Bélgica 300 

,   12 ,         „      sob.   . 4501 a 5000 7,70 2,20 1,80 0,00 2,20 1,87 12 7.500 Diversos Diver. 49 

.  28 ,   a transformar . 6001 a 6125 11,70 2,03 1,93 — — — 28 12.700 C. C. Const. Bélgica 22 

Coberto ex •gaiola 28 tons. p/ algodão 6001 a 6125 . 11,70 2,03 1,93 — — — 28 13.000 Sorocabana Brasil 57 

Caboose d e 28 tons  5001 a 5100 7,73 2,22 1,82 0,62 2,22 1,82 12 7.500 ., n 37 

Dormitório s de 12 tons. 5101 a 5200 7,23 2,22 1,82 0,62 2,22 1,82 12 7.500 ,, ti 30 

Soccorro „   12    „         .     .     . 520T a 5300 7,70 2,20 1,80 0,54 2,20 1,80 12 5.700 ,, „ 24 

Total.     .     . 2 575 

Da ex-Estrada de Ferro Funilense 

Gôndolas de  7.500 ks. 

„ 10.000  „ 

„ „ 20.000  „ 
Cobertos de 10.000 ks. 

„ 20.000  „ 

27- 28 -32 
43 e 46 

15- 47 -101 
e 122 

1 a 14 
50 a 90 
91 a 100 

Total. 

Total geral. 

51 
12 
39 
10 

117 

2.692 

àü 
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Producção e custeio das diversas fundições feitas nas 
officinas, durante o anno de 1924 

MATERIAES 
PRODUCÇÃO Custo médio 

em obra por kilo 

Custo médio por 

Unidade Quantidade aproveitado 

Metal patente .     . •   . 
Sellos para vagões 

Kilo 

Milheiro 

686.900 
113.876 

19.870 
459.874 

$576 
3$057 
2$778 

16$163 

$326 
2$885 
2$767 

11$933 

Pessoal 

O pessoal da  Locomoção, existente em   31   de   dezembro   de 
1924, era o seguinte, assim  distribuído: 

Escriptorio  Central           11 
Officinas de  Mayrink  537 

»          >   Sorocaba  343 
Deposito de Barra  Funda  167 
Limpeza de carros em Barra  Funda   . 14 
Officinas de electricidade em Barra Funda 23 
Fluvial  3 
Pessoal de combustível  394 

Total   .      .      .     .     1.492 

Despesa total 

A despesa de custeio da Locomoção, durante o anno de 1924, 
importou em  Rs. 5.058:352$205,  assim subdividida: 

Pessoal 1.817:572$177 
Material 2.527:857$348 
Diversos         712:922$680 

Total   ....     5.058:352$205 
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TRACÇÃO 

Pessoal   de   corrida 

Existência Mestre 
machinistas Machinistas Foguistas Graxeiros Total 

Em 31 de dezembro de 1923 

Em 31 de dezembro de 1924 

1 

2 

222 

227 

250 

281 

80 

100 

553 

610 

Quadro  do estado das locomotivas, em 31 de dezembro 
de 1924 

Discriminação 

Total ESTADO 1 a 
53 

54 a 
63 

% 
100 200   300 400 500 600 voo 

Bom       .... 5 5 3 10 2 11 6 7 49 28,70 
Regular 10 2 16 11 3 4 2 — 6 54 31,60 
Mau  5 2 6 3 1 3 1 4 25 14,60 
Officinas.... 1 1 10 14 1 3 1 5 36 21,00 
Depósitos 2 

23 

2 — 3 1 1 — — "~ 7 4,10 

Totaes 10 35 41 8 22 10 16 6 171 100,00 
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Pessoal 

Existência em 31 de dezembro de 1923    .   51 homens 
„   31   „ „ „   1924    .    81 

Abastecimento de lenha ás locomotivas 

Este serviço foi executado na melhor ordem possível. 

Pessoal 

Existência em 31 de dezembro de 1923   .   161 homens 
„    31   „ „ „   1924   .   187       „ 

Depósitos 

Além dos serviços que lhes são inherentes, prestaram os di- 
versos depósitos valioso concurso, auxiliando as officinas de May- 
rink nas reparações de locomotivas, de carros e vagões por elles 
effectuadas, salientando-se notadamente os depósitos de Sorocaba, 
Itapetininga, Botucatú e Piracicaba. 

Melhoramentos realisados 

Installação completa de 3 galpões de madeira no deposito de 
Sorocaba e assentamento de um torno mecânico americano. Au- 
gmento no quarto de deposito de areia de 5,00 mts.  x  8,00  mts. 

Construcção de desvio para o abastecimento de locomotivas, 
no deposito de Laranjal. 

Assentamento de um torno mecânico, no deposito de Botucatú. 

Pessoal 

Existência em 31 de dezembro de 1923  .  316 homens 
„    31 1924  .  371 
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Reparações de locomotivas 

Além das reparações correntes (conservações), executadas pelos 
diversos depósitos, foram feitas 59 reparações em locomotivas, em 
957 dias, como auxilio á Locomoção, conforme são discriminadas 
no quadro abaixo: 

UtíBII- 
Uni 

TYPO DATA   DA 
ENTRADA 

DATA   DA 
SAHIDA reparifá» 

DEPÓSITOS OBSERVAÇÕES 

5 Dube 18- 2-24 5- 3-24 18 Barra Funda 
7 Leslie 19- 6-24 3- 7-24 14 Botucatú 

10 Ten-wheel 7- 6-24 27- 6 24 20 Barra Funda 
23 Avonside 25-10-24 20-LI-24 25 » 
31 > 30-10-24 15 11-24 16 Botucatú 
51 Americano 29- 1-24 15- 2-24 18 Sorocaba 
53 > 23-12-23 15- 1-24 15 a 

53 . 4-10-24 22-10-24 18 Botucatú 
60 » 23- 3-24 23- 3-24 30 Itapetininga 
61 
62 
62 

» 14-  1-24 25- 1-24 11 Botucatú 

, 2-10-24 25-10-24 23 » 
105 Consolid. 1- 1-24 10- 1-24 11 a 

111 » 3-10-24 10-10-24 7 , 
112 » 9-12-24 24- 1-24 24 » 
115 > 26- 5 24 5   6-24 10 a 

117 a 18- 4-24 10- 5-24 22 Itú 
119 » 23- 5-24 3- 6-24 10 Botucatú 
126 » 30- 4-24 9   5-24 10 Sorocaba 
128 a 19- 6-24 30- 6-24 11 Botucatú 
130 > 21-10-24 24-10-24 3 a 

133 » 28- 2-24 9- 3-24 10 Sorocaba 
204 Mikado 4- 9 24 12-10-24 38 Botucatú 
210 » 20-12-24 — 11 Barra Funda Em reparação. 
213 » 11- 5-24 31- 5-24 20 Botucatú 
215 ■   » 12- 4-24 8-, 5-24 

10-1-24 
27 Barra Funda 

215 a 30- 9-24 11 Botucatú 
225 a 10- 1-24 24- 1-24 14 Sorocaba 
228 » 6- 4-24 21- 4 24 15 Botucatú 
229 I 8- 2-24 6,3-24 

30-0-24 
27 , 

230 a 1-10-24 29 a 

231 a 30- 5-24 15-, 6-24 
4*0-24 

16 Sorocaba 
234 a 1-10-24 3 Botucatú 
302 Pacific 17- 4-24 7- 5-24 21 Sorocaba 
303 a 19-12-24 — 12 » Em reparação. 
304 » 27-10-24 27-11 24 30 a 

306 a 6- fi-24 30- 6-24 24 a 

307 a 8- 3-24 28- 3-24 20 > 
405 Ten-wheel 22- 1-24 11- 2-24 20 Itapetininga 
407 a 11-11-24 6-12-24 19 a 

412 > 12-12-23 12   1 24 12 » 

o. 



— 164 — 

LHMt- 
tini 

TYPO DATA   DA 
ENTRADA 

DATA   DA 
SAHJDA rfparxíi 

DEPÓSITOS OBSERVAÇÕES 

414 Ten-whee! 11- 3-24 22   3 24 11 Botucatü 
415 • 19-12-24 — 12 Itapetininga Em reparação. 
418 1- 1-24 10- 1-24 9 Piracicaba 
418 > 19- 6-24 29- 6 24 10 Botucatü 
505 » 15- 2-24 6- 3-24 20 * 
506 , 2- 6-24 27- 6-24 25 Itapetininga 
507 i 1- 9-24 21-10-24 50 Sorocaba 
508 » 31-12-23 2- 1 24 2 Botucatü 
510 t 24-10-24 2-11-24 8 » 
601 Mallet 22- 5 24 26- 5-24 4 Itapetininga 
602 i 17- 3-24 24- 3 24 7 > 
608 i 24- 4-24 2- 5-24 9 , 
609 t 29- 2-24 7- 3-24 8 > 
612 > 2-10 24 28-10-24 26 Botucatü 
615 > 13- 1 24 24- 1-24 11 , 
615 > 19- 6-24 28- 6-24 9 , 
615 19- 6-24 28- 6-24 

Total 
9 

957 
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Percurso total das locomotivas — O percurso total das 
locomotivas, durante o anno de 1924, foi de 9.058.050 kilometros, 
conforme se verifica no quadro abaixo, ou menos 1.081.468 kilo- 
metros do que no anno anterior. 

DESIGNAÇÃO 1919 1920 1921 1922 1923 1924 

Passageiros   . 
Especiaes  passag. 

1.785.643 2.271.109 2.349.684 2.608.146 2.706.107 2.050.173 
5.315 15.306 10.420 33.783 27.835 37.005 

Especiaes forças. — — — — — 211.303 
Mixtos 435.682 375.981 396.326 416.271 420.060 375.841 
Cargas 2.267.267 2.250.621 2.405.078 2.524.746 2.637.339 2.211.667 
Animaes  . 57.865 50.253 39.753 60.129 108.867 91.069 
Serviço da Estrada 315.134 356.206 419.068 442.865 519.069 407.144 
Conta  de Capital — — — 19.744 77.484 141.274 
Via Permanente . 113.587 136.310 191.100 245.006 167.602 164.947 
Manobras 1.566.779 1.867.302 2.462.015 3.237.046 3475.155 3.467.627 

Totaes. 6.547.275 7.323.088 8.273.444 9.587.736 10.139.518 9.058.050 

Os percursos,   comparados   nos   últimos   18 annos,   foram os 
seguintes: 

imos 

1907. 
1908. 
1909. 
1910. 
1911. 
1912. 
1913. 
1914. 
1915. 
1916. 
1917. 
1918. 
1919. 
1920. 
1921. 
1922. 
1923. 
1924. 

Passageiros Mistos 
(ardis 

e aniioaeB 
Serviço 

da Estrada Hianobras 
Via 

Permanente Total 
Incluindo o per- 
curso dobrado 

das locomotivas 
liai!» 

1.205.205 
1.047.295 
1.059.847 
1.198.412 
1.375.981 
1.595.671 
1.757.417 
1.651.946 
1.399.152 
í .693.287 
1.696.132 
1.682.520 
1.790.958 
2.286.415 
2.360.104 
2.608.146 
2.733.942 
2.298.481 

174.577 
272.536 
393.704 
446.801 
332.579 
300.346 
297.563 
257.815 
415.976 
455.744 
462.149 
467.206 
435.685 
375.981 
396.326 
416.271 
420.060 
375.841 

1.377.224 
1.343.052 
1.402.601 
1.288.692 
1.336.094 
1.453.184 
1.780.808 
1.372.403 
1.256.251 
1.576.664 
1.909.266 
2.020.625 
2.325.132 
2.300.874 
2.444.831 
2.584.875 
2.746.206 
2.302.736 

130.323 
67.488 
78.511 

153.876 
227.611 
315.134 
356.206 
419.068 
462.609 
596.553 
448.418 

1.195.870 
203.885 
190.801 
198.355 
232.624 
308.438 
430.269 

1.225.371 
859.282 

1.062.777 
1-290.904 
1.346.038 
1.566.779 
1.867.302 
2.462.015 
3.237.046 
3.475.155 
3.467.627 

404.846 
493.546 
503.218 
406.886 
407.889 
663.061 
837.257 
119.778 
29.776 
60.238 
95.714 
121.204 
113.587 
136.310 
196.100 
245.006 
167.602 
164.947 

3.177.722 
3.360.314 
3.550.171 
3.539.146 
3.685.167 
4.320.700 
5.103.314 
4.757.636 
4.027.925 
4.927.220 
5.608.041 
5.865.204 
6.547.275 
7.323.088 
8.273.444 
9.587.736 

10.139.518 
9.058.050 

4.808.866 
5.736.483 
5.340.358 
4.509.442 
5.614.472 
6.509.298 
6.920.987 
7.797.176 
8.562.575 
9.530.188 

10.915.622 
11.429.486 
10.151.555 
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No quadro acima estão incluídos nos annos de 1907 a 1913 
(inclusive): 

Na columna "Passageiros" os trens de inspecção e pagamento. 
Na columna "Cargas" os trens feitos pelas locomotivas em 

experiência. 
Na columna "Serviço da Estrada" os trens em conducção de 

lenha, conta de capital e o percurso feito pelas locomotivas esco- 
teiras. 

Tomando-se por base o numero de locomotivas em serviço 
activo, durante o anno, obtem-se um resultado médio de 52.971 
kilométros, por locomotiva, por conseguinte, 10.007 a menos, com- 
parado com o anno anterior. 

O quadro abaixo demonstra a distribuição do percurso feito 
pelas 171 locomotivas, que estiveram em serviço activo, durante 
o anno. 

£ v, PERCURSO Locomotiva que fez o percurso máximo 
Percurso em 
kilométros 1 1 Total alinurido par M.° Typo 

a- 
lotnmotifi 

De      100 a 10.000 _   
»   10.000 » 20.000 2 32.817 17.512 31 Avonside 
»   20.000 » 30.000 8 211.053 29.959 120 Consolidation 
»   30.000 . 40.000 31 1.102.576 39.923 229 Míkado 
>   40.000 > 50.000 33 1.505.094 49.814 607 Mallet 
»   50.000 > 60.000 40 2.203.741 59.750 216 Mikadc 
»   60.000 » 70.000 34 2.194.037 69.933 227 » 
»   70.000 » 80.000 15 1.126.909 78.615 19 Nasmyth 
>   80.000 » 90.000 7 587.899 89.476 302 Pacific 
>   90.000 » 100.000 1 93.924 93.924 307 • 

Superior     » 100.000 — — — — 
Total 171 9.058.050 

too 





No quadro abaixo são demonstrados os augmentos porcentuaes dos  percursos feitos  pelas  locomotivas,   desde o anno 
de 1918. 

Differença Differença Differença Differença Differença Differença Differença 

ANNO ANNO °/o sobre o ANNO •/• sobre o ANNO °/o sobre o ANNO °/t sobre o ANNO °/o sobre o ANNO •/o sobre o •/» sobre 

Designação 1918 
DE 1918 DE 1919 DE 1920 ! DE 1921 DE 1922 DE 1923 DE 1924 

+         - +   .   - +        — +        - +        - +        - +        - 

Percurso effectivo 4.519.166 4.880.496 +  8,00 5.455.786 + 11,79 5.811.429 +   6,52 6.350.690 +  9,28 6.664.363 + 4,94 5.590.423 +16,11 + 23,70 
Percurso   supple- 

mentar . 1.346.038 1.566.779 +16,40 1.867.302 +19,18 2.462.015 + 31,85 3.237.046 + 31,48 3.475.155 + 7,36 3.467.627 +  0,02 +150,19 
Percurso total 5.865.204 6.547.275 + 11,63 7.323.088 + 11,85 8.273.444 +12,92 9.587.736 + 15,69 10.139.518 + 5,75 9.Ô58.050 +10,67 + 54,44 
Porcentagem    do i 

percurso   effec 
tivo sobre o per- 
curso total. 77,05 74,54 —   3,26 74,50 -   0,05 70,24 —   5.72 66,24 —   5,69 —    65,73 - 0,77 —   61,72 -   7,09 — 19,90 

<o- 



_ 
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O quadro abaixo demonstra o consumo de combustível, lubrifi- 
cantes e estopa feito pelas locomotivas, durante o anno de 1924. 

Unidades Quantidades 
Consumo médio por Loc.-Kilometro 

Designação Incluindo percurso 
dobrado das lo- 

Excluindo percurso 
dobrado das lo- 

comotivas Mallets comotivas Mallets 

Carvão             .'    . Kilos 36.155.844 3,9910 3,5610 
Lenha   m/3 754.J 38 0,0830 0,0740 
Valve (Cylindro) .... Litros 66.576,00 0,0073 0,0065 
Engine (machina) .... > 81.069,25 0,0089 0,0080 
Car (Tender etc). > 31.190,25 0,0034 0,0030 
Estopa  Kilos 35.368,500 0,0039 0,0035 

Como a maior parte das locomotivas consumiu conjuncta- 
mente carvão e lenha, torna-se difficil separar, exactamente, a 
quantidade desses combustíveis, por isso damos abaixo o consumo 
por locomotiva-kilometro, convertendo-se a lenha em carvão, nas 
bases de 7,0, 7,3, 8,0 e 9,0 mts. cúbicos por uma tonelada de 
carvão. 

Designação 

CONSUMO MÉDIO POIt LOC.-KILOMETRO 
Kilos   

Metros cúbicos de lenha 

7,0 7,3 8,0 9,0 

Por locomotiva kilometro (exceptuando- 
se o percurso dobrado das locomotivas 
Mallet)       ........ 

Por locomotiva-kilometro (incluindo-se 
o percurso dobrado das locomotivas 
Mallet)  

15,885 

14,174 

15,405 

13,745 

14,399 

12,847 

13,242 

11,816 

— 





Receita, despesa geral e despesa relativa ao combustível, durante os annos de 1911 a 1924 

(A 

RECEITA DESPESA SALDO 

DESPESA COM COMBUSTÍVEL 
°/« do custo 
combnstivel 
sobre a 

despesa total 
de custeio 

Percurso O z z 
< 

LENHA CARVÃO Despesa 

Total 

das 

M.3 Custo 
médio 

Despesa Kilos Custo 
médio 

Despesa 
locomotivas 

1911 
1912 
1913 
1914 
1915 
1916 
1917 
1918 
1919 
1920 
1921 
1922 
1923 
1924 

14.938:5268789 
16.485:7298210 
18.639:8338432 
15.748:7268990 
18.027:5768285 
19.480:8468597 
21.263:3378373 
21.996:1328693 
24.845:0038067 
34.201:8758441 
36.858:5828625 
36.351:0738143 
42.061:2068793 
43.499:6948949 

6.850:6288593 
8.582:9148722 
10.689:2798719 
9.228:8868876 
8.228:1408797 
10.247:2538142 
12.770:3388325 
15.540:1708206 
20.027:3138638 
21.853:1138805 
24.332:9958298 
24.740:6218289 
30.774:8818279 
34.800:2878027 

8.087:8988196 
7.902:8148488 
7.950:6038713 
6.519:8408114 
9.799.4358478 
9.233:5938455 
8.492:9998048 
6.455:9628487 
4.817:6898429 

12.348:7618636 
12.525:587*327 
11.610:4518857 
11.286:3258514 
8.699:4078922 

285.731 
352.220 
341.569 
312.710 
307.354 
471.035 
654.778 
790.550 
929.560 
875.451 
986.394 

1.120.153 
982.622 
754.138 

2$675 
2$705 
3$115 
3$279 
2$959 
3$041 
31460 
4$164 
4$983 
5$618 
5$946 
6$244 
7$229 
8$253 

764:3308425 
952:7558100 

1.098:1448335 
1.025:3768090 
909:4608486 

1.432:4178435 
2.265:5318880 
3.291:8878676 
4.631:9978480 
4.918:2838718 
5.865:5418819 
6.994:0728987 
7.103:2248928 
6.222:3798047 

9.240.284 
16.829.400 
26.876.540 
23.314.090 
18.055.436 
9.509.490 
5.551.045 
640.833 

3.882.587 
9.748.132 
5.030.672 
692.180 

29.688.630 
36.155.844 

378301 
418207 
428811 
428561 
448436 
678824 
848133 
758027 
978375 
1248610 
1968220 
1718557 
1348954 
1098840 

344:6711833 
693:4891086 

1.150:611$554 
992:2841093 
802:334$150 
646:348$130 
447:0268069 
48:079$777 

378:066$909 
1.214:714$729 
988:2321242 
118:748*315 

4.006:5951554 
3.969:870$352 

1.109:0021258 
1.646:244$186 
2.248:7551889 
2.017:6601183 
1.711:7941636 
2.078:7451565 
2.732:5571949 
3.339:967$453 
5.010:064$389 
6.132:9981447 
6.853:7748061 
7.112:8211302 

11.109:8201482 
10.192:2491399 

16,18 
19,18 
21,04 
21,86 
20,80 
20,29 
21,39 
21,49 
25,02 
28,06 
28,17 
28,75 
36,10 
29,90 

3.685.167 
4.320.700 
5.103.314 
4.757.636 
4.027.925 
4.927.221 
5.608.041 
5.865.204 
6.547.275 
7.323.088 
8.273.444 
9.587.736 

10.139.518 
9.058.050 

— 
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Pessoal 

No quadro abaixo demonstramos a existência  do   pessoal  da 
Tracção, em dezembro de 1924, com igual mês, do anno anterior. 

DATA 
Escriptorio 

Central 
Corrida 

Conservação 

vehiculos 

Abasteci- 
Depósitos TOTAES 

Em dezembro   de   1923 
Em dezembro   de   1924 

9 
9 

553 
610 

51 
81 

161 
187 

316 
371 

1.090 
1.258 

Despesa total 

A   despesa de custeio da Tracção,   durante o anno de  1924, 
importou em Rs. 14.020:57 õ$424, assim subdividida : 

Pessoal 2.790:4498500 
Material 11.035:8058005 
Diversos  194:3208919 

Total     ....   14.020:5758424 
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Despesas feitas, no anno de 1924, com as novas acquisi- 
ções, novas construcções e diversos melhoramentos, 
classificados na "Conta de Capital" da Estrada. 

DESIGNAÇÃO Despesa 
escripturada 

Acquisição e montagem de 10 locs. "Mikado"  
Acquisição e montagem de 10 locs. "Mikado"  
Fecho da estação S.  Grande, para cobrança de ingressos    . 
Abastecimento d'agua em  Pyramboia  
Abastecimento d'agua em C. César  
Abastecimento  d'agua em  Prés.  Prudente  
Abastecimento d'agua em  Paraguassú  
Melhoramentos na installação hydraulica de S. Anastácio 
Construcção do armazém em Ezequiel Ramos  
Deposito de locomotivas em Paraguassú  
Construcção do viaducto no km. 295,5 — Tronco  
Desvio e embarcadouro de gado em Tietê  
Melhoramentos na estação de Tibuicio  
Augmento do armazém de cargas de Mumbuca  
Augmento de valias para reparação de locomotivas em  Mayrink 
Lastramento da linha com pedra britada  
Abastecimento d'agua em  Laranja Doce  
Augmento de desvios na estação de Pau d'Alho  
Desvio no pateo de Brigadeiro Tobias    .  
Posto telegraphico km. 101,080 — Tronco  
Abastecimento d'agua no km. 285 —  Tronco  
Renovação da ponte km. 239,210 —  Itararé  
Passagem superior no km.  168,660 —  Ramal de Campinas 
Desvio para cruzamento e Posto telegraphico, no km. 299,272, entre 

— Victoria e Botucatü  
Acquisição e installação de um torno nas officinas de Sorocaba 
Acquisição e installação de um torno no Deposito de Botucatü 
Acquisição e montagem de uma plaina nas officinas da linha . 
Acquisição de materiaes e melhoramentos nas officinas de B. Funda. 
Augmento de lotação nos carros de l.a classe  
Construcção da estação de Egualdade  
Augmento de desvios na estação de Chavantes  
Fecho na estação de Lençóes, para cobrança de ingressos . 
Fecho na estação de Prés. Prudente, para cobrança de ingressos . 
Fecho na estação de São Roque, para cobrança de ingressos   . 
Melhoramentos no pateo de Barra Funda  
Construcção do Posto telegraphico km. 43    — Tronco 
Construcção do Posto telegraphico km. 524 — Tibagy 
Desvio de accesso na estação de Santa Lina  
Desvio para carregamento de madeiras em  Paraguassü   .... 
Augmento de linhas telegraphicas  

A transportar  

2.327 
175 

7 
33 
2 

8 
4 
15 
8 

185 

10 
14 
8 

367 

1 

9 
35 

1 

319$644 
:565$000 
220$425 
677$669 
642$100 
622$303 
381S753 
:071$350 
731$531 
961$025 
:337$193 
735$518 
550$118 
935$992 
417$008 
080$231 
554$400 
082$464 
285S700 
385$r!19 
409$226 
436$027 
389$551 

6:496$478 
8:312$748 
6:811$400 
13:423$802 

13$800 
5:241$876 
5:466$250 
1:659$939 
5:973$227 
121$600 
699$382 

30:5798374 
9:731$956 
224$200 
153$500 

8:316$616 
29:946$265 

3.3fil:964$260 
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DESIGNAÇÃO Despesa 
escripturada 

Transporte 

Desvio para o armazém de café, km. 11 — Tronco     .... 
Construcçâo do armazém Regulador km. 11  — Tronco 
Construcção da estação de Campinas e ligação   da   Funilense-Soro- 

cabana     
Desvio para cruzamento no km. 395 — Tronco  
Construcção de casa para o agente de Chavantes  
Abastecimento d'agua em  Mandury  
Installação d'agua "Veloso", km. 320 — Itararé  
Construcção da estação de Cerqueira César  
Construcção de um poço no km. 53 — Ramal de Tibagy . 
Construcção Posto klm. 501, 660 —  Ramal de Tibagy 
Construcção  Posto e desvio klm. 543 —  Ramal de Tibagy 
Installações sanitárias em Salto Grande  
Construcção de armazém provisório,  pateo de S. Paulo. 
Construcção de armazém em Miranda de Azevedo—R. de Tibagy 
Construcção de um desvio em Prés. Prudente  
Construcção Posto klm. 355, 450 — Ramal de Tibagy 
Calçamento do pateo de Sorocaba  
Abastecimento d'agua em Coronel  Mursa klm.   138 — Tronco. 
Acquisição de um automóvel  
Construcção Posto telegraphico klm. 32 — Tronco  
Construcção Posto telegraphico entre S. Grande e Pau d Alho 
Construcção de um desvio em Sorocaba  
Construcção de um desvio em Domingos de Moraes      . 
Construcção de um desvio em S. João  
Construcção de um desvio em  Maylaski  
Acquisição do ramal   Remédios de concessão de E.  P   Artigas. 
Acquisição e montagem de 300 gaiolas de 12 toneladas 

Despesa com estudos, trecho S. Paulo a Sorocaba   . 
Despesa com estudos, trecho Sorocaba a Avaré  . 
Despesa com estudos, trecho de Santos  
Despesa com estudos da linha de Bacaetava a Tatuhy   . 
Despesa com estudos da linha de Remédios a Botucatú 
Despesa com estudos e melhoramentos da estação de Itaicy 

Somma 

Credito i 
Substituição de trilhos typo 27,2 — Ramal de Tibagy . 

Despesa total, considerada em 1924  

3.361:964$260 

17:849$805 
68:564$625 

325:686$019 
14:491 $100 
18:756$665 

100$000 
1:641$321 
386$413 
288$000 
600$000 

10:135$108 
58$400 

33:250$044 
276$200 
023$000 

10:962$681 
14:735$080 
37:797$700 
25:650$000 
4:836$125 
676$572 

1:168$000 
813S250 

3:873$250 
4:199$375 

55:367$628 
663:107$969 

4.677:858$590 

290:042$282 
19:820$490 
63:549$912 
46:454$840 
43:145$678 

108$400 

5.140:980$192 

82:499$ 160 

5.058:481 $032 

-- 





ESTRADA DE FERRO FUNILENSE 

Anuo de 1924 

Demonstração da Receita e Despesa, desde 1905 

Despesa de Coelfi ciente 
Annos Receita custeio Saldo Deficit de trafego 

1905 31:528$160 31:88H$084 _ 360$924 )0l,i % 
1906 120:785$810 102:041 $350 18:744$460 — 84,5 
1907 108:194$310 133:719$095 — 25:524$785 123,6 
1908 139:717$665 154:429$375 — 14:711$710 110,5 
1909 161:122$337 157:676$679 3:445$658 — 97,9 
1910 191:104$710 174:338$413 16:766$297 — 91,2 
1911 216:150$716 216:096$364 54$352 .— 99,9 
1912 299:132$892 299:498$434 — 365$542 100,1 
1913 299:053$039 ?.64:917$612 — 65:864$573 122,0 
1914 247:594$070 341:284$295 - 93:690$225 137,8 
1915 272:358$459 319:627*751 — 47:269$292 117,3 
1916 367:734$380 357:274$539 10:459$841 — 97,1 
1917 396:616$180 421:002$678 — 24:386$498 106,1 
1918 437:848$861 470:297$347 — 32:448$486 107,4 
1919 542:086$914 523:899$106 18:187$808 — 96,6 
1920 619:517$452 569:858$075 49:659$377 — 91,9 
1921 793:231$163 586:971 $201 206:259$962 — 74,0 
1922 778:909$963 570:180$158 208:729$805 — 73,2 
1923 755:108'Í437 619:258$883 135:849$554 — 82,0 
1924 706:710$579 728:036$102 21:325$523 103,0 
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1905. 

Movimento de passageiros 

O quadro abaixo demonstra o movimento de passageiros, desde 

Numero de 
passageiros 

trans- 
portados 

.... 
Numero de Percurso Receita Receita 

média por 
Annos passageiros- 

kilometro médio produzida passageiro- 
kilometro 

1905 7.971 10:905$610 
1906 24.303 — — 29:484$490 — 
1907 26.306 — — 31:377$280 — 
1908 32.741 — — 37:237$640 — 
1909 40.733 — — 44:101 $420 — 
1910 49.527 1.003.992 20,3 51:562$640 $051 
1911 61.398 1.300.352 21,1 63:007$360 $048 
1912 76.716 1.742.688 22,7 87:272$250 $050 
1913 88.423 1.871.183 21,1 95:794$730 $051 
1914 85.420 2.022.312 23,6 86:114$ 150 $043 
1915 76.861 1.719.917 22,3 73:311$274 $043 
1916 96.408 2.038.039 21,1 84:6941260 $042 
1917 109.274 2.278.829 20,8 95:072$620 $042 
1918 110.938 2.443.410 22,0 100:764$030 $041 
1919 112.696 2.861.315 25,4 118:616$880 $041 
1920 131.456 3.273.770 24,9 136:629$020 $042 
1921 146.145 3.561.020 24,4 151:058$375 $042 
1922 155.701 3.701.914 23,7 141:520$130 $038,2 
1923 174.761,5 4.237.070 24,2 154:464$460 $036,4 
1924 175.629 4.412.157 25,1 184:988$320 $041,9 

A ri 3_ 
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Encommendas, bagagens e valores 

Eis o quadro   do   movimento   desta   espécie de transporte, a 
partir de 1905 : 

Annos 
Numero de 
toneladas Numero de 

toneladas- 
kilometro 

Percurso Receita Receita 

trans- 
portadas 

médio produzida tonelada- 
kilomctro 

1905.     .     . 47 1:783$800 
1906.     .     . 155 — — 4:713$900 — 
1907.     .     . 163 — — 5:015$250 — 
1908.     .     . 209 — — 5:035$550 — 
1909.     .     . 246 — — 6:196$770 — 
1910.     .     . 304 9.508 31,9 7:542$440 $793 
1911.     .     . 368 11.677 31,6 9:305$080 $797 
1912.     .     . 498 15.637 31,3 12:534$040 $802 
1913.     .     . 556 18.007 32,3 13:999$060 $777 
1914.     .     . 579 18.482 31,9 14:389$970 $779 
1915.     .     . 564 18.239 32,3 14:172$680 $777 
1916.     .     . 653 21.401 32,7 16:258$260 $760 
1917.     .     . 810 27.267 33,6 20:411$810 $749 
1918.     .     . 865 30.062 34,7 22:844$110 $760 
J919.     .     . 946 32.564 S4,4 25:412$770 $780 
1920.     .     . 1.127 39.536 35,1 30:018$820 $759 
1921.     .     . 1.282 43.788 34,2 32:592$310 $744 
1922.     .     . 1.265 44.931 35,5 31:849$780 $709 
1923.     .     . 1.519 56.025 36,8 38:091$190 $679 
1924.     .     . 1.506 59.354 39,4 41:914$040 $706,1 
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Animaes em trens de passageiros e mercadorias 

Foi o seguinte o movimento de animaes, desde  1905: 

cabeças Numero de 
cabeças- 
kilometro 

Percurso Receita média por 
Annos trans- 

portadas 
médio produzida cabeça- 

kilonietro 

1905.     .     . 29 69$000 
1906.     .     . 128 — -- 274$720 — 
1907.     .     . 175 — — 371$650 — 
1908.     .     . 125 — — 256$850 — 
1909.     .     . 208 — — 528$060 •— 
1«10.     .     . 256 6.386 24,9 559$530 $087 
1911.     .     . 325 8.916 27,4 t>53$310 $073 
1912.     .     . 318 9.655 30,3 832$520 $086 
1913.     .     . 414 11.079 26,7 703$160 $063 
1914.     .     . 375 12.355 32,8 964$770 $078 
1915.     .     . 369 12.989 35,2 1:156$860 $089 
1916.     .     . 413 12.283 29,7 1:219$150 $099    . 
1917.     .     . 519 16.710 32,2 1:488$900 $089 
1918.     .     . 573 23.646 41,3 2:349$260 $099 
1919.     .     . 447 16.939 37,9 1:595$640 $094 
1920.     .     . 683 27.642 40,5 2:347$020 $085 
1921.     .     . 706 20.891 29,5 1:891$770 $090 
1922.     .     . 645 24.726 38,3 2:434$880 $098 
1923.     .     . 996 37.606 37,7 3:226$700 $085 
1924.     .     . 1.152 47.524 41,2 3:504$400 $073 

Especificação do movimento de animaes em trens 
de cargas e de passageiros, em 1924 

Numero de 
cabeças-kilometro 

Numero de           n      ., 
toneladas-            Rece,ta 

kilometro         produzida 

Receita média 
por cabeça- 

kilometro 

Receita 
média por 
tonelada- 
kilometro 

Pequenos 
Vaccum   1 
Muar   .   | 

36.543 

10.981 

1 
3.477 

3.360 

2:103f880 

1:400$520 

57 

127 

605,0 

416 

47.524 6.837 3:504$400 

Mk 
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Mercadorias 

O quadro abaixo mostra o movimento  de   mercadorias trans- 
portadas pela  Funilense, desde  1905: 

Ânnos 

Numero de 
toneladas 

trans- 
portadas 

Numero de 
toneladas- Percurso Receita Receita 

média por 

kilometro médio produzida tonelada, 
kilometro 

1905 3.460 _ 16:102$970 
1908 14.130 — — 69:000$890 — 
1907 17.011 — — '    65:900$590 — 
1908 23.132 — — 89:706$030 — 
1909 24.130 — — 100:568$760 
1910 29.681 924.033 32,1 128:500$380 $139 
1911 31.778 941.628 29,6 138:260$600 $147 
1912 45.871 1.612.959 35,1 188:822$990 $117 
1913 47.035 1.731.737 36,8 174:654$500 $101 
1914 35.984 1.384.862 38,4 140:610$540 $102 
1915 38.387 1.784.709 46,4 173:789$750 $097 
1916 64.338 3.610.398 56,1 256:344 $560 $071 
1917 55.919 2.781.816 49,7 234:017$080 $084 
1918 51.413 2.323.324 45,2 215:242$2«0 $093 
1919 56.457 2.646.438 46,9 236:772$420 $089 
1920 53.070 2.616.355 49,3 251:275$540 $096 
1921 62.818 2.705.045 43,6 331:078$270 (1)$122 
1922 60.940 2.679.644 44,0 308:531$600 (2) $115 
1923 71.527 3.385.889 47,3 393:768$560 (3)$116 
1924 61.051 2.977.523 48,7 323:179$700 (4)$108 

(1) Foi excluída a taxa de  expediente que, em 1921, 
(2)              . 1922, 
(8)     .          ....           ■             . 1928. 
(4)    •          .         .'"»".           .             . 1924, 

importou em 10:294$640 
. 87:208$180 
. 47:690$060 
.    8»:640$50Ò 
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Transporte de lenha 

Para não falsear o resultado da estatística, os transportes de 
lenha para as Cias. Paulista e Mogyana, feitos em seus trens, com 
o abatimento de 50 % no frete, constam em separado, com a respe- 
ctiva taxa  de expediente,  desde o seu  inicio : 

Numero de Receita 
Ânnos toneladas 

transportadas produzida 

1916   .     . 2.203 2:2718700 
1917   .     . 30.146 34:068$200 
1818   .     . 60.863 73:4148700 
1919   .      . 64.919 103:139$600 
1920   .      . 92.406 161:2288900 
1921   .      . 121.016 5}30:7148200 
1922   .      . 85.840 226:9828430 
1923   .      . 31.712 89.501*900 
1924   .      . 31.718 90:5538800 

Mercadorias transportadas em 1924 

ESPÉCIE PESO — EM 
Kl LOS 

Café —  para  Santos 
,,      — diversos . 

Assucar —  T.  3 . 
— T.  5 . 

Cereaes 
Algodão 
Álcool  e aguardente 
Toucinho  . 
Sal  
Fumo .... 
Madeiras   . 
Materiaes de   construcção 
Carvão vegetal 
Lenha — Trens da  C.  P.  e 

— diversos 
Diversos 

M 

Total 

1.170.770 
37.688 

456.172 
784.529 

3.853.658 
387.465 
311.877 

5.521 
246.047 

10.296 
8.523.074 
1.738.072 
2.203.298 

31.718.000 
32.957.362 

8.365:599 
92.769.428 

ML 
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Posição kilometrica das estações e chaves 
Carlos Botelho   ......    klm. 0 
Guanabara     ....                  . » 1,200 
(*) Instituto  » 4,332 
Barão Geraldo  » 9,434 
(*) Capão Fresco  » 15,000 
(*) Deserto  * 18,420 
José  Paulino  » 22,376 
(*) Funchal i 25,227 
(*) João Aranha  » 27,487 
(*) Guathemosim  34,211    , 
(*) Usina  Esther  » 39,620 
Cosmopolis  » 42,637 
Arthur Nogueira  » 51,927 
Engenheiro Coelho  » 65,339 
Tujuguaba  » 80,344 
Conchal  » 86,916 
Pádua Salles  » 93,160 

(»)    Chave. 

Linha telegraphica e telephonica 
Existe uma só linha, que funcciona, ora para o telegrapho, ora 

para o telephone. 
O quadro abaixo mostra o movimento de telegramma, desde 

o anno de 1905: 

Anitos Numero de 
telegrammas Receita 

1905 354 238$990 
1906 1.171 592$050 
1907 1.092 563$550 
1908 1.408 839S710 
1909 1.737 1:104$510 
1910 1.752 1:136$200 
1911 2.099 1:358$590 
1912 2.470 1:705$550 
1913 2.748 1:078$880 
1914 2.571 1:809$380 
1915 1.978 1:380$420 
1916 2.227 1:569$350 
1917 2.483 1:783$250 
1918 2.630 1:971$180 
1919 3.220 2:259$920 
1920 3.230 2:266$020 
1921 3.137 2:249$870 
1922 3.050 2:268$270 
1923 3.850 2:786$380 
1924 3.859 2:820$600 
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Existência de  locomotivas, carros  e vagões,   em   31   de 
dezembro de 1924 

Locomotivas 

N.° 
o 

Procedência Fabricante fi 
s  - 

^ E ™ 
™   E   S Sr 3" — 

4 
5 
6 
7 
8 

1 
1 
1 
1 
1 

E. Unidos A. N. 

Allemanha 

II 

Baldwin 

O. Koppel 

6 
6 
6 
6 
6 

1,067 
1,067 
1,067 
1,067 
0,940 

0,3302 
0,3302 
0,3302 
0,3302 
0,37 

25.835 
26.558 
26.558 
26.558 
26.000 

4.472 
4.472 
4.472 
4.472 
4.850 

(Estão fora do serviço da Funilense as locomotivas 1, 2 e 3, 
cedidas, respectivamente, á E. F. Campos do Jordão, á Cia. Melho- 
ramentos de Monte Alto e ás Obras do Ypiranga). 

Carros de passageiros 

A existência, em 31 de dezembro de 1924, era de 15 carros 
de passageiros, assim discriminados: 

1 de l.a classe com 26 logares; 
2 mixtos, sendo o compartimento de l.a com 13 logares 

e o de 2.» com 26 logares; 
2 mixtos, sendo o comportamento   de   l.a com 20 lo- 

gares e o de 2.a com 26 logares; 
3 de 2.a classe com 48 logares; 
2 „ „       „        „    50 
1 „ „       M        „    64 
3 ,, bagagem e correio, com lotação para 12 toneladas; 
1 ,, animaes, com lotação para 10 toneladas. 

Total 15 

\iQ 
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Quadro da despesa feita no anno de 1924, 
em conta de capital 

DESIGNAÇÃO Pessoal Material Total 

IMMOVEIS 

Conclusão da estação de Capão Fresco .     12:172$325 12:323$385 24:495$710 
Construcção de 1 cabine em João Aranh i   !        577$025 792$897 1:369$923 

„           „ „      ,,    em Guathemosin i          577$025 792$898 1:369$923 

VIA PERMANENTE 

Construcção  de um boeiro no km. 15 . 1        104$000 104$000 
Installação de 2 apparelhos telegraphicc s            — 1:641$342 1:641$342 
Idem, de 2 balcões e das respectivas bateria s             — 1:761$000 1:761$000 
Perfuração de 1 poço, em Capão Fresco 550$000 — 550$000 

OFFICINAS 

Acquisição  de um  torno   mecânico - 9:000$000 9:000*000 

FERRAMENTAS 

Acquisição   de   uma   talha   Patent, par« 
1000 kilos  410$000 410S000 

MOVEIS E UTENSíLIOS 

Acquisição de um datador, para o Trafeg 3                     — 300$000 300$000 
Idem, de 2 relógios de parede .   80$000 80$000 
Idem, de uma balança de 250 kilos   Í80$000 180$000 
Idem, de 4 lampeões de mesa   . — 100$000 100$000 
Idem, de 2 lampeões de signal   70$000 70$000 
Idem, de 2 encerados — 452$034 452$034 
Idem, de 9 bolsas para papeis   27$000 27$000 
Idem, de 2 tinteiros  . 10$000 10S000 
Idem, de um portacanetas   . — 3$000 3$0C0 
Idem, de um espanador  . — 4$000 4$000 
Idem, de uma régua ...   3$000 3$000 
Idem, de 9 bandeiras de signal   9$000 9$000 
Confecção de 25 caixas de staff 607$000 303$fil7 910$000 
Idem, de 1  banca para ajustador — 111S214 111$000 
Idem, de modelos para o  Deposito . 664$200 65$484 729$684 

Somma 15:251$575 28:439$871 43:691$446 
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Balanço 

0 balanço geral do anno de 1924, encerrado em 28 de feve- 

Activo 

IMMOVEIS 

Saldo desta conta  
VIA PERMANENTE 

Idem, idem  
SERVIDõES 

Idem, idem  
OFFICINAS 

Idem, idem  
MATERIAL RUDANTE 

Idem, idem  
INSTRUMENTOS DE ENGENHARIA 

Idem, idem  
FERRAMENTAS 

Idem, idem  
MOVEIS E UTENSíLIOS 

Idem, idem  
MATERIAL USADO 

Idem, idem  
GOVERNO FEDERAL, C/TRANSPORTES 

Idem, idem  
THESOURO DO ESTADO, C/CAUçõES 

Idem, idem  
THESOURO DO ESTADO, C/SUBVENçãO 

Idem, idem  
E. F. CAMPOS DO JORDãO, C/CAPITAL 

Idem, idem  
TAXA DE VIAçãO 

Idem, idem  
ARRECADAçãO DAS ESTAçõES 

Idem, idem  
LIGAçãO FUNILENSE-SOROCABANA 

Idem, idem  
DEPOSITO DE MATERIAES 

Idem, idem  

Total Rs. 

421:929$i444 

2.420:394*644 

3:7001000 

76:1011755 

763:635*996 

1:411 $000 

10:666*450 

29:162$812 

4:462*100 

202$710 

6:150*000 

630:000$000 

22:878$375 

2121100 

39$450 

13:1301491 

133:626$525 

3.731:464*201 

805:239*651 

4.536:703*852 

À 

J* 

w 
«fcr* 
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Geral 

reiro de 1925, importou em 4.536:703$852, como abaixo se observa: 

Passivo 

GOVERNO FEDERAL C/SUBVENçãO 

CAUçõES DE EMPREGADOS 

RESULTADO DO EXERCíCIO DE 1921 

630:0003000 

5:1508000 

2128100 635:3628100 
PATRIMóNIO DA ESTRADA 

Pelo existente em 31 de dezembro de 1923 .     . 
Pelo   augmento   verificado   neste   exercício,   con- 

forme a conta do "Resultado" 

3.847:8898379 

53:452$373 3.901:3418752 

\ 
Total   .    Rs.   4.536:7038852 




