Dr. Pedro Paulo Abreu Funar
Dr. Juliano Bitencourt Campos
Me. Marian Helen da Silva Gomes Rodrigues
(Organizadores)

ARQUEOLOGIA PUBLICA E PATRIMONIO:
QUESTOES ATUAIS

Criciima
UNESC
2015



CAPITULO 9 )
ARQUEOLOGIA INDUSTRIAL, PATRIMONIO
INDUSTRIAL E SUA DIFUSAO CULTURAL

Eduardo Romero de Oliveirat

Introdug:‘:io: A preocupacao pelo estudo dos vestigios
‘da industria

Os primeiros movimentos que deram destaque aos vestigios indus-
triais foram realizados na Inglaterra, nos anos 1950. O latinista Donald Du-
dley, da Universidade de Birmingham, havia organizado, em 1953, visitas
de alunos na regido a sitios histéricos de importancia predominantemente
tecnoldgica. Alguns anos depois, num artigo cientifico, Michael Rix (1955),
arquedlogo medievalista e romanista da mesma universidade, destacou a
Iimportancia da preservacio de materiais dos séculos XVIII-XIX e reliquias no
ugar de nascimento da Revolugdo Industrial (a Inglaterra).

Contudo, esta sensibilidade para os vestigios da industria contempo-
fdnea ganhou maior destaque com a proposta de demoligao do Easton Arch,
1 Londres, em 1960, que gerou a mobilizagdo de arquitetos, historiadores,
Arquedlogos e entidades britanicas. Era um portico em estilo neoclassico,
colunas ddricas, que foi construido em 1832, na entrada da estagao
: OVidria de Easton, da empresa 7he London and The Birminghan Railway,
M Londres, Em 1960, o ministério conservador de Harold Macmillian levava
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a cabo um plano modernizador do centro londrino. A British Transport Com-
mission (BTC), empresa governamental de transportes, apresentou entdo
um projeto de ampliagao e eletrificacdo das linhas férreas, e sua execugdo
exigia a demolicdo do portico. O arco era considerado 0 maior monumentg
do inicio da era ferroviaria inglesa, e a Royal Fine Art Comission nado reco-
mendou o projeto. O Ministério dos Transportes alegou que foram verifi-

cados 0s custos de realocagdo do arco, mas isto despenderia quinze vezes
mais do que o valor de sua demoligdo, e deu-se prosseguimento ao projeto, .'
O caso ganhou destaque e mobilizou a Royal Academy, a Society for the '
Protection of Ancient Buildings, the Georgin Group, a London Society. Uma

comiss3o formada por membros destas associagoes, presidida pelo editor

da Archeology Review, 3. M. Richards, pediu reunido com primeiro-minis-

tro. A Victorian Society propds arrecadar fundos e uma firma canadense se

disp0s a fazer a realocacdo. Apesar dessa mobilizagdo, a demoligdo foi au- -
torizada e realizada em 1962 (HUDSON, 1971, p. 23-27). O portico acabou

demolido em 1962, e deu destaque publico a discussdo sobre preservagao
de bens referentes a industrializagdo. Em 1962, fabricas e minas britanicas
foram listadas pelo Conselho Nacional de Arqueologia.

Em 1965, um inventério do patriménio industrial inglés foi promo=

vido pelo Ancient Monuments Board, sob a responsabilidade de R. A. Bu-
chanam (ent3o diretor do Centro de Estudos sobre a Histéria da Técnica
da Universidade de Bath). Por sua Vvez, Kenneth Hudson, que ja havia lan-
cado algumas obras sobre arqueologia industrial, participou de seminarios
no Smithsonian Institution (EUA) em 1967 a respeito da arqueologia in=
dustrial. Na ocasigo, foram selecionados varios sitios histéricos industriais
(bens arquitetdnicos) pela Historic American Buildings Survey (HABS):
a direcdo do arquiteto Robert M. Vogel, curador da Divisfon of Mechaﬂf
and civil at the Smithsonian Museum of History and Techrnology, &M
e 1968 sdo feitos um New England Textile Mills Survey (NETMS). Este &
ventario de protecdo levou a formagdo do Historic American Enginee®
Record (HAER), em 1969, em parceria com a American Society of

Engineers.
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(Lomo se pode perceber, Kenneth Hudson era um nome presente tanto
na defesa quanto na difusdo da importancia dos vestigios industriais. Hudson
(1916-1999) foi jornalista e musedlogo; atuou como radio taks prolducer na
BBC (1954-66) e correspondente dos negdcios industriais, publicou cerca de
23 livros, e produziu varias séries de radio e TV sobre patriménio cultural
Lecionou no Bristol College of Science and Technology (onde conheceu ou-.
tros pesquisadores no tema: Angus Buchanan e Neil Cossons) e depois n
University of Bath. Suas principais obras sdo: ndustrial Archaeolo ?a 'a
troduction (1963); Industrial Archaelogy of Southern England ( 1965_;7}21 Cg/lg-
to the Industrial Archaeology of Furope (1971), Building Mater/a/.; (19712 y
World Industrial Archaeology (1979), Cambrigde Guide of Museums of Brit. )"
and Ireland (1987), Museums of Influence (1987); além de ter sido riml f?/”
edito:j do Journal of Industrial Archeology. Teve atuacdo em drgdos l?nte e
cionais de protecao, destacando-se como criador do European Museu;na;‘
the Year Award e do European Museum Forum, e consultor da Unesco Suaos

bras sa enci
| 0 ;s s.lao referéncia p’nara 0 estudo da arqueologia industrial, da Inglaterra em
, f;) aICL!JE a;l, mas também para compreender o panorama dos museus na Eu-
pa. Enfim, nem tanto como intelectual, ainda que ndo seja de menor valor,
T

- mas seu i
_ - .papel de destaque veio como grande promotor da difusdo dos bens
Industriais e museus (pelas varias midias).

Oqu a imei
que nos chama a atengao num primeiro momento é o perfil dos pri-

meiros [ itani I

o :Isetm:losos britanicos sobre os vestigios industriais contemporaneos

3 S . .

3 emos: R. Angus Buchanan, professor de Histéria da Tecnologia
{4

Arthur Raistrick (1896- i :
004)’ (1896-1991) e estudioso em geologia; Peter Neaverson (1929-

Shitianine o ) o
genheiro elétrico e estudioso em histdria da ciéncia e tecnologia; e
r !

quase tdo prestigj :
i prestigiado quanto Hudson, o gedgrafo Neil Cossons, que se tornou

re "

St;; ::el:;o;r:;die Gorg(.s' Museun?, do Science Museum, National Museum

- ke socfeg,usz% National Maritme Museum, e Presidente da Royal Go-

e tecnologgas i n(t 3-2006). Ot.)ser’var%nos a predominancia de estudiosos

| s ano,s 19(;r;)essados nas .mdustwnas, tecnologia e engenheiros.

- i .e}980, a disc’us.sao em torno dos bens industriais mo-
M instituicoes museoldgicas e diversos especialistas. E criada
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em 1972 a Society for Industrial Archeology, sob a presidéncia de R. M. Vo-
gel, composto por representantes da academia, museus € orgaos publicos,
Neil Cossons, estudioso de geografia histérica, havia assumido o cargo de di-
retor do Zronbridge Gorge Museum, em 1971, onde ficou até 1983 - no local
foi conservada a primeira ponte de ferro (Ironbridge, 1779) e também area
de fundicdo com diversos edificios do século XIX. Por iniciativa de Cossons,
em 1973, ocorreu o First International Congress on the Conservation of Mo-
numents, no Ironbridge Musem (Inglaterra), que reuniu varios especialistas
europeus (ingleses e alemaes em particular) e também alguns norte-ameri-
canos (SMITH, 2012, p. 224). Cossons assumiu depois a direcdo do Greenwi-

ch Marine Museum, até 1986 e foi diretor do Science Museum, em Londres, -

de 1986 a 2000. Steven Lubar, curador da Divisdo de Historia da Tecnologia
do Museu Nacional de Historia Americana do Smithsonian Institution, dedi-
cou-se as exposicdes de histéria da tecnologia, do transporte e identidade

americana. Fundacdes e instituicbes museoldgicas particulares também se
dedicaram a difusdo do patriménio industrial. O Henry Ford Museum, em

Detroit (EUA), por exemplo, € um museu de carros, que 0s apresenta sob a

perspectiva da compreensdo da cultura norte-americana. A Bethlehem Ste-
el Corporations, uma das maiores empresas siderurgicas norte-americanas,

montou o Museu Nacional de Histéria Industrial, na Pennsylvania (EUA), no
espaco das instalagdes industriais (CUTCLIFE; LUBAR, 1993). Na Suecia, em

1978, foi realizada a terceira International Conference on the Conservation of

the Industrial Heritage (TICCIH), quando se institui a entidade internacio??l
dedicada a preservar aqueles bens industriais ndo apenas em termos estetl-
cos (o sentido antigo de “monumentos” edificados e com valor estético), mas.-‘
a partir da nogdo mais ampla de patriménio cultural. Desde entdo, a aSS?',
ciacdo tem sido presidida por notdrios estudiosos em histria da tecnologid.
(John Harris, Marie Nisser, Louis Bergeron, Eusebi Casanelles e atualm.eﬂtel-
Patrick Martin). O patrimonio industrial ganha mais visibilidade internaciona!
na década de 1980, cujo exemplo deste movimento € a inclusdo de o

bridge (Inglaterra) na lista de patriménio da humanidade da Unesco, erT;.
1986. A valorizacdo dos bens industriais vai ganhando repercussdo gragd
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a estas diversas iniciativas de difusdo em museus tecnoldgicos, de ciéncia e
de empresas.

Arqueologia Industrial: definicdes e método investiga-
tivo

Lembremos que os primeiros apelos para a protecdo de bens indus-
triais alegavam seu valor por referéncia aqueles “monumentos da Revolu-
¢do Industrial”, como havia sido declarado por Michael Rix. Isto criou uma
primeira divergéncia sobre o recorte cronoldgico. Para Buchanan e Hudson,
recorte cronoldgico estaria definido pela Revolugdo Industrial. Enquanto que
Raistrick se refere a uma extensao muito mais alargada, pois indica que as
atividades industriais estariam presentes desde a Antiguidade até o periodo
contemporaneo, como “an integration of man at work” (RAISTRICK, 1973, p.
13). Se os primeiros referem-se ao surgimento de um processo socioecond-
mico e tecnoldgico, o segundo enfatiza o trabalho humano. Hudson inclusive
ja havia observado que “cada indUstria tem seu nascimento e declinio e deve
ser estudada na sua propria escala temporal” — 0s monumentos da indUstria
do petréleo datam de meados do século XIX, enquanto as pontes de ferro
sdo do século XVIII (BUCHANAN, 1982). Isto significa apontar uma tempora-
lidade especifica, marcada pelo inicio da industrializacio moderna, desta
industria resultante da produc&o capitalista apds o século XVIII,

Tal discussdo da alguns indicios sobre os percalgos da delimitagdo
conceitual do objeto de estudo da arqueologia industrial. R. A. Buchanan

- (1982, p. 21) é genérico ao afirmar que se trata de “an examination of this

Process of industrializations through a systematic stuffy of its surviving mo-

ﬁuments and artefacts”. Isto significa que a arqueologia trataria do estudo da
Industrializag&o por meio dos seus vestigios materiais. Tanto que a expressdo
“arqueologia industrial” se difundiu nos movimentos de protecdo, concomi-
tantemente aos levantamentos e analises sobre “vestigios industriais” feitos
 Por estudiosos — junto com criticas e divergéncias conceituais (BUCHANAN,
1982, P. 12). Concebia-se assim que os patriménios industriais eram os bens
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fisicos relativos a atividade da Inaustria numana, como tampem 0s
oficios e as praticas relativos a esses bens.
A énfase na dimensdo humana nao deve deixar confundir que a in-
distria em questdio ndo se refere lato sensu a qualquer tipo de produgéo e
nem pelo simples uso da prética ou da técnica. Se, por um lado, como se dis-
se, trata-se da industrializagdo moderna, por outro, a produgdo nessa ‘indus_
tria faz-se baseada na tecnologia — que nao significa 0 mesmo que tecnica,
Hudson (1979, p. 9) & claro ao afirmar que considera "past phases of human
culture”, em que “the basis of cultura is technology”, por isto demandaria
estudar cada aspecto da cultura (tecnologia, organizagao social e sistema
politico). Esta concepgdo de Hudson traz uma énfase na tecnologia que -
apesar de sua concepcao nao se resumir a isto — estava presente de fato em
varias outras pessoas interessadas na protegdo dos bens industriais. Acredi-
tamos que a valoracdo de bens industriais ganhara forga, em parte, gragas
ao esforco preservacionista promovido & época por estudiosos da historia da
‘ engenharia, da tecnologia e aos museus de ciéncia e tecnologia nos Estados
Unidos, Inglaterra, Espanha e Alemanha (MINCHINTON, 1983).

Ha outro aspecto que comegou a se fazer presente nas definigdes
sobre esses vestigios industriais. Neil Cossons afirma que “a Revolugao In-
dustrial criou uma nova economia, uma nova paisagem, um novo modo de
viver”. Acentuando que a “industrial archaeology is in part a landscape stu-
dy” (COSSONS, 1979, p. 5). Tal afirmagao nos leva a considerar que aquela
atividade industrial ndo apenas teve consequéncias socioeconomicas, mas
também produziu impactos espaciais. Hudson reitera isto ao afirmar que:

Os bens industriais sdo objetos de estudo da arqueologia indus
que esta delimitado no tempo (periodo contemporaneo), pelas ideia:
producdo industrial capitalista, da sua dimensdo humana, no recurso a
nologia e pelo seu desdobramento no espago. Como aponta Cossons (1
p. 5), trata-se de estudar “the specific changes wrought during the la
/> centuries provide the foundations of our present society and of all o
industrial societies throughout the world”.

Estudar esses vestigios materiais implicou 0 emprego de um mé
especifico que denominaram de “arqueologia industrial”, Seja pelas dife
gas conceituais sobre o conceito de arqueologia industrial, seja pela
magao profissional dos principais estudiosos nos anos 1960 (que ndo e
arquedlogos de formagdo), acarretou-lhes inicialmente acusacGes de dile
tismo e amadorismo por se proporem a realizar estudos de arqueologia
HUDSON, 1963). Como se a arqueologia industrial fosse um passatempo,
hobby (spare-time, nas palavras da propria Association of Industrial Arci
ology in Britain). Haveria aqui, segundo Hudson (1979, p. 11), uma conft
entre arqueologia e técnicas arqueoldgicas, o estudo de “remanescentes f
giveis do passado” que se resumiria a evidéncias que foram escavadas.
€, a arqueologia é reduzida a técnicas de escavacdo. O autor lembra que
outras tecnicas as quais a arqueologia industrial pode recorrer, tais col
evidéncias escritas, entrevistas com pessoas ou textos memorialisticos,
observagdes e memdrias das pessoas que viveram quando as maquinas ¢
favam, diversos tipos de registros (fotos, desenhos, descrigdes), estrutt
F@manescentes, material impresso. Sendo assim, os métodos de estudc
histéria industrial envolvem buscar os testemunhos diversos (materiais
documentais) para a compreensao do passado industrial; a) condicbes

tf‘?:lbalho de um periodo; b) informagdes sobre as diferentes partes en
Vidas ng processo, planejamento, métodos de trabalho; c) entender co
0 trabalho foi feito (técnicas, maquinas, equipamentos); d) entender co
8S operagBes industriais tomam nossa atengao (intelectual e afetivamer
%.HUDSON, 1979, p. 13-14). Haveria, portanto, um método de pesquisa p
Cntificacso e reconstrugao das condigOes de trabalho e produgdo, mas ¢

e

History for me is place, as for others it is !(‘br.anes, arf,; 1
chives and pictures. Industrial archaeology is fmporfaes
mainly because, for the first time, it brought the pfcws ]
used by yesterday’s working people out of the sha f}
and into full historical daylight. (HUDSON, 1996, p-

Trata-se de perceber, nos vestigios industriais, como eles permitem
recuperar uma atividade industrial que se realizou no tempo € no esp.a‘;;;;
que expressa um modo particular de como as pessoas trabalhavam (e ain
trabalham) na nossa sociedade.
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demandaria também reflexao e imaginagao, como qualquer investigagao ri-
gorosa e cientifica.

Numa passagem esclarecedora sobre a perspectiva singular do ar-
quedlogo ao analisar as estruturas edificadas, Hudson (1979, p. 109) obser-

va que

The architectural historian identifies himself with the
owners, goes in through the front door and remains
within those parts of the house where the master and
mistress were to be found. The industrial archaeologist,
on the other hand, is just as likely to enter by means of
the back door and to be so fascinated by the kitchen and

the boiler room that he will have to be reminded to leave
sufficient time to take a brief look at the drawing room

and the best bedroom.

Se |he cabe olhar para as diferentes dimensdes humanas, por outro

lado, o profundo conhecimento dos vestigios materiais deve ajudar a enten-
der essas dimensdes. Neste sentido, sua atitude ndo se iguala aos entusias-
tas das ferrovias, que possuem um conhecimento técnico sobre os tipos de
locomotivas, sistemas de sinalizagdo, horarios, perfil de trilhos, mas pouco
sabem da legislacdo, do desemprego, greves, dos restaurantes, salarios ou

tarifas (HUDSON, 1979, p. 134). O arquedlogo, por sua vez, busca a cultura ;
que esses lugares representam. Exemplos neste sentido, cita, sao os estudos
de R. Vogel sobre uma ponte ferroviaria nos Estados Unidos, denominada

The Last Boliman Truss (1869, Savage, Maryland). A determinacdo desse

pesquisador, que combinou imaginacdo e extremo conhecimento da enge-.

nharia norte-americana do século XIX, permitiu identificar aquela estrutura

como a mais antiga ponte ferroviaria de ferro dos Estados Unidos. Ou 0
estudo de Robert Leggest (1955) sobre um canal fluvial no Canada, o The

Rideau Canal (1834, Ontario), que discute as técnicas construtivas dentro do

contexto histdrico e politico, o que Ihe permitiu concluir que o canal foi pen=
sado como uma unidade singular, construido e financiado por motivos milita=
res. E, como um Ultimo exemplo sintomético da perspectiva da arqueologiél
industrial, cita o coléquio promovido em 1974 pelo CenterforEntrepreneuﬂ'a:
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History sobre o Porto de Antuérpia. Naquela ocasido, realizaram-se estudos
de trés grupos de materiais (construgao do porto, equipamentos técnicos do
porto, empresas portuarias) para trés tipos de pesquisas: técnicas, econdmi-
cas e sociais. O proposito das reunides e seminarios ocorridos visava “esta-
blishing and explaing the relations between machines, technology and man’,
it provides ‘opportunities for understanding the conditions of life in the past
and for gaining an insight into human behaviour” (HUDSON, 1979, p. 155)

A difusdo desta perspectiva arqueoldgica, Hudson reconhece no Stadt
und Industrie Museum (Russelsheim, Alemanha), aberto em 1970. Nele, uma
fabrica ndo € exposta como uma unidade tecnoldgica, mas “it was part of the
society within which it operated. It conditioned that society and, in its turn,
was influenced by it” (HUDSON, 1979, p. 108), produzindo “an expansion of
historical consciousness”, pois lembra constantemente que as maquinas e os
processos sdo operados por pessoas, que tém vidas e sentimentos, que s3o
parte da industrializagdo tanto quanto as maquinas e os produtos. Isto seria,
segundo Hudson (1979, p. 112), um museu da industrializacdo, pois é um
museu de ciéncia e tecnologia que ndo encoraja seus visitantes a pensarem
nas consequéncias sociais e humanas que os novos desenvolvimentos pro-
vocam de modo irresponsavel e ultrapassado.

Posteriormente, alguns pesquisadores investiram na formagdao em
arqueologia industrial, com a pretensdo de que ela fosse uma disciplina em
Particular. John Raymond Harris (1923-1997) — professor de histéria social e
econdmica na University of Birmingham, estudioso em histéria da indUstria
€ tecnologia na Inglaterra e na Franca do século XIX, e primeiro presidente
F|0 TICCIH - empenhou-se na manutencdo de um convénio entre aquela
lr.lstituigéo e 0 Jronbrigde Gorge Museum para a realizacdo de curso de espe-
Clalizacio em arqueologia industrial. Barrie Trinder, pesquisador em histdria
Moderna e histéria local, atuou posteriormente junto aquelas instituicbes
Para a manutencéo deste curso (TRINDER, 1983). Por algum tempo, na

Eul- . . . r
~'0P3, a arqueologia industrial se pretenderd uma disciplina em particular.

Em 1980, em contrapartida, com a ascensdo de teorias de arqueo-

loqj ) g
0gia Social, a arqueologia industrial (nos EUA, Canada e Australia) passou
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a ser concebida como subcampo da arqueologia historica (CLARKE, 1999).
Esta insercdo era compreensivel, posto que na arqueologia histdrica associa-
vam-se disciplinas de Antropologia, Histdria, Geografia e folclore, cujo objeto
era os sitios existentes nos ultimos 500 anos no “Novo Mundo”, e preserva-
dos em terra ou submersos. Sua temporalidade estava nas fronteiras da ur-
banizacdo e da industrializagdo, portanto proxima daquela estabelecida pelos
estudos de arqueologia industrial. E, tal como havia considerado Hudson,
além dos vestigios materiais, poderia utilizar documentos escritos e histéria
oral. O crescimento dos estudos que relacionam os estudos de histdria de
vida e a histdria do trabalho (THOMPSON, 2002) também impulsionou pro-
jetos de patrimonio industrial e oralidade (LANE, 1993). Exemplo disso foi o
America’s Industrial Heritage Project, iniciado pelo National Park Service, na
Pennsylvania (EUA), em 1987: preservar e interpretar a dimensao humana
do patrimdnio industrial norte-americano, a partir de uma proposta local,
com foco nas subculturas e para fomento da atividade turistica. Gerou inven-
tarios industriais sobre os temas do transporte, mineragao e fundigao de ago;
além de identificar sitios historicos e documentagao, coletou depoimentos de
trabalhadores, pessoal administrativo e lideres das comunidades.

Em 1990, a aplicacdo de outros métodos arqueoldgicos, como a ar-
queologia da paisagem, abre novas perspectivas para a arqueologia indus-
trial — na linha aventada por Cossons. O nome mais representativo é o de
Marylin Palmer, cujas ideias revisam ou desenvolvem alguns conceitos ex-
postos acima. Palmer foi professora no St. Anne College (Oxford) e College
of Education (Loughborough); ingressou no Departamento de Histdria da
University of Loughborough (onde se tornou titular em 1983), e em 1988 no
Departamento de Historia e Arqueologia (University of Leicester, em 1988),
onde se tornou titular da School of Archaeology and Ancient History (2000-
2006). Assumiu cargos importantes no ambito profissional da arqueologia
inglesa, como a Presidéncia da Association for Industrial Archaeology, €
membro da 7he Royal Commission on the Historical Monuments of Eng/aﬂd
(1998). Foi fundadora do Centre for Historical Archaeology, na University of
Leicester (2008); € editora da revista Industrial Archacology Review ha 20
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anos e também parte do corpo editorial da Post-Medjeval Archaeology. Suz
produgao intelectual marca fortemente a arqueologia industrial na Inglater-
ra, com a defesa de trés aspectos importantes. Em primeiro lugar, destacz
a natureza do monumento industrial: parte de uma rede de vinculos relati-
vos aos antigos métodos e meios de produgdo, assim como sua localizacao,
forma e desenvolvimento sdo resultados das decistes individuais humanas
(PALMER; NEAVERSON, 1999, p. 4). E a analise do monumento industrial
deve estabelecer associagao com a dimensdo econdmica das fontes de ma-
téria-prima, métodos de processamento e rede de transporte, do contextc
social de produgdo e inclusive que eles possam ter considerados como ex-
pressao de prestigio pessoal. Isto significa que tais monumentos devem ser
entendidos nao apenas como estruturas funcionais, mas icones de
inovagao industrial. Os monumentos industriais seriam, portanto, consi-
derados tanto em termos tecnolégicos e econdmicos, como também por seu
“cultural meaning as a symbol of changing human relationships” (PALMER;
NEAVERSON, 1999, p. 15).

Em segundo lugar, Palmer reforca a dimensao humana dos mo-
numentos industriais, ao apontar equivocos da Arqueologia. Segundo
ela, a arqueologia concentra-se mais nas analises funcionais dos sitios e
estruturas, mas falha por ndo buscar o contexto topografico, social ou cul-
tural mais amplo, dando excessivo destaque os remanescentes fisicos do
passado industrial como se fossem “objects in themselves rather than part
of the culture-historical process”, ou expressdes do comportamento humano
(PALMER; NEAVERSON, 1999, p. 3; 8). Neste sentido, Palmer entende que
0 objetivo da arqueologia industrial é o registro de artefatos e estruturas,
a fim de esclarecer o contexto passado das pessoas no trabalho. Defende
Uma perspectiva antropoldgica, segundo a qual a arqueologia industrial é
conhecer o comportamento humano e suas mudangas por meio da criacdo
da cultural material (relativa a industrializagdo no periodo histdrico contem-
Pf)ré’neo). Para a arquedloga, a arqueologia industrial € parte da arqueologia
hlstorica, mas com parametros mais precisos: “Industrial Archaeology is the
Study of the physical evidence of past industrialization, but needs to embrace
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not only the workplace but also the workforce an the wider cultural context
in which its members functioned” (PALMER, 1999, p. 1.162).

Um terceiro aspecto que Palmer ressalta, e que marca uma perspec-
tiva atual da arqueologia industrial, € o recurso ao conceito de paisagem
como fundamental a analise arqueoldgica. A paisagem € entendida
como as manifestacbes fisicas de mudangas promovidas pelas pessoas, tan-
to no espaco quanto no tempo, e que incluem as edificacdes no seu rela-
cionamento umas com as outras e seu lugar topografico (PALMER, 1999, p.
1.171). Assim, a andlise da paisagem a ser realizada pelo arquetlogo ou pelo
historiador deve: determinar as razdes da localizacdo; interpretar as mudan-
cas no tempo; e examinar as relagdes espaciais (entre as industrias, partes
dos assentamentos ou com o sistema de transporte) (PALMER; NEAVERSON,
1999, p. 16-25).

H4 uma linha proficua de énfase da arqueologia industrial dirigida a
trés aspectos, aqui expressa nos trabalhos de Marilyn Palmer: a produgao
industrial na contemporaneidade; a dimensdo humana como objeto ultimo
de estudo e a analise pautada no conceito de paisagem.

Outra perspectiva também interessante sobre a arqueologia indus-
trial e seu objeto é apontada por Casella, pela qual a arqueologia industrial
é cada vez mais confrontada com “the task of understanding sophisticated
multi-scalar networks of production, exchange and consumption” (2005, p.
3). A arqueologia industrial ndo seria definida nem por periodo (séc. XVIII),
nem por “lugares industriais”; além disso, o estagio atual do capitalismo nos
séculos XX-XXI (com objetivos de consumo e distribuicdo, ao invés da énfase
classica na producio) ganha destaque nas interpretacdes. Nesta nova era
do capital, ha predominancia da industrializagdo, que € algo muito especi-
fico, de “a system of production that involves full-time specialists, working
in factories designed to produce maximum profits for theirs owners, who do
not actively produce [...]” (MATTHEWS, 2003, p. 52, apud CASELLA, 2005, p-
7). Esta atencdo para a andlise da cultural material da produgao industrial,
destacada na perspectiva de Palmer e da geragdo de arquetlogos industriais
dos anos 1960 e 70, deveria ser ampliada e considerar também os efeitos do
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capitalismo nos séculos XX e XXI. Segundo Casella (2005), houve desdobra-
mentos da escala industrial que devem ser considerados na analise arqueo-
l6gica, pois "o aumento da produgdo de massa gerou processos de consumo
e fetichismo dos bens em todas as classes sociais”, decorrentes da globaliza-
¢ao do sistema capitalista em todas as sociedades atuais. Dai os estudos de
arqueologia industrial serem concentrados na dimensdo industrial (o que o
particulariza dentro da arqueologia historica), mas devem se dedicar, segun-
do Casella (2005), no que nela se apresenta como experiéncia da globali-
zacao. Dai todo um outro conjunto de temas a serem explorados na analise
arqueologica, em torno do destaque ao consumo, COMo 0 Uso € 0 descarte
de produtos de consumo. Afinal, a produgdo de consumo de bens basicos do
ambiente doméstico produz uma nova relagao e estilo de vida, assim como
uma correlacdo entre os procedimentos de trabalho industrial e as
novas praticas domésticas de producao e consumo.

Enfim, mesmo a vista da posicdo dos diversos autores citados, a ar-
queologia industrial apresenta-se como um método investigativo da cultural
material da sociedade contemporanea. Por um lado, a discussao sobre a
arqueologia industrial chama a atengdo para a singularidade da contempo-
raneidade, para a qual a atividade industrial € da sua propria natureza (no
ambito da producdo ou do consumo). Por outro, aponta para um objeto
de estudo que demanda conceitos e métodos de pesquisa particulares. Por
consequéncia, os vestigios da atividade industrial promovem uma presenca
simbdlica tanto no contexto cultural passado quanto no presente [como "lu-
gares de memoria”, na expressao de Pierre Nora (1997)]. Esses vestigios tém
igualmente forte relagdo com a dimensdo social e econémica, seja no pas-
sado, seja no presente (pela desindustrializagdo ou alteragao de processos
industriais que deixaram edificios e areas abandonadas, ou mesmo pessoas
desempregadas). Por isto, 0 pesquisador no tema passou a dedicar também
Sua atencdo para a gestao do patrimonio industrial, como uma parte de suas
atividades ou mesmo uma nova tematica de estudo: para as novas praticas
de registro e conservacdo exigidas por esse bem cultural (feitos em série e
Compostos de ferro, tijolo e/ou concreto); para as formas de promogdo e dis-
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Seminacao do passado Inaustrial de massa (programas educativos, turismo,
novas midias) ou ligados a agdes de promocdo de renda e desenvoivimento
social; para a promogdo da critica dos novos estilos de vida resultantes dos
novos modelos de consumo (com alto impacto ambiental, ndo sustentave|,
promotores de desigualdade social ou econdémica). O olhar para o futuro
social seria assim tdo relevante quanto os trabalhos sobre a memdria social.

A difusao cultural do patriménio industrial e ferroviario

Ha subclassificagbes dos bens industriais, conforme autores ou insti-
tuigdes. Hudson (1979) distingue entre as atividades industriais: extrativas,
alimentagdo e bebidas, construgdo, processamentos de metal, transporte,
vestuario, geragdo de energia ou industrias quimicas. Cossons (1979) esta-
belece mais subdivises entre os bens industriais (p. ex. ferrovias, portos e
canais), em fungdo de maior detalhamento dos bens industriais encontrados
na Gra-Bretanha. Palmer (1999) concebe distincbes em termos materiais:
paisagens (rurais e urbanas), edificios, estruturas e maquinas. Atualmente, o
TICCIH estimulou a criagdo de sessdes de trabalho para encontros periddicos
ou organizagao de conferéncias, as quais refletem temas ou bens de maior
interesse entre os membros e especialistas em patriménio industrial: agricul-
tura e produgdo de alimento; pontes; comunicacdes; industria eletroquimi-
ca e hidroeletricidade; metalurgia; mineragdo e minas de carvdo; ferrovias,
industrias téxteis. Muitas destas subdivisdes do patriménio industrial estio
listadas na carta de diretrizes de protegdo lancada em 2003 pelo TICCIH
(Carta de Nizhny Tagil). Como citado acima, muitos museus tecnoldgicos, de
ciéncia e industriais na Europa e nos Estados Unidos, serdo promotores da
difusao do patriménio industrial e seus diferentes subtipos.

No Brasil, dentre os primeiros bens culturais protegidos no &mbito
nacional, e reconhecidos hoje como patriménio industrial, estdo: o trecho
ferroviario Maua-Fragoso e a locomotiva a vapor “Baroneza”, que foi utilizada
na via férrea, em 1954 (OLIVEIRA, 2013); e as estruturas fisicas remanes-
centes da Real Fabrica de Ferro S&o Jodo de Ipanema (Iperd, SP), em 1964-
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Até 2010, havia 1.041 bens culturais protegidos no ambito federal, mas
apenas 44 bens poderiam ser considerados patriménio industrial, segun-
do Dezen-Kenpter (2011, p. 117). Nesta lista estariam incluidos engenhos
coloniais, conjuntos ferroviarios, portos, mercados, fabricas de ferro, entre
outros. Dezen-Kenpter observa que ndo houve (ou ndo ha) critérios claros ne
valoracao desses bens culturais, e nem sempre seu reconhecimento se deu
por relacdo a industrializagdo — ha alegaces de excepcionalidade, meméria
urbana coletiva. A nosso ver, sdo situagdes problematicas no caso brasileiro
tanto o processo de reconhecimento legal de um patriménio industrial quan-
to a propria identificacdo do que seria “industrial”.

A importancia dos vestigios industriais foi colocada primeira vez num
trabalho de Waren Dean sobre a fabrica de tecidos Sdo Luiz (1868) (DEAN,
1976), dentro da perspectiva de compreensdo da industrializacdo no Brasil
induzida pelas exportagbes de café. Em 1986, a realizacdo do Seminario
Nacional de Histéria e Energia, da realmente destaque ao reconhecimento
dos bens industriais e sua protegdo no Brasil. O evento reuniu especialistas
internacionais ja consagrados sobre patrimdnio industrial, como José Manuel
Lopes Cordeiro, e estudiosos brasileiros. Dentre eles destacamos Ruy Gama
e Ulpiano Bezzera de Menezes que discutem a valoracdo dos bens industriais
a partir da historia da técnica no Brasil e sua relagdo com a dindmica socio-
econdmica — particularmente sobre a ocupagdo portuguesa e o cultivo agri-
cola (GAMA, 1988; MENESES, 1988) — e, portanto, a arqgueologia industrial
no Brasil deveria incluir as primeiras instalacBes de carater manufatureiro: os
engenhos. Esta posicdo defendida por Gama advém de uma critica a “valo-
fizacdo excessiva da Revolugdo Industrial” pela arqueologia inglesa (GAMA,
1986, p. 259). Neste sentido, no mesmo evento, Margarida Andreatta apre-
senta o trabalho de resgate arqueoldgico do Engenho dos Erasmos (Santos,
SP) realizado pela equipe do MAE (ANDREATTA, 1999).

Cabem trés ressalvas importantes sobre este questionamento de Ruy
Gama e sua classificagdo do engenho colonial como patriménio industrial.
Em primeiro lugar, como vimos acima, a leitura expressa por Hudson, Cos-
SOns e Palmer ndo se enquadra plenamente nesta critica — que talvez valha
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para a anuga postura aa Society for Industrial Archaeology, criticada por Hu- mercado de massa e a mao de obra livre), a ciéncia moderna e as instituicao
dson e outros estudiosos franceses ou alemaes, pois a periodizagdo inglesa escolares (técnicas ou universitarias). Ainda que nao se pretenda fechar a
igualmente ndo se ajustava a compreensdo histérica da industrializacdo em questdo neste momento, tais consideragdes apontariam para uma arqueolo-
outros paises europeus. Em segundo lugar, Gama tem razio ao atentar para gia industrial no Brasil cuja periodizagao do trabalho industrial remontaria a
as particularidades do caso brasileiro, como se a energia a vapor fosse sy- segunda metade do século XIX, estendendo-se pelos séculos XX e XXI, com
ficiente para determinar a periodizagéo da industrializagdo contemporanea, atencdo voltada para os vestigios da industrializacdo e os novos padroes de
Em outro texto, Gama ja observara a fragilidade de uma periodizac3o ener- consumo (MELLO; NOVAIS, 2009).

gético-evolucionista das sociedades (energia humana, energia animal, ener- A ascensdo posterior dos estudos e eventos cientificos sobre o pa-
gia hidraulica, energia a vapor e energia nuclear). Afinal, o uso da energia triménio industrial no Brasil deriva da mobilizacdo de estudiosos de histéria
animal € ainda corrente, assim como a energia para maquinarios da inddstria da tecnologia, na década de 1990 — o Grupo de Histdria da Técnica — GEHT,
de algodao no século XIX provinha da d4gua em 25% dos casos (GAMA, 1986, da Universidade Estadual de Campinas (UNICAMP), os quais produziram,
p. 211). Contudo, o processo de industrializacdo no Brasil foi bem caracteri- em janeiro de 1988, uma carta conhecida como Carta de Campinas, em que
zado como inserido num “capitalismo tardio” por historiadores econdémicos defendem a preservacdo de instalagOes industriais, maquinas, oficios e sitios.
(MELLO, 1982; CANO, 1990), cuja periodizacdo remonta a sequnda metade Dentre os diferentes tipos de patrimdnio industrial e sua difusao, um
do século XIX, por se relacionar com o incremento do modo de produgdo deles nos interessa em particular para o caso brasileiro: os bens ferroviarios.
capitalista industrial e declinio de uma economia mercantil-escravista (na Os edificios ferroviarios, em particular, tiveram grande importancia no de-
qual se multiplicam engenhos de aglcar). Isto nos faz comentar que ndo se senvolvimento da tecnologia da construgdo no Brasil, ndo somente com as
deve confundir “industria” (qualquer trabalho técnico que gera um produto) edificagbes construidas para as estacdes, mas também para os pavilhdes de
com “industrializagao” (um sistema produtivo que envolve trabalhadores es- Exposicdes, que vao ser frequentes nesse periodo. Um dos primeiros textos
pecializados dedicados em tempo integral), como observa Casella (2005). de referéncia sobre bens industriais no Brasil sao escritos sob a perspectiva
Dai, Palmer defender que se faca a “arqueologia da industrializagao”: ndo arquitetonica de Geraldo Silva, sobre arquitetura de ferro no Brasil (SILVA,
de um periodo marcado pelo poder da maquina a vapor, mas pela crescente 1985). Esse trabalho € um grande exemplo, com analise arquitetonica e
habilidade dos empregadores de controlar sua forca de trabalho (PALMER, preocupacao pelo ferro como material construtivo, e que pontua muito bem
1999, p. 1.161). Em terceiro lugar, a tecnologia é componente definidora da 0 contexto econdmico e tecnoldgico no qual se insere essa arquitetura de
natureza do bem industrializado (produto da sociedade contemporanea). A ferro. De destaque, sdo os trabalhos de Beatriz Kuhl, arquiteta e professo-
concepgao de tecnologia foi bem delimitada por Gama, segundo a qual a tec- ra da FAU/USP. Kihl, em seu notdrio trabalho sobre a arquitetura de fer-
nologia moderna € um conhecimento cientifico sobre as operacdes técnicas, ro e ferrovias, examina aspecto deste tipo de construcdo, e sua aplicagao
que se desenvolve no século XVII paralelamente ao capitalismo e ao empre- nas edificagdes ferroviarias (KUHL, 1998). Novos padrdes de areas urbanas
go do trabalho assalariado, assim como a instauragdo de sistemas escolariza- trouxeram novos modelos de arquitetura, ou seja, novos padrdes estéticos,
dos de transmissdo de conhecimento por aprendizado (GAMA, 1986, p. 30)- Programaticos e adaptados com determinados materiais a modernidade que
Isto €, a tecnologia moderna esta vinculada, originariamente, & economia se defendia por todo o mundo ocidental e que se encaixava nos anseios da
capitalista (a internacionalizacdo de capitais e produtos, a producdo para bUrguesiar copiosa dos modelos europeus. Por outro lado, em texto poste-
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rior, Kunl estara preocupada com a discussao sobre as diretrizes tedricas
para intervengoes em edificios industriais; isto €, quais os principios teoricos
e metodologias de bens culturais que podem ser aplicados a bens arquite-
ténicos industriais (KUHL, 1998, p. 23-4). A autora destaca a pertinéncia e
a aplicagdo de diretrizes de restauro ja consagradas (minima intervencio,
reversibilidade, distinguibilidade) para a preservacéo do patriménio industrial
(2008, p. 164).

No meio académico, tem havido uma producdo crescente de teses e
artigos relativos a histéria ferroviaria ou patriménio ferroviario nos Gltimos
10 anos. Produgao principalmente oriunda das universidades publicas paulis-
ta (USP, UNICAMP, UNESP e UFSCAR), onde h& mais de 70 trabalhos — que
representam aproximadamente metade das dissertacOes e teses realizadas
nas outras universidades publicas brasileiras, conforme levantamento feito
nos bancos de teses das universidades federais e estaduais em 2014.

Contudo, a mais larga difusao sobre o patrimdnio ferroviario tem sido
oriunda de textos memorialisticos de ex-funcionarios, nos quais predominam
tons de dentncia da degradagdo do transporte ferroviario ou a nostalgia.
De destaque, e que podem ser incluidas no rol dos estudos em histdria
do transporte ferroviario no Brasil, temos as histérias das empresas férreas
ou da tecnologia ferroviaria, normalmente escritas por ex-engenheiros das
empresas como Paulo Mendes e Moyses Lavander (2005), ou por Jodo Setti
(2008) sobre tecnologia ferroviaria ou ainda por José Emilio Buzelin (2002),
sobre os carros Budd no Brasil — todos ligados a associacdes de preservagao
ferroviaria Sociedade de Pesquisa para Memdria do Trem, do Rio de Janeiro.
Em 2004, a Revista Ferroviaria realizou levantamento historico de locomoti-
vas a vapor existentes no Brasil e o operando em ferrovias turisticas (FER-
REZ, 2006). Um material iconografico sobre ferrovias brasileiras em cartoes
postais foi publicado pelo colecionista Jodo Emilio Gerodetti (2005). Enfim,
0s autores desses textos eram funcionarios e engenheiros, cuja experiéncia
e conhecimentos tecnoldgicos Ihes permitiam apresentar detalhes importan-
tes para a compreensao da operagao das empresas — e desconhecidos de
historiadores sociais, econdmicos ou arquitetos. Contudo, essas narrativas
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historicas ou biograficas estao permeadas de valoragao afetiva sobre a fer
via, a qual se poderia revisar sob o crivo das memorias que retomam.
Frente as reflexdes acuradas sobre a ideia de arqueologia indust
(como visto em Hudson e Palmer) e aos avangos dos estudos académi
sobre patrimonio industrial e ferroviario no Brasil, a difusdo sobre o patrimé
industrial e ferroviario tem seguido caminhos paralelos. A difusao do patrir
nio ferroviario, ainda que com poucos exemplos, tem se manifestado no Br
em duas grandes linhas: museus historico-ferroviarios (com agoes educativ
e “museus-dindmicos” ou trens turisticos histdricos (operados por associagi
de preservagao ou por empresas), que tém algum tipo de monitorias interf
tativas.
No primeiro grupo, o Brasil parece destituido até o momento de bx
! exemplos de museus ferrovidrios, apesar de ter um patrimonio representat
' da evolucdo do transporte ferroviario. Nao ha nenhum estudo especifict
extensivo sobre museu ferroviario por parte de érgaos federais ou do estad
paulista — seja do Departamento de Centros Culturais e de Museus do IPH
(2004-2009), do Instituto Brasileiro de Museus (2009) ou da Secretaria Es
! dual de Cultura (Sdo Paulo). A Sociedade de Pesquisa da Memdria do Tre
que € associacdo civil, lista 15 museus e centros de documentagao ferroviai
; no Brasil. Por isto, qualquer tentativa de apresentar uma lista atualizada
museus ferroviarios ja poderia incorrer em auséncias, visto surgirem no
inclusdes com as acdes de cessdo de guarda de bens ferroviarios feitas p
IPHAN desde 2007, atual responsavel por este tipo de bem industrial (BRAS
Lei 11.483/07). Por isto, faremos destaque apenas de alguns, pelo que |
levam a pensar sobre a difusdo cultural e educagdo patrimonial relativa
patrimonio industrial e ferroviario.
No &mbito nacional, € de destaque o Museu Ferroviario de Sao X
Del Rey, dentro da esplanada, cujo Complexo Ferroviario esta sob a prote:
legal do IPHAN desde 1989. Uma colecdo de locomotivas (dentre elas, 16
dwin) foi reunida na RFFSA, na década de 1970, mas parece s6 ter adquit
0 status de museu dentro do Programa PRESERFE, de 1980, dessa empr:
federal, com objetivo de promover a preservagao do patriménio ferroviario
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KFFSA. A VISITagao a colecao de locomotivas e de maior destaque, além de
outros objetos de manutengédo, mas ndo conta com um programa educativo,
O passeio de trem a vapor & o maior atrativo do local.

Em S&o Paulo, existe 0 Museu da Companhia Paulista, em Jundiai, O
Museu foi inaugurado em 1979, subordinado a FEPASA, como Museu Ferro-
viario Bardo de Maud. A instituicdo foi renomeada, em 1995, como Musey
da Companhia Paulista, e parte do acervo foi utilizada para a criagdo de oy-
tro museu ferroviario, em Sorocaba (Museu da Sorocabana) — fazia parte de
um projeto de criagdo de museus das antigas empresas ferrovidrias paulistas
(Companhia Paulista, Estrada de Ferro Sorocabana e Companhia Mogiana). No
inicio de 2001, a prefeitura de Jundiai adquiriu os prédios da oficina da Compa-
nhia Paulista e assumia também a administracdo do Museu (Figura 1). Sua im-
portancia esta associada a reunido de documentagdo e objetos daquelas que
estavam entre as cinco principais empresas ferroviarias do Pais (em termos
de carga e rendimento gerado em mais de 150 anos de historia ferrovidria no
Brasil) — afora a E.F. Central do Brasil e a Sdo Paulo Railway. Todo o conjunto
de oficinas da antiga Companhia Paulista, onde esta o Museu, mantém-se sob
a protecdo legal declarada pelo IPHAN. Apesar da importancia do conjunto

edificado e do acervo, nao ha projeto educativo em marcha nesse local.

Figura 1. Museu e Oficinas Companhia Paulista.

Fonte: Acervo do autor.
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Em Sao Paulo, relativo ainda a Sao Paulo Rallway, existe o Centro de
Preservacao da Histdria Ferroviaria de Sao Paulo, na vila de Paranapiacaba, ad-
ministrado pela Associagdo Brasileira de Patrimdnio Ferroviario. Esta instituigao
é derivada do Plano Patrimdnio, implantado pela subprefeitura de Santo André,
a partir de 2004, que inclui um projeto turistico. Tornou-se deste entao local de
visitacdo turistico, em que o turismo historico convive com o ecoturismo — nes-
te sentido, a educagao ambiental tem sido mais bem estruturada (promovido
por uma associagao local de monitores). Ha em operacao no local um pequeno
trecho de trem a vapor em operacdo pela Associagao Nacional de Preservagao
Ferroviaria, assim como esta mantém um “Museu Funicular”, no prédio da ma-
quina a vapor do sistema funicular, com equipamentos e ferramentas, além da
maquina de tragdo; ndo havia um projeto interpretativo ou monitoria treinada,
mas apenas explicacoes feitas por um voluntario da Associacao.

Enfim, até este momento (2014), ndo ha museu ferroviario de ambito
nacional ou estadual, mas apenas diversos pequenos acervos locais com ob-
jetos ferrovidrios reunidos (as vezes, dentro de um edificio ferroviario) pela
administragdo publica e/ou associacdes. Um bom exemplo € o Museu Historico
de Londrina Pe. Carlos Weiss (Londrina, Parand), criado em 1970 e dirigido
pela Universidade Estadual de Londrina (UEL); desde 1986, esta estabelecido
no prédio da antiga estacdo ferrovidria. O Museu tem foco na histdria local,
conta com colegao de objetos e valioso acervo documental textual e oral. Em
2009, houve a recuperacao de dois carros ferroviarios belgas (passageiro mis-
to e carro-pagador), pertencentes a Rede de Viacdo Parana-Santa Catarina
(MUSEU, 2010). Foi elaborada uma proposta de recuperacao e cenografia em
conjunto com o curso de Arquitetura (UEL) e Desenho Industrial (UNOPAR)
dos carros ferroviarios (LIMA; SIQUEIRA, 2011) e um projeto educativo con-
Sistente relativo ao imaginario da linha férrea como parte do patriménio cul-
tural local (ROCHA; MAURO, 2011). Ainda que sejam realizagbes meritdrias e
Qualificadas em si mesmas, tanto a preservacao quanto a atividade educativa
N&o foram pensadas dentro da concepcdo do patrimonio industrial ou mesmo
ferrovidrio, mas de histdria local ou de patriménio cultural. O que se repetem
€M outros casos.
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um segundo grupo e composto por "museus-dinamicos” ou trens
turisticos historicos. De acordo com a Agéncia Nacional de Transporte Ter-
restre (ANTT, 2014), atualmente ha vinte e quatro trens turisticos e culturais
em funcionamento em todo o territério brasileiro. Destes, ha seis operantes
e situados somente no estado de Sdo Paulo. Como ja foi indicado acima,
algumas associagdes de preservagao operam este tipo de trem. A principal
delas é a ABPF, que opera oito linhas pelo Pais. A Associacdo Brasileira de
Preservagao Ferroviaria foi fundada em 1977 pelo engenheiro francés Patric
H. Dolling, em Campinas, seguindo o exemplo de outras associacoes fer-
rovidrias na Europa e nos Estados Unidos. A ABPF tem em seus estados a
fungdo de “promover a restauragao, conservagao do patriménio ferrovidrio
brasileiro e torna-lo disponivel para a visitagdo publica”; com este propdsito,
€ atualmente a organizagao civil com mais aces de preservagdo no Brasil.
A entidade opera a linha na vila de Paranapiacaba e outras sete linhas turis-
ticas no Brasil (Campinas-SP, Passa Quatro-MG, Rio Negrinho-SC, Piratuba-
-SC, Sao Lourengo-MG, Sdo Paulo-SP, Morretes-PR). Desde 1984, a ABPF
opera uma linha férrea de 25 km de Campinas a Jaguaritina (Viacdo Férrea
Campinas Jaguariina — VFCJ), em que antigamente operava a Companhia
Mogina (1874). Atualmente, mais de 3.500 pessoas/més fazem o passeio de
locomotiva a vapor nos finais de semana. A monitoria dos passeios de trem a
vapor e no Museu Funicular (vila de Paranapiacaba) (Figura 2) é feita por vo-
luntario da Associagdo, mas ndo ha um projeto interpretativo, nem um texto
uniforme dos monitores, apenas a boa vontade dos voluntarios em colaborar

(inclusive na venda de produtos para manutencgao dos custos da operacao).
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Figura 2. Museu Funicular e linha operada pela ABPF (a esquerda).

Fonte: Acervo do autor.

Outros operadores dos trens historicos sao empresas privadas. Al-
guns trens turisticos sd@o operados por empresas de transporte, como a
Companhia Paulista de Trens Metropolitanos (CPTM), e a Ferrovia Centro
Atlantica (FCA). A FCA opera dois trechos em Minas Gerais (Sao Joao Del
Rey-Tiradentes e Ouro Preto-Mariana). No trecho Ouro Preto-Mariana ocorre
um extenso projeto de educacao patrimonial “Trem da Vale”, promovido des-
de 2006 pela mineradora Vale, que envolve viagens de trem, cursos, oficinas,
eventos e atividades culturais nas estacdes. Trata-se de agao de responsabi-
lidade social envolvendo as duas empresas e a prefeitura daquelas cidades,
com foco nas agdes culturais e promogao do patriménio cultural regional. A
CPTM opera trés linhas (Luz-Jundiai; Luz-Vila de Paranapiacaba e Luz-Mogi
das Cruzes) com transporte feito por uma antiga locomotiva diesel ALCO
(1952) que traciona carros de aco inoxidavel Budd-Mafersa (1960) (Figura
3). A monitoria traz um discurso histdrico, mas com a finalidade de destacar
a operacao de transporte de passageiros da atual empresa metropolitana.
Ainda de destaque, citamos duas agéncias particulares que operam trens
turisticos: Giordani (Bento Goncalves a Carlos Barbosa) e a Serra Verde Ex-
Press (Campo Grande a Corumba — MS, Viana a Araguaia — ES, e Curitiba a
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Morretes — PR). Enquanto a primeira tem uma proposta interpretativa que

explora a imagem da colonizagdo italiana, a segunda explora elementos da
paisagem natural (principalmente na linha da Serra do Mar parananense).

Figura 3. Chegada do Expresso Turistico na Vila de Paranapiacaba.

Fonte: Acervo do autor.

Conclusoes

O que se percebe no caso da difusdo cultural do patrimdnio industrial
no Brasil € a pouca énfase deste tipo de patrimdnio cultural e suas particula-
ridades. Quando acontece sua difusdo, como no caso do patrimdnio ferrovi-
ario, o enfoque interpretativo persegue ou uma nogdo ampla de patrimonio

cultural (a identidade cultural local) e natural (meio ambiente por onde passa
a linha), ou uma perspectiva nostalgica sobre as antigas companhias férreas.

A preocupagao dos vestigios da industria, destacada nos trabalhoS
de arqueologia industrial, chamou a atencdo para a atividade da industria
humana, a énfase na tecnologia e a cultural industrial em diferentes lugares:
Tais consideragdes permearam o reconhecimento de um patrimonio induS‘;
trial relativo a sociedade contemporanea. As novas perspectivas de trabaln:
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como exposta por Palmer, vem reforcar a percepcao sobre a paisagem indus-
trial e a dimensao humana. E, mais ainda, destaca-se a producao industrial
na contemporaneidade e os modelos de consumo que lhe estdo associados;
afinal, o sistema industrial expde a experiéncia da globalizacao.

A produgdo académica é recente, mas tem se ampliado nas Ultimas
décadas, principalmente nas linhas de historia da arquitetura, histéria eco-
ndmica e social. Contudo, sdo as produgdes memorialistas que tém maior
articulagdo com as propostas de difusdo promovidas pelas associacoes de
preservagéo. Ja as demais propostas educativas, como nos museus ou trens
turisticos mantidos por empresas, sdo desenvolvidas ao largo da discussao
académica ou estrangeira sobre o tema do patriménio industrial. Nao se
trata de negar a contribuicdao ou a qualidade das propostas de educacdo
patrimonial citadas acima, que certamente estabelecem ou reelaboram lagos
identitarios nas comunidades locais. Diferentemente, a inclusao da perspec-
tiva industrial tornaria possivel explorar muito mais os objetos com respeito a
algumas questdes candentes de nossa sociedade atual (mobilidade urbana,
impactos ao meio ambiente, consumismo, massificagao, urbanizagao desen-
freada).
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