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A ENTRADA DA REDE FERROVIARIA’NO CAMPO DA
PRESERVACAO DO PATRIMONIO PUBLICO NACIONAL

LUCINA FERREIRA MATOS

RESUMO

Este trabalho trata da preservacao dos bens culturais das ferrovias brasilei-
ras, tendo como objeto de reflexdo iniciativas do governo federal implan-
tadas no ano de 1980 e que perduraram até metade dos anos 1990. Trata-se
do Programa de Preserva¢iao do Patrimoénio Historico dos Transportes
(Preserve), que em 1986 foi assumido pela Rede Ferroviaria Federal S. A.
(RFFSA) com a criagdo do Setor de Preservacdao do Patrimonio Histérico
Ferroviario (Preserfe), se estendendo e se reconfigurando até o ano de 1996.
Por meio da estrutura e funcionamento de ambos os programas foi possivel
observar o percurso de valoriza¢do dos bens ferroviarios de monumen-
tos historicos a patrimonio cultural. A pesquisa contou com a leitura de
trabalhos académicos dedicados a andlise da questdo. Também contou
com o estudo dos documentos oficiais dos dois programas, além da ana-
lise de processos de tombamento realizados pelo Instituto do Patrimonio
Histdrico e Artistico Nacional (Iphan) de modo a apresentar a dimensao,
as contribui¢des e o impacto no campo da protecao dos bens nacionais.
Observamos que os programas representaram a primeira a¢do sistémica
voltada para esta tipologia patrimonial, contribuindo para o avango em
termos conceituais e para as praticas existentes no pais até aquele momento.
Ademais, proporcionaram ao corpo técnico do Iphan, em paralelo a outras
demandas da sociedade para com a preserva¢ao de bens publicos, um olhar
diferenciado e a necessidade de revisdes do atual modus operandi.

PALAVRAS-CHAVE
Ferrovias. Patrimonio ferrovidrio. Memoria social.
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THE ENTRY OF THE RAILWAY NETWORK IN THE FIELD
OF THE NATIONAL PUBLIC HERITAGE PRESERVATION

LUCINA FERREIRA MATOS

ABSTRACT

This work deals with the preservation of the cultural assets of the Brazilian
railroad, to reflect on the initiatives of the federal government implemented
in the year 1980 and that lasted until half of the 1990s. This is the Program
of Preservation of the Historical Heritage of Transportation (Preserve),
which in 1986 was taken over by the Rede Ferrovidria Federal S. A. with
the creation of the Preservation of Historic Railway Heritage (Preserfe),
which was extended and reconfigured until 1996. Through the structure and
operation of both programs, it was possible to observe the journey of valu-
ing the railway goods from historical monuments to cultural heritage. The
research relies on the reading of scholarly works dedicated to the analysis
of the question. It also had the study of the official documents of the two
programs, as well as the analysis of the processes of listing by the Institute of
National Historical and Artistic Heritage (Iphan) to present the dimension,
contributions and impact in the field of protection of national assets. We
observed that the programs represented the first systemic action focused on
this patrimonial typology, contributing to the advance in conceptual terms
and to the existing practices in the country until that moment. In addition,
they brought to Iphan’s technical staff, in parallel to other demands of the
society for the preservation of public goods, a different look and the need
for revisions of the current modus operandi.

KEYWORDS
Railroad. Railroad heritage. Social memory.
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1 APRESENTACAO
Este artigo' trata da questao do passado ferroviario no que se refere a sua
concep¢ao como patrimonio histérico e cultural. Desde os fins dos anos
de 1960, observa-se uma mudanca na forma de tratar os bens materiais
das ferrovias brasileiras. A eles passam a ser imputados valores de outra
natureza que aqueles que os enquadravam somente como pegas do patri-
monio econdmico e social da empresa/instituicdo comercial. Iniciou-se
um movimento de reconhecimento e valorizagdo desses materiais como
detentores de atributos histdricos, de referéncias da identidade e memoria
de grupos, localidades e regides. Os deslocamentos, avangos e estratégias
que contribuiram para a trajetéria de consolida¢ao de uma memdria e de
um patrimonio cultural ferroviario, como expressado nos dias atuais, tém
sido o interesse dos nossos estudos.

Neste trabalho analisaremos o Programa de Preservac¢éo do Patriménio
Histdrico dos Transportes (Preserve)?, — iniciativa implantada pelo Ministério

1. Este texto é resultado da pesquisa de pds-doutorado realizada na Universidade Estadual Paulista
“Talio de Mesquita Filho”, vinculada ao processo da Fundacdo de Amparo a Pesquisa do Estado
de Sao Paulo (Fapesp), sob o numero 2016/15921-2, vigente entre 2016-2019.

2. O Preserve foi implantado em outros segmentos do transporte no Brasil, como: Departamento
Nacional de Estradas de Rodagem (DNER), Companhia Brasileira de Trens Urbanos (CBTU),
Empresa Brasileira de Transporte Urbano (EBTU), Empresa Brasileira de Planejamento de Transportes
(GEIPOT), Empresa de Portos do Brasil S. A. (Portobras), Cia. Docas da Bahia (Codeba), Cia. Docas do
Espirito Santo (Codesa), Administra¢ao do Porto de Recife, Administracao do Porto de Manaus, Cia.
Docas do Rio de Janeiro (CDR]), Cia. Docas do Para (CDP), Cia. Docas de Imbituba, Superintendéncia
Nacional da Marinha Mercante (Sunamam), Companhia de Navega¢ao do Sao Francisco (Franave),
Companhia de Navegacdo Lloyd Brasileiro (Lloydbrasa), Marinha do Brasil, Aerondutica, Empresa de
Engenharia Ferrovidria S. A. (Engefer) - subsididria da Rede Ferrovidria Federal S. A. (BRASIL, 1980).

Rev. CPC, S&o Paulo, n.27, p.86-113, jan./jul. 2019. 89



dos Transportes (MT) em 1980 — e sua ramificagdo no segmento ferroviario,
transformado pela Rede Ferroviaria Federal S. A. (RFFSA), em 1985, no Setor
de Preservacao do Patrimonio Histdrico Ferroviario, denominado Preserfe.
O programa inicial tinha por objetivo promover, recuperar e preservar ma-
teriais e construgdes de valor histdrico e artistico que servissem a memoria
do setor de transportes’. No entanto, podemos observar que se tornou uma
importante referéncia na preservagao ferroviaria e hoje tem servido de reflexao
tedrica e tem sido citado como lugar de origem das praticas preservacionistas
do Instituto do Patrimonio Histérico e Artistico Nacional (Iphan), apds este
ter assumido o legado das ferrovias em fungdo da Lei n° 11.483/07.

Na primeira parte, apresentaremos as discussdes académicas e os
principais pesquisadores que vém se ocupando do tema e se estabelecendo
nesse segmento. As abordagens, referenciais, objetos de investigacao e,
principalmente, seus avanc¢os e lacunas sdo pontos que pretendemos dis-
cutir. Essa se¢do contara com um levantamento de bibliografias e a leitura
dos trabalhos que tratam especificamente do Preserve/Preserfe. Tomamos
como parametro metodoldgico e analitico a pesquisa realizada por Correa
e Oliveira (2018) sobre dissertagoes e teses em histdria ferrovidria no Brasil.

Na segunda parte, trataremos com maior detalhe dos programas
Preserve/Preserfe, descrevendo propostas, diretrizes, formatos e principais
produtos. Além disso, pretendemos refletir sobre o processo de transi¢ao
do modelo idealizado pelo MT ao operado pela RFFSA.

Por fim, discorreremos sobre a relagdo dos programas com as praticas
de preservagao operadas pelo Iphan, tomando por base dados levantados
no estudo de quatro processos de tombamentos ferroviarios realizados.
Verificaremos as referéncias aos programas no contexto de entrada de uma
nova tipologia patrimonial em suposta disputa com politicas publicas ja
estabelecidas pelo 6rgao. O objetivo é identificar em que medida a institu-
cionaliza¢do e sistematiza¢do de procedimentos e normas desenhadas pelo
MT e assumidos pela RFFSA se adequaram ou se tornaram uma politica
publica de cunho federal no campo ferroviario.

3. Estudamos os documentos produzidos pela Secretaria Executiva do Ministério dos Transportes
e pela RFFSA, como relatérios de atividade, manuais, catalogos, documentos normativos e
boletins (Passado e Presente). Parte do material consultado foi emprestado pelo ex-ferrovidrio e
ex-coordenador do Preserve, Rubem Ladeira.
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TABELA 1

Quadro
demonstrativo por
tipo de trabalho e
ano de publicagdo.

Fonte: Elaborado
pela autora.

2 O INTERESSE ACAD,IAEI\/\ICO PELOS PROGRAMAS DE
PRESERVACAO DA DECADA DE 1980

O tema da ferrovia é objeto de reflexao ampla pelos pesquisadores brasileiros,
como demonstra o levantamento realizado por Correa e Oliveira (2018), que
aponta, somente no banco de dados da Coordenac¢ao de Aperfeicoamento de
Pessoal de Nivel Superior (Capes), 262 trabalhos, no recorte de 1972 a 2016.
No entanto, é recente o interesse pelas questoes que se ocupam da reflexdo
sobre patrimonio e memoria. Como apontado pelos autores, somente a
partir dos anos 1990 o interesse por outras abordagens sobre ferrovia comeca
a surgir. Desde entdo, foram identificadas 41 pesquisas que se ocupam do
patrimonio e da memoria.

Nessa linha, mais novo é o interesse em relagao a programas e praticas
de preservagao voltadas para o transporte ferroviario. O levantamento que
realizamos identificou 16 referéncias com a palavra-chave “Preserfe”. O
Banco de Teses da Capes registra trés trabalhos com a mesma expressao
(BEMVENUT]I, 2016; MATOS, 2015; SILVA, 2017); enquanto no busca-
dor do Google Académico localizamos 31 trabalhos, incluindo os trés da
Capes. Desse conjunto, alguns utilizam os programas como citagdes. Assim,
definimos trabalhar apenas com os textos que estudam de forma mais
especifica as referidas iniciativas e que tenham sido resultado de estudos
de pos-graduagdes (stricto sensu) ou publicados em perioddicos e anais de
eventos e congressos. A Tabela 1 representa o levantamento realizado.

Cinara Lewinski reiine o nimero de seis trabalhos em torno dos
programas preservacionistas: trés artigos, dois anais, publicados entre 2015 e

2017, e uma dissertagdo (2017), caracterizando-se como a maior divulgadora

do assunto.

TIPO DE TRABALHO QUANTIDADE ANO DE PUBLICAGAO
Doutorado 2 2015 (2)

Mestrado 4 2017 (2), 2016, 2014
Publicacdo periédicos 7 2017 (2), 2016 (3)
Publicacdo eventos 3 2016 (3)
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No que se refere ao objeto de pesquisa, o projeto de preservagao do Rio
Grande do Sul, com citagado principal ao Museu de Sao Leopoldo, congrega
o maior numero de interesse. As pesquisadoras Cinara Lewinski e Alice
Bemvenuti sao as responsaveis pela representagao da regido nesse quadro.

Do conjunto, percebemos aplicagdes distintas de abordagem, apro-
fundamento, fontes, métodos e quadro teérico. Em alguns trabalhos, os
programas serviram como introdugéo para outros debates, como a questao
dos museus ferroviarios e da preservagdo contemporanea de referentes da
ferrovia, como as rotundas, além da questao da atuagdo do Estado brasileiro
na construgdo de uma memdoria coletiva. Em outros casos, os programas
assumem maior protagonismo nas pesquisas. Neste grupo, as fontes utili-
zadas, em sua maioria, foram os documentos produzidos pelas instituicdes
(Ministério dos Transportes e RFFSA), além do recurso a entrevistas com
personagens que participaram diretamente do desenvolvimento e implan-
tagdo deles. Esses pesquisadores ocuparam-se da estrutura, formagao, his-
torico, conceitos e nogdes tedricas, assim como sobre os reflexos no campo
da preservacgdo. Também identificamos a conexdo com a publicagdo da Lei
n° 11.483/07 e sua aproximagao e impacto nas politicas e praticas do Iphan.

Os textos publicados em formato de artigos e anais apresentam, em
sua maioria, interesse na formac¢do dos museus e narrativas construidas por
meio das exposi¢des e linha museal. As duas principais autoras, Lewinski
e Bemvenuti, possuem atuagio profissional no campo dos museus; especi-
ficamente, trabalharam no Museu do Trem de Sdo Leopoldo/RS, lugar de
observagcao e reflexdo de ambas. Em relacdo aos programas, os trabalhos de
Cinara Lewinski (2016a, 2016b, 2016¢, 2016d, 2017a, 2017b) ora se ocupam
de destacar a estrutura, proposito, composicao e teorias utilizadas, ora da
leitura deles como espagos politicos a servico do Estado, na composi¢ao
de uma narrativa nacional. Nesse sentido, enxerga os programas como
institui¢des politicas, lugares de memorias, divulgadoras de uma memdria
oficial forjada pelos técnicos do Estado, que introduziram uma ressignifi-
cagdo como patrimonio cultural aos bens da ferrovia.

Os textos, em seu conjunto, sdo densos, visto que apresentam dados
singulares e relevantes que permitem conhecer e entender os objetivos e fun-
cionamentos. Além disso, a autora usa tanto fontes oficiais, produzidas pelas
institui¢des, quanto entrevistas com personagens chave que trabalharam
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no desenvolvimento do Preserve/Preserfe. Este ponto pode ser considerado
como uma contribuicdo rica, sobretudo se os dados coletados puderem ser
compartilhados a servigo de outras pesquisas. A autora faz uma critica ao
interpretar que os programas nao deram conta de todo o acervo da ferrovia.
Porém, ndo avanga muito além do comeco da década de 1990, desprezando
os estudos das estruturas adotadas pela RFFSA nessa época. Um conceito
que interessa a autora é o de patrimonializacao.

Bemvenuti (2017, 2016), que também estudou o Museu do Trem de
Sao Leopoldo, tem interesse no processo de musealizagao promovido por
meio das instalagdes da instituicao. Também reflete sobre o conceito de
patrimonializa¢do, embora nao aprofunde a questao. Apresenta histdrico
e estrutura, além de interpretar a privatizacao como responsavel pelo en-
cerramento das atividades. Da mesma forma, utiliza fontes documentais
e orais. Os textos da autora permitem entender que ja ocorriam parcerias
com prefeituras locais antes da existéncia dos Preserve/Preserfe.

O artigo de Losnak e Oliveira (2018), cujo foco principal é a analise de
politicas publicas de preservagao promovidas no estado de Sao Paulo, faz
referéncia ao Preserve por possuir o Museu Ferroviario Regional Bauru/SP
(MFRB) como lugar de observagdo. O trabalho nao reflete especificamente
sobre a estrutura e objetivos da iniciativa, mas apresenta informac¢oes impor-
tantes sobre a relacdo que se estruturou a partir do surgimento do Preserve.
Os autores informam que a criagdo do MFRB contou com a parceria dos
técnicos do Preserve. Porém, a partir de 1986 o Preserfe assume o projeto e a
narrativa do MFRB passa a refletir prioritariamente as referéncias da RFFSA.

As pesquisas de pds-graduagao (stricto sensu) somam sete. Lucas Neves
Prochnow (2014) inaugura a matéria estudando a entdo recém atribuicdo dada
ao Iphan, sobre a preserva¢ao da memoria ferroviaria. Os pontos de estudo do
pesquisador recairam sobre a Lei n° 11.483/07, o histdrico da protecao de bens
nacionais, o conceito de memoria ferroviaria e das praticas de preservagao.
Seu objeto de estudo é o complexo ferroviario de Jaboatdo dos Guararapes/PE,
sobre o qual analisa o conflito em torno da valoragao realizada pelo Iphan.
O autor nao se debruga de forma densa sobre os programas: contextualiza,
quantifica e localiza os museus e centros de preservagdo, embora afirme que
o modelo operado por eles é replicado na atuagao do Iphan, ao trabalhar com

o patrimonio ferrovidrio recentemente adquirido.
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A pesquisadora Alice Bemvenuti (2016) dedica ampla investigacdo
sobre os programas, inclusive sua dissertagdo possui dois subcapitulos para
analisar especificamente tal questdo: um dedicado ao Preserve e Preserfe,
outro ao Programa Ferrovidrio de A¢ao Cultural (Profac) e seus Centros
Ferroviarios de Cultura (Cefecs). A autora, que possui interesse na gestdo de
museus e estuda em particular o lugar do Museu do Trem de Sao Leopoldo/
RS, apresenta o historico, a atuagdo, a estrutura e os resultados. Ela toma
a privatiza¢do como fator preponderante para o desmonte do Preserfe e
das estruturas a ele vinculadas, embora indique a existéncia de Cefecs em
operagdo ainda a época da sua pesquisa, 2016, quando a RFFSA ja estava
oficialmente extinta. Outros autores, como Prochnow (2014) e Furtado
(2015), também relacionam a extingdo da empresa com o desmonte do
Preserfe. A pesquisa contou com entrevistas de importantes atores que
trabalharam nos programas, como Sergio Morais - arquiteto e primeiro
funciondario da RFFSA a trabalhar tanto no Preserve quanto no Preserfe.

Raquel Silva (2017) dedica parte da sua dissertacao para descrever a for-
magao e estrutura dos programas, discutindo as apropriagoes e distribuicoes
dos materiais museoldgicos. Debate as agdes de preservagao do patrimonio
ferroviario, tendo como lugar de observagao também o Museu do Trem de
Séo Leopoldo. A autora destaca os programas como elementos fundamentais
a promocao de um estudo sistematico sobre o patrimdnio ferrovidrio, o que
teria ampliado o arco de prote¢ao desse patrimdnio. Entende as iniciativas
como processo de musealizagdo e ressignificagdo, assim como uma politica
publica. Também considera o processo de privatizagdo como ameaga a um
patrimonio que ja teria sido ressignificado. Para a autora, a transferéncia para
o Iphan ndo mitigou os riscos e vulnerabilidade em torno da preservagao
dos acervos ferroviarios, sobretudo em fun¢ao da constante descontinuidade
de medidas direcionadas para essa tipologia patrimonial. Ao fim, indica
que ainda ha pontos a serem esclarecidos sobre a historia desses programas,
principalmente no que se refere ao Preserfe e seus desdobramentos.

Outra autora a dar maior propor¢io e aprofundamento a questdo é
Cinara Lewinski (2017b). A sua dissertacao toma os programas como objeto
central, e nesse sentido identifica e esquadrinha em detalhe a concepgdo do
projeto: historia, formacao, arquitetura e desempenho, utilizando um olhar
critico a respeito. Interpreta-os como um projeto nacional de ressignificagdo
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do patriménio ferroviario. Debate o sentido politico e as concepgdes tedricas,
defendidas pela autora como uma proposta objetiva incutida pelo Estado na
formacao de “lugares de memoria”, que ainda hoje permaneceria na ideia
de uma ferrovia gatcha. A constru¢ao de uma narrativa oficial forjada pelo
Estado é um dos pontos de maior interesse da pesquisadora. Nesse sentido,
chega a interpretar os programas como a corre¢ao de um erro promovido
pela desvalorizagdo das ferrovias, representado pelo seu desmonte. Assim
como outros pesquisadores, Lewinski também faz uso de entrevistas como
recurso a produ¢ao de informagoes para além das fontes produzidas pelas
instituicoes. Completa sua analise com uso de fotografias, uma espécie docu-
mental destacada na pesquisa. A autora deduz que a medida de transferéncia
dos acervos ao Iphan, em fun¢ao da edigdo da Lei n° 11.483/07, se configuraria
como a primeira iniciativa de cria¢do de uma politica patrimonial efetiva
para o setor. Argumenta, inclusive, que a patrimonializagao conduzida pelos
programas estariam presentes em tal processo. No entanto, critica a auséncia
de uma politica de preservagao voltada particularmente para essa tipologia
patrimonial e diz que nem mesmo a medida de transferéncia mitigou os
riscos de perda e a vulnerabilidade delegada a esse patrimonio.

Ja no caso das teses, José Geraldo Furtado (2015) inaugura o debate e
traz ponto importante ao apresentar a permanéncia do Preserfe mesmo apds
a extingdo da RFFSA. O autor se dedica a estudar o patrimonio ferroviario,
tendo como recorte o processo de patrimonializacao e abandono em Além
Paraiba/MG, observando o papel e recep¢ao das intervengdes pela comu-
nidade. Furtado traz o seu proprio relato, como ex-funcionario da RFFSA
e participante da implantagdo do Cefec na esta¢ao de Porto Novo. O autor
informa sobre a continuidade das atividades do Cefec até os idos de 2012.

Simultaneamente, Lucina Matos (2015) realizou pesquisa sobre o
patrimonio ferroviario, examinando a concepgao recente da memoria
ferrovidria e sua proeminéncia como politica publica. O debate coloca
em cena trés grupos de personagens — a RFFSA, o Iphan e as associagoes
de preservacao ferrovidrias brasileiras — no processo de ressignificacao
e objetivagao do passado ferroviario desde os idos da década de 1970. A
autora trabalha com o Preserve e o Preserfe descrevendo o papel da RFFSA,
retratando a idealizagdo, funcionamento, estratégias, concepgdes e estru-
turacdo em centros e nucleos de preservagao, com apropria¢oes de debates
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nacionais e globais sobre a temdtica preservacionista e da cultura. Tem como
fontes documentos oficiais, periddicos e entrevistas. A autora descreve a
dificuldade em localizar fontes documentais sobre o assunto, o que levou
a solicitacao de empréstimo de acervo particular de um ex-ferroviario que
participou da implantagdo do Preserfe - Rubem Ladeira. De igual modo,
concorda com a ideia de um projeto forjado pelo Estado na construgdo de
uma memoria ferroviaria e da importancia do projeto preservacionista na
salvaguarda dos bens culturais ferroviarios. Além disso, também inter-
preta que o Iphan tem reproduzido o modelo operado pelos programas no
tratamento do acervo ferroviario.

2.1 A preservagdo dos materiais ferroviarios na década de 1980:

o Preserve e o Preserfe

Em 1980, 0 MT criou o Preserve. Era gerenciado diretamente pelo Ministério,
sob a coordenagdo da museodloga Maria Elisa Carrazzoni — que trabalhou
no Museu Nacional de Belas Artes, no Rio de Janeiro, entre os anos de 1970
e 1976. Também editou o Guia dos Museus no Brasil (1978).

A Rede Ferroviaria Federal S. A. integrou de imediato o Preserve, esta-
belecendo na sua sede, no Rio de Janeiro, um grupo de trabalho responsavel
pelo desenvolvimento das atividades e diretrizes — padrao exigido pelo projeto
macro. Sob aldgica do Preserve, foram instalados cinco Centros de Preservagao
da Historia Ferroviaria (CPHF): Sdo Joao del-Rei/MG (1981); Recife/PE (1982);
Fortaleza/CE (1982); Curitiba/PR (1982); Rio de Janeiro/R] (1984).

Os CPHFs eram complexos com multiespagos* expondo méveis, ma-
teriais rodantes, documentos e outros objetos com referéncias histdricas.
Seguiam a recomendagdo de estarem vinculados a relagdo da comunidade
com a ferrovia e a de retratar a historia ferroviaria local (BRASIL, 1981a;
REDE FERROVIARIA FEDERAL, 1989, p. 15). Para divulgacdo e registros
desses espacos, o Preserve publicou um conjunto de documentos classi-
ficados como catalogos, os quais continham as referéncias do Programa:
dados historicos das ferrovias (global, nacional e local) e informagoes sobre
maquinarios e materiais ferroviarios dispostos no acervo do CPHF, com-
plementados por imagens fotograficas das pegas exibidas no local.

4. Os multiespagos contém nucleos museoldgicos, bibliotecas, fitotecas e arquivos histdricos, por exemplo.
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De modo sucinto, descreveremos os espacos do Preserve, que foram
posteriormente assumidos pelo Preserfe. Sdo Jodo del-Rei foi o primeiro
CPHE, inaugurado em 29 de agosto de 1981, em comemoragio ao Centenario
da Estrada de Ferro Oeste de Minas (EFOM). Sergio Santos Morais, arqui-
teto vinculado a equipe da RFFSA, informa que a escolha do local se deu
pelo fato de o antigo armazém de carga, onde depois foi instalado o Museu,
estar desativado a época. Em 1984, o trajeto, utilizando locomotiva a vapor,
foi oficializado como museu. A estacdo de Tiradentes e a rotunda foram
restauradas, complementando o complexo. O museu funciona atualmente
sob a responsabilidade da Ferrovia Centro-Atlantica S. A., que integra a
organizagdo VLI Multimodal S. A.

Em 1982, trés outros CPHFs foram inaugurados: Pernambuco, Ceard
e Parand. O primeiro resultou da remodelagem do Museu do Trem de
Recife/PE, existente desde 1972. Estavam dispostos nesses espagos os bens
oriundos da Great Western of Brasil Railway Company. O segundo, em
Fortaleza/CE, foi inaugurado em 10 de setembro. O antigo prédio da ad-
ministracdo das Oficinas de Demdsthenes Rockerte, originario da Rede
de Viagao Cearense, serviu para a instalacdo. O acervo contava com a
locomotiva batizada de “Fortaleza”, a primeira a trafegar no estado, e a
locomotiva “Marta-Rocha”, utilizada no periodo da II Guerra Mundial
(BRASIL, 1982). O terceiro, em Curitiba/PR, foi aberto em 15 de dezembro,
na Estagao Central Ferroviaria de Curitiba. Apresentava a histéria da Rede
de Viagdo Parana-Santa Catarina, dando destaque ao trecho Paranagua-
Curitiba, no qual existia uma linha turistica (BRASIL, 1984).

Em 25 de fevereiro de 1984 foi inaugurado o CPHF do Rio de Janeiro,
nas Oficinas do Engenho de Dentro, oriundas da Estrada de Ferro Central
do Brasil. Algumas pecas ganharam destaque no acervo, como a locomotiva
“Baroneza”, o carro do Imperador, usado pelo Rei Alberto da Bélgica quando
esteve em visita ao Brasil em 1920, e o carro do presidente Getulio Vargas,
utilizado na década de 1930 (BRASIL, 1984). Foi mantido como Museu do
Trem até 2007 e reinaugurado em 2013, sob a gestdo do Iphan.

O CPHF do Rio Grande do Sul foi criado em 9 de mar¢o de 1985,
alocado na antiga estagdo da cidade de Sdo Leopoldo. A estagdo é valorizada
como a primeira do estado e foi pré-fabricada na Inglaterra. Assim como

nos demais espacos, este também apresentava suas referéncias ferroviarias
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recorrendo a categorias como singular, unico e original, ou seja, a fetichi-
zac¢do de objetos (BRASIL, 1985b). As narrativas dos centros e nicleos man-
tinham o padrao de valorizar objetos e personagens, buscando elementos
que os distinguissem no conjunto ferroviario e no campo do patrimdnio,
visto que algumas concepgdes foram transcritas quando do pedido de
tombamento, como no caso de Sio Joao del-Rei.

No mesmo ano, 1985, foi fundado o CPHF de Sdo Paulo, que foi aloca-
do na Vila de Paranapiacaba, em Santo André/SP, tendo como determinagao
a ordenagdo do MT para que a vila passasse a ser de responsabilidade do
Preserve e da RFFSA, conforme Portaria Ministerial n° 312, de 30 de maio
de 198s. A vila passava por um processo de degrada¢ao e havia dentncias
da populagao sobre isso. Também a Associagao Brasileira de Preservagao
Ferroviaria (ABPF) e outras instituicdes publicas se manifestaram, o que
acabou promovendo a forma¢do do Movimento Pré-Paranapiacaba — este
transformado em uma organizagao civil.

Pela leitura dos documentos que apresentavam a configuragao dos
espacgos e as pegas escolhidas para composicdo deles, percebemos que as
edificacdes e instalacoes das edificacdes ferrovidrias facilitavam a conforma-
¢ao das exposicoes e a idealizagdo de algumas diretrizes do Preserve, visto
que se adequavam ao critério da utilidade, pois atendiam a alocagdo dos
materiais de grande porte e a dinamica de visitas e instalagdo de variados
tipos de exposi¢des, programas educacionais e demais atividades ludicas e de
preservagdo. Interpretando os bens ferroviarios como patrimonio industrial,
encontramos em Franc¢oise Choay (2006) uma referéncia que explica a
légica de interpretagdo para construgdes similares as ferroviarias, visto que
se adequam a premissa da reutilizagdo e reapropriagao, pela flexibilidade e
facilidade caracteristicas desses bens.

A constituicao dos CPHF foi orientada pelo documento Diretrizes
para a instalagdo de centros de preservagdo da histéria ferrovidria (BRASIL,
1981a), que continha um conjunto de requisitos e orientagdes para a im-
plantacao desses lugares.

Inicialmente, a ideia do Preserve consistia no levantamento e recuperagao
de acervos arquitetonicos, operacionais e documentais para exposicao em espagos
museoldgicos que sustentassem as reservas técnicas necessarias. Além de incenti-

var a pesquisa sobre a ferrovia e a formacao técnica/profissional (BRASIL, 1982a).
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O resultado é indicado como um projeto que alcangou um resultado
importante para o Preserve, inclusive considerando os demais 6rgaos do
MT, como expressado pela coordenadora, Maria Elisa Carrazzoni.

Se a Rede Ferrovidria Federal S. A., pelo imenso legado que herdou ao
encampar as ferrovias brasileiras para moderniza-las do ponto de vista
técnico e administrativo, foi a pioneira no trabalho de preservagio, que
é a diretriz maior do Preserve, as outras empresas que fazem parte do
Ministério dos Transportes seguem os seus passos com interesse e efi-
ciéncia, como ¢ o caso da Sunaman e das Docas da Bahia, Pernambuco,
Manaus e Belém, essas ultimas controladas pela Portobras (BRASIL,

19854, p. 8).

Para José Emilio de Castro H. Buzelin, ex-ferroviario que atuou por
mais de dez anos no Nucleo Histdrico de Belo Horizonte, o fato decorre de
os bens ferroviarios se encontrarem, a época, em bom estado de conservagio.

[...] este material estava mais “a mao”, porque alguns dos quais fa-
ziam parte de seus ativos operacionais em muitos dos casos, como, por
exemplo, o magnifico complexo de Sao Jodo del-Rei, em Minas Gerais,
cuja sobrevida da emblematica “bitolinha” teve a atengdo despertada
em todo o mundo por ser uma das ultimas a operar com locomotivas
a vapor Baldwin em bitola de 0,76m. A tragdo a vapor na Regional
Teresa-Cristina ou carros, vagoes e locomotivas ainda em operagiao
em demais regionais, s6 para citar alguns pontos, garantiam a “reserva

técnica” do programa [...] (BUZELIN, 2011).

Segundo José Reginaldo Gongalves (2005, p. 3), “0s objetos que compdem
um patrimdnio precisam encontrar ‘ressondncia’ junto a seu publico” para que
possam fazer sentido. A possibilidade de visualizar a engrenagem das pegas fer-
rovidrias, a apreciagdo de uma tecnologia operada desde o século XIX e o passeio
em uma locomotiva “antiga”, na nossa interpretacao, garantiriam a ressonancia
de uma memodria ferroviaria, na medida em que acionaria a memoria individual
e coletiva partilhada nos espagos da familia e do trabalho ou mesmo daquela
vivenciada a partir de situagdes de dificil discernimento, o que Michael Pollak
(1989) denomina de adquiridas “por tabela”. Esses fatores e concep¢des podem

explicar também o sucesso das medidas preservacionistas na ferrovia.
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Em 1986, a RFFSA instituiu uma area especifica chamada de Setor
de Preservacdo do Patrimoénio Histdrico Ferrovidrio, conhecido como
Preserfe. Posteriormente, foi transformado na Geréncia de Preservagdo do
Patriménio Historico Ferroviario, chefiada pelo arquiteto Claudio Teréncio
Marques Bacalhau (ASSOCIAGCAO DE ENGENHEIROS FERROVIARIOS,
2008). Nesse periodo a RFFSA manteve os espagos criados pelo Preserve e
inaugurou outros CPHF, Nucleos Historicos Ferroviarios (NHF), Museus
Ferroviarios Regionais (MFR) e Centros Ferroviarios de Cultura (CFC),
como: NHF de Campos/R] (1985); NHF Juiz de Fora/R] (1985); CPHF Sao
Leopoldo/RS (1985); CPHF Paranapiacaba/SP (1986); NHF Miguel Pereira/
RJ (1987); MFR Bauru/SP (1989); NHF Belo Horizonte/MG (1989); CFC Além
Paraiba/MG e Volta Grande/MG (1990).

Entendemos que a perspectiva, no contexto do Preserfe, era forjar um
corpo de especialistas, criando uma cultura da preservacao que na ferrovia
encontrou ressondncia, como relatado em alguns documentos. Apesar de a
abrangéncia do Preserfe ter a perspectiva de abarcar o acervo ferroviario de
modo mais amplo, percebemos um destaque aos monumentos arquitetdnicos
(prédios, estagoes, rotundas etc.). Embora os documentos indiquem que as
diretrizes e propostas acompanhavam a agenda e os debates nacionais e
internacionais sobre a tematica da preservacgio de bens histéricos, como as
citagOes constantes sobre a Carta Patrimonial de Veneza, de 1964, havia ainda
uma prevaléncia dos bens de “pedra e cal”, seguindo um modelo que ainda
permanecia no proprio modelo preservacionista do pais (CHUVA, 2009).

Em 1987, o Preserfe langou o catalogo sobre o projeto Reconstrugdo da
Rotunda de Sdo Jodo del-Rei (BRASIL, 1987). As rotundas sdo constru¢des
particulares nas tipologias de edificios ferroviarios e o empreendimento de
Minas Gerais tornou-se uma citagao de destaque no projeto preservacio-
nista. Esse espaco serve ainda hoje ao Museu de Sao Jodo del-Rei.

Em 1991, o Preserfe editou o Manual de Preservagio de Edificagoes
Ferrovidrias Antigas, uma obra que orientava o trabalho com a arquitetu-
ra ferroviaria (estagoes, edificios, rotundas, prédios, residéncias, cabines,
casas de maquinas, por exemplo). Essa espécie de manual estabelecia um
conjunto de procedimentos, mas também, em nossa leitura, fomentava um
campo disciplinar, exemplificando o modelo de formagao técnica que se
estruturou a partir do Preserfe. Ele apresentava uma analise tipologica das
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construgdes ferrovidrias, estabelecia nomenclaturas e apresentava, também,
uma perspectiva de adaptagdes dos espagos ferroviarios para novos e di-
ferentes usos, com a condi¢ao de manter os elementos principais (REDE
FERROVIARIA FEDERAL, 1991).

A citagao desses documentos, para além de apresentar a cronologia e as
atividades do Preserfe, serve a afirmagao sobre a criagdo de uma cultura da pre-
servagao na ferrovia e também sobre a construgdo de um campo especializado.

O Preserfe também orientava a execugdo de atividades ludicas e edu-
cativas, como ja era previsto no Preserve. Como exemplo, no comego de
1990 o CPHF Rio de Janeiro editou uma cartilha educativa voltada para o
publico infantil’. Também operou campanhas para doacao de materiais e
documentos, similar aquelas realizadas no ciclo do Preserve. Pecas como
uniformes, carteiras de trabalho, ferramentas e albuns fotograficos foram
recolhidas com a colaboragao das familias de ex-ferroviarios, ferroviarios
ativos e aposentados (REDE FERROVIARIA FEDERAL, 198;). Editou, nesse
periodo, o informativo Passado e Presente, por meio do qual divulgava as
atividades e a¢des do Preserfe. Além disso, identificamos nos documentos
pedidos de apoio técnico oriundos de prefeituras e entidades que objeti-
vavam o desenvolvimento de projetos de preservagdo de materiais locais.

Em 1992, a RFFSA come¢ou a introduzir uma nova conformagao de
preservac¢do, com a criagdo do Profac, que funcionava em conjunto com
o Preserfe. A partir de entdo, foram instalados os Cefecs, que, pelo nosso
levantamento, existiram até meados da década de 1990. A proposta era
assegurar a preservacao das estagoes e espagos ferroviarios locais/regionais,
assim como garantir a continuidade da instalacdo de novos Cefecs. Nessa
conjuntura, ampliou-se o regime de parceria com prefeituras, que era uma
diretriz contida na formagao do Profac. Nesse momento, foi refor¢ada a
questao das capacitagdes técnicas em parceria com o Servico Nacional de
Aprendizagem Industrial (Senai), por meio de um convénio.

Percebemos uma diferenca singular entre os dois programas -
Preserfe e Profac. Este tinha o objetivo explicito de atender ao processo
de privatiza¢do no qual a RFFSA tinha acabado de ser inserida, conforme

5. Durante o levantamento de fontes localizamos um conjunto de cartilhas publicadas entre os
anos de 1992 € 1994.

Rev. CPC, S&o Paulo, n.27, p.86-113, jan./jul. 2019. 101



regulamentava o Programa Nacional de Desestatizacao (PND). Como
descrito em um dos seus objetivos:
2.5 Viabilizar a participacdo e o apoio da iniciativa privada nos
projetos e atividades culturais da RFFSA, a vista das diretrizes do
PND - PROGRAMA NACIONAL DE DESESTATIZACAO (REDE
FERROVIARIA FEDERAL, 1992a).

A parceria com prefeituras, associagdes e, agora, com institui¢oes
privadas assume destaque no contexto do Profac. Além do objetivo citado
acima, podemos ainda destacar dois outros que corroboram a vinculagao
a essa estratégia e ao horizonte da privatizagao.

2.3 Colaborar com 6rgaos e entidades de classe na execugao de projetos
culturais;

2.4 Propor convénios com Prefeituras Municipais e entidades culturais,
visando a participa¢do ou absorgdo de projetos e atividades culturais

desenvolvidas pela RFFSA (REDE FERROVIARIA FEDERAL, 1992a).

Houve, ainda, a determinagdo de criagao de um grupo de trabalho
cujo objetivo era elaborar uma proposta de viabilidade da participagao
da iniciativa privada “nos programas, projetos e atividades de natureza
cultural promovidos pela RFFSA” (REDE FERROVIARIA FEDERAL,
1992b). Como descrito mais explicitamente: “para absorver as atividades
do PROGRAMA FERROVIARIO DE ACAO CULTURAL - PROFAC e
do PROGRAMA DE PRESERVACAO DO PATRIMONIO HISTORICO
FERROVIARIO - PRESERFE” (REDE FERROVIARIA FEDERAL, 1992b).

Um ponto a destacar se refere a composi¢ao da equipe. Configurava
como coordenador-geral do Profac o sr. Victor José Ferreira — funcionario
da RFFSA, a época, e um dos fundadores do Movimento de Preservagao
Ferroviaria (MPF) em 2007, associagdo preservacionista que funcionava em
regime de Organizagao Nao Governamental (ONG), promovendo o debate
e a aglutinagdo de interessados no assunto da preservag¢ao e reativagao da
ferrovia no pais. Pelo estudo realizado em relagao as associagdes, podemos
entender que o sr. Victor funcionou como um elo entre os programas da
RFFSA e o Iphan, na medida em que mantinha relagao préxima com o érgiao
e promoveu um conjunto de agendas e pressoes, por meio dos grupos, quando
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o Iphan assumiu o legado da ferrovia, a partir da edi¢ao da Lei n° 11.483/07.
Nesse sentido, seria possivel identificar que o didlogo com esse personagem
e demais companheiros “ferroviaristas™, que integravam os movimentos de
preservagao, teria favorecido o conhecimento do Iphan em relagao aos pro-
gramas e auxiliado na absor¢ao de algumas praticas realizadas pela RFFSA.
Vale dizer, com base em observagdes dos discursos do Iphan, no inicio da
edicdo da medida legislativa, que ndo havia citagdo ao Preserfe, como depois
passa a ser identificado. Sobretudo, quando da gestao do coordenador técnico
do Patriménio Ferrovidrio no Iphan, José Rodrigues Cavalcanti Neto, que
mantinha uma relacio de parceria com as associacoes.

O Preserfe e o Profac foram gradualmente descontinuados. Segundo
Rubem Ladeira, ex-funcionario da Rede e integrante dos programas enquan-
to ativo na empresa, teria ocorrido, em grande parte, por causa da deses-
tatizagdo da RFFSA, iniciada em 1992. Conforme relata, “diversos técnicos
do Preserfe aderiram ao Programa de Demissdao Voluntaria, e sem pessoal
o Museu entrou em declinio.” (ASSOCIACAO DOS ENGENHEIROS
FERROVIARIOS, 2009, p. 4-5).

No periodo de dez anos, os programas preservacionistas promove-
ram a abertura de centros e nucleos histéricos de cunho museologico, que
tinham como proposta contar a histdria e a evolugdo da tecnologia dos
transportes e serviam para preservar e exibir pegas e materiais classificados
como de interesse histdrico. Os resultados sdo de dificil mensuracio, visto
que para além dos centros, nicleos e demais espagos museoldgicos, ha um
conjunto de propdsitos e medidas que podem ser enquadradas na ordem
do simbdlico e cultural, impossivel de materializar, na medida em que os
espacos serviram também para imprimir uma memoria oficial, forjada sob
a logica e narrativa do Estado brasileiro.

Inicialmente, ainda na década de 1970, as agdes voltadas para a prote-
¢ao do patrimonio histdrico e cultural no ambito da RFFSA eram timidas.
A empresa se ocupava com a manutengao do seu patrimoénio comercial e
realizava passeios turisticos por ferrovias sem recuperar o valor historico
e/ou cultural como um elemento, destacava a arquitetura (obra de arte) e

6. Ferroviarista é um termo que era empregado pelo sr. Victor José Ferreira para identificar
integrantes dos movimentos de preservagio que tinham vinculo de trabalho direto com a ferrovia.
Incluia musedlogos, turismdlogos, arquitetos, arquivistas e documentalistas, por exemplo.
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a paisagem. Apenas o trecho de Sao Joao del-Rei era reconhecido como
um “museu a céu aberto” — pelos proprios turistas, como observa Welber
Santos (2012). Havia poucos exemplares de museus ferroviarios no pais e ndo
eram administrados diretamente pela empresa. No entanto, com a entrada
do Preserve e continuidade da inciativa pelo Preserfe e Profac, ha uma
guinada importante na conduta da institui¢do. Fato que se conecta com o
surgimento de uma nogao coletiva em torno do patrimonio cultural como
um direito, imprimida sobretudo por movimentos populares de valorizagdo
de memorias de grupos sociais, presente inclusive na Constituicao brasileira
de 1988. Podemos também dizer que nesse mesmo periodo surge uma logica
de preservacdo em outras instituicdes publicas, que passam a se ocupar
diretamente com seus patrimonios histdricos e culturais, como foi o caso
da Fundagao Oswaldo Cruz, que criou em 1986 a Casa de Oswaldo Cruz’.
Santos (2012) assim entende os programas:
A patrimonializa¢do, ou a museifica¢éo, da ferrovia na década de 1980
parece ter um sentido ambiguo, ou ambivalente. Ao contrario do discur-
so encontrado na documentagio oficial sobre a criagdo dos centros, de
que seriam instituicoes de reconhecimento da importancia desses meios
de transporte historicamente, me parece mais um esforco institucional
do Estado autoritario para se fazer parecer reconhecedor do legado por
ele mesmo sucateado e, por outro lado, uma pequena vitéria da socie-
dade civil inconformada com a dilapida¢do dos bens e as erradica¢des

dos ramais ferroviarios desde a década de 1960 (SANTOS, 2012, s/p).

Mesmo considerando tal perspectiva, podemos interpretar o Preserve
como a primeira politica publica voltada para o patrimonio histoérico e
cultural das ferrovias brasileiras ao normatizar, orientar e criar um conjunto
de procedimentos e diretrizes que regulam o trabalho de protegao e pre-
servagdo desses bens. Para além da pratica propriamente dita de restaurar
materiais, criar museus e expor pecas ao publico, a iniciativa orientou,

7. A Casa de Oswaldo Cruz é uma unidade da Funda¢ido Oswaldo Cruz responsavel pela preservacao
da memoria da institui¢do e da histéria da saude publica e das ciéncias biomédicas do pais. Em
fungdo disso, realiza atividades de pesquisa, ensino, preservagao, restauro e de gestao do acervo
historico, cultural, edificado e documental. Disponivel em: http:/www.coc.fiocruz.br/index.php/
institucional/quem-somos. Acesso em: 14 ago. 2018.
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educou e criou um sistema de parceria com prefeituras e outras instituigcdes
de preservagéo. Introduziu uma cultura da preservagdo no meio ferroviario
sem referéncias historicas anteriores. Inclusive, autores como Prochnow
(2014) e Matos (2015) concordam que o modelo dos programas foi absorvido
pelo Iphan quando este assumiu o acervo ferroviario a partir de 2007. Para
Lewinski (2017a) os programas representam uma agao de patrimonializagao,
reconhecendo apenas o processo de transferéncia para o Iphan como uma
politica patrimonial efetiva.

3 A RELACAO DOS PROGRAMAS COM O IPHAN

Com base em estudo anterior (MATOS, 2015), é possivel afirmar que o
conceito de patrimonio ferroviario e sua acepgdo como objeto histérico,
de cunho social e politico, comega a se estruturar, de modo mais regular,
a partir da década de 1970. Desde entdo tem ganhado forca, sendo objeto
de debate no préprio ambiente da ferrovia, nos diversos segmentos das
instituicoes brasileiras de preservacido (federal, estaduais e municipais),
assim como na sociedade — em nivel amplo, mas também por meio da
estruturagao de organizagdes sociais de carater civil.

E certo que a primeira intervencio em prol do patriménio ferrovi-
ario, mesmo que a época fosse denominado como monumento histdrico,
deu-se por meio do tombamento de trecho da Estrada de Ferro Mauad, em
1954, realizado pelo Iphan a pedido do entdo ministro da Viagdo e Obras
Publicas, José Américo de Almeida. Um caso particular que néo refletiu
em uma pratica preservacionista regular. Inclusive, o ato de inscrever o
trecho ferroviario no Livro do Tombo Histdrico foi questionado em 1967
pelo presidente da RFFSA. Desde entdo houve intenso debate entre a Rede
e o Iphan, estendendo-se até a década de 1980 (MATOS, 2015). A referéncia
ao caso serve de exemplo a mudanca do perfil da RFFSA em relagio ao seu
papel e atitude em prol da preservacido dos materiais ferroviarios. Se antes
percebia o tombamento como algo banal e até obstaculo para a melhoria do
sistema, com o Preserve/Preserfe, o Estado e a Rede Ferroviaria assumem
um protagonismo tanto na proposi¢do de medidas protetivas quanto na ela-
boragado de diretrizes e politicas. Por outro lado, o evento oferece evidéncia
de que o Iphan vem participando, de longa data, do cuidado com os bens da

ferrovia, embora sua atuagdo, no primeiro momento, tenha se restringido
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ao ato de inscrever o bem em um dos Livros do Tombo - procedimento
que mudara ap6s a edigdo da Lei n° 11.483/07, quando assumiu a respon-
sabilidade por todo acervo histérico e cultural das ferrovias brasileiras.

Embora nao tenha se mantido afastado do tema da ferrovia, como
presente no tombamento citado acima, o Iphan s6 voltou a ser acionado na
década de 1970, passando a ser procurado com regularidade por diversos
segmentos da sociedade.

Dois casos tratados pelo Iphan, apds o tombamento de 1954, apresen-
tam elementos particulares que sustentam o argumento da importancia dos
programas na preservacdo do patrimonio ferroviario e também dao conta
do seu alcance, se considerarmos a ressonancia em dois aspectos: no que
se refere a introdugédo da tipologia ferroviaria como categoria importante
nas questoes preservacionistas do pais e o endosso a leitura das medidas
como primeira politica publica voltada para o segmento.

No primeiro, que trata do tombamento da Estacao Ferroviaria de
Lassance (IPHAN, 1985a), e que representa a primeira inscricao apos 1954,
hd a indicagdo do estabelecimento de um acordo entre o Iphan e a RFFSA
quando da apreciagdo de bens ferroviarios. Segundo o documento emitido
pelo Iphan, as analises teriam decisdes com pactuagdo entre os dois 6rgaos
(IPHAN, 19854, p. 11). O documento que aponta tal situagdo data de fevereiro
de 1985, periodo em que o Preserve estava em pleno funcionamento.

O segundo, se refere ao pedido de tombamento do Complexo
Ferroviario de Sao Jodao del-Rei (IPHAN, 1985b). O pleito a prote¢ao desse
acervo histdrico foi encaminhado diretamente pelo Preserve, sob o nome da
sua coordenadora, Maria Elisa Carrazzoni. A apreciagdo do bem transcorreu
com cronograma razoavel, se considerarmos os demais processos, menos
de quatro anos (novembro de 1985 a agosto de 1989). Neste, o debate e os
resultados sdo significativos. Vale citar a disputa entre o Preserve e a ABPF,
em funcio do pedido desta associagdo encaminhado em 1983, relativo a trecho
da mesma estrada de ferro, localizado no municipio de Ribeirdo Vermelho.
Em decorréncia do possivel conflito, o Iphan indicou a formagao de um grupo
com a participacao das trés instancias (RFFSA, ABPF e Iphan).

E possivel afirmar que Sdo Jodo del-Rei serviu para reforcar a
entrada da tipologia patrimonial no Instituto, se considerarmos que ja
havia um pacto entre ambos, como demonstrado no caso de Lassance.
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O documento escrito por Célia Perdigao Gelio, arquiteta do Iphan, indica
que havia dificuldades na apreciagao da arquitetura ferroviaria por causa
da auséncia de estudos sobre o assunto e, também, inexisténcia de outros
bens tombados que ampararia possiveis comparagdes (IPHAN, 198sb, p.
104). Nesse mesmo documento, ao apreciar a rotunda, componente do
complexo submetido ao pedido de tombamento, refor¢a essa condigdo ao
afirmar que:

Acreditamos que é extremamente oportuno promover o tombamento

da primeira rotunda no Brasil, o que inclusive incentivard a partir dai

estudos mais aprofundados relativos a tematica que s6 agora se iniciam

(IPHAN, 1985b, p. 118).

Embora haja uma critica do conselheiro Max Justo Guedes sobre a atu-
acdo do Preserfe — a esta data a RFFSA ja havia criado o Setor de Preservagao
- nas intervengdes realizadas no complexo de Sdo Joao del-Rei (IPHAN,
1985b, p. 180), percebemos a tentativa de trabalho conjunto, pelo pedido de
ajustes. Na Ata da 124? reunido do Conselho Consultivo do Iphan, de 13
de janeiro de 1987, ¢ informado pelo entdo presidente do Conselho, Angelo
Oswaldo de Aradjo Santos, que ja havia realizado contato com a RFFSA para
tomada de providéncias, além da solicitagao direta ao proprio ministro dos
Transportes, José Reinaldo Tavares. (IPHAN, 198sb, p. 186). Vale o destaque
a proximidade e relagdo que comeca a se estabelecer entre os dois 6rgaos
em prol da preservacao e da memdria ferroviaria. O episodio pode também
exemplificar como o Preserve e o Preserfe, cada qual ao seu tempo, ganharam
destaque no campo da preservagao, tornando-se uma referéncia no periodo,
citado inclusive em periddicos especializados do segmento a época®.

Com base no estudo do trabalho de Nascimento (2016), que aborda o
processo de tombamento da cidade de Laguna, em Santa Catarina, nao po-
demos afirmar que os bens ferrovidrios se configuram como uma novidade
ao Iphan ou, ainda, que teriam inaugurado um novo modelo ou tipologia de
patrimonio. Segundo a autora, o caso de Laguna, ocorrido em 1984, tem sido
assumido nos estudos sobre preservacao como o primeiro representante da

nova forma de tratar patrimoénios diversos dos tradicionalmente assumidos

8. Ver levantamento de matérias da Revista Ferrovidria e Revista Ferrovia (MATOS, 2015).
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pelo Instituto ao longo da sua histéria. Porém, dessa forma, podemos dizer
que o tombamento de Lassance, de 1985, e 0s seguintes, acompanham os novos
movimentos assumidos pelo Iphan e pela sociedade brasileira, que passou por
uma guinada importante na abertura de novos olhares sobre a memoria do pais.
Na década de 1980, além das demandas da sociedade civil em favor do
patriménio cultural como direito levando a ampliacio e diversificagdo
de atuagio, houve um deslocamento de conceitos no Iphan, que redun-
dara em novo pensamento sobre o documento material e a sua relagdo

com a preserva¢do (NASCIMENTO, 2016, p. 128).

Um elemento que pode ser destacado como contribui¢ao da tipologia
ferroviaria e da inser¢ao dos programas preservacionistas na pratica e nas
politicas vigentes, por meio do debate decorrente do tombamento de Sao
Jodo del-Rei, ¢ a ideia de conjunto, divergente da pratica corriqueira de
valorizagdo de bens/prédios e arquiteturas isoladas.

Para além da relagdo com a pratica do tombamento imposta pelo Iphan,
é possivel destacar o papel do Preserve e do Preserfe na consolidagdo de um
novo padrao de museus, que trouxe uma dinamica distinta e mais complexa,
além de serem, em si, promotores de uma cultura da preservagdo que esti-
mulava uma rela¢ao com o trem, o que estava potencialmente em perda pelo
processo de sucateamento e privatizagdo que se instaurava no periodo. Havia
no Brasil alguns museus ferroviarios em funcionamento, como o da Estagao
Central do Recife/PE, inaugurado pela RFFSA em 1972; o de Sdo Leopoldo/
RS, inaugurado em 1976; e o de Jundiai/SP (Museu Ferroviario Barao de
Maud), aberto em 1979. Porém, com a entrada do Preserve, esses museus
foram apropriados e readequados a novos requisitos, seguindo documentos
normatizadores e objetivos distintos (MATOS, 2015; SILVA, 2017).

4 CONSIDERACOES FINAIS

Este trabalho tenta, embora de modo sucinto, apontar um conjunto de dados
que podem contribuir ao debate que vem se estabelecendo em torno do mo-
vimento de pensar a tipologia do patrimonio ferroviario no bojo de politicas
instituidas pelo governo brasileiro em concorréncia e contribuicdo com praticas
tradicionais no campo. Nao esgota o debate e nem tem tal proposito, levanta
questdes que devem ser melhor aprofundadas em propostas subsequentes.
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Ha pouco o patrimoénio ferrovidrio tem sido alvo de aten¢do no
tocante aquilo que entenderiamos como uma pratica sistematica de pre-
servacdo, com a implantacao de medidas, rotinas e politicas publicas que
respeitassem a histdria ferroviaria e da populagao do entorno dos diversos
remanescentes historicos, artisticos e culturais que ao longo de mais de
160 anos tém formado o sistema ferrovidrio do pais. Também é nova a
ideia de perceber o processo de transformagédo ou ressignificagao dos bens
historicos da ferrovia como informagéo académica, servindo a pesquisa
e a reflexdo coletiva do modo como a sociedade brasileira opera com sua
memoria e seu patrimonio.

O Preserve e sua consolidagdo no campo ferroviario, por meio do
Preserfe, representa a primeira iniciativa sistematica de abrangéncia nacio-
nal com foco nos objetos da ferrovia e estruturou um conjunto de orien-
tagdes e diretrizes que podemos classificar como uma politica publica de
cunho federal. Tornou-se uma referéncia importante e conseguiu imprimir
mudangas significativas na forma de interpretar o passado ferrovidrio e, por
conseguinte, na propria empresa Rede Ferroviaria Federal S.A., a ponto de,
ainda hoje, ser citado como uma contribui¢do importante na preservagao
de objetos detentores de marcas do passado, como locomotivas e estagdes.
Podemos, ainda, identificar em algumas atitudes de agentes que atualmente
operam com a preservagao ferrovidria elementos que remetem aqueles in-
troduzidos pelos programas. O Preserfe e o Profac sucumbiram as politicas
do Estado brasileiro, voltadas para a privatizagdo e concessiao da malha
operacional sem considerar o legado deixado pelas préprias iniciativas de
governos anteriores. Uma dicotomia em si mesma.

Ao estudarmos o reflexo do Preserve exclusivamente no segmento
ferroviario, abrimos potencialidades para que outras investigacoes reflitam
sobre a sua relacdo e impacto em outros meios do transporte brasileiro -
como foi sua acep¢do e ressonancia no portuario, aquaviario e aéreo, por
exemplo? Durante o mapeamento realizado para a escrita deste trabalho
ndo identificamos abordagem com tais interesses. Isso deve ser interpretado
como um campo de possibilidades, ja que o nosso interesse estava restrito.

Outro ponto de auséncia diz respeito a extensio das pesquisas sobre
os programas. Em todos os trabalhos estudados nao ha informagdes para

além dos dados disponiveis nos documentos iniciais, com prolongamento
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até os Profacs e Cefecs. Possivelmente, isso decorre da dificuldade de loca-
lizacao de fontes documentais sobre a histdria recente da Rede Ferroviaria
Federal S. A. O acesso, por vezes, é garantido pela guarda de parcela dos
documentos por particulares, pela disponibilidade fragmentada em alguns
Cefecs e, também, pelo recurso a histéria oral. Mas ndo teriamos muito
mais a ser dito se os documentos estivessem disponiveis e organizados? O
proprio alcance e as redes de interesse e de poder que se estabeleceram em
funcao do Preserve e do Preserfe sao dificeis de identificar em fungdo da
lacuna documental.

Considerando esse quadro, podemos também interpretar que a difi-
culdade de localizar informagdes a respeito pode configurar o cenario de
interesse que tem se apresentado restrito, quase exclusivamente, a regiao
sul do pais. Com exce¢do do texto de Losnak e Oliveira (2018) sobre o
Museu Ferroviario de Bauru/SP, as demais pesquisas que tém como objeto
de observagdo espagos museais que foram construidos e/ou remodelados
pelo Preserve e Preserfe estdo circunscritos ao Museu de Sdo Leopoldo.

A conexdo dos programas com o Iphan revela que o 6rgao esteve
envolto em uma dindmica complexa para atender as especificidades da
nova tipologia, tanto por ser um bem de andlise recente, pela dimensao do
acervo e, também, pela multiplicagdo de agentes envolvidos (Ministério,
Rede Ferrovidria, associagdes, por exemplo). Outrossim, a propria pratica de
inscri¢dao nos Livros de Tombo parecia ndo se adequar ao acervo ferroviario,
que exigia um olhar mais largo e contemporaneo a apreciagao de referentes
historicos e artisticos. No que se refere ao didlogo dos programas com o
Instituto, podemos dizer que houve um uso circular. Logo que percebeu a
complexidade do acervo e dos envolvidos, o Iphan buscou o estabelecimento
de parceria e trabalho coletivo, o que em si reflete uma inovagao a época.
Pelos dados trabalhados, no entanto, nao foi possivel dimensionar o reflexo
desse processo no periodo mais recente do 6rgao, quando da atribuicao
imposta pela medida legislativa estabelecida em 2007, com a edi¢ao da Lei
n° 11.483. Para tal apreciagao se faz necessario um estudo que escapa ao
aqui proposto e que possua o objetivo de olhar mais de perto o processo
de transferéncia do modelo de preservac¢do ao Iphan, contribuindo para
clarear o desenho que assumiu a tipologia dos bens culturais das ferrovias
nos debates da preservacao brasileira contemporéanea.
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