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REsumo:

Com a produgio de café na regiio de Rio Claro foi preciso construir meios de transportes que facilitassem o escoamento dos
grios, originando o sistema ferrovidrio de Rio Claro, com estruturas que transformaram sua paisagem. Desse modo, este estudo
busca propor uma nova identificagio dos bens ferrovidrios por meio do conceito de paisagem cultural como recursos culturais ao
Turismo. A fundamentagio foi realizada de modo tedrico em novas diretrizes patrimoniais internacionais, revisao da literatura
critica sobre prote¢ao do patrimonio e para e utilizagio dos bens culturais para fins turisticos dos bens culturais. Para esse fim, foram
coletadas informacoes bibliograficas, documentais, tedricas e cartograficas, realizado o levantamento dos elementos industriais em
meio digital de base cartogréfica e visita ao local. Em sintese, o resultado foi o levantamento dos elementos possiveis de andlise do
sistema ferrovidrio para a interpretagio de uma nova perspectiva de protegio, respaldada no conceito da paisagem cultural, que
visa uma breve discussio sobre a possibilidade de seu uso para o Turismo.

PALAVRAS-CHAVE: Sistema Ferrovidrio, Paisagem Industrial, Turismo, Rio Claro.

ABSTRACT:

With the production of coffee in the region of Rio Claro, it was necessary to build means of transport that facilitated the flow
of beans, giving rise to the railway system in Rio Claro, with structures that transformed its landscape. Thus, this study secks to
propose a new identification of railway goods through the concept of cultural landscape as cultural resources for tourism. The
foundation was theoretically based on new international heritage guidelines, a review of critical literature on heritage protection
and the use of cultural assets for tourism purposes. For this purpose, bibliographic, documentary, theoretical and cartographic
information was collected, a survey of industrial elements was carried out in a digital medium with a cartographic base and a visit
to the site. In summary, the result was a survey of the possible elements of analysis of the railway system for the interpretation of a
new perspective of protection, supported by the concept of cultural landscape, which aims at a brief discussion on the possibility
of its use for Tourism.

KEYWORDS: Railway System, Industrial Landscape, Tourism, Rio Claro.

RESUMEN:

Con la produccién de café en la regién de Rio Claro, fue necesario construir medios de transporte que facilitaran el flujo de frijoles,
dando lugar al sistema ferroviario en Rio Claro, con estructuras que transformaron su paisaje. Asi, este estudio busca proponer
una nueva identificacidn de los bienes ferroviarios a través del concepto de paisaje cultural como recurso cultural para el turismo.
La fundacién se basé tedricamente en nuevas directrices internacionales sobre el patrimonio, una revision de la literatura critica
sobre la proteccién del patrimonio y el uso de bienes culturales con fines turisticos. Para ello se recopil6 informacién bibliografica,
documental, tedrica y cartogréfica, se realizd un relevamiento de elementos industriales en medio digital con base cartografica y
una visita al sitio. En resumen, el resultado fue un relevamiento de los posibles elementos de andlisis del sistema ferroviario para
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la interpretacién de una nueva perspectiva de proteccidn, sustentada en el concepto de paisaje cultural, que tiene como objetivo
una breve discusion sobre la posibilidad de su uso para el Turismo.

PALABRAS CLAVE: Sistema ferroviario, Paisaje industrial, Turismo, Rio Claro.

1. INTRODUGAO

Com asagoes voltadas a preservagao do patriménio industrial, discussoes que percebem a importinciade uma
protecio integral e nao parcial. No Brasil, autores como Moraes (2016) destacam que as agoes de preservagio
pelo governo do Estado de Sao Paulo dio enfoque ao tombamento de bens isolados dos remanescentes
ferrovidrios, protegendo legalmente as estagoes.

Em convengoes e cartas internacionais direcionadas a protecao patrimonial, é possivel observar que
durante a elaboragio das diretrizes de preservagio, os sitios, dreas e paisagens de interesse para a humanidade
também devem ser consideradas, rompendo com a preserva¢ao de monumentos isolados. Nesse cendrio, um
exemplo ¢ a Recomendagio de Paris Paisagens e Sitios (IPHAN, 1962), a Convencao Europeia da Paisagem
(Conselho da Europa, 2000) ¢ os Principios de Dublin (TICCIH; ICOMOS, 2011).

Das diretrizes estabelecidas pelos conselhos e gestores do patriménio, o uso estd associado a uma forma de
salvaguarda e manutengao juntamente com a protecio legal. Por essa razio, as cartas patrimoniais sugerem
que as paisagens culturais e o patriménio sejam identificados e protegidos em um contexto territorial mais
amplo. Nisso, h4 um rompimento com a defini¢ao conceitual do que seria a paisagem, a priori, fazia referéncia
a estética da paisagem. Com essa modificagdo, a dimensio humana e territorial passa a ser aspecto importante.

Assim, as tradicoes e costumes sdo inseridos nos estudos com ag¢des preservacionistas nas dimensoes
paisagisticas, tal como a nogao territorial do contexto em que se insere. Por consequéncia, fica patente que
as prote¢oes de bens isolados nao cumprem com seu papel identificador e preservador. Para tamanho, dentre
as medidas de conservagao e gestao das paisagens, o uso turistico configura-se como um ponto positivo nesse
processo, posto que, busca manter essa referéncia cultural por intermédio da interpretagio patrimonial;
também, contribui financeiramente para programas de conservagao ou interpretagio.

Para Castriota (2013) com a ampliagio nos estudos patrimoniais novos conceitos tém surgido, sendo
decisivos e inovadores. Nesse contexto, a paisagem cultural que teve seu desenvolvimento pela Organizagao
das Nag¢oes Unidas para a Educacio, a Ciéncia ¢ a Cultura em inicios de 1990, entende caracteristicas
materiais ¢ imateriais das relagoes entre homem e meio-ambiente natural como partes da paisagem.
Castriota (2013) interpreta que o conceito de paisagem cultural pode auxiliar positivamente na preservagio
patrimonial possibilitando leituras e analises que entendam as caracteristicas naturais ¢ culturais em um
mesmo contexto. Segundo Crispim (2014, p.15), a paisagem cultural ¢ “um conjunto de formas que num
dado momento exprime as herancas que representam as sucessivas relacoes localizadas entre homem e a
natureza”. Em comum concordincia, os autores entendem que a paisagem cultural ¢ caracterizada pelas
relagdes entre as acoes humanas no meio ambiente, representadas pelas caracteristicas materiais e imateriais
destas relagoes.

Segundo Gongalves (2002, p.119 apud SCIFONI, 2006, p.59) “quando narrado sob o registro da
monumentalidade, o patriménio cultural ¢ definido pela tradi¢ao, deslocando-se para segundo plano a
experiéncia individual e coletiva dos bens culturais. Ha uma visao homogénea da nag¢ao”. Logo, o patriménio
protegido enquanto monumento, tem como propésito reconhecer seu significado para uma nagio.

Com o desenvolvimento das discussoes, outras ferramentas metodoldgicas e nomenclaturas surgiram
com a intenc¢ao de ampliar as discussoes e fortalecer o objetivo principal de preservagio e conservagio
do patriménio. A inser¢ao da dimensao humana nos estudos e agdes voltadas & preservagio patrimonial,
as atividades de industrializa¢io se tornaram foco de consideravel destaque. Segundo as consideragoes de
Oliveira (2010, p.180) “[...] dentre os diferentes tipos de valoracao patrimonial, hd algumas décadas tem sido
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colocada a ideia de patriménio industrial, dando importincia as atividades industriais contemporineas nos
seus aspectos tecnolégicos, econdmicos e sociais”.

Nesse sentido, o patrimonio industrial compreende toda e qualquer infraestrutura ou superestrutura,
criada e utilizada para o desenvolvimento das atividades industriais, incluindo as dimensdes sociais que o
incorporaram, como as tradi¢oes e modo de fazer daqueles que viveram esse contexto histdrico.

De acordo com as diretrizes estabelecidas na Carta de Nizhny Tagil (TICCIH, 2003), o termo patrimé6nio
industrial surge com o objetivo de voltar os esforcos para a preservagao dos vestigios materiais e imateriais
que compreendem o periodo histdrico desde a Revolugao Industrial, iniciado na segunda metade do século
XVIII, até a atualidade. Nesse momento investigativo, a arqueologia industrial surgiu como:

um método interdisciplinar que estuda todos os vestigios, materiais e imateriais, os documentos, os artefatos, a estratigrafia
e as estruturas, as implantagées humanas ¢ as paisagens naturais ¢ urbanas, criadas para ou por processos industriais. A
arqueologia industrial utiliza os métodos de investigacio mais adequados para aumentar a compreensio do passado e do
presente industrial (TICCIH, 2003).

A arqueologia industrial tem o propdsito de interpretar o estudo do patriménio industrial com maior
abrangéncia. A vista disso, esse método faria a descoberta, registro ¢ estudo dos vestigios industriais. De
acordo com o TICCIH (2003), o patriménio industrial compreende todo e qualquer vestigio da industria
que tenha valor histérico, independentemente de seu carater material ou imaterial. Em documento posterior,
a entidade ampliou a conceituagao sobre patrimoénio industrial ao observar que esse tipo patrimonial
"compreende sitios, estruturas, complexos, drease paisagens assim como maquinaria, objetos ou documentos
relacionados que fornecem evidéncias dos processos de producao industrial passados ou em desenvolvimento,
da extra¢io de matéria-prima, de sua transformagiao em bens de consumo, das infraestruturas de transporte e
de energia relacionadas” (TICCIH; ICOMOS, 2011). A carta evoca ainda tanto os aspectos "bens materiais —
iméveis e méveis — quanto as dimensdes intangiveis” (conhecimento, organizagao do trabalho e convivéncias
sociais).

Frente aos avancos para a conceituagao do patrimoénio industrial e dos avangos nas politicas de protecao
e gestao patrimonial, espera-se que esse legado cultural permanega. Todavia, existem ainda algumas
problemiticas que dificultam essa protecao, por exemplo, a sua localizagao espacial ao ocupar os centros
urbanos, que possuem valor econdmico e espacial. De acordo com (KUHL, 1998) a degradacao gradual do
patriménio industrial e sua baixa rentabilidade sao fatores que dificultam sua preservagao.

Por isso, as diretrizes ¢ propostas de salvaguarda patrimonial elaboradas e executadas pelos drgaos de
preservagao nao sao suficientes. E preciso que, junto a proprietérios, gestores € comunidade contribuam com
agoes preservacionistas. Como medida para auxiliar na preservagio do patriménio, a atividade turistica ¢
vista como uma possibilidade de protegao e gestao patrimonial. Entre os variados segmentos turisticos, o
Turismo Cultural busca compreender “[...] o interesse pelos espacos mais bem conservados e por outra classe
de atrativos mais especificos” (Castillo Canalejo et al., 2011, p.3, tradugio nossa).

De acordo com Pereiro Pérez (2009), as primeiras viagens motivadas, principalmente pelo intercAmbio
cultural, foram registradas no século XVIII, denominadas de Grand Tours. Quem as realizava eram os nobres
e burgueses que objetivavam ter uma formagio por meio do contato com outros povos e culturas. Isso os
tornaria mais bem aceitos em seus paises de origem. Fato que os possibilitaria ocupar cargos de lideranga e
governanca.

Na Carta de Turismo Cultural elaborada em Bruxelas no ano de 1976, o turismo cultural é definido como

forma de turismo que tem por objetivo, entre outros fins, o conhecimento de monumentos e sitios histérico-artisticos. Exerce
um efeito realmente positivo sobre estes tanto quanto contribui para satisfazer seus proprios fins — a sua manutengio ¢
protecio. Essa forma de turismo justifica, de fato, os esfor¢os que tal manutencio e protecio exigem da comunidade humana,
devidos aos beneficios socioculturais e econémicos que comporta para toda a populagio implicita (IPHAN, 2021, p.2).

37



CADERNO VIRTUAL DE Turismo, 2021, voL. 21, NUM. 2, ISSN: 1677-6976

O segmento turistico tem a fun¢ao de “apresentar” a cultura de uma nagio refletida em seus monumentos
e sitios histéricos. Portanto, cabe a justificativa de sua prote¢ao como forma de preservagio, manutengao e
conservacio, trazendo distintos beneficios como os socioculturais e econdmicos. A Carta Internacional sobre
o Turismo Cultural, elaborada na Cidade do México em 1999, aborda o uso turistico do patriménio cultural
objetivando a gestao patrimonial para dar conhecimento a comunidade autdctone e turistas. Sua significagao
e motivo de preservagao ¢ apresentada de forma objetiva e concisa, demonstrando que pode haver acesso
intelectual, bem como, emocional, preservando os valores, interesses e direitos das comunidades que acolhem
o patrimé6nio (ICOMOS, 1999).

Em mesmo contexto, a Carta percebe e notifica a importincia da atividade turistica como auxiliadora no
processo de gestao e preservagio patrimonial, onde os gestores devem valer-se de suas vantagens econdmicas
para a conservagiao patrimonial, desenvolvendo agdes educacionais e politicas. O desenvolvimento do
Turismo ¢ fundamental nas dimensoes sociais, econdmicas, educativas, culturais, cientificas, estéticas,
ecoldgicas, seu conhecimento e conflitos de valores das interagdes entre comunidade e visitantes,
promovendo novos desafios e oportunidades (ICOMOS, 1999).

No que confere ao turista, a visita a um local ou atrativo turistico ¢ incentivadas por motivagoes. Para
entender o conceito de atratividade turistica ¢ preciso primeiro entender o que motiva os turistas (Oppliger
etal., 2016). Para Cunha (2008), o desenvolvimento do Turismo em um local ocorre em razio dos recursos
existentes, porém, seu desenvolvimento precisa estar associado a valorizagao e criagao de novos atrativos.

Para que um local se desenvolva turisticamente serd necessario a criagao de mais de um atrativo turistico,
ainda que exista um atrativo com maior destaque. Essa variagao atrativa permite que o turista fique mais
tempo visitando o local, ampliando e difundindo o desenvolvimento da economia turistica, bem como
auxiliando no processo de valoragio cultural e ambiental do espago receptor.

A atividade turistica vende produtos, por essa razao, cria paisagens associadas ao lazer e dcio, mesclando
natureza e cultura, destacando seus aspectos visuais e significativos (Milagres; Souza, 2012). De acordo com
Silva (2004), os lugares usados para turismo criam paisagens j4 existentes, associando questoes culturais,
histéricas e geogréficas.

Ao se tratar do patriménio dos remanescentes ferrovidrios no Estado de Sao Paulo, se percebe que alguns
dos tombamentos nio sao identificados enquanto parte de um mesmo contexto histérico, protegendo
bens isolados. Nesse caso, o tombamento, enquanto medida de protegao, reconhece o valor histérico do
patrimoénio industrial dos vestigios industriais? Os usos associados ao patriménio industrial sio adequados,
conforme prescrevem as diretrizes de prote¢ao? Os usos associados ao patriménio sao compativeis com o uso
turistico?

De acordo com Ferrari (2011) os remanescentes ferrovidrios, quando tratados de sua prote¢io em um
amplo contexto, podem ser defendidos como sistema ferroviario. Esse compreende a construgao dos edificios,
estagoes e vias, por meio da relagiao que garante seu funcionamento com as possibilidades de fabricagao dos
elementos arquitetdnicos, fabricagao em série, agilidade ¢ facilidade na montagem de estruturas e espagos.
Entao, um sistema ferrovidrio ¢ formado pelos bens materiais e imateriais, que pode ser compreendido nas
dimensdes paisagisticas que integram as dimensdes fisicas e humanas da paisagem.

Segundo Oliveira (2019), os sistemas construtivos tém sua formacio com o desenvolvimento da metalurgia
na metade do século XIX. Os sistemas construtivos incentivaram mudangas na fabricagao do ferro, que
objetivavam produzir de modo menos oneroso, mais econémica.

No Mundo Europeu, aconteceu a introdugao do ferro em distintas construgdes, no Brasil, sua inser¢ao teve
ligacao direta com o patriménio industrial em Sao Paulo. O ferro teve utilizagao na sustentagao de telhados
de edificios ferrovidrios, na coluna de apoio de armazéns ou galpoes, e na cobertura da plataforma de algumas
estacdes ferrovidrias, a dizer, a de Rio Claro.

Com o entendimento de que as estruturas arquitetonicas, os espagos dos remanescentes da ferrovia, e de
que o sistema ferrovidrio ¢ um sistema de produgao industrial, todos os elementos que o compdem devem
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ser identificados e protegidos, nao apenas bens isolados. No caso dos remanescentes da atividade ferrovidria
no municipio de Rio Claro, no Estado de Sao Paulo, o Conselho de Defesa do Patriménio Histérico,
Arqueolégico, Artistico e Turistico (CONDEPHAAT), protegeu legalmente apenas a Estacio FEPASA e
Horto Florestal e Museu do Eucalipto, que atualmente ¢ uma unidade de conservagao, Floresta Estadual
Edmundo Navarro de Andrade - FEENA. Entretanto, como discutido, a prote¢ao isolada de um bem nao
¢ capaz de protegé-lo integralmente.

Feito isso, nesse artigo, sera realizado uma leitura do ponto de vista paisagistico do sistema ferrovidrio rio-
clarense, com o objetivo de identificar todas as estruturas arquitetonicas e espagos que formam esse sistema,
identificando também as acoes voltadas a sua preservacao, gestao e possivel uso para o turismo.

Para sistematizar e organizar esse estudo, cabem alguns questionamentos norteadores: o tombamento
enquanto medida de protecdo, reconhece o valor histérico do patriménio industrial dos vestigios
ferroviarios? Os usos atuais sao adequados a protecao? O estudo por meio das dimensoes da paisagem cultural
permite a investigacao e interpretacio para estudos patrimoniais? A anélise de paisagem permite caracterizar
melhor recursos culturais para o Turismo?

Investigando estudos patrimoniais com enfoque na paisagem cultural, no caso brasileiro, nao se constata
a presenca de muitos autores (Ribeiro, 2007; Crispin, 2014, 2016; Castriota ,2013). Se for especificado a
paisagem industrial os estudos s3o ainda mais restritos. Por essa razao, foi preciso realizar investigagao um
aporte tedrico mais avangado nas discussoes voltadas a paisagem industrial, como parte do objetivo proposto.
E OpOrtuno € necessario depreender se as pesquisas tém considerado as discussoes patrimoniais e turisticas
com a aplicacio do Sistema de Informacio Geogrifica (SIG) e o conceito de paisagem como ferramentas
auxiliadoras nessas discussoes. Escassas sao as investigacdes frente aos apontamentos quando realizado um
levantamento especifico nas revistas de Turismo.

Autores como Franca (2005), Batista e Paula (2007), Palafox Mufioz, Madrigal Uribe ¢ Zizumbo Villareal
(2011), Assungao (2012), Andriolo (2016), Aulet, Mundet ¢ Vidal (2017), Zamarco e Lanzarini (2019),
desenvolveram pesquisa sobre turismo e paisagem. Ja Junior (2009), insere a aplicagio do uso da ferramenta
SIG. Dessa maneira, observa-se a importancia da atual investigagao, ao qual, possibilitard nova forma de
identificacdo e discussao para vestigios ferrovidrios, usando conceitos da paisagem e ferramenta SIG, para
avaliacio de recursos patrimoniais ao Turismo.

Foi observado que existem poucos estudos e procedimentos metodoldgicos estruturados exclusivamente
para o estudo de paisagens culturais. Para a realizagao dessa pesquisa foi necessario realizar um estudo acerca
da paisagem cultural em Villanueva del Rio y Minas — Espanha, como caso especial de aprimoramento da
metodologia em estudos paisagisticos[1], tomando o municipio de Rio Claro como locus de estudo. Segundo
Bender et al. (2005) o uso da ferramenta SIG para o desenvolvimento de um modelo gréfico com enfoque
em pesquisas sobre mudancas na paisagem cultural, fornece um procedimento padrao para que seja feita a
descricao e analise das mudangas e sua aplicabilidade em outros estudos.

Para a identificacdo e caracteriza¢io da paisagem foram utilizados alguns procedimentos e um teste
espacial. A “defini¢io de alcance e 4mbito de estudo” foi realizada uma primeira visita e observagao ao local
de estudo. Com os resultados parciais, novamente foi realizado o “trabalho de campo” para confirmacio
e/ou corre¢ao, maior coleta de informagdes dos elementos que configuram a paisagem e novamente uma
tomada de fotografias. Para efetivar a “identificagdo e caracteriza¢ao” da paisagem de estudo organizaram-
se as informacoes em duas fichas de estudos paisagisticos. A primeira em que s3o anexadas informagoes da
paisagem do territdrio de maior abrangéncia e a segunda onde foram anexadas informacgées do territério local
de estudo.

Para o teste espacial das unidades paisagisticas utilizou-se o software de Sistema de Informagoes Geograficas
QGIS, e foi selecionado uma das unidades identificadas durante o estudo para a espacializacao de seu
territdrio, para apresentar o potencial da ferramenta de geoprocessamento.

39



CADERNO VIRTUAL DE Turismo, 2021, voL. 21, NUM. 2, ISSN: 1677-6976

No presente trabalho, busca-se averiguar de que forma a paisagem, enquanto metodologia de analise,
permite a identificagdo dos vestigios simbdlicos e fisicos do sistema ferrovidrio rio-clarense, por via
de levantamentos tedricos, bibliogréficos, cartogrificos ¢ documentais para estudo das particularidades
dessa paisagem, assim como um teste de novas tecnologias SIG para estudo, andlise, interpretagio e
gestao das amplas dreas que correspondem as paisagens. Por meio desse procedimento buscou-se um
levantamento consistente dos elementos possiveis de andlise do sistema ferrovidrio para a interpretagio
de uma nova perspectiva de protegao respaldada no conceito da paisagem cultural. Espera-se destacar o
georreferenciamento como procedimento relevante no estudo paisagistico, permitindo a identificagao dos
vestigios da atividade industrial. Ao final foi realizada uma breve discussao sobre a possibilidade de uso dos
bens ferrovidrios como recurso ao Turismo.

Segundo a UNESCO (2004), recursos turisticos sao os bens e servigos que utilizados pelo homem
possibilitam realizar a atividade turistica satisfazendo uma necessidade humana. J4 o recurso cultural para o
Turismo compreende os costumes, modo de vida, tradi¢oes, desenvolvimento industrial, artistico e cientifico
de um grupo social em determinado periodo, que ao ser identificado seu valor cultural sao classificados
enquanto patriménio, que posteriormente satisfazem as necessidades humanas durante a atividade turistica
(Canas Marti; Arnadis I Agramunt, 2014).

2. CONSIDERAGOES SOBRE A PAISAGEM INDUSTRIAL

A paisagem cultural em seu sentido geral ¢ identificada como as transformagoes geradas pelas agoes humanas
no meio natural. Assim, outros conceitos relativos a paisagem surgiram no decorrer dos estudos referentes
a0 tema, como exemplo o conceito “paisagem industrial” que se refere a “uma interpretagio da paisagem
da industria e suas constru¢des” (Junta de Andalucta, 2008, p.36, tradugio nossa). Segundo Santo (2010,
p.84-85):

a paisagem industrial representa o testemunho de um contexto especifico de produgao, de subsisténcia. Conta a histéria da
industria e da sua evolugio. A industria é um fator importante de alteragio da paisagem, sendo que quebrou com a ideia de
paisagem até ai estabelecida com a paisagem pré-moderna. As alteragoes introduzidas na paisagem pela industria mostram as
diferentes fases segundo a qual esta se desenvolveu, manifestando-se através dos diferentes materiais de construcio, energia
utilizada e organizacio do edificado.

Sendo assim, a paisagem industrial ¢ resultado das atividades de alguma producio, que em seu contexto
de desenvolvimento e transformagao, modifica significativamente o territério em que estd inserido, altera
seus componentes fisicos, visuais e humanos, as tradi¢oes, usos, costumes ¢ saberes daqueles que vivem nesse
espaco modificado pela industria.

Para Calderén Roca ¢ Moreno Mufioz (2016) a paisagem industrial tem sua formagio e classificagao
devido as infraestruturas industriais e tecnoldgicas que impactam sobre o meio natural e o entorno
paisagistico. Umas das principais caracteristicas visuais das paisagens estao atreladas a existirem em um amplo
territdrio espacial, o qual deve ser considerado no processo de estudo paisagistico, portanto:

[...] toda leitura de uma paisagem requer, por um lado, uma interpretagio objetiva que atenda as caracteristicas mensuréveis
e propria do territdrio que forma sua base, mas por outro, requer uma visao mais subjetiva do observador que contempla e
contribui para a paisagem em seu sentido mais amplo através de uma experiéncia sensivel da realidade [...] (Alba Dorado,

[s.d], p.333-334, tradugio nossa).

A leitura e interpretagio de paisagens sao realizadas em duas formas distintas. Uma que ocorre por meio
da objetividade que tem por fungio se ater as caracteristicas fisicas que configuram o territdrio paisagistico;
e outra por meio de uma leitura subjetiva do observador, onde deve usar suas experiéncias sensitivas da
paisagem para poder compreendé-la e interpretéd-la de acordo com suas concluses pessoais e cientificas.
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De acordo com Delsalle (1998) a paisagem industrial estd diretamente ligada ao contexto histérico
conhecido como “Revolucio Industrial”, que ocorreu em meados do século XVIII. Entretanto, as paisagens
industriais nao pertencem somente a esse periodo histérico, mas a todos os espagos industriais construidos
independentemente do periodo temporal. Nesse sentido, o desenvolvimento industrial deixou marcas e
sentimentos nas paisagens que “[...] contemplam uma sensagao inquietante que emana da forca das feridas
realizadas no territério como resultado da atividade industrial ¢ das pegadas de suas instalagoes” (Alba
Dorado [s.d], p.5, tradugio nossa).

As consideragoes de Prados Rosales (2005, p.94, tradugao nossa) mostram que a “[...] paisagem industrial
se entende como uma criagio voluntaria de uma nova ordem social e econdémica, no qual o acaso ¢ a
necessidade marcaram de forma determinante o territério”. O surgimento de uma nova forma social e
econdmica provoca alteracdes nio apenas visiveis e fisicas no espago territorial em que se insere, mas
também transformacoes “humanas”, quando se refere as mudancas que o surgimento de atividades industriais
ocasionou nas pessoas que viviam e dependiam da industria. Para compreender uma paisagem industrial
¢ preciso entender concretamente sua evolucio histdrica de variados aspectos, como a industria por si, a
paisagem e sua representacao, sua apreciagio enquanto paisagem e como algumas paisagens se tornaram bens
patrimoniais (Juaristi, [s.d]).

Como apontado por Oliveira (2010), o conceito de patrimoénio industrial, como caso especifico de
preservacao patrimonial, ainda é recente nesse cenario. Por essa razao, pode ser justificada a pouca frequéncia
de protecdo e estudos referentes a esses bens, em especial ao caso da paisagem industrial, haja vista que a
preservagao patrimonial com enfoque paisagistico também se faz recente. Logo, entender os remanescentes
daatividade industrial de um sistema ferrovidrio como uma paisagem industrial, ¢ uma maneira de contribuir
significativamente para o campo do patriménio e da paisagem.

3. SISTEMA FERROVIARIO DE Rio CLARO

O tombamento dos bens de interesse cultural apresenta importante papel na preserva¢ao e manutengao da
identidade ¢ memoria de nagdes ou povos. Destarte, nao seria possivel nessa investigagao falar do sistema
ferroviario de Rio Claro sem entender se as formas de prote¢ao da Estagio FEPASA e Horto Florestal
¢ Museu do Eucalipto, sao adequadas 4 sua preservagao e contextualizagio histérica com o sistema de
transporte ferrovidrio (CONDEPHAAT, 2017).

Visando o tombamento da Estagio FEPASA, em 31 de agosto de 1982, o Deputado José Felicio
Castellano justificou sua solicitagao em sua inauguragao e localizagao central na cidade de Rio Claro. Apds
questionamentos e alteragdes no processo, em 20 de agosto de 1985, o edificio teve aprovagao uninime a
protecao estadual baseada em sua importancia econdmica e social (CONDEPHAAT, 2017). Na figura 1,
no ano de 2017 ¢ verificado que o prédio da estagao estava com danificagdes em sua pintura. Na figura 2, em
2019 a pintura foi renovada, possibilitando analisar melhoras em sua condigao fisica.
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FIGURA 1
Estagao FEPASA em Rio Claro
Fonte: Autor, 2017

FIGURA 2
Estacao FEPASA em Rio Claro
Fonte: Autor, 2019

O Horto Florestal e Museu do Eucalipto ganharam interesse de protecao pelo Servigo de Museu Histérico
no dia 8 de maio de 1974, devido a sua criagio ter ligagao com o agronomo Edmundo Navarro de Andrade,
que teve papel fundamental nas pesquisas para o plantio de eucalipto em solo brasileiro. A aprovacio
do pedido ocorreu em 20 de dezembro de 1976, englobando toda 4rea do horto, com destaque ao seu
valor cientifico, técnico e cultural, principalmente ao Estado de Sao Paulo. Apds o Decreto 46.819 de 11
de junho de 2020, o horto foi transformado em uma Unidade de Conservagio na categoria de Floresta
Estadual — FEENA (Brasil, 2002). Na figura 1 ¢ visualizado a entrada do museu do eucalipto ¢ na figura 2
o Solar Edmundo Navarro de Andrade, onde o engenheiro agrobnomo Edmundo Navarro de Andrade tinha
residéncia durante a prestacio de seus servigos.
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FIGURA 3

Museu do Eucalipto (FEENA)
Fonte: Autor, 2017

FIGURA 4

Solar Edmundo Navarro de Andrade (FEENA)
Fonte: Autor, 2017

Apds as leituras e andlises dos processos de tombamentos, pode se perceber que, ao declarar o prédio
da estagio um patriménio cultural, e a 4drea florestal como patriménio natural, existem divergéncias nas
classificagbes patrimoniais, pois, as justificativas de prote¢oes sao isoladas. Dito isso, ao constatar que nio
compreendem os bens enquanto parte de um mesmo sistema produtivo e pelo fato de proteger apenas dois
dos bens que formam o sistema, basecado na argumentacio de Ferrari (2011) ao alertar que um sistema
ferroviario ¢ formado pelos edificios, estagoes e vias.

Nesse labor cientifico, os remanescentes ferrovidrios sao entendidos como um sistema. Fato que torna
necessario identificar todas as estruturas arquitetdnicas e espacos ferrovidrios que o formam. Em vista disso, os
conceitos tedricos-metodoldgicos da paisagem apresentam-se como uma possibilidade de protegao adequada
para o sistema, uma vez que as protecoes atuais sao insuficientes.

As defini¢oes de Scifoni (2006), Conselho de Europa (IPHAN, 1962), TICCIH (2003,2011), ICOMOS
(1999) e demais autores abordados nesse artigo que falam sobre paisagem cultural e industrial apontam
que, para entendé-la, ¢ indispensavel a prote¢io total de todos os elementos que constroem uma paisagem.
Portanto, para entender a paisagem do sistema ferrovidrio de Rio Claro, serao apontadas algumas informagoes
sobre seu processo de formagao e levantamento das estruturas arquitetdnicas e espagos ferrovidrios.
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A ligag¢io do municipio de Rio Claro com a produgio cafeeira teve inicio em meados de 1876, ap6s o
aumento do plantio, em razao da expansao da malha ferroviaria de Campinas a Rio Claro pela Companhia
Paulista de Estradas de Ferro (Arquivo Publico e Histérico de Rio Claro, 2015). Para a identificacio e
revisao das demais edificagoes e dreas que formam a paisagem estudada, realizou-se um inventdrio teérico-
documental em materiais produzidos por Trevisan em 1982 ¢ 1991 ¢ a ferramenta SIG. Com o inventério
documental, de campo e espacial, foram identificadas 43 estruturas arquitetdnicas no nicleo urbano ¢ 90 na
FEENA. Com relagio aos espagos ferroviarios, foram identificados um (01) no ntcleo urbano e dois (02)
na FEENA.

A partir do inventdrio, pode constatar que 42 estruturas arquitetonicas e um (01) espago nio estéd tutelado
juridicamente. Conforme figura 5, ¢ apresentado espacialmente a representagao gréfica espacial de todas as
dreas que correspondem ao sistema ferrovidrio.

000
A B0
Legenda [} 1 2km

1 - Area de mantengiio ferrovidsia - Oficinas T

2 - Area de trago farrovidria

3 - Area de residéncias por Ann Paula M 1)

4 - Aroa de Lazer - Grmio Recreative Fomte: QGIS o Elaboragho pripria

5 - Area de manutengio ferrovidria - FEEMA Frojeciio canogrifica: SIRGAS 2000 - EPSG 4674

Google satélite

Areas do sistema ferrovidrio de Rio Claro
Fonte: Autor, 2021

Sendo o estudo baseado em metodologias ¢ anélises sobre paisagem cultural, para melhor interpretagao
dos dados coletados, a paisagem ¢ classificada e dividida em unidades paisagisticas que permitem analisar
porgdes do espago de acordo com suas similaridades (criagio, uso original e uso atual). Foram denominadas
de “unidades ferrovidrias” em fungio do objeto de estudo foram sistematizadas nos quadros 1 e 2.
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QUADRO 1
Explicativo das unidades ferrovidrias identificadas (Nucleo Urbano)

Unidades Ferrovidrias no nicleo urbano

Nome da irea Descricio
Essa drea corresponde ao patio da estagio
Area de tragdo ferrovidria ferroviaria para atividades de transporte de

pASSageiros e carga.

Area onde foram construidas moradias para os
ferroviarios.

Ma area de manutencioc ferroviaria encontram-se
as estruturas e infraestruturas que possibilitaram
Area de lazer a manutencao do material rodants, acrescido a
essa drea ainda o antigo cinerna da Companhia em
funcao de sua localizacdo geografica.

Ma area de manutengio ferroviaria encontrarm-se
as estruturas e infraestruturas que possibilitaram
a manutengao do material rodante, acrescido a
essa drea ainda o antigo cinerna da Companhia em
funcao de sua localizacdo geografica.

Area de residéncias

Area de manutencio
ferroviaria

Fonte: Autor, 2019

QUADRO 2
Explicativo das unidades ferrovidrias identificadas (FEENA)

Unidades Ferroviirias na FEENA

Nome da area Descricio

Esta area foi delimitada e nomeada de tal maneira
em funcao do uso destinado as estruturas
ferroviarias atuais, independe da tipologia e seus
us0Ss Originais.

MNa FEEMN4 foram construidas algumas coldnias
Area de Coldnia 1 para os funcionarios, nesse sentido, essa
delimitacio espacial corresponde 3 Coldnia 1.

Ma FEEM4 foram construidas algumas coldnias
Area de Coldnia 2 para os funcionarios, nesse caso, essa delimitacio
espacial corresponde a Coldnia 2.

Area de uso publico

Fonte: Autor, 2019

Para além da identificagio da localizagio geografica das estruturas arquitetdnicas e espagos ferroviarios,
foi preciso identificar as politicas de gestao e uso que incidem sobre estes. Na drea de tragao ferrovidria ha
apenas um edificio que nio estd sob a gestao da Prefeitura, sendo de propriedade da Associagao Brasileira de
Preservagio Ferrovidria (ABPF). Area que est4 em uso e com estado de conservagio regular. Os outros cinco
edificios estao com conservagao boa ou regular, também em uso, exceto por um, que vem sendo restaurado
para sediar um museu ferrovidrio.

A drea de residéncias tem seu estado de conservagao regular ou ruim, com estruturas com e sem uso.
Entretanto, informagoes sobre a propriedade e gestio nao foram identificadas. Na drea de lazer nao foi
identificado seu proprietrio/gestor, mas, seu uso se mantém original (recreagio e lazer) com bom estado
estrutural. Quanto a drea de manutengao ferrovidria, somente foi identificado o edificio construido para ser
o cinema dos ferrovidrios, que atualmente atende a0 Complexo Educacional EDUQ, igualmente, em bom
estado de conservagao. Ja o espago concessionado a empresa de transporte ¢ manutengao ferroviaria Rumo
nao foi analisado, porque, nao foi concedida a permissao de entrada.

Das 34 edificagdes encontradas na drea de uso publico, apenas 8 possuem algum uso com condigoes fisicas
boas ou regulares. As demais variam entre regulares, ruins ou péssimas. Quanto a area de Colénia 1, foram
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observadas 6 edificagoes, entretanto, nao ha informagdes quanto ao uso ou conservagao, visto que, nao houve
permissao para a visita, além de dificuldade ao acesso. Na drea de Colonia 2, foram observadas 12 estruturas
arquitetdnicas, dentre elas, 2 possuem uso e estao em situagao regular, as demais sio classificadas como ruins.
Tanto a area de uso publico, a Colénia 1 e a Colénia 2 estao sob a gestao do Instituto Florestal.

Com a identificaco e revisao do sistema ferrovidrio, existe um indicativo de que os remanescentes
conformam uma paisagem cultural. Do mesmo modo, ela pode ser assimilada como uma paisagem industrial.
Para a Junta de Andalucia (2008), Santo (2010), Calder6n Roca e Moreno Muiioz (2016), Alba Dorado
(s.d.) e outros, a paisagem industrial se refere as construgdes para os processos industriais, conta a histéria da
industria e seu desenvolvimento, juntamente com os saberes, fazeres e costumes das pessoas que contribuiram
para a produgao industrial. Diante disso, o sistema ferrovidrio de fato forma uma paisagem cultural e
industrial. Nessa perspectiva, proteger o sistema ferrovidrio garantiria maior tutela, valoragao, gestio e
utilizagao.

4. O PATRIMONIO INDUSTRIAL COMO RECURSO CULTURAL AO TURISTICO

Orgéos de preservagao patrimonial, como ICOMOS, IPHAN e TICCIH, destacam as possibilidades do
Turismo como um agente auxiliador para a preservagao e difusao patrimonial. Nesse sentido, ¢ preciso dar a
devida importaincia de averiguar se as politicas de gestao e uso dos vestigios ferrovidrios da paisagem estudada
apresentam possibilidades para fins turisticos. No entanto, no que compete ao uso turistico dos vestigios da
atividade ferrovidria em Rio Claro, constata-se que nenhum dos usos tem originalmente fins turisticos, ainda
que a comunidade e visitantes fagam seu uso para o lazer, em especial a drea de lazer da FEENA. E nesse
tinico local dos remanescentes ferrovidrios que existe um Centro de Visitantes, com objetivo principal de
agendamento das visitas guiadas a0 Museu do Eucalipto que possui foco na educagio ambiental.

O Grémio Recreativo teve sua criagao original para o lazer e recreagao dos ferroviarios e os usos ainda estao
mantidos para os membros filiados. Porém, nao existe o desenvolvimento de atividades turisticas. Aos bens
que estao sob a gestao da Prefeitura, nao existem usos de lazer ou Turismo. Em 2017, a Estagao Ferrovidria
sediava a Secretaria de Turismo e Centro Cultural, mas em fun¢ao do aumento da violéncia na regiao central,
deu espaco para o 37° Batalhdo da Policia Militar. No ano de 2019 foi possivel perceber melhorias nas
estruturas arquitetonicas.

Para identificagao das politicas de Turismo que incidem sobre a paisagem do sistema ferrovidrio, uma busca
pelo Plano Diretor de Turismo (PDT) foi realizada. Busca com insucesso, porque o documento estava em
fase de elaboragao, impossibilitando identificar como a gestao publica busca desenvolver o turismo local, o
que acarreta analiticamente na falta de estrutura politica para o desenvolvimento turistico.

Como apontado na Carta de Turismo Cultural (IPHAN, 2021), na Carta Internacional sobre o Turismo
Cultural (ICOMOS, 1999) e Pereciro Pérez (2009), o Turismo Cultural tem como objetivo principal
“apresentar” a cultura (tradigoes, costumes, saberes) ao visitante, estimulando seu respeito ¢ empatia com
a cultura visitada e, consequentemente, sua protegio e preservagio. Para que este segmento turistico e
outros possam ser realizados, Silva (2004), Cunha (2008), Milagres e Souza (2012) ¢ Oppliger et al. (2016)
apontam que para o turista visitar uma localidade, ¢ preciso existir atrativos turisticos, servi¢os ¢ produtos
turisticos. Por essa razao, foi elaborado um breve inventario dos produtos e servigos turisticos das estruturas
arquitetdnicas e espagos do sistema ferroviario, delimitando um raio de abrangéncia que pudesse englobar
todos os elementos do inventério paisagistico dos remanescentes ferrovidrios. Desse inventario, foi possivel
elaborar a representagao grafica conforme figura 6.
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Servigos e produtos turisticos no entorno do sistema ferrovidrio.
Fonte: Autor, 2021

De acordo com as informagdes coletadas, é possivel constatar que todas as estruturas arquitetdnicas e
espagos ferroviarios inventariados tem potcncial, em termos de valor histérico e servigos turisticos, como
recursos para sua qualiﬁcagéo como atrativo turistico, no sentido de que contribuem e ilustram um contexto
de produgio industrial. Apesar disso, a protegio isolada nio permite sua utilizagao de forma integral.
Para tanto, seria necessario que, por meio da paisagem cultural, fosse proposto uma nova dinimica de
tombamento, ampliando sua protegao e utilizagao.

Como apontado, as condicoes fisicas de parte dos bens identificados se encontram em estado de
conservagao rcgular, ruim ou péssimo. Mas, isso nao impcde que sejam incluidos em um roteiro turistico. Por
exemplo, a entrada pode ser retirada da visitagio, mas sua visualizagao e contextualizacio de formagao ainda
seria possivel de serem observadas.

5. CONCLUSOES

Vale a pena retomar os questionamentos apresentados na introdugio que norteiam este estudo: O
tombamento, enquanto medida de protecao, reconhece o valor histérico do patriménio industrial dos
vestigios ferrovidrios? Os usos atuais sao adequados a protegao? O estudo por meio das dimensoes da paisagem
cultural permite a investigagao e interpretagao para estudos patrimoniais? As respostas aos questionamentos
que nortearam essa investigacio sio possiveis apenas por causa do conhecimento teérico e da coleta de
informagoes adquiridas durante o processo.

Para os 6rgaos de preservagao patrimonial como o TICCIH e ICOMOS, a paisagem cultural e industrial
sao formadas pela configuragio de todos seus componentes tangiveis e intangiveis. Nesse sentido, observa-
se que, enquanto medida de protecio, os tombamentos reconhecem genericamente o valor histérico dos
vestigios ferrovidrios, apresentando rapidamente o motivo de criagio de dois bens protegidos e deixando
fora da protecao os demais bens que foram identificados neste estudo. Portanto, as protecoes isoladas sio
insuficientes no que concerne a totalidade das estruturas arquitetdnicas e espagos que constituem o sistema
ferrovidrio. Desse modo, ¢ recomendavel nova forma de protecio legal, onde a investigagio e identificagio
pela paisagem cultural e industrial permitiriam uma abordagem de todos os bens ferrovidrios.

A vista disso, os usos atuais tém assegurado, de certa forma, melhores condigoes estruturais e de uso,
mas sao incompletos em relagio ao contexto de formagao e producio. Entretanto, quando abordadas as
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possibilidades do Turismo paraa utilizagio do patriménio, como apresentadas na Carta de Turismo Cultural
(IPHAN, 2021) e na Carta Internacional sobre o Turismo Cultural (ICOMOS, 1999) essa utilizacio
nao ¢ prioritaria e, se existe, ndo ¢ de maneira estruturada e organizada. Logo, o Turismo ¢ observado
como uma possibilidade para a preservacio e gestao dos bens ferroviarios de Rio Claro, garantindo também
desenvolvimento econdmico para o municipio e integridade fisica dos vestigios da atividade ferrovidria.
Entretanto, as dreas naturais ¢ edificadas possuem condi¢oes de infraestrutura turistica distintas. A drea
natural (da FEENA) pode receber melhor o turista devido as atividades de visitagao a0 Museu do Eucalipto,
ter um centro de visitante e espago de lazer. Todavia, a drea edificada (patio da estagdo) garante maior
acesso aos produtos e servicos turisticos, como apontado no mapa de servigos e produtos turisticos. Afinal,
a prestagao de servicos ¢ a existéncia de produtos turisticos ¢ fundamental para que se possa desenvolver a
atividade turistica. Porém, sao necessérias politicas de gestao que colaborem na protegao e utilizagio. Haja
vista a identificagao de dificuldades em manter as condicoes fisicas dos bens ferrovidrios e novos usos, em
especial aos usos que sejam desenvolvidos tendo a atividade turistica em destaque.

Diante do estudo realizado para averiguar as vantagens dos conceitos ¢ metodologias da paisagem cultural
para fins patrimoniais, destaca sua contribuicao positiva neste sentido; além de auxiliar na identificacao,
sistematiza¢ao e analise dos dados coletados, facilita o processo de visualizagao ¢ leitura de grandes 4reas, ¢
confirma as reflexdes dos autores que sustentam teoricamente este estudo. De maneira geral, o conceito de
paisagem cultural compreende tudo o que se refere a agio antrépica com o meio natural.

Fundamentados no conceito de paisagem cultural e no geoprocessamento, foi possivel delimitar
espacialmente e representar graficamente o sistema ferrovidrio de Rio Claro. Portanto, a paisagem industrial
pode ser compreendida ainda enquanto um recurso cultural para a atividade turistica, uma vez que essa
permite que os bens culturais nio sejam interpretados apenas enquanto monumento ou sitio patrimonial,
pois todas as dimensdes fisicas e simbdlicas da paisagem sao recursos para o Turismo.
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