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RESUMO

Conjunto Ferroviario da Estacdo Guanabara (Campinas — SP): estudo sobre
praticas de preservacao e usos do patrimdnio ferroviério

Esta investigacdo apresenta um exame pormenorizado do Conjunto Ferroviario da
Estacdo Guanabara, na cidade de Campinas, construido a partir de 1893 com o pro-
pésito de ampliar os prédios da Companhia Mogiana de Estradas de Ferro. A impor-
tancia da area para a empresa culminou na formacéo de um patio composto por 13
linhas e 105 estruturas edificadas (MOGIANA, 1969). No entanto, com o declinio do
sistema ferroviario, os imoveis foram desativados e reutilizados de diferentes formas,
sejam elas regulares ou irregulares. Dentro dessas consideracdes, busca-se com-
preender os usos do patriménio ferroviario existente no local (prédios de operacéao,
manutencdo, moradias e area esportiva), a fim de refletir sobre préaticas de preserva-
cdo e usos dos conjuntos historicos por agentes sociais. Para auferir o proposto, a
metodologia de trabalho inclui levantamentos bibliograficos e documentais, entrevis-
tas com os gestores, inventario e mapeamento. Com isso, identificou-se ndo apenas
COmo se originou o0 processo de reuso, mas os desafios contemporaneos que ofus-
cam a leitura sistémica do conjunto ferroviario sob a perspectiva historica, social,
patrimonial e urbana. Por fim, destacam-se as varidveis que suscitaram os proble-
mas e algumas praticas capazes de reverté-los.

Palavras-chave: Patrimoénio Industrial, Conjunto Ferroviario, Estacdo Guanabara,
Gestéo Patrimonial e Campinas.



ABSTRACT

Guanabara Station Complex (Campinas — SP): research of preservation prac-
tices and uses of the railway heritage

This investigation presents a detailed examination of the Guanabara Station Com-
plex (Campinas, SP), whose construction began in 1893 to enlarge the buildings and
support structures of the Companhia Mogiana de Estradas de Ferro. The area’s im-
portance for the company resulted in the formation of courtyard composed of 13 lines
and 105 built structures (MOGIANA, 1969). However, the decay of the railway sys-
tem has led to the decommissioning of structures, which have been reused in differ-
ent ways, whether regular or irregular. Within these considerations, we seek to un-
derstand the uses of railway heritage in the complex (operation and maintenance
buildings, railway village and sports area), in order to reflect on the conservation
practices and the uses of historic areas by social agents. To obtain the proposed, the
methodology of work includes bibliographical and documentary surveys, interviews,
inventory and mapping. With this, it out identified not only how the reuse process
originated, but also the contemporary challenges that overshadow the systemic read-
ing of the railway set from a historical, social, patrimonial and urban perspective. Fi-
nally, stands out the variables that gave rise to the problems and some of the prac-
tices capable of reversing them.

Keywords: Industrial Heritage, Complex, Guanabara Station, Heritage Management
and Campinas.
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Conjunto Ferroviario da Estacdo Guanabara (Campinas — SP):
estudo sobre praticas de preservagao e usos do patriménio ferroviario

INTRODUCAO

No Estado de S&o Paulo, embora os trilhos tenham sido considerados veto-
res de desenvolvimento urbano, as empresas férreas passaram a registrar déficits a
medida que o café foi perdendo a sua importancia (RODRIGUES, 2010). De acordo
com Matos (1990), a decadéncia do produto agricola trouxe consequéncias contra-
producentes ao setor ferroviario, pois as estradas de ferro visavam basicamente ser-
vir a atividade exportadora. Ademais, a partir da segunda metade do século 20, a
politica de incentivo ao desenvolvimento do transporte rodoviario adotada pelo Go-
verno Federal somada a m& gestdo das empresas foram fatores que provocaram o
declinio do sistema (MATOS, 1990; KUHL, 1998; POZZER, 2007; RODRIGUES,
2010). Diante disso, algumas estruturas implantadas com a finalidade de atenderem
a operacao e a manutencao ferroviaria paulatinamente comecaram a desaparecer.
O mesmo aconteceu com os métodos de producdo, com o0s vestigios das atividades
exercidas pelas empresas e até com as vilas ferroviarias, aspectos que inclusive
suscitaram efeitos negativos sobre as relacfes sociais e espaciais em determinadas
cidades (KUHL, 1998).

Para compreender o lugar dos remanescentes ferroviarios no cenario con-
temporaneo € preciso recuar até o0 momento em que essas estruturas perderam sua
importancia na dindmica urbana (KEMPTER, 2011). O esvaziamento funcional e a
auséncia de manutencéo e fiscalizacéo precisa permitiram que estacdes, oficinas e
conjuntos de edificios se transformassem em terrenos baldios e espacos degrada-
dos. Como consequéncia, essas estruturas foram reutilizadas de diferentes formas,
sejam elas regulares (como a esplanada da Companhia Paulista de Estradas de Fer-
ro, em Campinas) ou irregulares (como a as oficinas da Estrada de Ferro Sorocaba-
na, em Assis). Essa reapropriacdo, pelo homem, de espacos que carregam um alto
valor simbdlico e uma representatividade histérica e social nem sempre é levada em
consideracao.

Discutir a dimenséo simbdlica das atividades ferroviarias desenvolvidas no
territdrio envolve uma analise sobre o patrimdnio industrial. Esses bens incluem tan-
to os elementos tangiveis (edificagbes, conjuntos, maquinarios, arquivos e ferramen-
tas), quanto os intangiveis (técnicas de producdo, tradigbes, costumes, formas de
vida, saberes e fazeres, além da memoéria do trabalho) (RAMOS e FERNANDEZ,

2004). A magnitude desse patrimonio ndo se limita exclusivamente aos aspectos
1
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estéticos, mas envolve também o reconhecimento do legado industrial como parte
do desenvolvimento das cidades. Quando se faz mencao ao transporte ferroviario,
supde-se entender uma nova forma de habitar o territério levando em consideracéo
0S recursos sociais e simbdlicos que a invencdo humana foi capaz de transformar
em cultura contemporanea (SOBRINO SIMAL, 2009).

Como parte do patrimbénio que concerne a industria, o sistema ferroviario
pode ser compreendido em diferentes escalas: a territorial, por meio das linhas fér-
reas e intervencdes na paisagem; a urbana, por meio das vilas e bairros operarios
gue se formaram ao redor da estagdo; e a arquitetdnica, presente nas pegas que
integram o conjunto de edificios e constru¢cdes de apoio (BRAGHIROLLI, 2009;
FERRARI, 2010). Essas estruturas fazem parte de uma rede que relaciona os méto-
dos e os meios de producao e, portanto, ndo devem ser interpretadas de forma iso-
lada (PALMER e NEAVERSON, 1998).

No entanto, analisar o patriménio industrial ferroviario como uma unidade ar-
ticulada requer esforco, pois partes consideraveis das acdes desenvolvidas a favor
da preservacdo desses remanescentes se limitam a edificacdo, desconhecendo o
valor do conjunto e o potencial do patriménio mével e imaterial (BELTAN, 2011). Ali-
ado a esse fator encontra-se o problema de gestéo, pois ainda que se trate teorica-
mente de um conjunto de componentes relacionados entre si, cujo valor principal é
parte integrante do todo (FERRARI, 2011), na pratica esses bens podem ser admi-
nistrados por agentes sociais com diferentes perspectivas, acdes e leituras patrimo-
niais.

Em relacdo as atuais diretrizes, a reutilizacédo regular e planejada adquire in-
tensidade pela situacédo de abandono que atinge esses bens nas cidades contempo-
raneas (PIEDADE, 2013). Reitera-se a ideia de patriménio como meio, € ndo como
fim em si mesmo (BALLART, 2007). A reutilizacdo enquanto forma de recuperacgéo
do patrimdnio industrial leva consigo uma ruptura tendencial destinada a esses terri-
térios (PARDO ABAD, 2008; ALVAREZ ARECES, 2007). Como uma via de mao du-
pla, essa estratégia é capaz de revalorizar e reverter a situa¢do de abandono princi-
palmente em regifes centrais, visto que estacdes, armazens, depodsitos e conjuntos,
quando sem usos ou subutilizados, se tornam “elefantes brancos” no coracdo da
cidade (MENEGUELLO, 2005, expressao da autora). Isso se tornou possivel devido
a mudanca de paradigma sucedida a partir do inicio do século 21, quando o patri-

monio industrial ferroviario deixou de ser interpretado como vestigios de edificios
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arruinados e passou a ser considerado bens a serem protegidos dentro de uma es-
tratégia de revalorizacdo urbana (CALDERON e VALDEPENAS, 2007).

Além da atribuicdo de novos usos, € possivel reverter os problemas acarre-
tados pelo declinio dessas areas por meio de operacdes integradas entre 0os gesto-
res, proprietérios, prefeituras e os 6érgdos de protecdo patrimonial. Nesse sentido,
analisar as condi¢Bes atuais do patrimonio industrial ferroviario exige uma reflexao
sobre as praticas para a preservacdo adotadas nas ultimas décadas, dentro das
quais esta a aplicacdo do tombamento — ato administrativo destinado a protecéo de
bens com valores excepcionais por meio de uma lei que impede a destruicéo e des-
caracterizacdo. O instrumento possui entre suas virtudes ndo apenas o fato de pro-
mover o subsidio legal da tutela, mas também destacar esses bens, permitindo mai-
or envolvimento da comunidade (KUHL, 1998).

Para contextualizar a problemética, realizou-se uma revisédo do levantamen-
to de bens industriais ferroviarios tombados pelo Conselho de Defesa do Patriménio
Historico, Artistico e Arqueoldgico e Turistico — CONDEPHAAT, com destaque para
os usos e estado de conservacdo.? Até o final de 2016 foram identificados 40 patri-
monios industriais ferroviarios em 32 municipios paulistas, dentro dos quais 87%
estavam inseridos no tecido urbano. Como se trataram de estruturas individuais e
conjuntos, foi possivel certificar a existéncia de mais de um uso num mesmo bem

ferroviario tombado (conforme a tabela 1).

% Para revisdo do levantamento de bens ferroviarios protegidos pelo CONDEPHAAT utilizaram-se,
como ponto de partida, as informacdes compiladas anteriormente pelo projeto Memoria Ferroviaria
(MF). Para a identificagdo dos usos e estado de conservacéo dos bens foram realizados levantamen-
tos bibliograficos e documentais (especificamente as Resolucdes de tombamento), visitas in loco e
contatos telefénicos com os gestores atualmente responsaveis pelos prédios. Entre as bibliografias
base destaca-se o trabalho de Moraes (2016).
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Tabela 1: Bens ferroviarios tombados pelo CONDEPHAAT até o final de 2016.

Andradina Conjunto da Estacao Ferroviaria de Cultural
Andradina

Aracatuba Conjunto Ferroviario da Estacéo Cultural e administrativo
Central de Aracatuba

Avaré Conjunto Ferroviario da Estacéo de Moradia e espacos sem usos
Avaré

Bananal Estacdo Ferroviaria de Bananal Sem uso

Botucatu Complexo da Estagdo Ferroviaria de Administrativo, cultural e es-

Botucatu

pagos sem usos

Cachoeira Paulista

Estacdo Ferroviaria de Cachoeira
Paulista

Sem uso

Caieiras Conjunto Ferroviario de Caieiras Ferroviario, administrativo e
como moradia

Campinas Estacdo Ferroviaria de Campinas Cultural, administrativo e co-
mercial

Chavantes Conjunto Ferroviario de Chavantes Cultural e algumas estruturas
sem uso

Cruzeiro Rotunda de Cruzeiro Cultural

Cruzeiro Complexo da Estacdo Ferrovidria de Sem uso

Cruzeiro
Descalvado Estacéo Ferroviaria de Descalvado Cultural

Espirito Santo do Pi-
nhal

Edificio da Estagdo Ferroviaria de Espiri-
to Santo do Pinhal

Administrativo

Franco da Rocha

Conjunto da Estacéo Franco da Rocha

Ferroviario, administrativo e
como moradia

Guaratingueta

Estacéo Ferroviaria de Guaratingueta

Administrativo

Jaguariina

Conjunto Ferroviario da Estacéo de
Jaguariuna

Cultural e comercial

Jundiai Estacéo Ferroviaria de Jundiai Ferroviario, administrativo,
moradia e espagos sem usos

Louveira Conjunto Ferroviario de Louveira Cultural e como moradia

Mairinque Estacéo Ferroviaria de Mairinque Cultural

Piguete Estacdo Ferroviaria de Piquete Administrativo

Piraju Conjunto Ferroviario de Piraju Cultural e algumas estruturas
sem uso

Piratininga Conjunto da Estacao Ferroviaria de Cultural

Piratininga

Ribeirdo Pires

Conjunto Ferroviario de Ribeirdo
Pires

Cultural, ferroviario e adminis-
trativo

Ribeirdo Preto

Estacdo Ferroviaria Barracdo

Sem uso

Rio Claro

Estacdo Ferroviaria de Rio Claro

Administrativo

Rio Claro

Horto e Museu Edmundo Navarro de
Andrade

Ambiental e cultural

Rio Grande da Serra

Conjunto da Estacéo Rio Grande da
Serra

Ferroviario, administrativo e
como moradia
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ba

Santa Rita do Passa Estacdo Ferroviaria de Santa Rita do Cultural
Quatro Passa Quatro
Santo André Antigo sistema funicular de Paranapiaca- Cultural

Santo André

Complexo Ferroviario de Paranapiacaba

Cultural, ferroviario e como
moradia

Vinhedo

Séo Paulo Acervo da Estrada de Ferro Perus — Cultural
Pirapora

Sao Paulo Estacéo Ferroviaria do Bras Ferroviario e administrativo

Séo Paulo Conjunto Ferroviario de Perus Ferroviario, administrativo e
como moradia

Séo Paulo Estacdo da Luz Cultural, ferroviario e adminis-
trativo

Sao Paulo Estacédo Julio Prestes Cultural, ferroviario e adminis-
trativo

Séo Paulo Antigo edificio do antigo DOPS® Cultural

Séo Paulo Conjunto da Estacdo de Jaragua Ferroviario, administrativo e
como moradia

Sumaré Conjunto da Estacédo de Sumaré Cultural e como moradia

Valinhos Conjunto Ferroviario de Valinhos Cultural e como moradia

Varzea Paulista Conjunto Ferroviario de Varzea Paulista Ferroviario e administrativo

Vinhedo Conjunto da Estacéo Ferroviaria de Moradia

Fonte: elaborada pela autora.

$ Departamento de Ordem Politica e Social (DOPS).
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Em termos quantitativos, 36% dos bens ferroviarios tombados possuiam um
uso, 24% representaram patriménios com dois usos, em 21% foram identificados

trés usos e 19% nao possuiam usos (conforme as figuras 1 e 2).

Figura 1: Gréfico.
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Figura 2: Mapa.
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No que tange as categorias, a analise permitiu identificar que 30% dos bens
eram utilizados de forma cultural®, 24% possuiam usos administrativos®, 16% eram
compostos por estacdes de passageiros da Companhia Paulista de Trens
Metropolitanos (CPTM)®, 14% eram usados como moradia’, 12% n&o possuiam
usos® e 4% foram categorizados com outros usos® (conforme o gréfico da figura 3).
A respeito das condicBes estruturais dos bens ferroviarios com usos,*® 42% foram

identificados em condic8es regulares™, 36% em bom®? estado de conservacéo, 18%

*Dentro dos usos culturais foram identificados: museus, centros culturais, casas de cultura, teatros,
associagfes de preservacao e centros de eventos. Entre os bens incluidos nessa categoria estavam:
0 Museu Edmundo Navarro de Andrade, o acervo da Estrada de Ferro Perus — Pirapora, a Rotunda
de Cruzeiro, o edificio do antigo DOPS e o antigo sistema funicular de Paranapiacaba, além das es-
tacBes: Santa Rita do Passa Quatro, Campinas, Mairinque, Descalvado, Luz e Jilio Prestes e por fim,
os complexos ferroviarios de Paranapiacaba (casa do engenheiro), Ribeirdo Pires (armazém), Louvei-
ra (estacdo), Andradina (estacdo), Piratininga (estacdo), Chavantes (estagéo), Aracatuba (oficinas e
casa do engenheiro), Botucatu (estacdo), Sumaré (estacdo), Piraju (estacdo), Valinhos (estacao),
Chavantes (estacao), Jaguariuna (estagéo).

®> Os usos administrativos incluiram: secretarias de lazer, cultura e turismo; cartérios eleitorais; poupa
tempos, cooperativas municipais e escritérios da CPTM. Esses usos foram identificados em diferen-
tes estacgdes, sendo elas: Luz, Julio Prestes, Bras, Guaratingueta, Rio Claro, Espirito Santo do Pinhal,
Campinas e Piguete, assim como nos complexos ferroviarios de Franco da Rocha (estacdo), Jaragua
(estacdo), Rio Grande da Serra (estacdo), Varzea Paulista (estacdo e armazém), Caieiras (estacéo e
armazém), Perus (estacdo e armazéns), Ribeirdo Pires (estacdo e armazéns), Botucatu (estacdo) e
Aracatuba (casa do engenheiro).

Os usos ferroviarios foram caracterizados pelas seguintes estacdes de passageiros da CPTM: Luz,
Bras, Julio Prestes, Paranapiacaba, Jundiai, Franco da Rocha, Jaragua, Rio Grande da Serra, Varzea
Paulista, Caieiras, Perus e Ribeirdo Pires.

0 patriménio ferroviario utilizado como moradia contemplou as vilas ferroviarias localizadas nos
conjuntos de Paranapiacaba, Jundiai, Franco da Rocha, Caieiras, Jaragua, Perus, Louveira, Sumaré
e Valinhos, assim como a estacgéao ferroviaria de Vinhedo e os armazéns de Avaré.
® Entre os bens que ndo possuiam usos estavam os complexos ferroviarios de Piraju (armazéns),
Botucatu (barracdes), Jundiai (armazém e cabine de medi¢&o), Cruzeiro (estruturas de manutencao),
Chavantes (armazém) e Avaré (estacdo), além das esta¢Bes de Cachoeira Paulista, Bananal e Barra-
céo.
° Os outros usos foram caracterizados como: ambientais, comerciais e educacionais. Dentro desse
grupo estavam: o Horto Edmundo Navarro de Andrade (uso ambiental), a estacdo de Campinas (foi
constatada a existéncia de uma lanchonete e de uma barbearia no local, classificados como usos
comerciais), além do conjunto ferroviario de Jaguariina (o armazém possui uso comercial sendo utili-
zado como restaurante).
1% para a andlise das estruturas edificadas, o estado de conservacao foi categorizado como: bom
(estrutura sem danos), regular (fissuras, trincas ou pequenos danos arquitetbnicos), precario
(rachaduras, fendas ou danos graves, mas ainda reparaveis) e em ruinas (estrutura ndo completa,
gueda de paredes, auséncia de cobertura e danos irreparaveis).
" Entre os bens em estado de conservacgdo regular estavam as esta¢cfes de Campinas, Mairinque,
Espirito Santo do Pinhal, Bananal, Rio Claro e os conjuntos ferroviarios de Franco da Rocha (estacéo
e a vila ferroviaria), Jaragua (estacdo, armazém e cabine de controle), Rio Grande da Serra (estacgéo,
caixa d’agua e vila), Varzea Paulista (estacdo, armazém e vila), Caieiras (estacdo, armazém), Perus
(estacao e vila ferroviaria), Louveira (estacdo e armazéns), Andradina (estacdo e armazéns), Sumaré
(estacao), Piraju (armazéns), Valinhos (estacdo), Chavantes (estacdo e armazéns), além do Horto
Edmundo Navarro de Andrade.
2 Os bens gue apresentaram bom estado de conservagédo incluiram as estacdes Luz, Bras, Guara-
tinguetd, Descalvado, Julio Prestes, Jundiai, Piquete, Santa Rita do Passa Quatro, Botucatu e Piraju.
Também foram contemplados nessa categoria 0 museu Edmundo Navarro de Andrade, a rotunda de
Cruzeiro, o edificio do antigo DOPS e os complexos ferroviarios de Paranapiacaba (estagdo, arma-
8
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em condicdes precarias'® e 4% em ruinas'* (vide o gréfico da figura 4). A parcela de
bens em estado de conservacao regular e bom, que juntas constituiram 78% dos
bens, estava diretamente vinculada aos usos contemporaneos, o que evidencia o
fato de que a reutilizacdo social influencia diretamente no estado de conservacéo
dos prédios.™ Em contrapartida, das estruturas identificadas em condices precarias
e em ruinas, que juntas totalizaram 22% do percentual total, apenas um bem patri-

monial possuia uso (estacéo ferroviaria de Vinhedo).'®

Figura 3: Gréfico. Figura 4: Gréfico.
Classificacdo de usos dos bens ferroviarios Estado de conservacéo dos bens ferroviarios
tombados pelo CONDEPHAAT tombados pelo CONDEPHAAT

4% 4%

12% Culturais

# Administrativos @ Regular
 Ferroviarios < Bom
E Moradias Precério
“ Espagos sem usos Emruinas
i Qutros usos

Fonte: elaborado pela autora. Fonte: elaborado pela autora.

zéns e vila ferroviéria), Ribeirdo Pires (estagcdo, armazém e cabine de controle), Aracatuba (estacéo,
armazéns e oficina), Jaguaritna (estagcdo e armazém) e Piratininga (estacao e armazéns).
'3 Os bens ferroviarios em precério estado de conservagao incluiram a estacdo Barracdo, o acervo da
Estrada de Ferro Perus Pirapora, o antigo sistema funicular de Parapiacaba e os complexos ferrovia-
rios de Cruzeiro (estagdo, armazéns e prédios administrativos), Avaré (estacdo e armazéns), Jundiai
$4armazém e cabine de medi¢do), Botucatu (armazéns e barracdes) e o Vinhedo (estacao).

Entre os bens em ruinas estavam a estagdo de Cachoeira Paulista e o complexo ferroviario Esta-
(1;5510 de Jundiai (rotunda).

Os bens ferrovidrios em estado de conservagédo regular incluiram as estagbes de Campinas (uso
cultural, administrativo e comercial), Mairinque (uso cultural), Espirito Santo do Pinhal (uso adminis-
trativo), Rio Claro (administrativo) e os conjuntos ferroviarios de Franco da Rocha (usos ferroviarios,
administrativo e como moradia), Jaragua (usos ferroviarios, administrativos e como moradia), Rio
Grande da Serra (usos ferroviarios, administrativos e como moradia), Varzea Paulista (usos ferrovia-
rios e administrativos), Caieiras (usos ferroviarios, administrativos e como moradia), Perus (usos fer-
roviarios, administrativo e como moradia), Louveira (usos culturais e como moradia), Andradina (uso
cultural), Sumaré (uso cultural e como moradia), Piraju (uso cultural), Piratininga (uso cultural),
Valinhos (uso cultural), Chavantes (uso cultural), além do Horto Edmundo Navarro de Andrade (uso
ambiental). J& os bens ferroviarios em bom estado de conservagdo contemplaram as estacdes Luz
(usos culturais, ferroviarios e administrativos), Bras (usos ferroviarios e administrativos),
Guaratingueta (usos administrativos), Jundiai (uso ferroviario e administrativo), Santa Rita do Passa
Quatro (uso cultural), Descalvado (uso cultural), Jdlio Prestes (usos culturais, ferroviarios e adminis-
trativos), Piquete (uso administrativo) e Santa Rita do Passa Quatro (uso cultural); também foram
contemplados nessa categoria 0 museu Edmundo Navarro de Andrade (uso cultural), a rotunda de
Cruzeiro (uso cultural), o edificio do antigo DOPS (uso cultural) e os complexos ferroviarios de
Paranapiacaba (usos culturais, ferroviarios e como moradia), Ribeir&o Pires (usos culturais, ferrovia-
rios e administrativos), Aracatuba (usos culturais e administrativos), Jaguariina (usos culturais e co-
merciais) e Piratininga (uso cultural).

'® Entre os bens ferroviarios em estado de conservagao precdrio destaca-se a estagdo Barracdo e os
conjuntos ferroviarios de Cruzeiro (sem usos), Vinhedo (utilizado como moradia), os barracées do
conjunto ferroviario de Botucatu (sem usos) e a estacdo e os armazéns de Avaré (utilizados como
moradia). Entre os bens ferroviarios em ruinas estavam o armazém do complexo da Estacéo
ferroviaria de Jundiai (sem usos) e a estagdo Cachoeira Paulista (sem usos).
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No entanto, essas informacdes referem-se exclusivamente a um grupo sele-
to de bens que foram tombados pelo CONDEPHAAT e ndo representam a totalidade
de estruturas ferroviarias existentes no Estado de Sdo Paulo. Em pesquisas anterio-
res, constatou-se que 337 estacOes ferroviarias foram reutilizadas com diferentes
usos sociais, sendo eles: culturais, ferroviarios, educacionais, administrativos, parti-
culares, publicos, privados ou como moradia. As esta¢des incluidas no levantamento
contemplaram os prédios das trés principais empresas ferroviarias estaduais (a
Companhia Paulista de Estrada de Ferro, a Estrada de Ferro Sorocabana e a Com-
panhia Mogiana de Estradas de Ferro). Em funcdo do interesse pelo assunto, desta-
ca-se que 43 estaces incluidas nesse grupo foram reutilizadas de forma cultural*’
(conforme a figura 5) 2.

Além das estacdes, existem diversos armazéns, oficinas, galpdes, rotundas,
areas esportivas e vilas ferroviérias no territorio paulista com diferentes usos e esta-
dos de conservacdo. Tamanha é a representatividade desses bens em nivel nacio-
nal que até dezembro de 2015 mais de 630 iméveis foram inscritos na lista do patri-
monio ferroviario do Instituto do Patrimonio Historico e Artistico Nacional - IPHAN
(IPHAN, 2017). Porém, ndo ha no Brasil e no Estado de Sao Paulo uma politica es-
pecifica ou projetos de reabilitacdo direcionados ao grande numero de estruturas

edificadas que compde esse patrimoénio.

" para maiores informacdes vide: SANTOS, Priscila Kamilynn Araujo; OLIVEIRA, Eduardo Romero.
Patrimdnio Ferroviario Paulista: Exame da eficacia dos usos culturais para antigas estagoes ferrovia-
rias. Anais do REHABEND 2014 - Congreso Latinoamericano: Patologia de La Construccion,
Tecnologia de La Rehabilitacion Y Gestion del Patrimonio, Santander: Graficas Igufia S.A, 2014.
V. p. 2263-2268. Também cabe mencionar que, em 2016, o levantamento sobre os usos culturais das
antigas estacgOes ferroviarias foi atualizado com o apoio da equipe do projeto Memdria Ferroviaria
MF).
gg Foram identificados usos culturais nas seguintes estacdes: Guanabara (Campinas), central de
Campinas (Campinas), Anhumas (Campinas), Tanquinho (Campinas), Sdo Simédo (Bento Quirino),
Motuca (Jaboticabal), Valinhos nova (Valinhos), Helvétia (Indaiatuba), antiga Pau d’alho (lbirarema),
Santa Rosa (Santa Rosa do Viterbo), Julio Prestes (Sdo Paulo), Jaguaritna, Aguas da Prata,
Batatais, Brodowski, Orlandia, Amparo, Araraquara, Barra Bonita, Barretos, Bebedouro, Colina,
Dracena, Junqueirépolis, Jal, Lucélia, Mogi Guagu, Santa Cruz das Palmeiras, Pirassununga,
Pederneiras, Santa Barbara d' Oeste, Santa Rita do Passa Quatro, Sdo Carlos, Descalvado, Assis,
Buri, Chavantes, Itararé, Sdo Roque, Mairinque, Pirapozinho, Presidente Bernardes e Botucatu.
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Figura 5: Mapa.
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Diante do exposto, mostrou-se preeminente a discusséo sobre as formas de
reuso dos bens ferroviarios, inclusive para reiterar a importancia das politicas de
preservacao incluirem consideracdes sobre a destinacdo dessas estruturas. Sendo
assim, esta investigacdo tem por objetivo compreender os usos do patriménio ferro-
viario através de um exame detalhado dos imoveis existentes no Conjunto Ferrovia-
rio da Estacdo Guanabara (prédios de operacdo e manutengcdo, moradias e area
esportiva), a fim de refletir sobre praticas de preservacao e usos dos conjuntos histo-
ricos pelos agentes sociais (figura 6). Para tanto, a pesquisa se sustenta na hipétese
de que a reabilitacdo e a reutilizacdo do conjunto ferroviario podem ser compreendi-
das como uma das formas de preservacdo,'® de modo a potencializar a reinsercédo
dos elementos patrimoniais outrora negligenciados ao tecido urbano contempora-

neo.
Figura 6: Mapa.
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¥ Tal como os exemplos de reutilizagdo do patrimdnio industrial desenvolvidos em ambito

internacional (Matadouro de Madri na Espanha, Sugar City na Holanda e Kulturbrauerei em Berlim) e
nacional (Cinemateca Brasileira, SESC Pompéia, ambos na capital de Sao Paulo, e também no
complexo ferroviario de Paranapiacaba em Santo André).
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Além do objetivo principal, buscou-se também identificar o estado atual e usos
dos edificios existentes no conjunto, a fim de compreender como cada um dos pré-
dios era administrado; verificar a existéncia de projetos de reutilizacédo e preservacao
que contemplassem outros edificios na esplanada ferroviaria, a fim de identificar a
existéncia de articulacdo entre os gestores; evidenciar as politicas de preservagao
em ambito estadual e municipal que incluissem este conjunto (legislacao patrimonial
e urbana), a fim de compreender como 0 conjunto se relacionava com a cidade sob
0 prisma da protecéo legal e urbanistica; e refletir sobre as recomendacdes patrimo-
niais e praticas contemporaneas em relagdo aos conjuntos historicos, em particular
sobre o patriménio industrial ferroviario, a fim de relacionar a teoria com a pratica
aplicada ao nosso objeto de estudo.

A delimitacdo espacial da pesquisa inclui os seguintes imdveis existentes no
conjunto: armazém de mercadorias (inaugurado em 1893); estacdo (edificada a par-
tir de 1894); posto de truque, oficina mecénica, depdsito e arquivo, departamento de
linha e barracdo de solda (inaugurados a partir de 1910); vila ferroviaria (um primeiro
ndcleo de casas foi edificado em 1894 e outro, menor, a partir de 1920) e o estadio
de futebol (inaugurado em 1940).%° Em suma, foram analisados 7 prédios (5 de ope-
racdo ferroviaria e 2 de manutencdo), 23 casas e uma area esportiva, ou seja, 31
bens ferroviarios. No que tange ao recorte temporal da pesquisa, 0 mesmo tem inicio
em 1996, ano em que foi aberto o processo de tombamento da estacdo Guanabara
pelo Conselho de Defesa do Patrimdnio Cultural de Campinas — CONDEPACC (pro-
cesso 002/96) e finaliza-se no final do ano de 2016. A escolha do periodo se deve
especificamente ao fato da investigacdo tencionar sobre a historia patrimonial que
contempla o Conjunto Ferroviario da Estacdo Guanabara. Assim, a intencdo nao foi
tracar uma cronologia histérica sobre toda a existéncia da esplanada, mas contextu-
alizar o objeto de estudo a fim de compreendé-lo enquanto patrimoénio industrial fer-

roviario.

% As datas de inauguracdo dos iméveis contemplados na pesquisa foram retiradas do relatério da
Mogiana de 1894 e também do trabalho desenvolvido por Anunziata (2013). Para maiores informa-
¢Oes vide as referéncias documentais e bibliogréaficas no final do trabalho.
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Justificativa

O interesse pela gestao e preservacdo dos bens ferroviarios surgiu durante
o desenvolvimento da primeira pesquisa de Iniciacdo Cientifica (IC), financiada pela
FAPESP (processo 2011/11765-2) e desenvolvida entre 2012 e 2013 a partir da
analise comparativa entre os diferentes tipos de gestédo cultural para antigas esta-
cOes ferroviarias na cidade de Campinas. Posteriormente, obteve-se a renovacgéo da
proposta de IC entre 2013 e 2014 pela mesma agéncia de fomento para aprofundar
0s estudos. A primeira investigacdo foi aprimorada e resultou no Trabalho de Con-
clusdo de Curso (TCC) intitulado Protecdo e uso do patrimdnio ferroviario: um
estudo de caso a partir das estacdes de Campinas, enquanto os resultados obti-
dos na segunda pesquisa foram lapidados e utilizados para elaboracdo do projeto
para ingresso no Programa de POs Graduagdo em Arquitetura e Urbanismo (PP-
GArg/UNESP).

Esta investigacao se justifica por possuir um carater inédito. Apesar de haver
bibliografia sobre patriménio cultural, os usos atuais do patrimoénio industrial ferrovia-
rio sdo poucos estudados — com destaque para a realizacéo de inventarios e catalo-
gos técnicos e académicos. Assim, esta proposta se distingue das demais ja desen-
volvidas, pois ndo busca apenas identificar quantitativamente as estruturas construi-
das, mas compreender qualitativamente o processo de reutilizacdo patrimonial nos
aspectos historicos, sociais e politicos.

Do ponto de vista teméatico, o estudo sobre a dinamizacéo e valoracao de
conjuntos industriais ferroviarios tem ganhado a atencao dos 6érgdos de preservacao
nos ultimos anos. Desde 2007, o IPHAN tem realizado esfor¢cos para inventariacao
desses bens. Em termos nacionais, no ano de 2013, o Governo Federal langou o
projeto de investimento financeiro voltado para cidades histéricas (Programa de Ace-
leracdo do Crescimento - PAC 2), dentro do qual foram incluidos “sitios urbanos e
complexos ferroviarios declarados de valor cultural”’, tais como a Vila de Paranapia-
caba, contemplada no projeto com 0s recursos para a restauracao de 250 estruturas
edificadas (TOMAZINI, 2015). Assim, o trabalho sobre a reutilizagdo do conjunto fer-
roviario potencializa a analise de diferentes topicos: as condi¢des atuais dos bens,
diferentes tipos de gestéo e politicas culturais sob a concessdo de agentes publicos
e privados, bem como a complexidade que permeia as praticas de preservacéo e

uso do patrimonio industrial ferroviario em questéo.
14



Conjunto Ferroviario da Estacdo Guanabara (Campinas — SP):
estudo sobre praticas de preservagao e usos do patriménio ferroviario

Do ponto de vista do objeto selecionado, cabem algumas consideragoes.
Embora a cidade de Campinas possua diversos bens ferroviarios de relevancia para
a historia local, ndo foram constatados estudos extensivos sobre a reutilizacdo
patrimonial de conjuntos caracteristicos do inicio da industrializacdo. E de valia
ressaltar o carater agregador da proposta, que traz reflexdes acerca dos usos
enquanto possibilidade de reinser¢cdo desses bens no contexto urbano, de forma a

requalificar e revalorizar espacos industriais outrora abandonados.

Metodologia proposta

Essa investigacdo segue o método de estudo de caso proposto por Yin
(2001 p. 35) que, como outras estratégias de pesquisa, “representa uma maneira de
se investigar um topico empirico seguindo-se um conjunto de procedimentos pré-
especificados”. Além disso, se utiliza do método dedutivo, uma vez que se inicia na
teoria para obter conclus6es de um caso particular (SPIEGEL, et. al, 2012). Também
cabe mencionar a natureza qualitativa do trabalho, que compreende um conjunto de
diferentes técnicas interpretativas com o objetivo de descrever e decodificar os com-
ponentes de um sistema complexo de significados (NEVES, 1996), e ainda o carater
exploratdrio, que tende a evidenciar topicos desconhecidos ou pouco estudados
(SPIEGEL, et. al, 2012).

Em termos tedricos, foram realizados levantamentos bibliograficos sobre pa-
triménio cultural (arquitetdénico, ambiental urbano e industrial ferroviario), preserva-
cdo e conservacdo de conjuntos histéricos, instrumentos de protecdo, recomenda-
cOes patrimoniais e praticas para o patriménio industrial ferroviario. De forma com-
plementar, como parte da reflexao teérico metodoldgica, executou-se um estagio na
Escuela Técnica Superior de Arquitectura de Sevilla (ETSA) — Espanha, por meio da
concessao da Bolsa Estagio de Pesquisa no Exterior (BEPE) — FAPESP (proc.
2015/07596-1). Durante o periodo de estagio foi possivel contar com a orientacéo do
Doutor Vicente Julian Sobrino Simal — Professor Titular do departamento de Historia,
Teoria e Composicao Arquitetbnica e coordenador do laboratorio de ativacao de es-
pacos industriais de Sevilha - SevLAB?!, direcionado & protecdo, gestdo, difusdo e

reativacao do patriménio industrial.

*! para maiores informacdes vide: http://sig.urbanismosevilla.org/Sevilla.art/SevLab/SevLabTeam.htm
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Embora néo exista uma legislacdo especifica para a preservagédo de conjun-
tos de bens culturais (LEMOS, 2004), buscou-se documentagcdo sobre a preserva-
cao do complexo de edificios estudado e seu entorno. Em primeiro lugar, pesquisou-
se a respeito de leis de protecao legal (municipal e estadual), documentos de cessao
dos espacos e projetos de uso, bem como a legislacdo urbana relativa ao objeto es-
tudado. Esse trabalho de campo para coletas documentais foi realizado na Prefeitura
de Campinas, no CONDEPACC, no Centro de Memadria da UNICAMP (CMU), nos
periodicos locais, disponiveis na hemeroteca do CIS — Guanabara no CMU e tam-
bém no site oficial do Correio Popular (http://correio.rac.com.br/). Ademais, recorreu-
se aos relatdérios da antiga Companhia Mogiana de Estradas de Ferro com o objetivo
de identificar a representatividade histérica do conjunto para a antiga empresa e a
funcionalidade dos diferentes prédios.

De forma complementar, foi realizada uma analise circunstanciada do pro-
cesso de tombamento pelo CONDEPACC, onde foram destacadas informacdes his-
téricas, as justificativas do parecerista e do conselho, as vistorias técnicas realizadas
no bem na época do tombamento, assim como 0s protagonistas e atores coadjuvan-
tes envolvidos no processo e a eficacia do instrumento.

Também cabe destacar que para reconhecimento da area e dos elementos
estudados foram elaborados mapas no software livre Quantum GIS (QGIS), um Sis-
tema de InformacBes Geogréfica (SIG) gratuito e licenciado pela General Public Li-
cense (GNU). No gue se refere a delimitacdo espacial, foram criados poligonos no
Google Earth Pro — outro software gratuito que permite a navegacao virtual em qual-
quer regido do globo terrestre e apresenta mosaicos de imagens de satélites que
cobrem a Terra (MIRANDA, 2006) — e os mesmos foram importados para o QGIS.
Dessa forma, a espacializacao tracada dentro da area do Conjunto Ferroviario da
Estacdo Guanabara privilegiou a tipologia original dos bens: operacéo ferroviéaria,
estruturas de manutengdo, moradias e area esportiva.

Para identificacdo do estado atual, protecdo, usos e projetos existentes nos
diferentes imoveis do conjunto estudado, foi produzida uma ficha de reutilizacdo do
patrimdnio industrial ferroviario durante o estagio de pesquisa no exterior, com apoio
do Professor Doutor Vicente Julidn Sobrino Simal. Como projeto piloto, durante o
estagio, o instrumento metodoldgico foi utilizado no Conjunto Ferroviario de Camas
(Sevilha/Espanha), no Conjunto Histérico de Villanueva del Rio y Minas (Espanha) e

na estacdo Plaza de Armas (Sevilha/Espanha). Posteriormente, as fichas foram apli-
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cadas nos 31 imoveis existentes no Conjunto Ferroviario da Estacdo Guanabara e
inseridas no apéndice (6.2) desse trabalho.

No que se refere ao conteudo, as fichas foram divididas em dois fragmentos.
O primeiro, caracterizado como “identificagdo e contextualizagao”, permitiu detalhar
a denominacao; a localizacéo; a tipologia original da estrutura (operacgéo ferroviéaria,
estrutura de manutencéo, area esportiva e moradia); o ano de cria¢do; a antiga em-
presa; o arquiteto ou engenheiro responsavel pela construcdo; o contexto historico; o
proprietario atual; a situacdo da propriedade; o uso atual; o estado de conserva-
ca0;% os valores identificados no prédio; a protecdo patrimonial, o 6rgdo de preser-
vacao e o numero do processo, além de figuras antigas e atuais, plantas e croquis.
De forma complementar, o segundo fragmento, intitulado “projeto de reutilizagao”
evidenciou a fase projetual, a denominacao, a descricdo do projeto, 0os objetivos da
proposta, o publico alvo, a titularidade, a instituicdo responsavel pela gestédo, os ho-
rarios de funcionamento, algumas informac¢des complementares, as referéncias bi-
bliograficas e 0 nome da pessoa responsavel pelo preenchimento.

O inventario como instrumento metodoldgico auxiliou na compreensao quali-
tativa do processo de reutilizacédo. O resultado do esfor¢co para elaboracdo de cada
uma das fichas podera ser utilizado posteriormente como uma ferramenta capaz de
viabilizar o conhecimento do patriménio industrial ferroviario a partir dos vestigios
materiais existentes; valorizar o estado de conservacao e os usos de cada um dos
bens; alertar a urgéncia de medidas efetivas de protecéo e suscitar reflexdes sobre a
atribuicdo de usos, que permita sua conservagao (SOBRINO SIMAL, 2016).

Para identificar informa¢des complementares, mas ndo essenciais a essa in-
vestigacado, foram realizadas entrevistas com a coordenadora do CERECAMP, Leo-
nice Favero, com o coordenador do Centro de Incluséo e Integracdo Social da UNI-
CAMP - CIS Guanabara, Odair Marques Silva e com um dos soOcios da empresa
proprietaria do conjunto, Otair Guimaraes. As entrevistas foram executadas seguin-
do um roteiro previamente elaborado, composto por 11 questbes abertas, tiveram
duracéo de 40 minutos e foram gravadas com prévia autorizacdo dos entrevistados.
A execucédo do instrumento metodoldgico tencionou sobre: a utilizacdo dos prédios

pelas instituicdes responsaveis pela gestdo, as atividades realizadas e quando elas

22 Utilizaram-se os critérios de conservacgao elaborados durante a analise dos bens ferroviarios tom-
bados pelo CONDEPHAAT, ou seja, bom (estruturas sem danos), regular (fissuras, trincas ou peque-
nos danos arquitetdnicos), precario (rachaduras, fendas e danos graves, mas ainda reparaveis) e em
ruinas (estrutura ndo completa, queda de paredes, auséncia de cobertura e danos irreparaveis).
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foram implementadas; o processo de concessdo ou aquisicdo da propriedade do(s)
edificio(s); a existéncia de pessoas ocupando os iméveis antes da reintegracdo de
posse; o planejamento e execucao do projeto de reutilizacéo; as intervencdes fisicas
realizadas no local para implementagcéo de novos usos; as dificuldades identificadas
na gestao; as propostas de preservacao para que a dimensao simbdlica ndo se per-
desse; as parcerias com empresas privadas, agéncias de fomento ou érgaos publi-
cos para a gestado dos bens patrimoniais e, por fim, os contatos, vinculos ou parceri-
as com gestores vizinhos que atuavam na area do antigo Conjunto Ferroviario.
Dentro dessas consideracdes, o presente estudo articula leituras, reflexdes
tedricas e préaticas com trabalho de campo ao longo de trés capitulos. No primeiro
serdo apresentadas consideracdes sobre o patriménio industrial ferroviario sob a
perspectiva urbana, a sistematizacdo de conjuntos historicos e alguns desafios e
possibilidades para a gestdo patrimonial. De forma complementar, no segundo capi-
tulo serdo destacadas as perspectivas histéricas, patrimoniais e urbanas do Conjun-
to Ferroviario da Estacdo Guanabara. Esses aspectos concederdo subsidios para
entender como se originou o processo de reutilizacdo, a propriedade dos imoveis, 0s
usos e como era realizada até o final 2016 a gestdo de cada um dos bens ferrovia-

rios inseridos no conjunto, o que sera discutido no terceiro capitulo.
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1. RECOMENDACOES E PRATICAS PATRIMONIAIS

Este capitulo apresenta argumentos sobre as recomendacdes patrimoniais e
praticas contemporaneas em relacdo aos conjuntos histéricos. Devido ao fato do
objeto de estudo envolver tanto as antigas estruturas industriais ferroviarias quanto o
ambiente urbano, desenvolver-se-a uma reflexdo que permita compreender a rela-
cdo sinérgica entre ambos. Como parte do patriménio industrial ferroviario, os con-
juntos historicos ndo possuem uma definicdo precisa, por isso destacar-se-a a sis-
tematizacao e a evolucao do conceito dentro das Cartas Patrimoniais. Essa reflexao
permitiu identificar algumas estratégias de conservacédo, com destaque para a reabi-
litacdo e a reutilizacdo — acdes constatadas no Conjunto Ferroviario da Estacéo
Guanabara. Salienta-se que o conteddo expresso no texto ndo contemplou as dife-
rentes teorias da restauracdo arquitetdnica, pelo fato da pesquisa ndo possuir o in-
tuito de analisar a formulacédo conceitual do restauro e tampouco propor um projeto
arquitetdnico de interveng¢do. Como nédo se pode deixar de mencionar, também se-
rédo evidenciados alguns desafios e possibilidades para a gestdo do patriménio in-

dustrial ferroviario inserido na escala urbana.
1.1. O patrimdnio industrial ferroviario sob a perspectiva urbana

Ao longo dos anos, 0 conceito de patrimonio passou por um processo de
expansdo em termos tipoldgicos, cronoldgicos e geograficos. De forma sucinta, o
primeiro marco expansivo se refere especificamente a incorporacédo de bens inclui-
dos na categoria de patriménio, antes pautada na preservacdo de testemunhos de
geracdes passadas e que se estendeu a arquitetura menor ou popular. O segundo
caso alude as limitacBes preservacionistas focadas nos objetos da antiguidade e
idade média enquanto fases significativas da histéria da humanidade, que foi supe-
rada pela delimitagdo de periodos da formacao territorial, relevantes para determi-
nadas nac¢des por meio da ampliacdo cronoldgica. E, por ultimo, a perspectiva geo-
grafica assinalada pelas politicas de preservacédo, que passaram a contemplar nao
apenas 0s objetos isolados, mas o conjunto de elementos relacionados entre si
(CHOAY, 2001).

19



Conjunto Ferroviario da Estacdo Guanabara (Campinas — SP):
estudo sobre praticas de preservagao e usos do patriménio ferroviario

A ideia de patriménio como bens que possuimos em termos coletivos ou
como recurso pratico e simbdlico, nos sugere que estamos diante de algo de valor,
no sentido da importancia atribuida, adicionada ou apreciada (BALLART, 2007). Isso
porque o patriménio pode ser compreendido como o conjunto das obras do homem
nas quais uma comunidade reconhece seus valores especificos e particulares e com
0S quais se identifica. O reconhecimento dessas obras como patrimonio resulta do
processo de selecdo de valores (ICOMOS, 1999). E “pelo valor que, em nossa soci-
edade, bens materiais, praticas, habitos, produtos tangiveis e intangiveis da ativida-
de humana séo selecionados e investidos de uma significacdo especifica e plena de
consequéncias, em varios niveis e escalas” (MENESES, 2000, p. 35). Essa reflexao
deve levar em conta as realidades territoriais com base nas atividades humanas es-
taveis e em constante evolucdo, o que Alois Riegl (2014) caracterizou como valor
histérico, artistico, simbdlico, emocional e pratico elucidado pela apreciacéo do arte-
fato — segmento da natureza fisica socialmente apropriado — como elemento da
memaoria — universo mental que adquire substancia social e se materializa pela pro-
ducdo cultural humana (CHAOY, 2001; MENESES, 2006; CRUZ PEREZ e
ESPANOL ECHANIZ, 2009; OLIVEIRA, 2010).

Como consequéncia da ampliacdo conceitual, o tecido urbano e as constru-
cOes relacionadas aos processos de industrializacdo foram incluidos no escala de
bens que compdem o patrimdnio. Dentro desse contexto, os edificios e sitios adquiri-
ram espaco pela importancia documental, pelas especificidades figurativas e estéti-
cas, bem como pelo carater de conjunto responsavel pela conformacdo de paisa-
gens. Esses aspectos possuem relacéo direta com o conceito de patriménio urbano,
estabelecido no sentido contrario a urbaniza¢cdo dominante (CHOAY, 2001). Ao des-
tacar os artefatos considerados “menores” e assimilar os centros histéricos — tracado
inicial da cidade antiga, hoje englobado na cidade moderna —** e os conjuntos urba-
nos — agrupamentos articulados de construgoes —, viabiliza-se o reconhecimento do

24
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significado cultural®™ dos tecidos e conglomerados arquitetbnicos, cuja unidade de

elementos figurativos, escalas e volumes constituem o testemunho histérico e estéti-

8 Conforme Salcedo (2007, p. 15), “os centros histdricos representam o tracado inicial da cidade e
sdo estruturas urbanas e arquitetdnicas que expressam as manifestagfes politicas, econémicas, so-
ciais, culturais e tecnologicas, das formagfes sociais dos diferentes periodos historicos”.
** De acordo com a Carta Burra (1999), o significado cultural corresponde ao valor estético, cientifico
ou social de um bem para as geracfes passadas, presentes ou futuras. Esse significado cultural esta
incorporado ao espaco, a utilizagdo, aos registros e aos objetos a ele relacionados.
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co que os qualifica. E dentro desse panorama que estdo os exemplares pertencen-
tes ao patriménio industrial (UNESCO, 1985; UNESCO, 2008; RUFINONI, 2009).

O interesse pelas tipologias urbanas referentes as primeiras décadas do sé-
culo 20 surgiu na Inglaterra, quando foi definida a expresséo “arqueologia industrial”
(RODRIGUES, 2010). No que se refere aos protagonistas, € imprescindivel ndo
mencionar o Professor Donald Dudley, da Universidade de Birmingham, que em
1950 passou a realizar visitas com os estudantes a antigos espacos industriais. Co-
Mo consequéncia, essa pratica passou a ser seguida por pessoas preocupadas com
a preservacao dos vestigios materiais derivados da Revolucéo Industrial (PALMER e
NEAVERSON, 1998; THIESEN, 2006). O termo “arqueologia industrial” foi utilizado,
oficialmente, em 1955, em um artigo de Michael Rix em The Amateur Historian, onde
se clamava pela preservacdo dos remanescentes da industrializagdo ameacados ao
desaparecimento (PALMER e NEAVERSON, 1998; CANO SANCHIZ, 2007).

Para Kuhl (2008), o tema adquiriu destaque especificamente a partir de
1960, quando importantes testemunhos arquitetdnicos do processo de industrializa-
céo foram demolidos, como, por exemplo, a estacao de Euston, em Londres, destru-
ida em 1962. Ainda que a Inglaterra seja pioneira nas a¢des a favor da preservacao
em virtude de sua posicao estratégica como protagonista da Revolucdo Industrial, o
fendmeno progressivamente se expandiu para outros paises. A vista disso, o estudo
da arqueologia industrial ndo possui uma data especifica, mas privilegia, como refe-
rencial cronoldgico, as etapas industriais responsaveis por transformar as organiza-
cOes sociais e econdmicas com base na tecnologia disponivel em determinada épo-
ca (CORDEIRO, 2004; POZZER, 2007).

A respeito do assunto, Palmer e Neaverson (1998) destacam que a arqueo-
logia industrial pode ser compreendida como o estudo da sociedade industrial a par-
tir dos elementos materiais (objetos, estruturas e paisagens). Em outras palavras, a
arqueologia industrial ndo estuda exclusivamente os objetos, mas o contexto cultural
no qual os mesmos foram produzidos e consumidos. Para Thiesen (2006), a arqueo-
logia industrial consiste no estudo acerca das mudancgas sociais, econdmicas e cul-
turais oriundas do crescimento da organizacao capitalista na industria por meio de
suas evidencias materiais.

A argueologia industrial também pode ser entendida como uma metodologia
de carater interdisciplinar responsavel por estudar e atribuir valor aos testemunhos

histéricos dos processos produtivos, sejam eles vestigios materiais ou imateriais.
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Enquanto metodologia, a arqueologia industrial potencializa a compreensao das es-
truturas e dos processos que fomentaram o desenvolvimento das sociedades técni-
co-industriais. Portanto, envolvem as fontes de energia, os lugares e espacos de
trabalho, bem como as organizacdes produtivas e as formas de responder a deter-
minada economia, baseada na mecanizacdo dos processos produtivos (CONSEJO
DE PATRIMONIO DEL ESTADO, 2011).

A partir de 1960, a sociedade passou a valorizar os monumentos? da indus-
trializacdo, os quais ndo se limitam exclusivamente a arquitetura dos edificios vincu-
lados as unidades producdo, mas englobam os complexos de estruturas que com-
pdem “os conjuntos industriais — fabricas, residéncias, enfermarias, escolas etc. —
além dos meios de transportes e dos edificios pré-fabricados [...] que séo frutos do
processo de industrializagdo” (KUHL, 2008, p. 45). Para tanto, em 1978 foi criado o
The International Committee for the Conservation of the Industrial Heritage —
(TICCIH). O 6rgado se encarrega mundialmente da protecdo, investigacao e docu-
mentacao do patrimonio industrial.

Em uma das conferencias realizadas pelo TICCIH na Russia em 2003, foram
estabelecidas relevantes considera¢cdes sobre o patrimonio industrial, as quais cul-
minaram na Carta de Nizhny Tagil. O texto foi o primeiro de referéncia internacional
a orientar a protecéo e a conservacao do patriménio industrial. De acordo com o do-
cumento, o patriménio em questdo “compreende os vestigios da cultura industrial
que possuem valor historico, tecnoldgico, social, arquitetdnico ou cientifico”. Esses
valores sdo intrinsecos aos sitios industriais, as estruturas constitutivas, a paisagem,
a maguinaria, a documentacdo e aos registros que compdem a memoéria dos ho-
mens (TICCIH, 2003, p. 3).

Em decorréncia da particular natureza e das questbes que o afetam como
resultado de sua relacdo com os contextos econdmicos, legais, culturais e ambien-
tais, o TICCIH juntamente com o International Council on Monuments and Sites (I-
COMOS) publicaram em 2011 alguns “Principios para a Conservagao de Sitios,
Construcdes, Areas e Paisagens do Patrimonio Industrial’. Conforme o documento,
também conhecido como “Principios de Dublin”, o patrimoénio industrial inclui: sitios,

construgdes, conjuntos, cidades, paisagens, assim como a maquinaria, objetos e

2 Construcgéo isolada, sitio urbano ou rural que concede testemunho de uma evolugéo significativa ou
de um acontecimento historico; que tenham adquirido, com o tempo, uma significagao cultural (ICO-
MOS, 1964, p. 2).
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documentos que ressaltam processos vinculados a producgédo industrial (ICOMOS -
TICCIH, 2011).

Entende-se como bem industrial os elementos ou conjuntos que compdem
esse patrimoénio, os quais podem ser subdivididos entre elementos méveis, iméveis
e imateriais. Dentro da categoria de bens moveis se sobressaem os artefatos, os
utensilios, os mobiliarios e os acessoérios do entorno social. Os artefatos incluem os
mecanismos destinados a producédo de energia ou ao transporte e a comunicacgao.
De forma complementar, os utensilios abarcam as ferramentas necessarias para o
desempenho dos procedimentos técnicos associados as atividades econémicas. J&
os mobiliarios e acessoérios do entorno social contemplam os bens existentes dentro
das residéncias e dos espacos industriais, sejam assistenciais ou de 6cio. No caso
dos arquivos, estdo os documentos escritos e iconograficos, assim como 0s regis-
tros e as fontes orais geradas pelas atividades econdmicas e pelas relagbes sociais
(CONSEJO DE PATRIMONIO DEL ESTADO, 2011).

Além de abranger os bens materiais moveis ou estaticos, o patriménio indus-
trial inclui também os elementos intangiveis ou imateriais, como 0s conhecimentos
técnicos, a organizacao do trabalho e dos trabalhadores e os legados sociais e cultu-
rais que moldaram a vida de determinadas comunidades. O valor desses elementos
pode estar expresso na cultura do trabalho representada pelo material construtivo e
em seus componentes — maguinas, documentacdo e registros intangiveis (memoé-
rias, técnicas e costumes) (ICOMOS - TICCIH, 2011).

Dentro da categoria de bens iméveis — foco da discussédo — encontram-se 0s
elementos, conjuntos, paisagens e sistemas. Os elementos industriais constituem os
testemunhos das atividades industriais que a exemplificam, sendo eles isolados por
natureza ou pelo desaparecimento de seus componentes. Em termos conceituais, 0s
conjuntos industriais se caracterizam por conservarem 0S componentes materiais e
funcionais de modo a prezar pela articulagdo entre os diferentes elementos. As pai-
sagens industriais possuem carater evolutivo e estabelecem um cenario privilegiado
para observar as transformacdes e 0s usos que a sociedade fez de seus recursos ao
longo do tempo. Por fim, os sistemas e as redes industriais, sejam para o transporte
de agua, energia, mercadorias, passageiros ou comunicagfes, constituem um tes-
temunho material da ordenacdo territorial, da mobilidade das pessoas, dos produtos
e ideias resultantes da arte de construir no periodo contemporaneo (CONSEJO DE

PATRIMONIO DEL ESTADO, 2011).
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Assim, fazem parte desse patriménio os bens e locais produtivos (fabricas,
moinhos, oficinas, minas e determinados espacos), tal como os edificios e as cons-
trucdes relacionadas a esses imoOveis: armazéns e depdsitos (onde se acondiciona-
vam as matérias primas e os produtos); servi¢cos (locais de abastecimento); comuni-
cacoes (sistemas de transporte e toda sua infraestrutura formada por linhas de trens
e estacdes, rotas fluviais, portos etc.) e os lugares onde eram realizadas as ativida-
des sociais (vilas operarias, lugares de culto religioso, educacao, lazer e recreacao)
(CASANELLES RAHOLA, 2007).

No decorrer dos anos o conceito de patrimdnio industrial foi definido e rede-
finido sobre diferentes perspectivas, ainda que nao muito distintas no essencial. Pa-
ra Julian Sobrino (2011), as atividades econémicas desenvolvidas no territorio tém
gerado um complexo significativo e diversificado de testemunhos materiais e imate-
riais que recebem o nome de patriménio industrial. Os bens pertencentes a esse
grupo também podem ser compreendidos como o testemunho da memaria, da iden-
tidade, do cotidiano, do trabalho e do lugar, pois sem homens, os edificios e as ma-
quinas resultariam em elementos vazios de contetido (ALVAREZ ARECES, 2010).
Ademais, trata-se de um vestigio da memoria coletiva que contempla os aspectos
que fazem referéncia a industria (FELIU TORRAS, 1998).

Esse patrimbnio responde a um determinado processo de producdo com um
concreto sistema técnico, caracterizado dentro da manifestacdo das relacdes sociais
capitalistas. Assim, 0s bens industriais se converteram em cultura material que se
manifesta segundo a época de seu desenvolvimento, os setores da atividade e os
territérios envolvidos no processo (LINAREJOS CRUZ, et. al, 2002). Também cabe
destacar que esses vestigios formam parte da histéria e da cultura dos territérios e,
por isso, séo considerados elementos chave da identidade® dos sitios contemplados
com o processo de industrializacdo e que deixaram pegadas na paisagem e na me-
moria coletiva (BENITO DEL POZO, 2007); aspectos que evidenciam ndo apenas o
contexto territorial do patriménio como resultado da evolucéo da tecnologia e do uso
gue a sociedade fez do meio natural, mas também as dimensdes geofisicas, topo-

gréficas, culturais, materiais e de auto representacédo pela comunidade, destacadas

?® De acordo com a Carta de Cracévia (2000), a identidade consiste em uma referéncia coletiva que
engloba tanto os valores atuais de um lugar ou comunidade, quanto os valores auténticos do
passado.
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na conceituacéo de paisagem cultural presente na Recomendac¢éo R (95) e na Con-
vencéao Europeia de Paisagem (CEP).

A vista disso, ndo podemos deixar de mencionar que a paisagem designa
uma parte do territério assimilado por determinadas populagdes cujo carater de acao
e de interacdo seja resultado dos fatores naturais ou humanos. Quando interpreta-
das de forma cultural — na medida em que séo afetadas pelas agbes do homem — as
paisagens se caracterizam pela forma como determinados territérios sdo entendidos
pelos individuos ou comunidades; e representam o testemunho do passado no pre-
sente de modo a estabelecer rela¢des entre os individuos e o ambiente em que vi-
vemos, além de evidenciar as particularidades das culturas, locais, sensibilidades,
praticas, crencas e tradicdes. Essas paisagens culturais ilustram a evolu¢ao da soci-
edade humana no decorrer do tempo e do espaco com o estabelecimento dos valo-
res sociais e culturais em diferentes niveis do territério. Em suma, a paisagem deve
ser reconhecida como um componente essencial do ambiente humano ou como uma
expressao da diversidade do patriménio cultural e natural. Todavia, esses fatores s6
podem ser analisados pela presenca dos remanescentes fisicos que evidenciam as
atividades desenvolvidas no passado, bem como as experiéncias e tradi¢cdes (RE-
COMENDACAO EUROPA, 1995; CONVENIO EUROPEU DA PAISAGEM, 2000). 2

A identidade dos espacos industriais se constroi sobre o reconhecimento da
paisagem como recurso patrimonial e, para isso, se faz necessério analisar os valo-
res simbdlicos que cada comunidade e residente possuem individualmente e como
0s incorporam ao imaginario coletivo. Essa condi¢éo situa-se precisamente na rela-
cao entre o patrimbnio e seu entorno — meio caracteristico, que faz parte da edifica-
cdo ou contribui para seu significado — 2 ambiental e territorial, pois da presente a-

nélise emergem novos significados, inexistentes quando trabalhados de forma isola-

A categoria de “paisagem cultural” foi criada pela UNESCO em 1992 durante a 16° reunido da
UNESCO realizada nos Estados Unidos, para registrar areas ao redor do mundo que retratem obras
do homem e da natureza e que também ilustrem a evolugdo da sociedade ao longo do tempo. Em
sintese, trata-se de uma criagéo cultural que vai além da realidade fisica e objetiva composta tanto
pelo novo quanto pelo velho, de modo dindmico e evolutivo. Para maiores informag6es sobre o as-
sunto vide: Recomendagédo de Paris Paisagens e Sitios (1962), Sobrino Simal (2011), Ribeiro (2007),
Cruz Pérez e Echéaniz Espafiol (2009), Crispim (2014), Figueiredo (2014) entre outros.
8 Além dos aspectos fisicos e visuais, o entorno pressupde “uma interagdo com o ambiente natural;
praticas sociais ou espirituais passadas ou presentes, costumes, conhecimentos tradicionais, usos ou
atividades, e outros aspectos do patriménio cultural intangivel que criaram e formaram o espago”
(ICOMOS, 2005, p. 2). De forma complementar, Motta e Tompson (2010) destacam que o entorno
também pode ser compreendido como instrumento legal direcionado a protecdo dos bens tombados e
que visa inibir constru¢cdes que comprometam a visibilidade do bem. Para maiores informagdes vide:
a Declaragao de Xi'an sobre a conservacgao do entorno edificado, sitios e areas do patrimonio cultural,
publicada pelo ICOMOS em 2005.
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da. Como consequéncia, o patriménio industrial adquire um sentido que excede o
valor estético para converter-se em um nucleo de ordem temporal e espacial como
resultado da perda e esquecimento da memaria de determinados lugares. Assim, 0s
valores paisagisticos, as pegadas industriais e as herancas culturais e artisticas se
unem em um mapa de recursos em um espaco continuo (ALVAREZ ARECES,
2010). As pecas desse quebra-cabeca patrimonial se caracterizam pelos edificios,
que, constantemente, aparecem vinculados a outros imdéveis, responsaveis por for-
mar conjuntos e sistemas. Esses elementos congregam estrita conexao funcional
com as oficinas, armazéns, ruas, pracas e jardins, lugares para 6cio ou culto, estru-
turas urbanas e cidades, capazes de se conectarem com outras por meio do trans-
porte ferroviario e formarem paisagens industriais (BUSTAMENTE, 2009).

No que tange ao conceito, as paisagens industriais sdo oriundas da industri-
alizacdo e se distinguem pela presenga dominante das infraestruturas industriais e
pelas evidencias do aproveitamento dos recursos do meio natural por intermédio da
tecnologia. Esses bens séo resultado de um dilatado processo por meio do qual as
atividades econdémicas tém transformado o territério, de modo tdo evidente que se
tornou cada vez mais dificil identificar um lugar que se possa caracterizar como ha-
tural. As paisagens industriais viabilizam o conhecimento das transformagdes territo-
riais e sdo caracterizadas pelos testemunhos e vestigios materiais. Cabe ainda
mencionar que essas paisagens se acentuam pela variedade tipolégica em relacéo
ao setor original que representam, pelas atividades produtivas desenvolvidas, pelas
etapas industriais histéricas no mundo fisico e pelas constru¢des simbdlicas e acbes
culturais resultantes do uso e interpretacdo do meio natural por diferentes culturas
(SOBRINO SIMAL, 2011).

Para a arqueologia industrial, a paisagem supde um valor de primeira or-
dem, pois sem o entorno que o tornou possivel, o sitio industrial careceria de inte-
resse contextual. Além disso, ndo é possivel isolar os vestigios da industrializacao
das circunstancias que o originaram. O fator humano desaparece, mas a paisagem
se mantém como testemunho dos homens que o viabilizaram, integrando os elemen-
tos chave da arqueologia industrial: o territoério, a memoria e a populagéo. Isso nos
leva a identificar as paisagens industriais como pecgas significativas para a compre-
ensao das relagbes estabelecidas entre a sociedade, a industrializagdo e o meio na-
tural (SOBRINO SIMAL, 2011).
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E importante recordar que o patrimonio industrial possui relacdo direta com
0S processos de apropriacdo cultural que a sociedade estabelece com os vestigios
do passado industrial, mediante a conservagcao dos testemunhos materiais ou imate-
riais relacionados a memoaria do trabalho e do lugar (CONSEJO DE PATRIMONIO
DEL ESTADO, 2011). As pegadas do patrimonio industrial no territorio se converte-
ram em bens culturais?®® e em um meio aplicado para afrontar o desenvolvimento
sustentavel em escala local e regional. Esse patriménio forma parte da cultura dos
territdrios e inclui cidades, conjuntos urbanos e elementos méveis e imoveis onde &
possivel identificar vestigios de um passado industrial (ALBA DORADO, 2011; SO-
BRINO SIMAL, 2011).

Ainda que se reconheca o valor e a importancia do patriménio industrial e as
diferentes categorias de elementos que o comp8e — mdveis, imdveis e imateriais —,
esses bens estdo sujeitos a variacbes econdmicas, politicas e técnicas expressas no
desenvolvimento de determinado setor produtivo ou empresa. No Brasil, as acoes a
favor da preservacdo do patriménio industrial ainda sado incipientes e delicadas dian-
te do numero de bens existentes no territorio. O reconhecimento do valor cultural
dos edificios esbarra em alguns entraves: imoveis com caracteristicas arquitetbnicas
pouco apreciadas, dificuldade na compreensao do conjunto de elementos relaciona-
dos entre si e as fortes pressdes especulativas. Porém, nos ultimos anos o tema tem
se difundido de forma significativa, sendo que parte disso se deve a fundacédo do
Comité Brasileiro para a Preservagédo Industrial, TICCIH, em 2004, e ao aumento do
ndamero de trabalhos académicos, debates, encontros cientificos e bens tombados
pelos 6rgados de preservacdo em diferentes ambitos (RUFINONI, 2009; SOUKEF,
2013).

Nesse contexto, cabem algumas consideracfes sobre o patrimonio ferrovia-
ro, que segue oS mesmos preceitos do patriménio industrial, sendo que ambos fo-
ram negligenciados culturalmente pela sociedade até datas relativamente recentes.
Conforme Kiihl (1998), o patrimbnio ferroviario esta incluido no industrial e se carac-
teriza pela forma, variedade, destinacao e riqueza historica. Os bens que compdem
esse patrimbénio possuem significativa importancia histérica como testemunho de um

passado recente. No Estado de Sao Paulo, esses bens sédo considerados significati-

? Os bens culturais estdo “inseridos em contextos espaco-temporais, integram atividades de

determinados grupos sociais e ndo de outros, e séo suportes de significados e de sentidos que sdo
construidos e transformados tanto por essas mesmas atividades, quanto pelas estruturas de
relacionamento social que as ordenam” (ARANTES, 2006, p. 431).
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VoS ndo somente para a histéria da arquitetura, mas também pela histéria social,
econbmica, da técnica e da ciéncia, aléem de ser um valioso testemunho do esfor¢o
realizado para o transporte do café, produto agricola que contribuiu para o desenvol-
vimento do Estado de S&o Paulo.

Assim, o patriménio industrial ferroviario envolve um significativo legado ter-
ritorial, composto por estagfes, depodsitos, oficinas, cabines de sinalizagdo, pontes,
viadutos, tuneis, vilas ferroviarias, complexos de edificios, objetos, equipamentos,
modos de producao e as paisagens onde esses elementos estédo inseridos. N&o po-
demos deixar de mencionar que diretamente relacionados a esses bens, estdo os
elementos pertencentes a cultura do trabalho, a transmisséo oral, as instalagfes, o0s
conhecimentos cientificos ou técnicos e os modos de gestdo empresarial (KUHL,
1998; ALVAREZ ARECES, 2011). Esses bens integram parte do imaginario coletivo
da sociedade e podem ser reaproveitados e consequentemente contribuirem para o
reconhecimento da histéria e da cultura da industrializacdo (CAVALCANTI NETO e
SOUKEF, 2009).

Dessa forma, os bens pertencentes ao patrimoénio industrial ferroviario de-
vem ser compreendidos como ativos sociais a serem preservados, ainda que essa
consideracdo seja alcancada, em alguns casos, ap0s perderem a funcionalidade
produtiva para a qual foram criados. Ademais, os bens industriais ferroviarios consti-
tuem importantes elementos para difundir a técnica, retratar a vida em determinada
época e refletir sobre o significado da industrializacdo (CASANELLES RAHOLA,
2007; FERRARI, 2010).

Para Julian Sobrino (1998), o patrimonio industrial ferroviario se relaciona di-
retamente com o urbanismo, pois suas dimensdes espaciais sdo resultados de um
largo processo no qual as sociedades transformaram a morfologia do territério urba-
no e rural. Assim, mais do que falar sobre a relacéo estabelecida entre as estruturas
industriais inseridas nas cidades é preciso falar de urbanismo industrial em sentido
duplo, primeiramente como processo que supera a tipologia do edificio isolado, e
posteriormente como sistema que mescla producdo, moradias e infraestrutura no
marco urbano (IAPH, 2015). O urbanismo industrial tem, portanto, um importante
valor didatico ao retratar o passado de forma objetiva. Em termos préticos, os ele-
mentos pertencentes ao patriménio industrial ferroviario, quando bem estruturados
territorialmente, falam por si a respeito de seus programas de progresso em um

mundo essencialmente dominado pela produ¢cdo massiva de objetos.
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O valor do conjunto industrial ferroviario esta nos componentes que preser-
vam a arquitetura e as instalacfes mecanicas, assim como nas vilas operarias loca-
lizadas no entorno desses bens, combinando o produtivo com o residencial (ALVA-
REZ ARECES, 2007; PARDO ABAD, 2008). Esses conjuntos constituem uma mos-
tra coerente e representativa da importancia desempenhada pelo sistema ferroviario.
Faz-se referéncia, especificamente, a bens industriais ferroviarios que possuem va-
lor como simbolo das mudancas projetadas na vida social e econdmica das regides
(ALVAREZ ARECES, 2011). Por conta disso, esse patriménio deve ser interpretado
por meio de uma leitura atualizada, integrada e cientifica, de modo a possibilitar que
a sociedade compreenda nele parte da histéria local, regional ou nacional.

Porém, quando se encontram em areas urbanas, os bens pertencentes a
esse patriménio podem se tornar alvo de pressdes imobilidrias, instabilidades e in-
certezas. Para os bens inutilizados, esse problema se torna ainda mais agressivo.
Em alguns casos, as administracdes publicas acabam por ceder em sua defesa de-
vido aos escassos recursos com 0S quais contam para a conservacao e também
diante da falsa estratégia de salvar apenas alguns elementos. Também cabe men-
cionar as concessdes de determinados bens patrimoniais realizadas pelo poder pu-
blico a empresas privadas, as quais nem sempre possuem o objetivo de conservar e
restaurar os imoveis. Aliado a esse imbréglio esta a auséncia de instrumentos de
planejamento urbano que contemplem esses bens, o que consequentemente viabi-
liza a debilidade e indefinicdo (BUSTAMENTE, 2009).

As areas industriais ferroviarias extensas, desativadas e degradadas, devem
ser analisadas a partir de uma escala macro, de modo a considerar a interacdo com

os diferentes fatores envolvidos na dinamica urbana e o dialogo entre as diretrizes

% Conforme Rolnik (1990) o planejamento urbano possui como principio o “desenvolvimento integra-
do e equilibrado”, ou seja, o crescimento e modernizagdo de forma racional e controlada. Porém,
mais do que um modelo de “boa cidade”, deve ser algo vivo; um local institucional onde sejam explici-
tadas as contradi¢Bes e as diferencas resultantes dos varios agentes. A definicdo do conceito possui
relacdo direta com a elaboracédo de planos para melhoria do ambiente urbano. Cabe destacar que
planejar significa encontrar diretrizes para corrigir os espag¢os mal organizados e improdutivos. “Signi-
fica encontrar meios e propiciar condi¢cdes para interferir nos setores menos favoraveis de uma estru-
tura ou de uma conjuntura. Significa criar recursos econdmicos suficientes para melhorar as condi-
¢Oes de vida das coletividades humanas. Significa aproveitar e adaptar exemplos e padrées adequa-
dos venham eles de onde vierem. Significa encontrar formulas para um desenvolvimento regional
harménico. Significa, enfim, afastar os fatores de inércia cultural e econdmica” (AB’ SABER, 1969, p.
260).
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de planejamento e restauro®'. Para isso, é necessario refletir sobre a insercdo de
novos elementos em sintonia com o preexistente, bem como propor novos usos a-
propriados a escala e a dinamica urbana local. A preservacao do patriménio indus-
trial ferroviario deve considerar o equilibrio entre os valores sociais, culturais e eco-
ndmicos juntamente com o desenvolvimento urbano. Por conseguinte, a dimensé&o
urbana associada ao patriménio industrial ferroviario demanda levantamentos e es-
tudos cuidadosos e aprofundados, a fim de identificar os elementos que o compdem
e a orientar projetos a serem executados nessas areas (RUFINONI, 2009).

Como destacado, o patrimdnio industrial ferroviario agrupa edificios constru-
idos em diferentes épocas e tipologias, cuja composi¢cao espacial seja resultado das
atividades estabelecidas e executadas no territorio. Esses bens incluem tanto os
edificios quanto os espacos envoltérios vinculados entre si como resultado dos pro-
cessos produtivos. Para Rufinoni (2009, p. 181) um bem patrimonial isolado pode
esporadicamente, ser caracterizado com valores excepcionais, uma vez que trata-se
de uma “rede de edificios, inter-relacionados em torno da producéo (galpdes, vilas
operarias, patios de manobras, equipamentos etc.), cuja avaliagcdo e preservacao
ndo fara sentido se os elementos que compéem nao forem analisados em um con-
junto, como um patriménio urbano”.

Essa andlise potencializa a aproximacao entre a dimenséo temporal e espa-
cial do patriménio, o qual passou a ser compreendido como elemento de qualidade
da vida urbana (NIGRO, 1999). Trata-se de uma doutrina original da urbanizagao
que envolve tanto o valor contemplativo quanto o valor de uso dos monumentos,
denominada por Gustavo Giovannoni (1873-1943) como patriménio urbano. Embora
se trate de um intelectual italiano preocupado com a dimensao estética do estabele-
cimento humano, as concepc¢des de Giovannoni adquiriram destaque na Frangca com
os estudos de Choay que, em 1992, atribuiu a ele a figura “historial” do patriménio
urbano fundamentada em trés principios. O primeiro consiste na necessidade de
integrar os fragmentos urbanos antigos a planos diretores locais, regionais e territo-
riais, a fim de denotar sua relagdo com a vida presente. Neste caso, o valor de uso é
legitimado, do ponto de vista técnico, por meio de um trabalho de articulagdo com as

grandes redes primarias de ordenacao e sob a perspectiva da manutencéo do cara-

%! De acordo com a Carta de Veneza (1964, p. 2) o restauro consiste em “uma operacéo que deve ter
carater excepcional. Tem por objetivo conservar e revelar os valores estéticos e histéricos do monu-
mento e fundamenta-se no respeito ao material original e aos documentos auténticos”.
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ter social da populagédo. O segundo acentua que os bens patrimoniais ndo podem
ser analisados sem levar em conta as constru¢cdes e o ambiente que o compdem;
iSso porque a prépria natureza da cidade e dos conjuntos urbanos, assim como seu
ambiente, resulta da dialética da arquitetura maior e de seu entorno. De forma com-
plementar, o terceiro compreende a reabilitacdo de bairros antigos com funcdes
mais proximas possiveis do uso original (CHOAY, 2001; KUHL, 2013; ZUCCONI,
2015).

O passado e o presente sdo equacionados e a cidade € compreendida como
elemento vivo a ser preservado. Para Salcedo (2013), entre as contribuicoes de Gio-
vannoni destaca-se o fato do tedrico ndo considerar a arquitetura unicamente pelo
objeto, mas por incluir a trama urbana na andlise, ou seja, 0 contexto em que o bem
patrimonial esta inserido. Os estudos desenvolvidos por Giovannoni buscavam esta-
belecer uma relacéo sinérgica entre a cidade moderna e a antiga, com destaque pa-
ra as transformacdes econdmicas e administrativas que as envolviam. Ademais, o
autor considerava ainda “que os nucleos urbanos antigos possuiam especificidades
morfologicas, escalas compositivas e qualidades historicas e estéticas que exigiam
uma atuacéo e uma destinacéo de usos apropriados” (RUFINONI, 2012, p. 69). Em
sintese, a atuacdo de Giovannoni foi primordial para a compreensao e valorizacdo
dos conjuntos urbanos como patriménio.

A vista disso, a énfase ndo recai sobre a tipologia, mas ao problema que
permeia a preservacao do patriménio industrial ferroviario inserido na escala urbana.
Para tanto, € necessario compreender a natureza industrial — existente entre o bem
patrimonial e a cidade — sob a perspectiva urbana. Até a segunda metade do século
19, os estudos historicos evidenciaram a cidade do ponto de vista de suas institui-
cOes religiosas, juridicas e politicas, bem como suas estruturas econémicas e soci-
ais, sem analisar o espaco onde essas praticas eram realizadas. Entre os fatores
que contribuiram para retardar a insercdo do espac¢o urbano na concepcao historica
estavam: a complexidade, a escala e, sobretudo, uma mentalidade que perdurou
durante um longo periodo e que associava a cidade apenas a uma historia indiferen-
te do espaco. Esses fatores se uniram a auséncia de registros confiaveis, a dificul-
dade em identificar arquivos referentes aos modos de producéo e as transformacdes
do espaco urbano ao longo do tempo (CHOAY, 2001).

Porém, atualmente, o ponto de partida da reflexdo deve considerar o patri-

monio como uma construcao social inserida dentro das praticas sociais que a gera-
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ram e Ihe conferiram sentido. A preservacdo como “pratica € realizada por meio de
acOes simbdlicas, desenvolvidas em arenas ou situa¢gdes sociais por sujeitos (indivi-
duos e instituicdes) estruturalmente posicionados a partir de motivaces e estraté-
gias referidas a sistemas sociais” (ARANTES, 2006, p. 426 apud SHALINS, 1981).

A nocao de ambiente associada a de patriménio urbano, deve ser compre-
endida como espacgo arquitetonicamente organizado e que constitui um meio fisico,
estético, psicologico ou social direcionado ao exercicio das atividades humanas. Em
oposicao ao natural, o ambiente (habitat de assentamento humano) constitui a par-
cela do espaco sobre o qual o homem projeta sua cultura, formando espacos sociais
ou contemplativos repletos de significados. Diante disso, a materialidade do ambien-
te obtém destaque pela constituicdo fisica e distribuicdo espacial dos elementos ar-
quitetdnicos produzidos de forma natural ou cultural (MENESES, 2000; 2006).

Essa reflexdo induz a prética patrimonial a evocar os valores pelos quais 0s
habitantes das cidades se identificam com elas, assim como os sentidos dos lugares
associados as estruturas materiais preservadas que emergem de projetos e dos
conflitos existentes nas areas urbanas. E dentro do “marco territorial, cultural e histo-
rico — a cidade artefato — que os sentidos de localizacdo e de pertencimento, assim
como a consciéncia de si, sdo constantemente refeitos e acumulados” ao longo do
tempo (ARANTES, 2006, p. 430). Apesar disso, a cidade ndo € apenas um artefato
socialmente produzido, pois as praticas que Ihe concedem forma e fungdo também
sdo capazes de atribui-la inteligibilidade nutrida de sentidos. Por esse motivo, a ci-
dade é considerada representacdo e imagem, caracterizada pela percepcao que 0s
habitantes possuem (MENESES, 2006).

No Brasil, foi somente a partir da década de 1970 que a preservacao de
bens culturais vistos em conjunto dentro das cidades comecou a ser discutida, tra-
zendo consigo a expressao “patriménio ambiental urbano”; conceito que permitiu o
entendimento dos conglomerados urbanos como locais onde se desenvolvem, simul-
taneamente, diferentes artefatos dispostos no espago de acordo com suas funcgoes
ou atribuicdes. Conforme a concepcéo arquitetdnica de Lemos (1982), o enfoque da
discusséo sobre o patrimbnio ambiental urbano néo deve recair exclusivamente so-
bre os bens mdveis, imoveis ou nos artefatos urbanos isolados, mas nas relacdes
necessarias e mantidas entre os bens culturais.

Castriota (2010, 2013) enfatiza que o conceito contemporaneo de patrimoénio

ambiental urbano é considerado a matriz para que se possa refletir a respeito da
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preservacgao, sem cair nas limitacdes tradicionais. Analisar a cidade como patrimoénio
urbano é reconhecer o papel vital que a mesma possui, ho sentido historico e cultu-
ral, que expressam em conjunto. Neste caso, 0s objetos a serem protegidos séo as
edificacBes historicas, 0s espacos publicos, o mobilidrio e as paisagens urbanas. A
énfase ndo estd direcionada aos valores arquitetdnicos, historicos ou estaticos de
determinados conjuntos ou edificacbes singulares, mas aos artefatos e objetos e
como ambos se inter-relacionam na cidade. Percebe-se uma abordagem urbanistica
na conceituacao atribuida pelo autor.

A compreensao do conceito permite uma releitura sobre a cidade e as acdes
de planejamento e preservacao sob a perspectiva da constituicdo cultural dos ambi-
entes e imagens que os cidadaos possuem dos espacos urbanos. Em S&o Paulo, o
conceito de patrimbnio ambiental urbano surgiu dentro das diretrizes da politica de
desenvolvimento urbano e regional da Prefeitura Municipal com o programa de pre-
servagdao e revitalizagdo do patrimonio ambiental urbano. Durante esse processo, o
conceito adotado enfatizou aspectos do ambiente e do planejamento na escala ur-
bana. Assinalava-se a necessidade de ampliar a abrangéncia do conceito classico
de patrimdnio histérico e artistico, a fim de potencializar a inclusdo da dimensao so-
cial do espaco materializado e repleto de significados socialmente atribuidos. Diante
disso, as referéncias tedricas incluiram o processo histérico e a cultura em movimen-
to como “coisa viva” em constante reelaboracao, afastando uma perspectiva estéatica
e museoldgica (RODRIGUES e TOURINHO, 2016). No plano normativo, compete ao
patriménio ambiental urbano o papel de representacéo do discurso oficial relativo as
dimensdes culturais da cidade (GERALDES, 2006).

Os artefatos existentes nos conjuntos urbanos — lotes, edificacbes, ambién-
cia urbana®?, perfil histérico, usos do solo e a paisagem — devem estar diretamente
relacionados, resguardando a qualidade de vida e as possibilidades de desenvolvi-
mento do homem, além de serem contemplados na preservacao patrimonial (GE-
RALDES, 2006). Para Nigro (1999), a preservagdo do patriménio ambiental urbano
supde antecipadamente uma reflexdo entre a valorizacdo dos diferentes capitais e 0

uso do solo, levando em consideracao a légica do mercado de terras e imobiliario.

%2 Quadro natural ou construido que influi na percepcao estatica ou dinamica patrimonial ou a eles se
vincula de maneira imediata no espaco, ou por lacos sociais, econdmicos ou culturais (ICOMOS,
1976).
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Meneses (1978, 2006) destaca uma concepcéo diferente pois, para o autor,
a evolucao do conceito de patriménio ambiental urbano partiu do monumento isolado
e excepcional, deslocou-se para o centro histérico como area de concentracdo de
valores até chegar ao territério demarcado pelas préticas urbanas. Além disso, para
o autor, falar de patriménio ambiental urbano como falar de patriménio cultural € e-
vocar a memoaria social, ou seja, o local onde se projetam as significagcdes que vao
“‘enformar” as representacdes da cidade; isto é, um conjunto de objetos apropriados
pela sociedade. Tratam-se de paisagens, espacos, construcdes e objetos moveis
nao por si, mas pela articulacado que entre si estabelecem e que Ihes concede supor-
te. Pensar a cidade como patriménio ambiental urbano é interpreta-la por meio das
dindmicas de representacdes e a articulacdo existente com o conjunto edificado, o
gue é diferente de analisa-la exclusivamente pelos usos que lhes séo atribuidos. A
peca chave da reflexdo esta na articulacdo dos significados referente ao ambiente
urbano representado pela memaria social.

De forma complementar, Yazigi (2012, p. 28) define o patrimbnio ambiental
urbano como “conjuntos arquitetdnicos, espacos urbanisticos, equipamentos publi-
COS e a natureza existente na cidade, regulados por relagcbes sociais, econémicas,
culturais e ecoldgicas, onde o conflito deve ser o menor possivel e a inclusdo social
uma exigéncia”’. Esses bens possuem valores pragmaticos (vinculados as qualida-
des e usos atribuidos), cognitivos (associados a possibilidade de transmitir conheci-
mentos), estéticos (demarcado pelas caracteristicas formais) e afetivos (relaciona-
dos a memodria), que geograficamente podem se manifestar em forma de manchas
urbanas ou formacdes lineares, sem limites perenes, de modo a transcender a uni-
dade de significado autbnomo. Outra definicdo que caminha na mesma linha de ra-
ciocinio associa o patriménio ambiental urbano a forma integrada de olhar os diver-
sos elementos da cidade atribuindo valor & paisagem urbana® em seu conjunto, no
sentido histérico e cultural (STARLING, 2011).

Contemplar os diferentes elementos existentes na cidade e o processo soci-
al que lhe concede uma imagem precisa nos permite destacar as dificuldades e con-
tradicdes que permeiam a valorizagdo do patrim6nio ambiental urbano. Essa relacéo

sinérgica entre o edificio e 0 ambiente deve ser analisada por meio do uso, do con-

% Conforme o Instituto Andaluz del Patrimonio Historico (IAPH, 2015) a paisagem urbana possui valo-
res e atributos culturais e naturais, os quais transcendem a nogao de “conjunto” ou “centro histérico”
para abarcar o contexto urbano regional e seu entorno.
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texto e da adaptacdo do bem patrimonial na vida contemporanea (CHOAY, 2001). O
nexo entre a conservacao e o planejamento urbano deve estar fundamentado nas
caracteristicas singulares das areas preservadas — como artefatos repositérios de
sentidos e préticas — no amplo contexto da cidade.

No que tange ao patrimoénio ambiental urbano, foi possivel identificar diferen-
tes percepcdes. Enquanto Lemos (1982), Nigro (1999) e Rodrigues e Tourinho
(2016) abordam as questfes urbanisticas relacionadas ao planejamento e a preser-
vacao, Castriola (2010, 2013) evidencia as perspectivas fisicas, territoriais e urbanas
e como as mesmas se inter-relacionam na cidade, Yézigi e Starling (2012) propdem
uma defini¢cdo social e inclusiva caracterizada pelos valores pragmaticos, cognitivos,
estéticos e afetivos e Meneses (1978, 2006) evoca as dimensdes sociais, culturais,
simbdlicas e afetivas de forma a proteger os elementos da memoria e da cultura.
Portanto, observa-se que o conceito ndo foi plenamente consolidado e muito menos
contemplado em nenhuma legislagao.

Dentro desse quadro, a definicdo de patriménio ambiental urbano que mais
se aproxima com o conteudo discutido nesse trabalho é aquela abordada por Mene-
ses (1978, 2000, 2006) especificamente, por evidenciar as dimensdes sociais e sim-
bélicas, porém atualizadas em relacdo ao debate urbanistico. Ademais, a concepc¢ao
trabalhada pelo autor ndo se preocupa exclusivamente com a preservacao das edifi-
cacoes, mas com a trama de interacdes que lhe confere dinamismo e importancia,
transformando-as em patriménio vivo, isto porque os bens pertencentes ao patrimo-
nio industrial ferroviario sédo testemunhos da memoaria, do trabalho, do cotidiano e do
lugar das acfes sociais. A auto representacdo da comunidade constitui a resignagao
do pertencimento. Sem essa reflexdo, os elementos se tornam vazios e sem signifi-
cados, por isso é necessario compreender a paisagem com énfase nas relacdes ter-
ritoriais e sociais que contempla o patrimonio industrial ferroviario inserido na escala

urbana — interpretado como patriménio ambiental urbano.

1.2. A sistematizagcdo dos conjuntos histéricos nas Cartas

Patrimoniais

As Cartas e Recomendacdes Patrimoniais constituem documentos tedricos

que auxiliam a atuagcédo de profissionais que trabalham com a gestdo patrimonial.
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Destarte, esses documentos ndo possuem a funcéo de legislar sobre os bens, mas a
de concederem orientacdo técnica para que 0s 0rgaos, instituicdes, profissionais
(autbnomos e liberais) e pesquisadores adotem métodos e a¢des convergentes a
preservagao e conservagao patrimonial por meio de diretrizes, planos, manutengéo e
restauro. Em sintese, as cartas trazem critérios conceituais validos internacional-
mente que devem ser analisados de acordo com as especificidades patrimoniais e
locais. Esses documentos serdo utilizados na presente investigacdo para compreen-
der a natureza sistémica e a protecado dos conjuntos historicos dentro dos quais se
inserem os industriais ferroviarios.

Acerca do assunto, em 1931 foi elaborada, pelo Escritério Internacional dos
Museus Sociedade das Nac¢des, a Carta de Atenas, primeiro documento internacio-
nal que dispds sobre a conservacdo, manutencdo e utilizacdo de bens culturais.
Como medida contundente, a declaracao propos o respeito ao carater da fisionomia
das cidades, sobretudo na vizinhanca dos monumentos antigos, cuja proximidade
deve ser objeto de cuidados especiais. O termo “conjunto” aparece diretamente rela-
cionado a valorizacdo dos monumentos. Assim, recomenda-se que devem ser pre-
servadas as caracteristicas pitorescas dos conjuntos monumentais. Em termos con-
ceituais, a carta acentua a valorizagdo monumental de forma isolada — ainda que
exista uma pequena ressalva aos conjuntos — e atribui ao Estado a responsabilidade
pela protecdo dos monumentos (ESCRITORIO INTERNACIONAL DOS MUSEUS
SOCIEDADE DAS NACOES, 1931).

Alguns anos depois, como fruto do IV Congresso Internacional de
Arquitetura Moderna (CIAM), a Carta de Atenas de 1933 trouxe contribuicdes
significativas ao destacar a relagdo do monumento com a cidade, a importancia do
planejamento regional e urbano, assim como diretrizes para as construgbes em
zonas que envolvam os monumentos historicos, aspectos que devem ser
complementados pelos valores arquitetbnicos tanto nos edificios isolados quanto
nos conjuntos urbanos. Nesse caso, a nogdo de conjunto urbano mencionada na
Carta se refere a grupos monumentais existentes na cidade como expressao de uma
cultura anterior e de interesse geral (CIAM, 1933).

Em 1948, apos o fim da Segunda Guerra Mundial, a Declaracdo Universal
dos Direitos do Homem, publicada pela Organizacdo das Nac¢bes Unidas (ONU),
reconheceu o0 acesso ao patriménio como algo inerente a participacdo na vida cultu-

ral. Aléem disso, as perdas ocasionadas pelos conflitos armados intensificaram a pre-
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ocupacao patrimonial, reafirmada pela United Nation Educational, Scientific and Cul-
tural Organization (UNESCO) na Declaracéo de Haia, de 1954, e ratificada em 1958
por Juscelino Kubitschek, presidente do Brasil na época. No que se refere as dispo-
sicOes gerais, a Declaragdo de Haia define os bens culturais como elementos moé-
veis ou iméveis de importancia patrimonial. Dentro desse grupo estdo 0os monumen-
tos de arquiteturas, de arte ou de ciéncia, os lugares de interesse arqueoldgico e 0s
complexos de edificacbes que em vista de seu conjunto apresentem um elevado
interesse historico, artistico ou arqueoldgico. Essa definicdo caracteriza 0os conjuntos
como grupos de edificacdes com importante valor histérico (UNESCO, 1954).

Passado o periodo entre guerras, a preocupacdo com 0s bens patrimoniais
adquiriu outras dimensdes, acarretadas pelo crescimento exacerbado das grandes
capitais e pela especulacédo imobiliaria, levando, consequentemente, a uma apreen-
séo ndo s6 com 0s monumentos, mas com o entorno. Esses foram alguns dos prin-
cipais assuntos discutidos na 122 Conferéncia Geral da UNESCO, em 1962, que
resultou na Recomendacéo Paris Paisagens e Sitios. O documento destaca que a
salvaguarda — identificacdo, conservacao, protecdo, restauracao, reabilitacdo, manu-
tencdo e revitalizacdo — das paisagens e sitios urbanos, cuja formacao seja no todo
ou, em parte, obra da acdo do homem deve estar mais proximas das medidas de
protecdo aos monumentos. Dentro dessas estratégias menciona-se: o controle geral
por parte das autoridades competentes; a insercdo de restricbes nos planos de ur-
banizacdo e no planejamento em diferentes niveis (regionais, rurais ou urbanos); a
protecdo legal dos sitios isolados e a aquisicdo de sitios pelas coletividades publi-
cas. Ainda que o termo “conjunto” ndo apareca diretamente, a Recomendacéo, ao
fazer mencdo aos sitios urbanos, inclui os conjuntos de edificacbes monumentais
(UNESCO, 1962).

Assim, a concepc¢ao de monumento abrange cidades e conjuntos urbanos,
constituindo um papel memorial tanto nas edificagbes quanto nos estilos de vida
(GROMMONT, 2006). A Carta de Veneza, publicada em 1964 pelo ICOMOS, ao ca-
racterizar os monumentos como criacdes isoladas, sitios urbanos ou rurais inclui ndo
apenas as grandes edificacdes, mas também as modestas que com o tempo tenham
adquirido um significado cultural. Dentro dessa definicdo é possivel inserir os ele-
mentos representativos da industrializagdo. Outro aspecto importante da Carta recai
sobre o fato da percepcédo de monumento ter sido considerada inseparavel da histo-

ria e do meio que o situa (ICOMOS, 1964).
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A partir de entdo, o entorno é identificado como agente essencial & edifica-
cdo (UNESCO, 1964; MENICONI, 1999). Observa-se com isso uma visdo mais a-
brangente encarregada de modificar a concep¢ao do bem cultural e sua relagdo com
0 espaco fisico. Essa reflexdo inicia-se na Carta de Veneza e é acentuada com mai-
or intensidade nas Normas de Quito, publicada pela Organizacédo dos Estados Ame-
ricanos (OEA) como resultado da reuniéo realizada em 1967 sobre a conservagao e
a utilizacdo de monumentos e lugares de interesse historico e artistico. Tendo em
vista que a percepcao de espaco € destacada como impartivel ao conceito de mo-
numento, a tutela do Estado deve desdobrar-se no ambito urbano, isso porque o
acelerado processo de desenvolvimento viabilizou tanto a implantacédo de obras de
infraestrutura, quanto a ocupacéo de extensas areas por instalacées e construcdes
imobilidrias capazes de deformar ou até mesmo apagar as expressdes do passado
(OEA, 1967).

Conforme as Normas de Quito (1967), um monumento restaurado ou um
conjunto valorizado constitui a historia viva de determinadas sociedades. Para os
efeitos de protecdo e valorizacdo, 0 espaco urbano que os nucleos ou conjuntos
monumentais ocupam é delimitado como a: zona de protecao rigorosa representada
pela densidade monumental ou ambiental, zona de prote¢c&o ou respeito, com maior
tolerancia e a zona de protecdo da paisagem urbana, que inclui a natureza circun-
dante. O documento também evidencia a importancia do conceito de monumento se
expandir as manifestacdes proprias da cultura dos séculos 19 e 20 (OEA, 1967),
dentro das quais € possivel incluir os conjuntos industriais ferroviarios.

Novamente, a necessidade de harmonizar a preservacao do patrimoénio cul-
tural com as transformacdes ocasionadas pelo desenvolvimento social e econdémico,
assim como a elaboracdo de mecanismos que respondam as referéncias do plane-
jamento, foram alguns dos temas abordados durante a 152 Conferéncia Geral da
ONU, realizada em 1968. Como resultado, a Recomendacao de Paris de Obras PuU-
blicas ou Privadas define os bens culturais como “sitios arqueoldgicos, histéricos ou
cientificos, edificagcbes ou outros elementos de valor histérico, cientifico ou arquite-
ténico [...], incluindo os conjuntos tradicionais, 0s bairros, as zonas urbanas e rurais
e os vestigios das civilizagbes anteriores” (ONU, 1968, p. 3). Assim, a salvaguarda
desses bens deve ser ratificada por meio de medidas que estabelecam a protecao

legal ou a criacdo de zonas especificas que, inclusive, contemplem o entorno.
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A década de 70 é considerada um importante marco para a sistematizacao
dos conjuntos histéricos, pois uma nova concepcao surge ao longo do periodo. No
ambito nacional, em 1971, como resultado do 2° Encontro dos Governadores de Es-
tado, secretérios Estaduais e representantes de instituicbes culturais, foi promulgado
o Compromisso de Salvador, que realgou a importancia da elaboracdo de uma lei
especifica destinada aos conjuntos paisagisticos, arquitetbénicos e urbanos com valor
cultural. Conforme o documento, esse instrumento legal deveria ser complementado
com a criacdo de planos diretores e urbanos, assim como projetos de obras publicas
e particulares que envolvessem os bens culturais (IPHAN, 1971).

Em virtude das constantes ameacas que afetavam o patrimonio cultural, se-
jam elas ocasionadas pela degradacao ou pela evolucdo da vida social e econémica,
a UNESCO aprovou em 1972 a publicacdo da Recomendacédo de Paris sobre a Pro-
tecdo do Patrimoénio Mundial Cultural e Natural. A definigdo de patrimdnio cultural
presente no texto inclui ndo apenas 0os monumentos, mas também os conjuntos e 0s
lugares notaveis. Em termos conceituais, 0s conjuntos sdo caracterizados como
“grupos de construgdes isoladas ou reunidas que, em virtude de sua arquitetura, u-
nidade ou integridade na paisagem, possuam valores universais excepcionais do
ponto de vista da arte ou da ciéncia” (UNESCO, 1972, p. 2). Essa definigdo se confi-
gura como um importante marco conceitual, pois além do caréater arquitetbnico, séo
mencionados os atributos artisticos e cientificos dos conjuntos. Cabe recordar que
nas cartas anteriores — Declaracéo de Haia (1954), Recomendacéo Paris Paisagens
e Sitios (1962) e Recomendacédo de Paris de Obras Publicas (1968) — os conjuntos
sao descritos como grupos de edificagcdes com interesse historico e artistico.

Nota-se, com isso, que a concepcédo de patrimbnio cultural é paulatinamente
ampliada de monumento isolado para conjuntos arquitetdnicos e urbanos, aspecto
apontado na Carta do Patrimdnio Arquitetbnico Europeu, de setembro de 1975 —
conhecida como Manifesto de Amsterdad —, e também na Declaracdo de Amsterda,
de outubro de 1975. O primeiro documento foi promulgado durante o Congresso so-
bre o Patriménio Arquitetdnico Europeu e o segundo foi elaborado como resultado
do evento. Nao obstante, ambos foram publicados pelo Conselho da Europa, sé&o
complementares e destacam que o patrimbnio arquitetdbnico deve incluir ndo apenas
0S monumentos, mas também os conjuntos em seu ambiente natural ou construido
(CONSELHO DA EUROPA, 1975).
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Assim, como parte do patriménio cultural, a prote¢cdo dos conjuntos arquite-
tbnicos pode ser concebida em uma perspectiva global desde que os mesmos pos-
suam valores historicos e culturais, processo que envolve desde os edificios mais
modestos até os modernos juntamente com o ambiente que o inserem. Dentro de
uma perspectiva global, a identificagdo dos valores estéticos e culturais para a pro-
tecdo dos conjuntos pode conduzir a consolidacéo de objetivos e regras particulares.
Para isso, o documento recomenda a elaboracdo de um inventario que delimite as
zonas de protecdo. Esse instrumento metodolégico deve conceder informacdes im-
portantes para a administracao dos espacos (CONSELHO DA EUROPA, 1975).

Tanto o Manifesto quanto a Declaracdo de Amsterda ampliam ndo somente
a percepcao, mas a protecdo dos conjuntos edificados como elementos a serem
preservados. Isso porque ambos os documentos embutem deveres de protecdo do
patrimonio aos poderes locais e consideram que a composi¢cdo dos ambientes n&o
deve ser modificada. A conservacdo do patriménio arquitetdnico é ressaltada como
um dos propdésitos do planejamento urbano, viabilizada pelo dialogo entre os diferen-
tes agentes (conservadores e planejadores) e pela integracdo do patriménio na vida
social. Além disso, os documentos destacaram que a politica de planejamento deve-
ria prever medidas especiais para a delimitacdo dos conjuntos arquitetonicos e esti-
mular novas atividades em zonas em declinio econémico com o intuito de impedir a
degradacdo (CONSELHO EUROPA, 1975).

Para Funari e Pelegrini (2006), a Declaracdo de Amsterda, atribui ao poder
publico municipal a responsabilidade de elaborar programas de conservacao e re-
cursos financeiros para a preservacao dos tecidos urbanos. Nesses preceitos, Lopes
e Correia (2004 apud LINO, 2010) salientam que o acelerado crescimento das popu-
lacBes nas cidades configurou a revitalizacdo dos centros e conjuntos histéricos re-
motos por meio da reutilizacdo do patrimonio edificado existente e a manutencéo da
ambiéncia social dos bairros histéricos. Como resultado isso possibilitou o envolvi-
mento da populacdo dos nucleos urbanos nos projetos de valorizacdo local com re-
feréncias ao passado e a cultura (SIMAO, 2001).

Para Meneses (2006), nas décadas de 1970 e 1980, mesmo com a
circulacdo de documentos programéaticos mais progressistas, como a Declaracéo de
Amsterdd, vérios circulos técnicos ndo aceitavam a atencdo atribuida para a
natureza social do patriménio ambiental urbano. Para o autor, a percepcédo de

conjunto deve ser entendida como a ordenacédo de elementos que se relacionam
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entre si, e ndo na somatéria de objetos. Assim, é necessario estabelecer uma
relacdo harmdnica entre as partes e o todo para que se possa falar de conjunto. No
sentido classico, os mesmos significavam “proporgéo, ordem e simetria, tendo como
atributo a regularidade, a coeréncia e a dimensédo que, do ponto de vista formal,
deveriam ser continuos e homogéneos” (MENESES, 2006, p. 45). Como
consequéncia, “conjunto” e “harmonia” s&o evidenciados como pressupostos
espaciais importantes para as areas urbanas.

Ainda que os conjuntos historicos tenham sido abordados em eventos cienti-
ficos, debates académicos e em algumas Cartas Patrimoniais anteriores, somente
em 1976 esses bens sdo alvos de um documento exclusivo. Com a publicagao, pela
UNESCO, da Recomendacao sobre a salvaguarda dos conjuntos historicos e da sua
vida contemporanea — conhecida como Carta de Nairdbi, os conjuntos histéricos ou
tradicionais sao definidos como:

Todo agrupamento de construcfes e de espacos, inclusive os sitios
arqueoldgicos e paleontoldgicos, que constituem um assentamento
humano, tanto no meio urbano quanto no rural e cuja coeséao e valor
sdo reconhecidos do ponto de vista arqueolégico, pré-histérico, histo-
rico ou sociocultural (UNESCO, 1976, p.3).

Dentro dos conjuntos mencionados na Carta de Nairdbi, incluem-se: os si-
tios pré-historicos, as cidades histéricas, os bairros urbanos antigos, as aldeias, os
lugarejos e os conjuntos monumentais homogéneos, sendo que esses ultimos de-
vem ser conservados de forma articulada. Todavia, para serem considerados teste-
munhos tangiveis de um passado que lhes concedeu forma, os conjuntos histéricos
ou tradicionais juntamente com a sua ambiéncia devem ser compreendidos como
um patriménio insubstituivel. Nesse caso, a ambiéncia se refere ao quadro natural
gue atua na concepcao estatica, na dinamica desses bens ou se vincula a eles de
maneira imediata, seja ho espac¢o ou por lagos sociais, econdmicos ou culturais (U-
NESCO, 1976).

Conforme a Carta de Nairébi (1976), a politica de protecéo patrimonial para
0s conjuntos historicos deve incluir a adocdo de medidas juridicas, técnicas, econo-
micas e sociais para a salvaguarda dos conjuntos historicos ou tradicionais e de sua
ambiéncia como parte do planejamento urbano territorial para adapta-los as exigén-
cias da vida contemporanea. A analise do conjunto pode ser realizada por meio da
evolucdo espacial, com dados arqueolégicos, historicos, arquitetdnicos, técnicos e
econdmicos. Como em outras Cartas Patrimoniais, o inventario também é destacado
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como instrumento metodolégico capaz de potencializar ndo apenas a identificacéo,
mas também a compreensao dos imoveis ou grupos de edificios a serem protegidos
e conservados; porém, além da investigacdo arquitetbnica da qual o inventario faz
parte, o documento menciona a importancia de estudos pormenorizados sobre as
estruturas sociais, econdmicas, culturais e técnicas, ou seja, 0s contextos urbanos
ou regionais mais amplos (UNESCO, 1976).

Por se tratar de um texto genérico, a Carta de Nairobi destaca que os Esta-
dos devem adaptar o conteudo expresso no documento as necessidades locais,
bem como promulgar novos textos legislativos e regulamentares para assegurar a
salvaguarda dos conjuntos histéricos e sua ambiéncia. As acdes de salvaguarda
podem associar os interesses das autoridades publicas com o dos proprietarios par-
ticulares e cidadaos. Dentro das estratégias financeiras menciona-se a criacao de
fundos com doacdes particulares e isencdes fiscais a fundacdes empresariais e co-
merciais. Ademais, a Recomendacao ressalta que os estudos sobre os conjuntos
histéricos devem ser incluidos dentro do aprendizado sobre a histéria patrimonial,
com o intuito de fomentar a compreensao e o respeito as obras do passado. Essa
estratégia de difusdo pode ser complementada com a realizacdo de visitas aos con-
juntos e por mecanismos audiovisuais. Nao obstante, antes de refletir sobre os pla-
nos e normas para a salvaguarda, segundo o documento, faz-se necessario, anali-
sar 0s aspectos urbanisticos, arquitetbnicos, econbmicos e sociais, assim como a
capacidade desses bens de receberem funcdes especificas (UNESCO, 1976).

No Brasil, 0os conjuntos existentes nas cidades de Brasilia, Salvador e Olinda
receberam a chancela universal da UNESCO. No entanto, como destaca Meneguel-
lo (2005), a expressao “conjunto arquitetdnico, paisagistico e urbanistico” € empre-
gada apenas nas cidades de S&o Luis do Maranhéo, Goias e Diamantina. Para Silva
Telles (1984), em virtude da fragilidade dos poderes publicos locais, recomendacfes
como a de Nairdbi ndo encontram tamanha representatividade, pois parte significan-
te das rendas advém do Imposto Predial e Territorial Urbano (IPTU). Assim, os inte-
resses dos especuladores ou proprietarios interferem drasticamente na preservacao
dos conjuntos historicos. Todavia, isso pode ser revertido com politicas locais e por
meio do estimulo as acdes de preservacéo dentro dos Planos Diretores ou nas Leis
de Uso e Ocupacao do Solo (LUOS) (MURTA, 2001). Ademais, a isen¢ao do IPTU

também constitui uma das formas de incentivar os proprietarios a colaborarem com
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a manutencao dos bens tombados, fator que pode contribuir tanto para a preserva-
cdo quanto para a valorizacao patrimonial.

Dentro desse contexto, a Convencao para a Salvaguarda do Patrimoénio Ar-
quitetonico da Europa, realizada em Granada em 1985, descreve 0s conjuntos co-
mo: “agrupamentos homogéneos de construgdes urbanas ou rurais, notaveis pelo
seu interesse histérico, arqueologico, artistico, cientifico, social ou técnico” (CON-
VENCAO DA EUROPA, 1985, p. 2), definicdo semelhante as que foram identificadas
nas Recomendacdes internacionais anteriores. No que se refere aos instrumentos
metodoldgicos, o inventério é novamente destacado para a identificagdo dos conjun-
tos e em caso de ameaca todas as informacgdes sobre os bens devem ser compila-
das de modo adequado. Ademais, a conservacao, a promocao e a utilizacdo do pa-
triménio sdo destacadas como elementos imprescindiveis das politicas publicas apli-
cadas aos bens culturais. Cabe recordar, no entanto, que o uso deve respeitar as
caracteristicas arquitetdnicas e histéricas do patrimoénio, além de atender as neces-
sidades da vida contemporanea dos moradores locais (CONSELHO DA EUROPA,
1985).

Nesse sentido, a conservacdo das areas urbanas histéricas em conjunto
com os ambientes naturais e produzidos pelo homem foi um dos principais assuntos
abordados em outubro de 1987 durante a Conferéncia Geral do ICOMOS que resul-
tou na Carta de Washington; texto que caracterizou 0os conjuntos historicos como a
expressdo das sociedades ao longo da histéria. Além de atuarem como documentos,
esses bens incorporam valores as culturas urbanas tradicionais e devem ser preser-
vados, pois se encontram ameacados pela tipica urbanizacdo da era industrial. Por
isso, a Carta de Washington destaca a necessidade de combater as perdas sociais
irreversiveis dos conjuntos por meio de uma politica coerente de desenvolvimento
econOmico e social que necessariamente deve ser considerada no planejamento
fisico territorial, nos planos urbanos em diferentes niveis e nos estudos pluridiscipli-
nares (ICOMOS,1987).

A conservacao das areas histéricas por meio da protecdo, conservacao e
restauro, assim como o desenvolvimento e a adaptacdo harmoniosa a vida contem-
poranea, foram aspectos destacados na Carta de Nair6bi (1976) e reafirmados na
Carta de Washington (1987). Para Bardese (2011), essa ultima Recomendacao con-

solida a compreenséo de que a preservacao de areas urbanas pode estar integrada
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as diretrizes expansivas, que variam desde a elaboragdo de planos administrativos,
juridicos e financeiros até a participacdo da comunidade local (BARDESE, 2011).

Essas questdes foram abordadas no Brasil em 1987, durante o 1° Seminario
Brasileiro para a Preservacdo e Revitalizacdo, e resultaram na Carta de Petrépolis,
documento que acentua a diversidade sociocultural e a dimensdo democratica do
patriménio. Para isso, os sitios histéricos urbanos sdo compreendidos como espacos
que congregam “testemunhos do fazer cultural da cidade em suas diversas manifes-
tacoes. Esse sitio urbano deve ser entendido em seu sentido operacional de area
critica, e ndo por oposicdo a espagos nao historicos, pois toda cidade € um organis-
mo histérico” (SEMINARIO BRASILEIRO PARA PRESERVACAO E REVITALIZA-
CAO DE CENTROS HISTORICOS, 1987, p. 1). Pode-se dizer que o sitio histérico
urbano faz parte de um contexto que contempla as paisagens naturais e construi-
das, com base nos valores estabelecidos entre o passado e o presente em constan-
te dinamismo. De forma complementar, esses bens incluem de forma indireta os
conjuntos histoéricos, pois a cidade como expressao cultural — socialmente fabricada
— ndo deve ser eliminatdria, mas somatoria.

Assim, 0s conjuntos historicos demandam protecao, pois fazem parte do sis-
tema de producao social. Esse processo ndo se deve exclusivamente pelos usos,
mas ao universo do trabalho e cotidiano, de forma a manifestar expressées de uma
sociedade heterogénea. Destarte, a preservacéo de sitios historicos e urbanos, se-
gundo a Carta de Petrépolis, deve ser pressuposto do planejamento urbano alicer-
cado nos mecanismos formadores e atuantes da estruturacdo do espaco urbano.
Para tanto, faz-se necessaria a atuacdo integrada dos orgaos em diferentes niveis
juntamente com a participacdo da comunidade interessada nas decisfes de plane-
jamento, aspectos importantes do pleno exercicio da cidadania (SEMINARIO BRA-
SILEIRO PARA PRESERVAC}AO E REVITALIZAQAO DE CENTROS HISTORICOS,
1987). O inventario aparece novamente como uma das ferramentas para o conheci-
mento sobre 0s sitios urbanos, aspecto aludido em outros documentos patrimoniais
— Declaracéo e Manifesto de Amsterdad, de 1975, Carta de Nairdbi, de 1976 e na
Convencédo de Granada, de 1985. Porem, como diferencial, recomenda-se que o
inventario seja realizado com a participagdo da comunidade, a fim de que compre-
ender o valor atribuido aos bens e simultaneamente fortalecer os vinculos patrimoni-

ais.
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A percepcdo de conjunto também é expressa na Constituicdo Federal de
1988, que redefine o conceito de patriménio cultural com base em Cartas e Reco-
mendacgdes internacionais. Assim, “constituem o patriménio cultural brasileiro os
bens de natureza material e imaterial, tomados individualmente ou em conjunto”
(BRASIL, 1998, art. 216°), desde que os mesmos aludam a identidade, & a¢do ou a
memo©éria dos diferentes grupos sociais, dentro dos quais destacam-se: as criacdes
artisticas e tecnoldgicas; os modos de criar e 0s conjuntos urbanos. Nota-se que
essa definicdo ndo acrescenta grandes contributos para a sistematizacdo dos con-
juntos, por ser genérica.

A definicdo de patrimonio cultural presente na Constituicdo Federal de 1988
remete ao conceito expresso na Recomendacao de Paris, de 1972, que foi utilizada
como peca chave nas Linhas de Orientacdo sobre a Educacdo e a Formacdo em
Conservacao de Monumentos, Conjuntos e Sitios, publicada pela ICOMOS em
1993. O documento destaca que a conservacédo dos conjuntos deve incluir: a inter-
pretacdo com énfase no significado emocional, cultural e utilitario; o entendimento da
histdria e tecnologia; a compreenséo das relacdes existentes entre 0 bem e o entor-
no e uma reflexdo sobre 0s conjuntos como sistemas complexos de elementos rela-
cionados entre si (ICOMOS, 1993).

Perante o exposto, como forma de disseminar o significado cultural ndo ape-
nas dos conjuntos histdéricos, mas dos bens patrimoniais, o ICOMOS Australia publi-
cou em 1999 a Carta de Burra sobre a Conservacdo dos Sitios com Significados
Culturais.®** O documento considera como sitios, os lugares de acontecimentos histo-
ricos, areas urbanas, cidades, lugares industriais e inclusive os grupos de edificios e
seus componentes. No que se refere ao significado cultural, o mesmo deve ser
compreendido pelo valor estético, historico, cientifico, social ou espiritual, atributos
identificados no sitio, no entorno, no uso que lhe foi atribuido, nos registros ou até
mesmo nos objetos relacionados. A expressao “significado cultural” € utilizada como
sinbnimo de significado patrimonial e valor cultural. Entretanto, o documento salienta
que a interpretacao do sitio pode variar ou ser alterada de acordo com os individuos,
grupos, ou até mesmo com as novas fungbes que lhe forem atribuidas. Para que

isso seja evitado, a compreenséo do significado cultural deve anteceder as acgdes,

%0 documento esclarece gue as trés versdes anteriores da Carta de Burra, de 1979, 1971 e 1988,
foram atualizadas por meio de um extenso processo de revisdo. Assim, de acordo com ICOMOS
Austrélia, somente a Carta de Burra de 1999 deve ser considerada valida.
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as politicas e os mecanismos de gestao, a fim de transmiti-lo para as geracdes futu-
ras (ICOMOS, 1999).

Como destacado na Carta de Burra, de 1999, o significado cultural, em al-
guns casos, pode estar presente no entorno e, por esse motivo, faz-se necessario
entender a historia e a evolucdo da &rea em que o bem esta inserido. Esse assunto
€ abordado de forma direta na Declaragdo de Xi'an, publicada pelo ICOMOS em
2005, que conceitua o entorno como um meio caracteristico, seja de natureza redu-
zida ou extensa, que faz parte ou contribui para seu significado e carater peculiar
(ICOMOS, 2005, p. 2). A vista disso, as leis e diretrizes para prote¢éo das estruturas
edificadas devem restringir uma protecao ou respeito ao entorno, de modo a contri-
buir para a conservacao do significado e carater diferenciado do mesmo. O docu-
mento recomenda o desenvolvimento de estratégias sustentaveis de conservacéo e
gestéao do entorno.

Além dos atributos materiais e fisicos, a reflexdo sobre os conjuntos premia
o significado cultural, os contextos sociais que 0s envolvem, assim como o espirito
do lugar. De acordo com a Declaracdo de Québec, publicada pelo ICOMOS em
2008, o espirito do lugar é composto por elementos fisicos e espirituais capazes de
transmitir sentido, emocéao e mistério, conferindo significado ao patrimdnio e seu en-
torno e, por isso, deve ser considerado tanto nas legislacées patrimoniais quanto
nas estratégias de salvaguarda (ICOMOS, 2008).

No entanto, em decorréncia das diferentes mudangas que exercem influén-
cia tanto nos bens culturais quanto no entorno social e no espirito do lugar, o ICO-
MOS publicou em 2011 os Principios de La Valleta para a Salvaguarda e Gestao de
Cidades e Conjuntos Histéricos adotados em Paris. Segundo o documento, as areas
histéricas constituem estruturas espaciais que expressam a evolucdo de determina-
da sociedade por meio de fundamentos tangiveis e intangiveis. Entre os elementos
tangiveis destacam-se 0s conjuntos histéricos, enquanto os intangiveis incluem os
aspectos que concedem substancia ao valor historico, ou seja, as fungbes simboli-
cas e historicas, as memorias e as referéncias culturais. Assim, as areas historicas
urbanas fazem parte de um amplo contexto natural ou de origem humana e, por is-
so, devem ser integradas ao planejamento urbano para o desenvolvimento do territo-
rio (ICOMOS, 2011).

Perante o exposto, a analise das Cartas e das Recomendacdes Patrimoniais

com énfase nos conjuntos historicos permitiu a compreensdo dos mesmos, pautada
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na evolucao do patrimdnio cultural. No entanto, cada documento o conceitua de for-
ma diferente. A Carta de Atenas (1933) considera como conjunto os nucleos urba-
Nnos e grupos monumentais existentes na cidade como expressdo de uma cultura
anterior e que correspondam a um interesse geral. Por outro lado, a Carta de Haia
(1954) e a Recomendacao Paris de Obras Publicas e Particulares (1968) destacam
que conjuntos formados por grupos de edificacdes que apresentem interesse histori-
co fazem parte do universo que compdem o0s bens culturais. Logo, as definicbes ex-
pressas nas primeiras cartas patrimoniais permitem identificar a definicdo classica
de conjunto pautada nos atributos arquitetbnicos, o que foi modificado a partir da
década de 70.

Durante a Recomendacédo de Paris (1972), os conjuntos séo incluidos na
definicdo de patrimbnio cultural, seja por sua arquitetura, paisagem, unidade ou
pelos valores excepcionais do ponto de vista da arte e da ciéncia. Ainda que a
percepcdo de espaco como elemento indissociavel do conceito de bens a serem
preservados tenha sido um dos aspectos mencionados na Carta de Veneza (1964) e
reiterado com maior destaque nas Normas de Quito (1967), foi somente a partir de
1975, com a publicacdo do Manifesto e da Carta de Amsterda, que esses aspectos
foram aplicados aos conjuntos historicos. De acordo com os dois Ultimos
documentos, como parte do patriménio cultural, os conjuntos e seus ambientes —
naturais e construidos — devem ser protegidos em uma perspectiva global desde que
0S mesmos possuam valores histéricos e culturais. Isto €, a protecdo ndo deve recair
apenas aos conjuntos edificados, mas também ao entorno que os compdem.

Posteriormente, a Carta de Nairobi (1976) e a Convencdo de Granada
(1985) atribuem definicbes similares aos conjuntos histéricos e sua ambiéncia,
considerando-os  patriménios insubstituiveis, formados por agrupamentos
homogéneos de construcdes que possuam valores histéricos, arqueoldgicos,
artisticos, cientificos, sociais ou técnicos. De acordo com a Constituicdo Federal do
Brasil (1988), os conjuntos séo considerados bens que aludem a identidade, a acéo
e a memoria de diferentes grupos. Essas definicbes remetem aos aspectos sociais e
cotidianos e ndo exclusivamente aos atributos arquitetbnicos, o que foi
potencializado com a ampliacédo do conceito de patriménio.

Dessa forma, a concepcéo de conjunto a ser protegido devera ser reavaliada
em funcdo da compreenséo do patriménio ambiental urbano. Para tanto, faz-se ne-

cessaria uma reflexdo que contemple da somatoéria de edificios ao sitio urbano, e
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que posteriormente se desloque dos edificios para o ambiente urbano e avance das
estruturas edificadas para o espaco edificado. Esses aspectos devem incluir os ele-
mentos do ambiente construido juntamente com os atributos simbdlicos na concep-
cdo de sitio histérico (MENESES, 1978, 2006).

Portanto, ainda que as definicdes sobre os conjuntos histéricos identificadas
nas Cartas Patrimoniais priorizem as unidades edificadas, torna-se cada vez mais
evidente que outros elementos — tais como a ambiéncia, o significado cultural e o
espirito do lugar — devem ser levados em consideracdo na protecao dos bens inseri-
dos na dinamica urbana. Essa mudancga conceitual acarreta consequéncias tanto na
proposicao das interveng¢des quanto na gestao patrimonial, o que justifica a reflexao

sobre as estratégias de conservacao.

1.3. Estratégias contemporéaneas de conservacao

As transformagodes urbanas, econémicas e sociais tém acarretado o desapa-
recimento de diversos testemunhos do passado. Como resultado, significativos edifi-
cios e conjuntos que outrora sediavam atividades industriais foram demolidos. Por
isso deve-se analisar as experiéncias passadas e desenvolver acdes diferenciadas
com os vestigios da cultura industrial ainda existentes (FALCONER e JONES, 2001;
FERRARI, 2007). Compete ndo unicamente ao poder publico, mas também a socie-
dade refletir sobre métodos e estratégias que destaquem o legado industrial ferrovia-
rio (STRATTON, 2000).

Para tanto, considera-se como conservacgao o conjunto de acdes destinadas
a salvaguardar e prevenir os bens patrimoniais por meio de obras de manutencao
necessarias ao correto funcionamento de um edificio ou conjunto (OPRURB, 1995;
ALFREY e PUTMAN, 1992). Em sintese, a conservacao exige, antes de qualquer
coisa, a manutencao permanente, a qual “é favorecida por sua destinagdo a uma
funcao util a sociedade; tal destinacao €, portanto, desejavel, mas néo pode alterar a
disposicdo ou a decoragédo dos edificios” (ICOMOS, 1964, p. 2). Outra definicdo que
caminha na mesma linha de raciocinio considera a conservacdo como uma agao
cultural responsavel por atribuir um novo ciclo de vida para determinado bem patri-
monial e fungdes Uteis a sociedade, ndo podendo deixar de mencionar o carater so-
cial da propriedade dos imoveis (DURANA ISUSI, 1982).
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Neste sentido, a justificativa mais recorrente para a conservagdo do patri-
monio industrial ferroviario € em termos culturais, pois esses bens sdo capazes de
expressar a forma como determinada sociedade pensava, vivia e construia (JOHN
YATES, 1997). Além de transmitir ao futuro os valores documentais do passado pro-
dutivo, a conservacao do patrimonio industrial ferroviario visa ressaltar a importancia
simbdlica que cada um dos espacos desempenha na histéria local. Todavia, para
tornar a conservacdo uma acao eficaz deve-se conhecer o territério, a dinamica em-
presarial e estabelecer técnicas que antecipem a obsolescéncia, o desuso ou até
mesmo a eliminagdo inexoravel do bem patrimonial (ALVAREZ ARECES, 2002).

Entre os diferentes métodos utilizados para a conservacao, estdo as inter-
vencdes que podem ser compreendidas como um tipo de atuacdo possivel de ser
executada em edificios ou arquiteturas — quer seja para protecdo, preservacao, rea-
bilitacdo ou para restauracéo (SOLA-MORALES, 1982). Cabe destacar que as inter-
vencoes fisicas ndo possuem somente a intencdo de prolongar a vida dos edificios,
mas também do meio urbano e dos espacos publicos. Conforme Salcedo (2013), as
intervencdes em edificacfes e conjuntos histéricos devem ser realizadas com caute-
la e responsabilidade cultural e social.

Essas consideragfes trazem consigo trés vertentes de andlise dos bens in-
dustriais ferroviarios: a primeira, como pecas arquitetdnicas vivas e sujeitas a cons-
tantes remodelacBes e reutilizacBes; a segunda, como agentes ativos de transfor-
macdes urbanas e a terceira e Ultima, como patrimdnio histérico que demanda cata-
logacédo, andlise e difusdo. Nao se trata exclusivamente de conservar para atribuir
vOz ao passado, mas representa-lo em sua pluralidade e em seus diferentes valores
(SOBRINO SIMAL, 2011).

Dentro do amplo panorama que compde a conservacao do patriménio indus-
trial ferroviario, ressalta-se a reabilitacéo e a reutilizacdo de edificios e conjuntos de
forma social e com enfoque no espago urbano. Essas a¢Oes foram identificadas no
Conjunto Ferroviario da Estacdo Guanabara, o que legitimou o aprofundamento nos
estudos. O cerne da discussdo consiste em indagar os fundamentos que norteiam
essas acOes para, posteriormente, entender como os mesmos foram aplicados de
forma pratica. Ademais, a discussdo também inclui alguns exemplos de reutilizacao
e difusdo do patriménio industrial ferroviario identificados na Espanha.

Todavia antes de conceituar as ag¢des a favor da conservagao patrimonial,

enfatiza-se que a reabilitacdo discutida nesta pesquisa nédo se trata de uma mera
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reforma; pelo contrario, a intervencdo arquitetbnica para a reabilitacdo deve estar
pautada no restauro como ato critico e cultural a ser executado com “respeito pela
obra, pela sua materialidade, pelos seus aspectos documentais e em rigorosa fun-
damentacao histérica com vistas a sua apreensdo pelo tempo atual e a sua trans-
missdo para as proximas geragdes” (KUHL, 2008, p. 278). De forma complementar,
esse processo deve estar fundamentado nos principios de distinguibilidade da agéo
contemporanea, reversibilidade, minima intervencéo e compatibilidade de técnicas e
materiais. Como um dos pilares do restauro, a distinguibilidade ndo sugere o tempo
como reversivel e tampouco deve incentivar o observador a confundir a intervencao
atual com o que existia anteriormente. A acdo executada sobre os bens deve ser
reversivel, ndo pode alterar a obra em sua substancia e necessariamente deve res-
peitar o conteddo preexistente, de modo a facilitar futuras intervencées. Também é
importante que o restauro ndo “desnature o documento histérico nem a obra como
imagem figurada”, aspecto que caracteriza a minima intervengdo. E necessaria ain-
da a compatibilidade entre as técnicas e os materiais empregados, pois deve existir
uma constancia fisica entre o objeto e seu tratamento (KUHL, 2006, p.26).*® Em sin-
tese, o restauro como método de intervencdo deve ser utilizado para conservar e
reintroduzir os bens na vida contemporanea (KUHL, 2008).

Em termos conceituais, a reabilitacdo de um edificio consiste em um proces-
so que visa melhorar, recuperar®® e solucionar as anomalias fisicas (funcionais, so-
ciais e econdmicas) de determinado bem patrimonial (OPRURB, 1995). A reabilita-
cdo também pode ser compreendida como uma acdo que preserva a0 maximo as
estruturas, de modo a adapta-las a um novo uso ou fungcédo, sem alterar seu valor
histérico (MARICATO, 2001; ICOMOS, 2001). Aplicado ao patrimdnio industrial fer-
roviario, a reabilitacdo estabelece um contexto que resulta no espaco simbiotico e de
transicdo entre a cidade e as estruturas industriais (caracterizado pelo vivido, vivo e
visivel). O processo permite a abertura e a valorizacdo de espagos que anteriormen-
te eram desconhecidos ou estavam descontextualizados. Entre as virtudes da acéao,

destaca-se o fato da reabilitacdo potencializar o intermédio entre a populagcéo e o

% para maiores informagdes sobre as teorias do restauro vide: Kiihl (2008; 2006), Cunha (2010) e
Salcedo (2013).

®E possivel observar que o processo de recuperacao aparece dentro do conceito de reabilitacdo e
tem como objetivo valorizar determinado bem que se encontra temporariamente abandonado, degra-
do ou privado. Em outras palavras, a recuperagdo pode ser compreendida como o retorno de um bem
ou edificio a uma forma (til que verse a estabilidade (GONZALEZ-VARAS, 2008).

50



Conjunto Ferroviario da Estacdo Guanabara (Campinas — SP):
estudo sobre praticas de preservagao e usos do patriménio ferroviario

territorio, entre a memdéria e a contemporaneidade e entre o patriménio e o futuro,
por meio de um enfoque socialmente comprometido e experimental (SOBRINO SiI-
MAL, 2012).

A reabilitacdo de edificios com valor patrimonial traz consigo uma nova fase,
que possui como premissa a adaptacdo a novos usos. Porém, esses usos devem
estar pautados em estudos cautelosos, contribuir para a manutencdo das caracteris-
ticas do edificio, além de atender as necessidades locais. Assim, permitir ao patri-
monio uma atividade rentavel, que fomente sua manutencédo e reuso pode constituir
um dos aspectos importantes para a preservacédo (TALAMINI, 2014). Em suma, a
reabilitacdo consiste na intervencao fisica (que deve ser fundamentada no restauro)
para o reuso.

A partir da década de 1970 foram elaborados diferentes estudos para a reu-
tilizacdo de edificios e conjuntos industriais desativados (RUFINONI, 2010). Essas
acOes tiveram como base os exemplos desenvolvidos nos paises anglo-saxdes atin-
gidos pelo processo de desindustrializacdo e posteriormente foram exportadas para
diversas cidades do mundo (CORDEIRO, 2001).

Em 1982, durante a | Jornada sobre a Protecdo e Revalorizagdo do Patri-
monio Industrial realizada em Bilbao (Espanha), a reutilizac&o foi definida como “ac-
cién de restituir a un inmueble su valor de uso inicial mediante la mejora de la funci-
on del mismo al introducir elementos de modernizaciéon” (DURANA ISUSI, 1982, p.
243)” 3" Esse processo envolve a preservacéo das caracteristicas fisicas e espaciais
dos iméveis e deve ser complementado com uma politica que estabeleca estratégias
de valorizacdo e integre investimentos através de instituicbes locais (VINUALES,
2007; SOUKEF; CAVALCANTI NETO, 2009).

Para Sobrino Simal (2012), a reutilizagdo constitui: uma maneira simples de
contribuir para a diversidade de usos no meio urbano; um método apropriado para
reforcar o sentimento do lugar e da imagem da cidade; uma abordagem para a inter-
pretacdo do patrimonio a partir de uma narracdo de novas historias; uma ativacao de
recursos que incide no desenvolvimento econdémico, social, cultural e urbano; um
campo de experiéncias para novos enfoques metodoldgicos e planos de gestéo;
uma oportunidade para fortalecer a participagao cidada e sua implicagéo diante dos

desafios contemporaneos das cidades; uma possibilidade de conciliar a conservagéo

37Tradu<;éo nossa: acdo capaz de restituir a um imoével o valor de uso inicial mediante a melhoria das
fungBes ao introduzir elementos de modernizacdo (DURANA ISUSI, 1982, p. 243).
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do patrimdnio com as energias contidas nos edificios e nas novas criagdes e por fim,
uma plataforma de coordenacdo multidisciplinar direcionada a inovacdo de setores
mais dindmicos e econdémicos.

Conforme Casanelles Rahola (2007), a reutilizacdo de elementos singulares
do processo produtivo consiste em um dos pontos mais discutidos para a valoriza-
cdo do patrimdnio industrial ferroviério, atributo que o diferencia do patriménio cultu-
ral, histérico, artistico e arqueoldgico, pois a preservacdo ndo é executada para que
esses bens sejam contemplados, mas compreendidos. Tratam-se de elementos pa-
trimoniais que podem contribuir para a difusdo da histéria social e econémica de de-
terminada época, além de revelarem as capacidades criativas relacionadas ao de-
senvolvimento cientifico e tecnolégico (ICOMOS - TICCIH, 2011).

Sobre o assunto, a Carta de Nizhny Tagil (2003) e os Principios de Dublin
(2011) destacam que a reutilizagdo como forma de assegurar a conservagao pode
constituir uma das formas apropriadas e econdmicas capaz de possibilitar a sobrevi-
véncia de edificios industriais. Ao estender o ciclo de vida das estruturas e da ener-
gia contida, a conservacao do patriménio industrial pode contribuir ainda para o de-
senvolvimento local. No entanto, 0os novos usos devem respeitar os materiais espe-
cificos, os padrdes originais de circulacao e de producado, além de necessariamente
serem compativeis com a sua utilizacao anterior e sempre que possivel evocar a
antiga atividade.

Como destaca Choay (2001, p. 222), a reutilizacdo deve tornar-se “objeto de
uma pedagogia especial derivada do bom senso, mas também de uma sensibiliza-
¢ao das tradigdes urbanas e dos comportamentos patrimoniais”. Esse processo con-
siste na reintegracdo do edificio a um uso social contemporaneo. A variedade de
edificios e conjuntos que compdem o patriménio industrial ferroviario permite acolher
servicos diversificados e complementares. O reuso como forma de conservacao exi-
ge ndo apenas uma reflexdo sobre a utilizagdo das estruturas em desuso, mas um
aprofundamento sobre o urbanismo e as fungdes coletivas (necessidades e possibi-
lidades) (DURANA ISUSI, 1982).

Esses edificios, que em sua origem estavam localizados em areas periféri-
cas da cidade, atualmente se encontram em pleno centro urbano e, em diferentes
casos, sao reconhecidos somente apds receberem novos usos (AGUILAR CIVERA,
2011), vertente que pode constituir uma oportunidade de salvar algo de sua historia.

Entretanto, algumas propostas de reutilizacdo, aparentemente motivadas pela con-
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servacgdo, respondem apenas as qualidades visuais (ALFREY e PUTMAN, 1992),
mantendo a parte externa e alterando completamente a parte interna, pratica nao
defendida nesta investigacao.

Para Kihl (1998), os edificios e conjuntos ferroviarios inseridos nos tecidos
urbanos apresentam-se versateis para usos institucionais, urbanisticos, turisticos,
comerciais e de servicos, particularidades que expressam a atuacao primaria desses
bens como centros de convergéncia de pessoas. Além das estruturas edificadas, as
linhas desativadas podem ser acondicionadas para o uso turistico por meio de rotei-
ros a serem percorridos de trem, a pé ou de bicicleta. A autora defende que a utiliza-
cdo constitui a melhor maneira para manter os edificios industriais ferroviarios, “des-
de que se tenha consciéncia da importancia patrimonial do imével e que a interven-
cdo a ser feita seja de restauro e ndo simplesmente uma reforma” (KUHL, 1998, p.
319).

No entanto, como as demais obras realizadas pelo homem, os espacos ur-
banos sédo produtos culturais sujeitos a diferentes apropriacdes (MOTTA, 2000, p.
259), por isso, é crucial reconhecer os paradoxos associados a reutilizacdo do pa-
trimonio industrial ferroviario. O fato dos bens pertencentes a esse patriménio ocupa-
rem grandes areas urbanas ja constitui por si um entrave para a preservacdo. Para
Rufinoni (2009), quando se faz menc¢ao as areas industriais desativadas no contexto
urbano, a prioridade em parte consideravel dos casos é a ordem funcional. Busca-se
identificar o potencial dos edificios para receberem novos usos ou as possibilidades
para os mesmos. Porém, na prética, as caracteristicas construtivas, arquitetdnicas e
histéricas, quando séo suscitadas, acabam em segundo plano.

Para Choay (2001, p. 219), atribuir um uso social para os edificios desativa-
dos constitui uma das formas mais audaciosas e delicadas de valorizagdo do patri-
monio. A critica feita pela autora recai sobre a exploracdo do patrimdnio como pro-
duto da industria cultural e sobre o carater cénico que 0s “usos cotidianos” possam
ter. Ademais, as intervencdes carentes de principios, vazias de contetdo original e
sem referéncias também constituem outros problemas que envolvem a reutilizagéo.
Dessa forma, € necessario estabelecer questbes prévias que solucionem os impas-
ses mencionados, pois a condi¢do histérica que reflete o passado industrial ndo po-
de ser negligenciada (CHOAY, 2001).

Para reverter os problemas mencionados, a reutilizacdo do patriménio indus-

trial ferroviario deve estar pautada em prévias pesquisas no ambito da arqueologia
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industrial e em estudos sobre a viabilidade, o que auxilia a compreensao dos valores
historicos, estéticos, urbanos, paisagisticos e simbdlicos. Ainda que existam diferen-
tes percepcdes sobre o assunto, considera-se que a reutilizagdo constitui um impor-
tante instrumento capaz de reverter o ciclo de obsolescéncia a que s&o submetidos
edificios e conjuntos, desde que todo processo ocorra de forma planejada (ALVES,
2004; BRAGHIROLLI, 2009; BELTRAN, 2011; FERRARI, 2012). Necessariamente,
este novo uso deve ser compativel com as caracteristicas arquiteténicas do edificio,
de modo a manter os valores historicos implicitos nos espacos, preservando a me-
moria, a identidade, as necessidades e as expectativas dos moradores e da popula-
cdo. Ao contrario da reutilizacdo, o abandono coopera para a degradacdo e esque-
cimento de testemunhos do passado, por isso é importante detectar algumas experi-
éncias contemporaneas para a preservacao do patriménio industrial ferroviario.

Segundo Sobrino Simal (2014), as boas préticas potencializam a compreen-
sao do passado para melhor entender o presente e sistematizar harmonicamente as
perspectivas sobre o futuro de modo organico e responsavel. Esses fatores funda-
mentaram a identificacdo de acBes desenvolvidas no contexto espanhol e andaluz,
uma vez que o pais tem alcancado resultados positivos na gestdo patrimonial. Entre
os exemplos identificados estéo: o Plano Nacional de Patrimonio Industrial da Espa-
nha (PNPI); o Programa Vias Verdes; o Projeto Editorial “100 Elementos del Patri-
monio Industrial en Espand”; a exposi¢cdo Fabricas do Sul; o Parque Victoria Kant —
Conjunto Ferroviario de Camas; a reutilizacdo do Conjunto Historico de Villanueva
del Rio y Minas e o centro comercial da estacdo Plaza de Armas. Ainda que os e-
xemplos ndo sejam comparaveis ao contexto brasileiro — pela politica de preserva-
cao diferenciada vigente em ambos o0s paises e, sobretudo pela gestdo patrimonial
publico privada — os casos foram incluidos no trabalho com o intuito de destacar al-
gumas praticas e diretrizes contemporaneas para a protecao e difuséo.

O PNPI, publicado pelo Ministério de Educacéo, Cultura e Esportes da Es-
panha em 2001 e atualizado em 2011, objetiva fomentar o conhecimento, a prote-
cao, a conservacado e 0S novos usos dos antigos espacos industriais. Trata-se de
uma estratégia vigente ha 15 anos e coordenada pelo Estado em parceria com as
comunidades autdnomas, municipios, universidades e associa¢gfes sociais que bus-
cam fazer com que os vestigios historicos do passado industrial se convertam em
recursos ativos. A reutilizacéo foi destacada no documento como uma forma de valo-

rizar as energias contidas nos edificios, regenerar as areas degradadas, contribuir
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para o desenvolvimento sustentavel e estabilizar psicologicamente as comunidades
afetadas pelo declinio industrial. Entretanto, o Plano reconhece que atuar em espa-
cos degradados constitui uma tarefa delicada tanto para os proprietarios quanto para
as autoridades; porém, os exemplos e préticas para conservacdo demonstram cami-
nhos a serem seguidos. De forma complementar, o documento enfatizou algumas
acOes nacionais executadas; as organizacoes, as instituicbes e associagcdes em am-
bito internacional e nacional responsaveis pela gestdo desses bens; e as diferentes
leis internacionais e nacionais que contemplaram essa categoria patrimonial (CON-
SEJO DE PATRIMONIO DEL ESTADO, 2011). A analise potencializou a reflexao
sobre a importancia de instrumentos legislativos destinados ao patrimonio industrial
ferroviario, pois a assimilacdo conceitual representa um avango para a conservacao
e valorizacao desses bens.

Outro exemplo identificado no contexto espanhol foi o Programa Vias Ver-
des, cujo intuito consistiu em acondicionar infraestruturas e linhas ferroviarias em
desuso. Desde 1993, quando foi implantado pela Fundacion de los Ferrocarriles
Espafioles (FFE) — fundacado publica do setor estatal —, 0 programa era coordenado
pelo Ministério de Meio Ambiente em parceria com o Administrador de Infraestructu-
ras Ferroviarias (ADIF), a Red Nacional de los Ferrocarriles Espafioles (RENFE), as
Comunidades Autbnomas, as prefeituras, os grupos de ciclistas, os ecologistas e 0s
cidaddos. Em meados de 2016, mais de 2.500 quildmetros de antigos tracados e
infraestruturas ferroviarias foram acondicionados em 120 quilémetros de Vias Ver-
des — o0 que pode ser identificado na figura 7 (VIAS VERDES, 2017).

Figura 7: Mapa. Vias Verdes na Espanha
(rotas destacadas em verde)
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%8 Disponivel em: http://www.viasverdes.com/mapas/VVerdes2016.htm Acesso em: 20 de dez. 2017.
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A implementagéo do programa possibilitou que antigas estruturas fossem
reabilitadas e reutilizadas. Entre os diferentes usos estavam: centros de interpreta-
cao; museus; lojas de artesanato, decoracao e agro alimentos; restaurantes e hotéis.
Como consequéncia, as Vias Verdes se converteram em um referencial para iniciati-

vas similares em nivel internacional.*®

A peca-chave do programa se caracterizou
pela reutilizagdo social como forma de conservacédo do patrimonio industrial ferrovia-
rio; acao que foi capaz de conceber e resgatar a memaria ferroviaria, fomentar o tu-
rismo ecoldgico e empregar a comunidade local (HERNANDEZ COLORADO, et. al,
2011). As principais estratégias de difusdo eram realizadas por meio de publicacdes
no website (www.viasverdes.com) e em uma série de televisdo — “Vive La Via”.

Em termos de difuséo e reutilizacdo, ressalta-se a iniciativa do TICCIH — Es-
panha ao selecionar uma mostra representativa de bens denominada “100 Elemen-
tos del Patrimonio Industrial en Espand”, cujos resultados eram apresentados em
uma exposicao itinerante que, em colaboracéo com instituicdes interessadas percor-
ria as comunidades autdnomas espanholas (BIEL IBANEZ; CUETO ALONSO; 2011;
TICCIH, 2017). Entre os bens patrimoniais contemplados estavam: fabricas, usinas,
complexos siderurgicos e hidroelétricos, minas, estacdes ferroviarias, pontes e via-
dutos, pocos para exploracdo carbonifera, engenhos, moinhos, refinarias, matadou-
ros, conjuntos industriais, povoados mineiros e ferroviarios, equipamentos (fornos e
magquinas) e paisagens. Como parte da estratégia, o Comité publicou um livro cata-
logo com textos cientificos e fichas para cada um dos “100 Elementos del Patrimonio
Industrial en Espand” que integravam a exposi¢ao. Essas fichas realcaram os valo-
res histéricos, tecnolégicos, sociais, paisagisticos e patrimoniais de cada um dos
bens.

Nesse sentido, para viabilizar ainda mais o conhecimento social também foi
criado um topico especifico no website do TICCIH — Espanha direcionado ao pro-
grama, onde estavam disponiveis as fichas técnicas dos bens. Essas estratégias
foram implantadas em 2013 dentro do programa de auxilio & promocé&o cultural da
Diretoria de Politicas e Industrias Culturais do Ministério da Cultura da Espanha e se

uniram a criagcdo de um aplicativo disponivel para download de forma gratuita com

% Como resultado do reconhecimento e forte presenca no territério, o programa recebeu diferentes
prémios internacionais de boas préticas, tais como, do “Programa Habitat” da ONU e o prémio “Euro-
pa Nostra” (LUENGO AYCART, 2007).
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os “100 Elementos del Patrimonio Industrial en Espana”. Com o aplicativo obtém-se
informacdes histéricas e mapas com a localizacéo, telefones para contatos, assim
como os dias e horarios de visita (TICCIH, 2017).

Figura 8: Capa do aplicativo Figura 9: Conteldo do Figura 10: Estacao ferroviaria

“100 Elementos del Patrimo- aplicativo. contemplada no aplicativo.
nio Industrial en Espana”.
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Fonte: print screen do aplica- Fonte: print screen do aplica- Fonte: print screen do aplica-
tivo, 2017. *° tivo, 2017. tivo, 2017.

A exposicao, o livro catadlogo e o aplicativo fazem parte das estratégias de
difusdo adotadas pelo TICCIH em parceria com o Ministério de Cultura da Espanha
para conscientizar a sociedade sobre a importancia que os vestigios industriais de-
sempenharam no territério espanhol. Cabe destacar que o pais foi o primeiro em
escala internacional a realizar uma iniciativa como essa. Em suma, a reutilizacao foi
contemplada dentro das estratégias de difusdo, pois esses espacos possuem dife-
rentes usos contemporaneos.

Ainda no que se refere a difusdo, merece destaque a estrutura organizacio-
nal da exposicao itinerante Las fabricas del Sur. A mostra foi projetada para ser ex-
posta em cenarios industriais desativados para melhor contextualizagdo de seus
conteudos de forma a mesclar representactes de atividades, pessoas, maquinas e
arquiteturas (JUNTA DE ANDALUCIA, 2009). A exposicdo englobava contetdos au-

diovisuais divididos em quatro blocos tematicos dotados de informacéo descritiva e

“Aplicativo disponivel para download: https://play.google.com/store?hl=pt_BR. Acesso em jan. 2017.
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documental. O primeiro, denominado “fragmentos da memdria”, oferecia uma visao
sobre o patriménio arquitetdnico de Andaluzia por meio de um repertério fotografico.
O segundo, caracterizado como “testemunhos”, evidenciava os aspectos historicos,
econdmicos, sociais e laborais do setor industrial por meio de imagens e relatos o-
rais de pessoas vinculadas a industria. O terceiro, definido como “interagdes”, con-
templou as atividades industriais com énfase nos processos de producao, manufatu-
ras, matérias primas, maquinas e individuos que os executaram. Por fim, o quarto,
caracterizado como “conexao”, apresentava em forma de documentario, as etapas
industriais, a situacao atual, a protecéo e o potencial de reativacdo do patrimonio
industrial.

Figura 11: Logotipo da exposicao Figura 12: Estrutura organizacional
“Las fabricas del Sur”. da exposicao “Las fabricas del Sur”.

Las fabricas del sur

fabrica:

Jerez de la Frontera Penarrolla-Pueblonuevo

Fonte: dossié da exposicéo, 2017.* Fonte: dossié da exposicdo, 2017.

A estratégia adotada pela Junta de Andaluzia** ao inserir contetidos culturais
em fabricas desativadas e do TICCIH Espanha com o projeto Editorial “100 Elemen-
tos del Patrimonio Industrial en Espand”, demonstram avangos praticos na preserva-
cao, pois a difusdo constitui um dos pilares da gestao patrimonial.

Na Provincia de Sevilha destaca-se a reutilizagdo do Conjunto Ferroviario de
Camas, cujas obras tiveram inicio em 1888, em estilo neo-mudéjar, e foram realiza-

das pela Compafia Madrid Zaragoza (MZA). O patriménio industrial ferroviario esta-

41Disponivel em: http://www.fomento.gob.es/NR/rdonlyres/68DE3BF9-4AA7-4F8A-9B10-
FD5BC1A99129/82395/Dossierprensa.pdf. Acesso: jan. 2017.
“2 A Junta de Andaluzia é uma instituicdo que organiza o governo da Comunidade Autbnoma de
Andaluzia.
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va inserido no centro urbano do povoado de Camas era composto por estacao, ar-
mazém, banheiros e uma locomotiva. Até o final de 2016, esses bens pertenciam a
Prefeitura Municipal e integravam o Parque Victoria Kant. A estacao era utilizada
como escola de musica e centro de exposi¢cées por Organiza¢cdes Nao Governamen-
tais — ONG’s (Nuevo Ateneo de Camas e Asociacion Musical y Cultural de Camas)
que compartilhavam a tarefa de gerir o patriménio; enquanto o armazém era utiliza-
do como museu de marionetes (Museo del Titere), experiéncia educativa executada
pela associagdo Factoria de Trapos. O museu era direcionado tanto as criangas
quanto aos adultos e contava com um espetaculo com duracdo de trés horas. No
site da associacao era possivel obter informacdes sobre o projeto, espetaculos dis-
poniveis, opinido dos visitantes, mapas de como chegar, e-mails e telefones para
contato. Esse conjunto ferroviario exemplifica de forma préatica a importancia dos
projetos de reutilizacdo ndo se limitarem exclusivamente ao patrimonio edificado,
mas contemplarem também o entorno das estruturas, pois o parque foi criado dentro
do conjunto. Além dos usos culturais existentes na estacdo e no armazém o0s visitan-
tes do parque podem desfrutar de um espaco de lazer em meio a area central do
municipio, composto por arvores, bancos, playground para criancas — elaborado
com sinalizagcdo interpretativa sobre o patrimonio ferroviario (figura 15) —, além de

equipamentos para exercicios fisicos. 3

Figura 13: Mapa. Municipio de Camas, Figura 14: Estacdo e armazém do Conjun-
Sevilha (Espanha). to Ferroviario de Camas.

N
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Fonte: Google Maps, 2017. Fonte: acervo da autora, 2016.

** para maiores informacées sobre os projetos de reutilizacdo existentes no Conjunto de Camas vide
a pagina das associagdes culturais: http://www.factoriadetrapos.com/contactotiteres.html;
https://lwww.facebook.com/Asociacion-Cultural-Nuevo-Ateneo-De-Camas-143553035677383/; e
http://bandaciudadcamas.blogspot.com.es/.
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Figura 15: Playground para criangas no Figura 16: Estacao e estruturas comple-
antigo conjunto ferroviario. mentares a operacéo ferroviaria no con-
junto.

Fonte: Prefeitura de Camas.* Fonte: acervo da autora.

Outro exemplo identificado foi o Conjunto Histérico de Villanueva del Rio y
Minas, localizado na provincia de Sevilha. O nucleo mineiro foi utilizado para alimen-
tar os servicos ferroviarios da Companhia MZA (CUELLAR VILLAR et al., 2005). Pa-
ra a compreensao da formagé&o urbana de Villanueva, Sobrino Simal (2001) divide o
conjunto mineiro ferroviario em quatro tipos de construcdes: bairros operarios, casas
para empregados e diretores, edificios comunitarios (escola, teatro, hospital, farma-
cia, igreja, cassinos e cooperativa) e prédios industriais que incluiam os po¢os minei-
ros. A importancia patrimonial do conjunto histérico foi reconhecida em 1988, com a
publicacdo no Boletin Oficial de La Junta de Andalucia (BOJA), e posteriormente em
2002, no Boletin Oficial del Estado Espafiol (BOE). Em 1941, as acdes da MZA pas-
saram a fazer parte da RENFE, que manteve a titularidade dos prédios até 1969.
Posteriormente, todo o patrimdnio passou a fazer parte dos Valores Ferroviarios do
Estado do Ministério da Fazenda, que declarou o fechamento definitivo da explora-
cdo mineira em 1972. Nao obstante, somente em 1980 alguns iméveis foram trans-
feridos para a prefeitura, que atribuiu novos usos aos bens industriais. Até o final de
2016 o “teatro-cine”, a estacédo ferroviaria e a igreja possuiam o0s usos originais. Tan-
to a escola de meninas quanto a antiga cooperativa-agougue possuiam usos resi-
denciais; no primeiro caso a gestao era realizada pela prefeitura, que implantou um
asilo no local e, no segundo, por um cidaddo que ocupava o imével. Ja o cassino

recreativo era utilizado como bar e lanchonete e administrado por um morador do

“Disponivel em:
http://www.camas.es/opencms/opencms/camas/actualidad/noticias/urbanismo/noticia_0009.html.
Acesso em: 10 de mar. 2017.
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nacleo urbano. A escola de meninos era sede da Prefeitura Municipal. Ademais, as
casas existentes nos bairros operarios permaneceram com 0S USOS residenciais e
eram administrados pelos moradores locais. Entre as diferentes particularidades, o

exemplo demonstra que a reutilizagao deve atender as necessidades locais.

Figura 17: Mapa. Municipio de  Figura 18: Fachada da antiga  Figura 19: Estacao ferroviaria
Villanueva del Rio y Minas, Sevi- escola de meninos de Villanu- de Villanueva del Rio y Minas.
Iha (Espanha). eva del Rio y Minas.

Fonte: Google Maps, 2017. Fonte: acervo da autora, Fonte: acervo da autora,
2016. 2016.
Figura 20: Fachada da antiga Figura 21: “Teatro — cine” de Figura 22: Antigo cassino
cooperativa-agougue de Villanu- Villanueva del Rio y Minas. recreativo de Villanueva del

eva del Rio y Minas.

Rio y Minas.

Fonte: acervo da autora, 2016. Fonte: acervo da autora, Fonte: acervo da autora,
2016. 2016.

Também cabe mencionar a reutilizacdo da antiga estacdo ferroviaria Plaza
de Armas, localizada no centro da cidade de Sevilha. A estacéo foi projetada no ano
de 1889, mas sua construcdo concluida somente em 1901 em estilo neo-mudéjar.
Foi a principal estacédo da cidade até o inicio da década de 90, quando foi desativa-
da para a construcdo de novas infraestruturas urbanas, processo que destruiu 0s
prédios que estavam anexados aos servicos da estacdo (LARIVE LOPEZ e SOBRI-
NO SIMAL, 2011). O bem patrimonial possui importante valor histérico, pois acom-
panhou o desenvolvimento urbano da cidade. Em 1998 foi realizado um projeto para
reconversao em um centro cultural, comercial e de lazer, inaugurado em 1999. O

local era administrado pela empresa privada ADIF, que obteve a concessao para
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construir e explorar o espacgo por 50 anos. Entre os servigos oferecidos ao publico
estavam: cinema, restaurantes, cafeterias, lojas, areas de descanso, banheiros, es-
tacionamento e caixas eletrénicos. A implantacdo do projeto constituiu uma possibi-
lidade para que a estacao fosse mantida no tecido urbano. No entanto, as referén-

cias de memoaria e cultura do trabalho poderiam ser exploradas de forma mais inten-

Ssa.
Figura 23: Localizacao da Figura 24: Fachada principal Figura 25: Fachada norte da es-
antiga estacao ferroviaria Sul da estagéo Plaza de Armas tac&o Plaza de Armas em Sevilha,
Plaza de Armas em Sevilha, em Sevilha, s/d. 2016.

2016.

.:"f. 25, 4 =5
Fonte: Google Earth, 2016 Fonte: SOBRINO SIMAL, 2006, Fonte: acervo da autora, 2016.
p. 55.

<«

Dentro dessas consideracdes, as praticas desenvolvidas na Espanha de-
monstram que € possivel introduzir novas fungfes sem comprometer a esséncia dos
edificios industriais ferroviarios. O principio da reutilizacdo poderia ser aplicado a
realidade brasileira e especificamente paulista, porém os projetos a serem executa-
dos nédo, pois como destacado tanto o Brasil quanto a Espanha séo paises que pos-
suem diferentes politicas de preservacao e gestao. Entre os exemplos espanhdis se
tornou evidente o quanto a iniciativa publica pode contribuir para a preservacao e
conservacao patrimonial. Porém, também € importante que os gestores, publicos e
privados, atuem em parceria com 0s 6rgaos de preservacao, associacfes culturais,
universidades e agéncias de fomento, com o intuito de viabilizar a criacdo de planos,

programas e projetos para salvaguarda do patriménio industrial ferroviario.
1.4. Desafios e possibilidades para a gestao patrimonial

A preservacgdo patrimonial resulta de praticas simbolicas desenvolvidas na
interface de agéncias governamentais e segmentos especificos. Diferentemente dos

fatos da memdéria — que sao elaborados, transmitidos e realimentados por atores e
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relacdes sociais —, 0 patriménio é uma realidade instituida pelo poder publico e sua
preservacao € de responsabilidade da Unido, dos Estados, dos Municipios e da
sociedade civil (ARANTES, 2006).* A palavra preservacéo inclui diferentes tipos de
acgdes, tal como “inventario, registro, providencias legais para a tutela, educacéo
patrimonial, politicas publicas e intervencées” (KUHL, 2008, p. 59). De forma com-
plementar, a conservagdo se caracteriza pelo ato realizado a fim de prolongar a
permanéncia do edificio em meio as transformacbes e transmiti-los as futuras
geracbes (UNESCO, 2000; UNESCO, 2008; KUHL, 2008).

Tanto a preservagcdo quanto a conservacdo do patrimonio industrial
ferroviario inserido na escala urbana apresentam desafios tedricos e praticos que
cada vez mais tém despertado o interesse de especialistas de diferentes areas do
conhecimento. A falta de entendimento sobre a natureza articulada e dinamica
desses bens culturais, constitui um dos principais entraves para protecdo. Ademais,
dificilmente os atributos industriais ferroviarios sao interpretados a luz dos valores,
significados e representacfes simbodlicas existentes no territorio; isto €, como
patriménio ambiental urbano (MOTTA, 2000).

A discusséo conceitual sobre o patriménio ambiental urbano — ainda que nao
esteja plenamente consolidada — trouxe a certeza de que a cidade vai além das es-
truturas fisicas para se firmar como uma criacdo cultural, detentora e emissora de
significados que lhes conferem singularidades. Ao pensar no patrimdénio industrial
ferroviario sob a escala urbana — como patriménio ambiental urbano — a reflexédo
deve contemplar a perspectiva social e simbdlica, além dos atributos arquitetdnicos,
urbanisticos e territoriais. Nesse caso, ndo se trata exclusivamente de preservar
determinadas edificacbes em detrimento de outras, mas compreender as interacfes
existentes na cidade, produzidas por experiéncias passadas, que evocam a memoria
e que sao capazes de despertar sensacOes afetivas imediatas (VALVA, 1998;
MENESES, 1978, 2000, 2006).

A vista disso, os bens pertencentes ao patriménio industrial ferroviario se
destacam por constituirem documentos histéricos unicos e nao reproduziveis (BAR-
DESE, 2011) que atuam como memorias do trabalho e da cultura industrial, particu-

laridades que nem sempre sdo levadas em consideracdo durante o processo de

> Inclusive Ruskin (2013) enfatizou em seus textos que € possivel viver sem arquitetura, mas ndo é
concebivel lembrar-se dos fatos do passado sem ela. Em outras palavras, ao preservar a arquitetura,
tende-se que se mantenha a histdria, a memdria e a identidade.
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preservagao e conservacdo. Dentro dos emaranhados que dificultam a protecdo do
patrimonio industrial ferroviario sob a escala urbana, reitera-se a auséncia de diretri-
zes que norteiam a refuncionalizacdo desses espacos e 0s altos custos para manter
e intervir nos imoveis. Ademais, esses bens sdo fortemente cobi¢cados pelo mercado
imobiliario que tenta dissuadir o valor patrimonial e dificultar as acdes de preserva-
cdo. Meneguello (2005) salienta que as aplicacdes de capitais privados no centro
urbano priorizam o retorno econémico da imagem institucional, de forma a transfor-
mar edificios outrora publicos em areas restritas, fatores que se tornam ainda mais
intensos quando esses bens n&o possuem usos.

Como consequéncia, a expressao “areas desativadas” comumente tem sido
utilizada para referir-se a intervencdes em antigas areas industriais ferroviarias, seja
por meio de operacdes de valorizacdo econdmica, reabilitacdo de areas, edificios
subutilizados ou pelo reuso. Nao obstante, predomina-se a auséncia da caracteriza-
cao desses artefatos como bens culturais, que acabam sendo suplantados por ou-
tras prioridades que ndo levam em consideracdo a importancia documental, formal e
memorial dos edificios e conjuntos arquiteténicos (RUFINONI, 2009).

Dentro das estratégias desenvolvidas pelos governos locais para essas
grandes areas destacam-se o0s projetos de renovacao urbana. Tratam-se de propos-
tas inseridas nos cenérios do planejamento estratégico®®, que mesclam atratividade
para investidores, visibilidade e acdes no setor terciario. A producao privada do es-
paco, caracterizada pelo aproveitamento imobiliario e pela inclinacdo as demandas
do mercado, aparece de maneira acentuada nesses projetos. Porém, o modelo pos-
sui alguns limites diretamente relacionados as caréncias habitacionais, infraestrutura
e aos servicos que podem comprometer as regides metropolitanas por estarem vin-
culados a integracdo econdmica, ao desemprego e ao combate a exclusdo social
(CAMPOS; SOMEKH, 2005).

Para Santos (2012), as operacgOes de renovacao urbana, maquiadas com o

marketing de trazer nova vida as areas centrais, podem assumir um enfoque mera-

% Consiste em um modelo de planejamento que se caracteriza pela associacdo de diferentes atores
urbanos através de parcerias publico-privadas para a elaboracdo de planos estratégicos. Porém, o
modelo retira do planejamento urbano a preocupac¢do com as questdes sociais — mesmo que seja
apenas no discurso (VILLACA, 2000). Para Arantes, Maricato e Vainer (2011) o planejamento estra-
tégico pode ser compreendido como um “empreendimento” de comunicacéo e promocao alicercada
no marketing urbano que viabiliza a construcao de uma imagem atraente de cidade. A critica realiza-
da pelos autores, a esse planejamento, recai sobre o fato da cidade ser compreendida como uma
mercadoria e como uma empresa.
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mente econdmico, especulativo, imobiliario e desencadear outros problemas como a
gentrificacédo®’. Aplicada ao patriménio industrial ferroviario, a renovacéo urbana po-
de ser responsavel tanto pela remocéo de vilas operarias quanto de edificios indus-
triais principais e secundarios, onde muitos moradores locais um dia trabalharam
(SMITH, 2007).

Em meio as transformacdes territoriais e ao desenvolvimento imobiliario in-
tensivo, se faz necessario refletir sobre estratégias integradas que vinculem
conhecimento, valorizacéo patrimonial e desenvolvimento (SOBRINO SIMAL, 2011).
Para reverter os efeitos excludentes acarretados pela renovacao urbana, os projetos
e programas devem ser pautados nas especificidades de cada regidao e contemplar
os interesses da populacéo local (CAMPOS; SOMEKH, 2005).

A partir da década de 70, com o entendimento dos valores espaciais, cultu-
rais, urbanisticos e sociais do patriménio, as estratégias de renovacao foram substi-
tuidas pela regeneracao, reabilitacdo e reutilizagdo. Em contraste com a énfase da
renovacao fisica, a regeneracédo urbana combina a conservacéo dos edificios com a
melhoria das condicfes de vida e destaca a estrutura existente como ponto de parti-
da, atualizada dentro dos contextos sociais, econémicos, culturais e ambientais (S-
TRATTON, 2000).%

Como destacado, a reabilitacdo e a reutilizacdo constituem oportunidades
para o novo ciclo de vida dos bens industriais ferroviarios. No entanto, nem todos 0s
bens que compdem esse patrimdnio demandam intervencdes fisicas para recebe-
rem novos usOsS, mas, caso seja necessario, o processo deve ser fundamentado nos
preceitos histéricos criticos do restauro, comprometendo-se com as caracteristicas
externas e internas. Os projetos desenvolvidos devem evitar, por um lado, que os
imoveis sejam evidenciados como pecas histéricas congeladas; e, por outro, seu

tratamento como caixas vazias e sem conteidos (CANO SANCHIZ, 2015). Cabe

*" Para Smith (2007), a gentrificacdo consiste na renovacdo residencial de bairros da classe

trabalhadora, acentuada, em areas centrais. De forma complementar, Maricato (2011, p. 31) destaca
que a gentrificacdo € uma resposta da maquina urbana de crescimento a uma conjuntura histérica
marcada pela desindustrializacdo de determinadas &reas centrais significativas e a terceirizacao
crescente das cidades.

“ Dentro do quadro de acdes destinadas a regeneracédo industrial urbana, merece destaque o Fundo
Europeu de Desenvolvimento Regional, responsavel por fomentar projetos, na Europa, que ndo se
limitaram exclusivamente as obras de infraestrutura, mas contemplaram os contextos ambientais,
habitacionais e culturais de modo a articular o esvaziamento funcional das areas industriais com res-
ponsabilidade ambiental e social. Para maiores informaces vide: Stratton (2000) e Somekh e Cam-
pos Neto (2005).

65



Conjunto Ferroviario da Estacdo Guanabara (Campinas — SP):
estudo sobre praticas de preservagao e usos do patriménio ferroviario

recordar que tanto as agdes de reabilitacdo quanto a reutilizacdo devem atender as
necessidades e expectativas dos moradores e da populacdo, além de respeitarem
as caracteristicas arquitetdnicas, a memoria do espaco e a cultura do trabalho, valo-
rizando assim o espirito do lugar.

As estratégias utilizadas para a conservacao (reabilitacdo e reutilizacdo) e
valorizag&o patrimonial devem ser pensadas em uma escala macro, de modo a tra-
balhar a percep¢édo do conjunto historico e ndo apenas os edificios isolados. Esse
entendimento tem sido ratificado em diferentes Cartas Patrimoniais. Conforme identi-
ficado, o conceito de conjunto acompanhou a ampliagcdo patrimonial e passou de
uma definicdo classica de grupos de edificacdes com valor arquitetdnico (CIAM,
1933; UNESCO, 1954; ONU, 1968) para uma reflexdo que se deslocou aos ambien-
tes onde esses bens estdo inseridos (CONSELHO EUROPA, 1975).

Os conjuntos industriais ferroviarios formados por estacdes, edificios de ma-
nutencdo e operagdo, assim como as vilas operérias, 0s centros educacionais e as
areas de lazer e recreacdo possuem como particularidades o caréater histérico-
documental, a coeréncia entre os elementos e 0 modo como 0s mesmos se integram
na paisagem (CASANELLES RAHOLA, 2007; RODRIGUES, 2015). Esses atributos
contemplam tanto os aspectos formais e espaciais designados pelas edificacoes,
guanto as relacdes socias responsaveis por consolidar as atividades.

Dentro desse contexto, reitera-se que a percepcdo da paisagem resulta
tanto das qualidades estéticas quanto do didlogo que os edificios industriais
ferroviarios estabelecem com as residencias operdrias, com a via permanente ou
com os aglomerados estabelecidos em meio as funcdes produtivas (RUFINONI,
2009). Essas paisagens industriais adquirem valores patrimoniais por se tratarem de
espacos em que a industrializagdo exerceu influencia sobre a forma de vida e de
trabalho das pessoas, permanecendo gravados na memdria coletiva e no territério
(ALBA DORADO, 2011). Os significados culturais existentes na paisagem industrial
podem estar demarcados tanto nas caracteristicas construtivas quanto nos aspectos
intangiveis da area (COSSONS, 1978, apud RUFINONI, 2009), o que também foi
ressaltado nas definicdes de patrimdnio ambiental urbano. E a escala monumental, a
aproximacdo com a ambiéncia e a sinergia na relagdo entre os elementos que
caracterizam os conjuntos industriais ferroviarios como patriménio ambiental urbano
(RUFINONI, 2009). Portanto, os conjuntos industriais ferroviarios enquanto patrimo-

nios ambientais urbanos devem ser compreendidos dentro das estratégias de pre-
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servagao e conservagao como testemunhos da cultura industrial capazes de estabe-
lecerem conexdes entre o passado, 0 presente e o futuro.

Como destaca Arantes (2006), sera 0 modo de gestdo que tornara viavel ou
nao utilizar o patrimoénio e elaborar diretrizes adequadas (entre as quais se desta-
cam a reabilitacdo e o reuso) para a apropriagdo das estruturas urbanas e arquiteto-
nicas existentes na cidade. Esse fator justifica a contribuicdo de profissionais de dife-
rentes campos disciplinares (historia, arquitetura, arqueologia, geografia, turismo,
antropologia etc.) na gestdo e preservacao dos bens culturais caracteristicos da in-
dustrializagéo.

Ainda que se reconhegcam as diferentes razGes para valorizar o patrimonio
industrial ferroviario, partes consideraveis desses bens ndo recebem devida atencéo
e estdo submetidos a subutilizacdo, ao descuido, ao abandono e a indefinicdo do
papel e do lugar que os mesmos desempenham dentro da ordenacao territorial con-
temporanea (ALVAREZ ARECES e MARROQUIN, 2002). Somado a esse agravante
estd a falta de consciéncia, documentacdo, reconhecimento e protecdo, além de
tendéncias econdmicas flutuantes e questdes ambientais (ICOMOS - TICCIH,
2011). A atual situacdo tem feito com que especialistas da tematica reformulem tanto
0 marco tedrico quanto os critérios, os problemas e inclusive elaborem préticas de

preservacao, gestdo e atuacéo, tais como as que foram discutidas nesse capitulo.
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2. POLITICAS E INSTRUMENTOS DE PRESERVACAO EM
AMBITO MUNICIPAL

Neste capitulo analisar-se-d4o as politicas e instrumentos de preservacao
que contemplam o Conjunto Ferroviario da Estacdo Guanabara. A discussédo apre-
senta algumas consideracfes sobre a politica patrimonial caracterizada pelo tom-
bamento e a criacdo dos conselhos municipais, entre os quais esta 0 CONDEPACC.
Em seguida, destacar-se-a a implantacdo do conjunto ferroviario na cidade de Cam-
pinas, o desenvolvimento sistémico dos bens, a decadéncia do transporte ferroviario
e as consequéncias acarretadas aos imoveis existentes na esplanada. Essa reflexdo
antecede a analise do processo de tombamento da “Area e Prédios do Complexo
Ferroviario da antiga Companhia Mogiana” para identificar, a partir dos conhecimen-
tos prévios sobre o local, os atributos destacados no instrumento de protecéo patri-
monial. A énfase consiste em problematizar os valores, as justificativas, os conflitos
e 0s agentes sociais envolvidos no processo. No que tange a politica urbana presen-
te na cidade de Campinas, apresentar-se-a o0 que essas leis dispdéem sobre os bens
tombados com énfase para 0 nosso objeto de estudo. Por fim, examinar-se-a a arti-
culacao histérica, patrimonial e urbanistica entre o conjunto e a cidade de Campinas.

2.1. AcGes desenvolvidas pelo CONDEPACC

O patriménio histdrico € alvo de politicas publicas no Brasil desde a década
de 1930, com o estabelecimento do Decreto-lei de 25 de novembro de 1937 (tam-
bém conhecido como 25/1937), que criou o0 Servico do Patrimdnio Historico e Artisti-
co Nacional (SPHAN), organizou a protecdo patrimonial e introduziu o tombamento
no sistema juridico. Na época em que foi publicado o Decreto-lei 25/1937, o patri-
monio artistico passou a ser compreendido como “o conjunto de bens mdveis e imo-
veis existentes no pais e cuja conservacao seja de interesse publico, quer por sua
vinculacdo a fatos memordaveis da histéria do Brasil, quer por seu excepcional valor
arqueoldgico ou etnografico, bibliografico ou artistico”. Ademais, o respectivo Decre-

to determinou que os bens selecionados necessariamente deveriam ser tombados e
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inscritos em um dos quatro Livros do Tombo: Arqueoldgico, Etnogréafico e Paisagisti-
co; Histoérico e o ultimo denominado Belas Artes e Artes Aplicadas (BRASIL, 1937).

A base da politica patrimonial em ambito nacional se instaurou no Decreto—
lei 25/1937, que instituiu 0 tombamento como primeiro instrumento legal de preser-
vacao e cujos preceitos se mantém inalterados e em uso atualmente. Para Rabello
(2009), o tombamento pode ser compreendido como um ato administrativo destinado
a conservacao e a integridade fisica de bens modveis e imoveis. Acerca do assunto,
Meneses (2012) destaca que o tombamento, da forma com que foi estabelecido no
Decreto-lei 25/1937, possuia papel constituinte de valor cultural, que designava a
inclusédo do bem definido.

Porém, o tombamento ndo constitui a totalidade do trabalho de protecao,
uma vez que esse pode ser realizado por meio de inventarios, registros, vigilancia, e
desapropriacdo, além de outras formas de acautelamento e preservacédo (BRASIL,
1988). Esses instrumentos podem ser realizados antes ou ap6s a inscricdo do bem
em um dos livros do tombo, de modo a fixar o que antes se encontrava solto ou a-
gregar algo fragmentado. Conforme Rubino (1996, p. 98), “ao ganhar um numero de
inscricdo o bem adquire uma segunda existéncia: passa a fazer parte do modelo
reduzido de um pais imaginado”.

O tombamento introduziu uma nova acéo do poder publico destinado a pro-
tecdo patrimonial e estabeleceu limites ao direito de propriedade. Esses limites evi-
denciam o motivo pelo qual o bem tombado nédo € desapropriado, permanecendo o
direito de compra e venda. Nesse sentido, cabe ao 6rgao de protecdo a responsabi-
lidade de fiscalizar, embargar obras, impedir alterac6es, modificacdes ou a destrui-
cao dos bens patrimoniais. Como consequéncia, houve uma restricdo parcial do di-
reito do proprietario sobre o bem, de modo a estabelecer regras que confluissem
com as normas municipais e que regulassem o uso do solo urbano. Assim, as condi-
¢Oes impostas pelo tombamento desde 1937 foram absorvidas pela legislagéo urba-
na (AGUIAR e CHUVA, 2014).

Durante mais de duas décadas, o SPHAN permaneceu como 0 Unico 0rgao
de preservacao do patrimonio histérico-cultural do pais e, como consequéncia, sua

atuacao era limitada e regional (FONSECA, 1997).%° Porém, no final da década de

9 No decorrer dos anos, a instituicdo recebeu varias denominacdes: SPHAN — Servigo do Patrimdnio
Histdrico e Artistico Nacional, de 1937 a 1946; DPHAN — Departamento do Patrimdnio Historico e
Artistico Nacional, de 1946 a 1970; IPHAN — Instituto do Patriménio Histdrico e Artistico Nacional, de
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1960, as politicas preservacionistas foram narradas nos Estados e posteriormente
nos municipios com a criacdo de diferentes 6rgados de preservacdo. Esse processo
foi potencializado pela descentralizacdo administrativa do érgéo e pela reformulacéo
das politicas patrimoniais, um dos pontos abordados no Compromisso de Brasilia
em 1970. A concepgéao de preservagao como forma de “congelar o tempo passado”
foi superada pelas novas fung¢des e usos que foram atribuidos aos bens. Essas a-
cOes néo se limitaram exclusivamente a exemplares arquitetdnicos, mas se estende-
ram aos espacos urbanos e aos acontecimentos sociais e culturais.

Dentro desse contexto, em 1969 foi criado o CONDEPHAAT, a fim de regu-
lamentar as normas de tombamento no Estado de S&o Paulo (RODRIGUES, 2001).
Todavia, em decorréncia da extenséao territorial, Schicchi (2008) considera que a
ampliacdo das discussdes relativas a preservagao dos bens patrimoniais foi concre-
tizada a partir da criagcdo dos conselhos municipais, em meados da década de 1980.
O municipio assume um papel executivo central e novos atores, publicos e privados,
representados por diferentes setores institucionais e da sociedade civil, passaram a
colaborar com as estratégias de preservacao (STARLING, 2009).

Assim, inspirado pelo Decreto-lei 25/1937 que criou o SPHAN, e na legisla-
¢cdo do CONDEPHAAT, em 1987 foi criado, pela Lei n°® 5.885, 0o CONDEPACC. Des-
de sua origem, 0 6rgao se encarrega da preservacao do patrimonio histoérico, artisti-
co, estético, arquitetbnico, arqueoldgico, documental e ambiental do Municipio de
Campinas por meio da aplicacdo do tombamento (CAMPINAS, 1987). A politica de
preservacao atribuida pela instituicdo foi espelhada no IPHAN e no CONDEPHAAT,
ou seja, 0s bens contemplados com o ato administrativo municipal devem ser inscri-
tos no Livro do Tombo com a descricdo de suas respectivas caracteristicas. No que
tange & composicao, o Conselho é formado por conselheiros nomeados pelo prefeito
e representantes de diferentes 6rgaos e instituicées, além de ser presidido pelo Se-
cretario Municipal de Cultura (DECRETO n° 9.546, 1988).

A solicitagao de abertura de um processo de tombamento pode ser realizada
por qualquer pessoa fisica ou juridica desde que contenha identificacdo, endereco
do interessado e informacdes prévias sobre o bem (descricdo, localizagcéo, estado

de conservagdao, atual utilizacdo e documentacao fotografada, datada e justificada).

1970 a 1979; SEPHAN — Secretaria do Patrimonio Histérico e Artistico Nacional, de 1979 a 1990;
IBCP — Instituto Brasileiro do Patrimonio Histérico e Artistico Nacional, de 1990 a 1994; e novamente
IPHAN, desde 1994 (RODRIGUES, 2001).
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Os pedidos devem ser registrados no Protocolo Geral da Prefeitura Municipal de
Campinas e encaminhados pelos interessados a Coordenadoria Setorial do Patri-
monio Cultural (CSPC),*® que fornece recursos humanos e materiais as atividades
do CONDEPACC.

O presidente do 6rgéo de defesa indica um conselheiro relator que, no prazo
de 15 dias, deve apresentar ao Colegiado seu voto favoravel ou contrario a abertura
do processo solicitado. Em casos excepcionais, sobretudo quando existe risco a in-
tegridade de um bem considerado de importancia para a preservagao, o presidente
pode abrir o processo de tombamento, para os efeitos legais, “ad referendum” do
Colegiado. Porém, o presidente deve submeter sua decisdo ao Conselho, podendo o
mesmo decidir pelo arquivamento do processo caso nao haja razdes suficientes pa-
ra sustentar a decisdo do presidente. Na hipotese do Colegiado deliberar contra a
abertura do processo, 0 mesmo € anotado em um livro da CSPC e o interessado é
comunicado (CAMPINAS, 1988).

Uma vez aberto o processo de tombamento, o presidente notifica, na forma
de Lei, o proprietario do imével e as autoridades competentes. O processo aberto
deve ser encaminhado a CSPC para que seja concluida a instrucao e posteriormen-
te sejam realizadas pesquisas documentais e historicas. No dia designado para a
deliberacdo do Conselho, o relator deve apresentar seu relatério e seu voto. A res-
posta resultante da deliberacédo do Conselho é publicada no Diario Oficial do Munici-
pio. No entanto, a proposta pode ser contestada pelo proprietario do bem (pessoa
fisica ou juridica), no prazo de 15 dias da data da publicacdo. A decisdo do tomba-
mento, proferida pelo Secretario de Cultura com base na proposta aprovada pelo
Conselho, € publicada no Diéario Oficial do Municipio e o bem patrimonial € inscrito
no Livro do Tombo (CAMPINAS, 1988).

Ainda que qualquer pessoa fisica ou juridica possa solicitar a abertura de um
processo de tombamento, cabe ao 6rgdo de preservacao a aplicacdo do instrumento
juridico. A partir do momento em que o conselho ordena a abertura do processo, o0
bem patrimonial é protegido até a decisao final (CAMPINAS, 1988). Em outras pala-

vras, o tombamento pode ser compreendido como o instrumento que assegura a

* Entre as atribuicbes da Coordenadoria Setorial de Patriménio (CSPC) estéo: localizar, identificar e
inventariar os bens culturais do municipio; instruir os processos de tombamento; propor ao Conselho
normas para a regulamentagdo das areas envoltérias; analisar solicitagdes para intervengfes (cons-
trucdes, reformas e processos de restauro) em areas tombadas ou envoltérias e apresentar parece-
res para apreciacdo do CONDEPACC (CAMPINAS, 1987).
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protecdo de bens culturais de reconhecido valor pelo poder publico, por meio de
uma legislacédo, atribuida na figura dos conselhos em ambito nacional (IPHAN), Es-
tadual (CONDEPHAAT) e Municipal (CONDEPACC).

Portanto, os fundamentos que orientam a aplicagdo do tombamento consti-
tuem pecas importantes para a compreensdo das politicas patrimoniais que contem-
plam o conjunto estudado. Como certificado, o tombamento foi institucionalizado pe-
lo SPHAN em 1937 e aplicado ao Conjunto Ferroviario da Estacdo Guanabara em
2004 pelo CONDEPACC. A legislacéo patrimonial contemplou o objeto estudado por
meio da descentralizagdo administrativa do 6rgdo nacional e também em virtude da
reformulacéo das politicas de preservacgdo, as quais incluiram entre outras tipologi-
as, os bens industriais ferroviarios.

Dentro desse contexto, apresentar-se-ao a seguir aspectos histéricos sobre
a implantacdo do Conjunto Ferroviario da Estacdo Guanabara. Assimilar a histéria
que contempla o desenvolvimento e a decadéncia da esplanada constitui um dos
aspectos fundamentais para inquirir sobre a atribuicdo de valor adotada pelo CON-

DEPACC no processo de tombamento.

2.2. A implantacdo do Conjunto Ferroviario na cidade de Campinas

Nas ultimas décadas do século 18, a cidade de Campinas foi caracterizada
por uma oligarquia desenvolvida em torno da cultura acucareira, que foi substituida
nas primeiras décadas do século 19 pela exploracédo do café (MATOS, 1990). A ri-
gueza potencializada com a producédo agricola, quer seja com o acucar que fomen-
tou o desenvolvimento da regido, quer seja com o café que em 1842 a qualificou
como cidade, garantiu-lhe referéncia no cenario paulista. Ademais, o desenvolvimen-
to da cultura cafeeira trouxe para Campinas novos habitantes e investimentos (DE-
ZAN, 2007).

Em 1867, apos a implantagéo do primeiro trecho ferroviario paulista entre as
cidades de Jundiai e Santos pela companhia inglesa Sdo Paulo Railway (SPR), os
cafeicultores de Campinas, Rio Claro, Limeira e Araras manifestaram a necessidade
de um prolongamento que conectasse Jundiai a Campinas para facilitar o escoa-
mento da producado agricola. Todavia, por obter o monopélio do eixo ferroviario San-
tos-Jundiai, a SPR ndo se interessou pela proposta (MONBEIG, 1984; MATOS
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1990). Em decorréncia disso, os cafeicultores e capitalistas da provincia de S&o
Paulo assumiram o encargo de expandir os trilhos e juntos fundaram a Companhia
Paulista de Estradas de Ferro em 1868 (MATOS, 1990).

A empresa de capital nacional inaugurou seus trilhos em Campinas em 1872
e no mesmo ano foi fundada, na cidade, a Companhia Mogiana de Estradas de Fer-
ro (MATOS, 1990). De acordo com Adolpho Pinto (1903), na primeira década do sé-
culo 20 Campinas passou a abrigar um dos maiores patios ferroviarios da Ameérica,
composto por trés importantes ferrovias: a Companhia Paulista de Estradas de Fer-
ro, a Estrada de Ferro Sorocabana e a Companhia Mogiana de Estradas de Ferro.
Ademais, outras empresas menores também operacionalizam o sistema ferroviario
na cidade, como o Ramal Férreo Campineiro e a Companhia Carril Agricola Funilen-
se (REIS, 2004; DEZAN, 2007).

A ferrovia como nova “porta” aberta trouxe sucesso, crescimento e riqueza
para a cidade, que foi considerada um vigoroso entroncamento ferroviario (MARX,
1984, expressdo do autor). Entre as cinco empresas férreas que serviram a cidade
de Campinas, a Companhia Mogiana tinha como objetivo atuar de forma diferencia-
da das demais, portanto desde sua implantacdo ja se previam possiveis prolonga-
mentos. Desse modo, entre as estradas de ferro existentes no periodo, a Mogiana
foi a primeira a alcancar divisas com outros Estados, especificamente o de Minas
Gerais (MATOS, 1990).

Em virtude do aumento da demanda tanto de mercadorias quanto de passa-
geiros, a empresa necessitou ampliar as areas destinadas a operacao ferroviaria
(estacdo e armazéns) e a manutencado (carros, material rodante, locomotivas e va-
goes). No entanto, seus prédios e oficinas, localizados na Vila Industrial da cidade
juntamente com os da Companhia Paulista, estavam delimitados por ruas, logo ne-
nhuma das duas empresas conseguiria expandi-los (ANUNZIATA, 2013). Como so-
lucdo, a Companhia Mogiana adquiriu, em 1891, um terreno junto ao leito férreo no
bairro Guanabara:

Finalmente, em terreno ultimamente adquirido no bairro do Guanaba-
ra, dessa cidade, vai se construir uma estacdo de passageiros com
armazém para mercadorias destinadas especialmente para cargas
de nossa linha para cidade de Campinas e vice-versa; esta estacéo
além do importante beneficio que presta ao publico é de extrema ne-
cessidade as oficinas que também vao ser construidas naquele bair-
ro, em terreno fronteiro (COMPANHIA MOGIANA, 1891, p. 17).%*

* Todas as citacdes foram escritas de acordo com a grafia atual.
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Em 1892 foram iniciadas as obras do armazém de mercadorias, que foi
inaugurado em 1893, e no ano seguinte a estacao de passageiros foi aberta ao pu-
blico. Em termos arquitetbnicos, a estacdo Guanabara foi disposta paralelamente ao
trilho e possui formato retangular, denominada também de estacéo lateral (SCARA-
BELLI, 2004). Na figura 26 € possivel identificar o armazém ao fundo e a estagéo a
frente e, na figura 27, apenas a estacdo. Os dois registros destacam 0s primeiros

anos de funcionamento dos imoéveis.

Figura 26: Plataforma de embarque da esta- Figura 27: Estagdo Guanabara entre 1884 e
¢do Guanabara e armazém ao fundo, entre 1914.
1894 e 1914.

Fonte: Colecdo Fotografias Avulsas/CMU. Fonte: Colecdo Fotografias Avulsas /CMU.

Conforme o relatério da diretoria da Companhia Mogiana, de 20 de maio de
1894, “durante o ano fizeram aumentos consideraveis em muitos armazéns, constru-
iram-se vinte casas para turmas de conserva e construiu-se um novo depdésito de
carros nesta cidade” (COMPANHIA MOGIANA, 1894, p. 11). Com isso, foi possivel
certificar que em 1894 foram construidos na esplanada da Estacdo Guanabara um
novo depdsito e 20 casas que deram origem a vila ferroviaria.

No levantamento planimétrico da cidade de Campinas de 1900 (figura 28) é
possivel identificar a localizacdo da estacdo Guanabara e da estacdo Central da
Companhia Paulista, a qual abrigou a Companhia Mogiana desde sua fundacao na

cidade — em 1972 — até 1894, quando a estacdo Guanabara foi inaugurada.
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No ano de 1915, a administracdo Figura28: Planta da cidade de Campinas de
1900.

da Companhia Mogiana realizou uma re- =
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plataforma do edificio de passageiros por
uma gare metélica, o que pode ser visuali-
zado na figura 30 (COMPANHIA MOGIANA,
1916; SCARABELLI, 2004). Posteriormente,

em 1920, a companhia férrea iniciou a cons-

|
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|

trucdo de novas edificacbes — outro conjunto

menor de casas operarias e novos armazéns
(ANUNZIATA, 2013).

Figura 30: Gare Metalica da estacdo Guanabara
em 1915.

-

Fonte: Prefeitura de Campinas. Editada por
COSTA, 2010, p. 25.

De acordo com Scarabelli
(2004), a estacdo Guanabara se configu-
rou como alternativa para desafogar o § 2 .
edificio de passageiros da Companhia Fonte: f:bleao V-8/CMU.
Paulista e logo se consolidou como centralidade. A importancia do complexo foi tdo
notoria na cidade de Campinas que o patio férreo chegou a conter 13 linhas e aten-
der, aléem da Mogiana, a Companhia Carril Agricola Funilense e a linha do Ramal
Férreo Campineiro.

O primeiro trem a chegar a antiga estacdo transportava empregados para
reparos na linha e as professoras que lecionavam em Carlos Gomes, Pedro Américo
e Jaguariina — bairros contemplados pelo leito férreo da Mogiana. A posi¢édo estra-

tégica do conjunto, dentro da malha urbana, atraiu a implantacdo de industrias no
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bairro Guanabara, motivadas pela facilidade de escoamento da producao, entre as
quais estavam: a Fabrica de Chapéus Cury, inaugurada em 1920, e a antiga Fabrica
de Tecidos Elasticos Godoy & Valbert S/A, inaugurada no mesmo ano (RIBEIRO,
2012).

A figura 31 evidencia o Conjunto Ferroviario da Estacdo Guanabara com di-
ferentes linhas e alguns prédios existentes no local (dentro da é&rea circulada em
vermelho). Ademais, é possivel identificar na figura a Avenida Bar&o de Itapura, no-
me do fazendeiro, politico e proprietario rural responsavel por viabilizar o desenvol-
vimento do bairro Guanabara por meio da concesséo de parte da fazenda Chapadéao
para implantacéo da linha férrea da Mogiana (em 1872) e do patio da Estacao Gua-
nabara (1891), além de lotes para a Imperial Estacdo Agrondmica (atual Instituto
Agronémico de Campinas - IAC em 1887) e para a implantacdo da Companhia
Campineira de lluminacdo a Gas (em 1872). Esses empreendimentos, somados a
abertura da Avenida Barao de Itapura, contribuiram para o desenvolvimento do bair-
ro Guanabara (SCARABELLI, 2004).

Figura 31:Conjunto Ferroviario da
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Fonte: acervo fotografico do CIS Guanabara. Editada pela autora.

De forma complementar, a figura 32 evidencia a delimitacdo da area do Con-
junto Ferroviario da Estacdo Guanabara (destacado em vermelho) e alguns lotea-
mentos. A importancia do registro esta no que ele denota: uma das Unicas imagens
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que contemplam o complexo de forma integra. Ainda que nado tenha sido possivel
identificar a data do registro fotografico, acredita-se que o0 mesmo seja posterior a

1940, pois o campo de futebol inaugurado no periodo aparece na figura.

Figura 32: Delimitacdo do Conjunto Ferroviario da Estacdo Guanabara em
verm

Fonte: Museu de Imagem e Som (MIS). Editada pela autora.

Conforme Oliveira Filho (2008), a partir de 1910 os funcionarios que traba-
Ihavam na esplanada comecaram a reunir-se com frequéncia para jogar partidas de
futebol nos momentos de lazer. Os encontros, que ocorriam em campinhos sem es-
truturas, se tornaram cada vez mais frequentes e mais organizados, até que em
1933 foi fundado o Esporte Clube Mogiana. Em decorréncia dos esforcos despendi-
dos pela presidéncia do clube, o time obteve autorizacdo para utilizar o terreno ao
lado da estacdo Guanabara para treinos e jogos (CORREIO POPULAR,
17/11/2002). Em 1936, a diretoria da empresa férrea aprovou o projeto de Edgar
Ariani (engenheiro da Mogiana e segundo diretor do clube) para a construcdo de um
estadio, que foi inaugurado oficialmente em 1940. O Inspetor Geral da companhia,
Horacio Antonio da Costa, foi o grande egrégio do Esporte Clube Mogiana, pois as-
segurou apoio material e financeiro ao time, além de ser responsavel pela conces-
sdo da area onde foi construida a praca poliesportiva. Como reconhecimento pelo
trabalho realizado, o complexo recebeu o seu nome. A revista da Mogiana, publica-

da em 1940 e editada pelos irmaos Pedroso, ressalta que as instalacdes para ativi-
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dades fisicas foram erguidas em uma &rea de 26 mil m2 composta por campo de
futebol gramado, pista de atletismo, tanques para salto e campos de arremesso de
peso. No ano em que foi inaugurado, o estadio foi considerado pela midia o mais
moderno do interior paulista, suplantado apenas pelo Estadio Municipal do Pacaem-
bu (ABRAHAO e GATTI, 2013).

Apdbs completar trés anos de inauguracao, o sistema de iluminacdo para par-
tidas noturnas foi implantado. Os holofotes foram comprados do Estadio Ulrico Mur-
sa, da Portuguesa Santista (0 que é possivel identificar na figura 33), por 40 mil réis.
Em 1948, o Esporte Clube Mogiana se tornou profissional. Porém, apesar dos inves-
timentos, o time formado por ferroviarios disputou apenas seis temporadas como
profissional. O clube integrou a Segunda Divisdo nas temporadas de 1947, 48, 49,
50, 58 e 59. No primeiro ano, terminou em 9° lugar, no ano seguinte obteve o 11°
lugar num grupo que abrangia 14 times. Em 1949, foi campedo. Entretanto, uma no-
va fase de eliminagéo fez com que a empresa retirasse o apoio financeiro. Nos anos
seguintes, o time se limitou a jogar partidas amadoras até 1958, mas o sétimo lugar
na primeira fase, novamente desanimou a equipe (CORREIO POPULAR,
17/11/2002). Nesse periodo a companhia férrea que o fomentava entrou em declinio

e o transporte ferroviario deu lugar ao rodoviério.

Figura 33: Arquibanca principal do Esporte ) ) )
Clube Mogiana e refletores noturnos, s/d. Figura 34: Equipe do Mogiana em 1958.

Fonte: arquivo CERECAMP. Fonte: Site jogos perdidos, 2008.>
Em termos espaciais, foram edificadas pela Companhia Mogiana 105 estru-
turas no Conjunto Ferroviario da Estacdo Guanabara, divididas entre: estacdo; ar-
mazém; departamentos de linha, via permanente e inflamaveis; poco; oficinas me-

canica e de telégrafo; mictérios; departamento da via permanente; barracdo; ferrari-

5 Disponivel em: www.jogos perdidos.com/uma-volta-ao-passado. Acesso em: abr. 2017.
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a; cabine de medicao; depdsitos e arquivos; depdsito de pintura; cozinha para café;
depdsitos da engenharia civil; posto de truque; garagens; transformadores; moradias
e uma area esportiva (conforme a figura 35) (COMPANHIA MOGIANA, 1969).

Figura 35: Planimetria do Conjunto da Estacdo Guanabara elaborada pela Mogiana em 1969.%
. =

Escala 1.1000. Fonte: biblioteca CMU.

De acordo com Scarabelli (2004), devido aos déficits da Companhia Mogia-
na, o Governo do Estado de S&o Paulo adquiriu, em 1952, 90,5% das acfes da em-
presa, pagando aos acionistas cedentes apolices da divida publica estadual — “Apo-
lices Mogiana” (SCARABELLI, 2004; CORREIO POPULAR, 02/12/1972). Em 1971,
as companhias férreas paulistas foram incorporadas pelo Governo e formaram uma
Gnica empresa: a Ferrovia Paulista S/IA (FEPASA). Posteriormente, em 1998, todo
patriménio da FEPASA foi incorporado & Rede Ferrovidria Federal S/A (RFFSA).
Alguns meses apdés a concessao, a malha férrea foi transferida para grupos de
transporte privados. A Ferrovia Bandeirantes S/A (FERROBAN) foi a primeira em-
presa privatizada a arrendar os bens ferroviarios que, algum tempo depois, passa-
ram a ser administrados pela América Latina Logistica (ALL) (OLIVEIRA, 2010).

A diminuicdo do transporte agricola (principalmente o café), somada a ma
gestdo das empresas férreas e a concorréncia com o transporte rodoviario, fomen-
tada pela politica federal de incentivo ao desenvolvimento desse modal e adotada
nos anos de 1960, foram fatores que contribuiram para o irreversivel processo de
desativacdo de inumeros ramais férreos pelo interior do pais (PAULA, 2000). No ca-
so do Conjunto Ferroviario da Estacdo Guanabara, em Campinas, a diminuicdo do
transporte de cargas (transferido para outra estacéo fora da area urbana da cidade)

3 A planimetria do Conjunto Ferroviario da Estacdo Guanabara elaborada pela Mogiana em 1969 foi
incluida nos anexos da pesquisa com melhor resolugéo, vide a pagina 253.
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e de passageiros, ocasionou a desativacao das demais estruturas do conjunto em
1974 (SCARABELLI, 2004).

A implantacéo do sistema ferroviario em Campinas impactou o tecido urbano
existente, pois a cidade atendeu cinco ferrovias apresentando-se num mapa caracte-
rizado por uma estrela de cinco raios, fato Unico na cartografia ferroviaria do Brasil
(COSTA, 2010). Como identificado, o Conjunto Ferroviario da Estacdo Guanabara
contribuiu para o desenvolvimento urbano (implantacéo de infraestrutura e servicos),
econdmico (caracterizado pelo surgimento de industrias no bairro) e social (criacao
da vila ferroviaria e da area esportiva). Entretanto, cabe analisar as valoracdes res-
saltadas no processo de tombamento do conjunto, as quais serdo complementadas
por uma reflexdo sobre os principios que fundamentaram a decisdo do CONDE-

PACC para a aplicacdo do ato administrativo de protecao patrimonial.

2.3. Fundamentos e particularidades que regem o tombamento: a

analise do processo

No dia 9 de maio de 1996, foi aberto pelo CONDEPACC o processo de tom-
bamento da estacdo Guanabara, situada na Rua Mario Siqueira, em Campinas. A
solicitacdo da abertura do processo foi realizada pelo historiador e conselheiro do
CONDEPACC Danuzio Gil Bernadino da Silva. Conforme o relatério, as justificativas
outorgadas para a preservacao estavam diretamente relacionadas a importancia da
empresa férrea na cidade: “dos aureos tempos da Mogiana, Campinas conta ainda
com alguns remanescentes e 0 mais importante deles, a nosso ver, é a Estacdo
Guanabara” (CONDEPACC 002/96, volume 1, p. 4). Ademais, as caracteristicas ar-
quitetbnicas do edificio também foram ressaltadas:

A arquitetura, em alvenaria, da sede da estacéo, caracteriza-se pelo
estilo neorrenascentista simplificado e o desenho de sua estrutura e
das telhas metalicas se assemelham as existentes nos edificios da
area interna do Complexo Ferroviario da FEPASA [...] por ser um
marco histérico, na cidade de Campinas, sugerimos a abertura do
processo de tombamento, para um estudo mais aprimorado do bem
em questdo” (CONDEPACC 002/96, volume 1, p.4).

Na época em que foi aberto o processo de tombamento pelo érgdo de pre-
servacdo, uma copia do estudo foi encaminhada para a FEPASA juntamente com

uma carta solicitando a adocao de medidas preventivas, pois a estacdo estava se-
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miabandonada. Por se tratar de um bem em estudo de tombamento, qualquer inter-
vencdo no local, em termos de modificacdo, deveria ser precedida de autorizacéo
emitida pelo 6rgao municipal até que a decisao final tomada.

Durante a reunido do CONDEPACC realizada em 9 de maio de 1996 (ata n°®
157), o conselheiro Danuzio, que além de solicitante foi relator do processo de tom-
bamento da estacdo, apresentou parecer favoravel, que em votacao foi aprovado
por unanimidade (CONDEPACC, 002/96, volume 1, p. 6). Embora o 6rgédo de pre-
servacédo tenha decidido, durante a reunido, tombar o prédio da estacao, a publica-
¢ao no Diario Oficial do Municipio n&o foi realizada.

Em 1999, trés anos ap6s o CONDEPACC abrir 0 processo de tombamento,
outros elementos do complexo de edificios (armazém, posto de truque, oficina me-
canica, depésito e arquivo, departamento de linha e vila ferroviaria) foram incluidos
no estudo, juntamente com a estacédo, para aplicacado do instrumento administrativo
de protecdo municipal. No parecer sobre o tombamento do “complexo histérico e
arquiteténico denominado Estacdo Guanabara (processo 002/96)”, datado de 28 de
outubro de 1999 e elaborado por Danuzio, podem ser evidenciadas as principais
justificativas para o tombamento:

O bem em questdao compbe-se como um dos mais significativos
conjuntos arquitetdnicos e histoéricos, da ferrovia paulista, neste
caso, notadamente campineira em sua origem. Integrada na cultura,
nas histérias locais, € um bem composto de varios conjuntos,
desde a estacdo propriamente dita, até os barracdes laterais, cen-
trais e as casas de madeira localizadas na pequena vila integrada ao
complexo ferroviério, citado pela Associagdo Brasileira de Preserva-
¢éo Ferroviaria (ABPF), como um importante e fundamental espa-
¢o ferroviério. O nosso parecer, dada a importancia que este
bem tem para a cidade de Campinas, seja cultural, seja histérica
seja arquitetonicamente, é pelo tombamento do complexo para o
gue solicitamos o apoio do egrégio conselho (CONDEPACC, 002/96,
volume 1, p. 42, grifos da autora).

Além da identificacdo do conselheiro relator como um dos protagonistas da
solicitacdo de abertura do tombamento, a descricdo acima permitiu o reconhecimen-
to de outro ator envolvido no processo: a ABPF, que evidenciou o conjunto como um
“‘importante e fundamental espaco ferroviario” (CONDEPACC, 002/96, volume 1, p.
45).

Conforme a ata da reunido n° 227, realizada no dia 11 de novembro de
1999, foi apresentado “um estudo histérico e arquitetdbnico do Complexo Ferroviario
da Estacdo Guanabara” (CONDEPACC, 002/96, volume 1, p. 45) pela diretora da
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faculdade de Arquitetura e Urbanismo da Universidade Paulista (UNIP), a Professora
Sandra Regina S. Duarte, juntamente com sua equipe que relataram a:

Importancia desse bem histérico, ressaltando que a Estacdo Guana-
bara constitui um raro exemplar da arquitetura urbana de ferrovia na
época do café, que deu origem a Vila dos Operarios, que trabalha-
vam na ferrovia. As casas geralmente passaram desde os antigos
operarios até seus netos e bisnetos, onde algumas tradicfes séo
mantidas, nos dias de hoje, muitas casas encontravam-se abando-
nadas e foram invadidas (CONDEPACC, 002/96, volume 1, p. 45).

Na ata foi possivel evidenciar que o conselheiro relator solicitou a Professora
Sandra Regina um relatério do que foi apresentado para compor o tombamento.
Contudo, ao analisar o processo, nao foi possivel identificar o estudo historico e ar-
quiteténico do conjunto ferroviario.>* De forma complementar, na ata da reunido n°
227 o historiador Danuzio reforca as caracteristicas atribuidas no parecer ao men-
cionar o complexo como “[...] um dos mais significativos conjuntos desde a estacao,
até os barraces laterais, centrais e as casas de madeira localizadas na pequena
vila do complexo, importante e fundamental espaco ferroviario” (CONDEPACC,
002/96, volume 1, p. 45).

De acordo com o processo, o0 Egrégio Colegiado, em reunido no dia 11 de
novembro de 1999, aprovou por unanimidade o parecer do conselheiro relator, Da-
nuzio, recomendando o tombamento das edifica¢cdes situadas no Conjunto Ferrovia-
rio da Estacdo Guanabara (processo 002/96). Na ata da referida reunido se tornou
notdria a preocupacao com os bens que seriam tombados: “0 Cons. Marco A. Alves
do Valle diz que, devera ser bem especificado o que vai ser tombado, porque séo
varios itens a serem incluidos” (CONDEPACC, 002/96, volume 1, p. 45). Porém, néo
houve mencao aos imdveis que foram contemplados na ata da reunido. A delimita-
cdo da area a ser preservada foi citada apenas no parecer sobre o tombamento e
incluiu a vila dos moradores, a estacdo e os barracdes (laterais e centrais), entre a
Avenida Brasil e a Rua Candido Gomide (CONDEPACC, 002/96, volume 1, p. 42).

A figura 36 contempla a area aprovada para o tombamento pelo CONDE-
PACC em novembro de 1999. E valido ressaltar que o Esporte Clube n&o foi incluido

na abertura do processo da estacdo Guanabara em 1996 e tampouco mencionado

** Durante a analise documental no CONDEPACC nao foi possivel identificar nenhum estudo coorde-
nado pela Professora Sandra Regina incluido no processo, inclusive um dos funcionarios (Sr. Henri-
que Anunziata) salientou que o contetdo do trabalho foi apresentado durante a reunido (ata da reuni-
8o n° 227), mas nao chegou a ser anexado no processo.
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no parecer do conselheiro relator em 1999 ou na exposicao da Professora Sandra
Regina. Contudo, a area esportiva, mesmo ndo sendo citada pelos diferentes agen-
tes sociais, foi incluida no mapa que evidenciou a delimitacdo local aprovada para
aplicagdo do instrumento administrativo de protegao.

Figura 36: Mapa. Area e prédios do complexo ferroviario da antiga
Companhia Mogiana aprovados para}ggmba_l__m_entogm 1999.
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Fonte: CONDEPACC, processo 002/96, volume 1, p. 47.
Editado pela autora.

Em 2000, o presidente do 6rgdo de preservacdo encaminhou oficios as se-
cretarias e entidades a fim de comunica-las sobre a decisdo do Conselho em tombar
as edificagbes situadas no Conjunto Ferroviario da Estagcdo Guanabara, juntamente
com um mapa para identificacdo espacial da area (figura 36). Porém, o diretor técni-
co do Centro Esportivo e Recreativo de Campinas (CERECAMP) na época, Antbnio
Maria Virginillo Prado, questionou a medida adotada pelo CONDEPACC e solicitou a
dilatacdo do prazo de contestacdo por 60 dias. Essa medida foi adotada pelo diretor
tendo em vista que o tombamento incluia as dependéncias fisicas do Estadio da
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Mogiana. Quanto as justificativas, o diretor ressaltou, por meio de um oficio, que par-
te da area recomendada para o tombamento, aproximadamente 24.000 mil m2 qua-
drados, pertencia ao Patrimodnio Publico do Estado de Sdo Paulo e era utilizado pelo
CERECAMP, além do fato de que no local estavam sediadas a Secretéria Estadual
do Emprego e Relagbes do Trabalho (SERT), a administracdo do CERECAMP e a
Delegacia Estadual e Regional de Esportes e Turismo. O diretor destacou ainda que
“a Secretaria nao foi informada oficialmente do tombamento no prazo legal, o que
somente aconteceu apoés a visita dos funcionarios ao CONDEPACC, através do Ofi-
cio n® 003/00 datado em 2 de fevereiro de 2000 (CONDEPACC, 002/96, volume 2, p.
57). Além disso, o coordenador da SERT, Dirceu Huertas, também enviou outro ofi-
cio ao CONDEPACC solicitando a reconsideracdo do tombamento, alegando que o
CERECAMP nao possuia elementos de ordens arquitetbnicas, culturais ou historicas
e que a area nado pertencia ao complexo ferroviario da antiga Mogiana (CONDE-
PACC, 002/96, volume 8, p. 77).

O processo de tombamento da “Area e Prédios do Complexo da Antiga
Companhia Mogiana” tramitou no CONDEPACC por oito anos até que em 13 de
maio de 2004 foi publicado no Diario Oficial do Municipio com a Resolugédo 45/04,
que inclusive delimitou a area envoltéria em até 300 metros do bem tombado. Dessa
forma, ndo se sabe se o0 antigo Esporte Clube Mogiana né&o foi inserido no processo
homologado em 2004 juntamente com os demais bens em virtude da contestacéo
realizada pelo diretor do CERECAMP e pelo coordenador da SERT. Cabe destacar
que as justificativas utilizadas pelos agentes sociais para a contestacdo foram rasas
e superficiais em vista da importancia do antigo Esporte Clube Mogiana, cujos valo-
res simbélicos antecedem a implantacao das estruturas fisicas de lazer e recreacao
para os ferroviarios. Isso porque a partir de 1910 os ferroviarios comecaram a reunir-
se com frequéncia no local para jogar partidas de futebol e foi através de esforcos
realizados pelos trabalhadores que a Companhia Mogiana fomentou a construgéo da
area esportiva. Além disso, em 1940 — ano em que foi inaugurado — o estadio foi
considerado pela midia o mais moderno do interior paulista. Contudo, essas verten-
tes ndo foram consideradas durante a aplicacédo da politica patrimonial pelo CON-
DEPACC.

Ainda que os imoveis tenham sido tombados, somente em 10 de dezembro
de 2009 o Conselho aprovou as Diretrizes para Regulamentacdo da Resolucao

45/04. Esse documento foi de suma importancia para o processo, pois definiu que
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entre os imoveis contemplados com a aplicacdo do instrumento de protecédo esta-
vam: a estacdo e a gare Numero de Patrimbnio (NP) da FEPASA 450.614; o arma-
zém NP 450.617; o departamento de linha NP 450.638; a oficina NP 450.633; os
depositos, arquivo e ferraria NP 450.630; a casa do artifice soldador NP 353.048; a
casa do trabalhador NP 353.049; a casa do artifice mecanico NP 353.050; a casa do
artifice ferreiro NP 353.051; a casa do trabalhador NP 353.052; a casa guarda/caixa
d’agua NP 353.054; a casa do artifice soldador NP 353.055; a casa do truqueiro NP
353.056; a casa armazenista NP 353.069; a casa do artifice ferreiro NP 353.070; a
casa do trabalhador NP 353.071; a casa do artifice pedreiro NP 353.072; a casa do
artifice soldador NP 353.073; a casa do linha-construtor NP 353.074 e a casa do
compositor NP 353.075. A justificativa atribuida incidiu sobre o fato dos bens terem
sido “construidos no final do século 19 e inicio do século 20 para compor a estrutura
ferroviaria e habitacdo operaria da Companhia Mogiana de Estradas de Ferro”
(CONDEPACC, processo 002/96, volume 9, p. 51 e 52).

De forma complementar, a Diretriz para a Regulamentacdo da Resolucao
45/04 determinou a protecdo das fachadas e volumetrias dos imoOveis tombados, de
modo a manter o desenho e o material construtivo original das caixilharias e esqua-
drias, além das coberturas com a mesma estrutura: tesouras em madeira, 0 mesmo
cimento, 0 mesmo tamanho e cor de telha e 0 mesmo lanternim (quando houvesse).
A area envoltoria foi alterada para um raio de 25 metros contados a partir dos limites
construtivos de cada edificacdo tombada. Como medida contundente, qualquer in-
tervencdo que se pretendesse promover na area envoltoria deveria ser precedida de
um projeto aprovado pelo CONDEPACC.

Em 2013 foi publicada a retificacdo da Resolucédo 45/04 pelo Secretario Mu-
nicipal de Cultura, Claudiney Rodrigues Carrasco, no uso de suas atribui¢coes legais,
com base na decisdo do CONDEPACC, do qual era presidente na época. De acordo
com a retificacdo, o artigo 1° estabeleceu o tombamento do processo 002/96, “Area
e Prédios do Complexo Ferroviario da Antiga Companhia Mogiana”, situados na Rua
Mario Siqueira, no bairro Guanabara, sendo poligonal a area tombada e os prédios
incluidos descritos na figura 37 e na tabela 2.
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Figura 37: Mapa. Retificagdo da Resolucdo N° 45/04.

RETIFICACAO DA RESOLUCAO N° 45/2004
AREA DA ANTIGA CIA. MOGIANA - TOMBADA
I PREDIOS REMANESCENTES - TOMBADOS
1-ESTACAO GUANABARA 2 - ARMAZEM DO CAFE

3- OFICINA MECANICA 4 -DEPOSITO E ARQUIVO
5-DEPARTAMENTO DE LINHA 6-POSTO DE TRUQUE DA
SOROCABANA 7 - VILA DE OPERARIOS (23 CASAS):

1- Casa motorista- n° CM 15/ NP 353.036 2- Casa feitor- n° CM 16/
NP 353.0037 3- Casa artifice carpinteiro- n° CM 17/ NP 353.038 4-
Casa armazenista |- n® CM 18/ NP 353.039 5- Casa mestre de linha-
n® CM 19 NP 353.040 6- Casa artifice mecanico I- n° CM 42/ NP
353.045 7- Casa compositor - n® CM 90/ NP 353.046 8 Casa
armazenista ll- r° CM 44/ NP 353.069 9- Casa artifice ferreiro |- r®
CM 45/ NP 353.070 10- Casa trabalhador |- n° CM 83 NP 353.071
11- Casa artifice pedreiro- n® CM 82/ NP 353.072 12- Casa artifice
soldador |- n® CM 46/ NP 353.073 13- Casa attifice linha-const - n®
CM 68/ NP 353.074 14- Casa compositor Il- r° CM 8% NP 353.075
15- Casa de medigao- n° CM 93 16- Casa trugueiro- n® CM 27/ NP
353.056 17- Casa artifice soldador Il- n° CM 26/ NP 353.055 18-
Casa d'aguafcasa guarda- r° CM 25/ NP 353.054 19- Casa
trabalhador lll- r® CM 23/ NP 353.052 20- Casa artifice ferreiro |- n®
CM 22/ NP 353.051 21- Casa artifice mecanico Il- n° CM 21/ NP
353.050 22- Casatrabalhador lll- n® CM 87/ NP 353.049 23- Casa
artifice soldador Ill- ® CM 20/ NP 353.048

Fonte: Campinas, 2013.

Tabela 2: Bens ferroviarios inseridos na Retificagéo da Resolugéo N° 45/04.

Estacdo Guanabara 1 450.614
Armazém de mercadorias 2 450.617
Departamento de linha 3 450.638
Oficina mecanica 7 450.629
Deposito e arquivo 12 450.630
Posto de truque 80 450.639
Casa motorista 15 353.036
Casa feitor de turma 16 353.037
Casa artifice carpinteiro 17 353.038
Casa armazenista 18 353.039
Casa mestre de linha 19 353.040
Casa artifice mecanico 42 353.045
Casa compositor 90 353.046
Casa armazenista 44 353.069
Casa artifice ferreiro 45 353.070
Casa trabalhador 83 353.071
Casa artifice pedreiro 82 353.072
Casa artifice soldador 46 353.073
Casa artifice linha-const. 68 353.074
Casa compositor 89 353.075
Casa de medicao 93 s/n

Casa truqueiro 27 353.056
Casa artifice soldador 26 353.055
Casa d’agual/casa guarda 25 353.054
Casa trabalhador 23 353.052
Casa artifice ferreiro 22 353.051
Casa artifice mecanico 21 353.050
Casa trabalhador 87 353.049
Casa artifice soldador 20 353.048

Fonte: elaborado pela autora com base na Retificacdo da Resolucao 45/04.
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Nesse sentido, qualquer intervencdo ou ocupacgao nos bens tombados ne-
cessariamente deveriam ser precedida de um projeto analisado e aprovado pelo
CONDEPACC. Ademais, os bens tombados pela Resolucédo se tornaram objetos de
sansdes e beneficios previstos pela Lei Municipal 5.885, de 17 de dezembro, e pela
Lei Municipal 12.445, de 21 de dezembro de 2005, regulamentadas pelo Decreto
Municipal 15.358 de 28 de dezembro de 2005.

Com o objetivo de garantir a integridade, visibilidade e a circulacdo entre os
prédios tombados no complexo ferroviario, o artigo 2° da retificacdo da Resolucéo
45/04 criou uma “area de intervencgao restrita” poligonal delimitada e regulamentada,

como pode ser observado na figura 38.

Figura 38: Mapa. Area de intervencao restrita e prédios tombados.

RETIFICACAO DA RESOLUCAO N° 45/2004

AREA DA ANTIGA CIA. MOGIANA - TOMBAD A

Il FREDIOS REMANESCENTES - TOMBADOS

1-ESTAGHE O GUANABA RA 2 - ARMA ZEM DO CAFE

3- OFICING MECANICS 4- DEPOSITO E ARGUIVD

5- DEPARTAMENT O DE LINH - POSTO DE TRUGUE DA SOROCA BANA 7-VILA DE
OPERARIOS (23 CA 54 5)

E=—— AREA DE INTERYENGAD RESTRITA

|- Descrig8o da poligonal da "#rea de intervengdo restrita™

"Porto 1, & Rua Jodo Lourengo Rodrigues no infcio da Vila Operdria tombada, junto
aoc mure que asepara da Praga de Es portes Hordcio Anténio da Costa; s eguindo em
linha reta, no sentido horario contornando a rea tombada do Complexo Ferrowiario
da Antiga Cia. Mogiana até a 10,00 metros além da Cabine de Medigdo, n® CM 3,
tombada, onde encontra o Ponto 2; deflete 90® 3 direita & segue em linha reta
faceando a referida C abine até a 10,00 metros do Armazém do C afé, tombado,
onde encontra o Ponto 3; deflete 90° 3 es querda e segue em linha reta faceando o
referido armazém até o seu limite onde encontra o Ponto 4; deflete 90° 3 direita &
segue em linha reta nes limites do referido baracio até a Rua Mario Siqueira onde
encortra o Ponto 5; deflete 90° i direita e s egue contornando a dreatombadado
Complexo Feroviario, até 10,00 metros além da Estagdo Guanabara, tombada,
onde encontra o Ponto B; deflete 80° 3 direita & segue em linha reta por 45,00
metros onde encontra o Ponto 7; deflete 90° 3 esquerda e segue em linha reta por
61,00 metros onde encontra o Porto 8; deflete 90° 3 direita esegue em linhareta
até encontrar o muro da Praga de Es portes Horacio Anténic da Costa onde encontra
o Ponto 9; deflete 3 direita e segue contornando o referide muro até encontrar o
Porto 1, inicio da poligonal”

Fonte: Campinas, 2013.

A retificacdo da Resolucao 45/04 regulamentou as diretrizes na area de in-
tervencao restrita e estabeleceu que foram proibidas: construgdes de edificacoes
(obra coberta destinada a abrigar atividade humana ou qualquer instalacdo, equipa-
mento e material); estruturas muradas de qualquer altura e alambrados; instalagcéo
de infraestrutura aérea como torres e antenas; instalacado de equipamentos publicita-
rios sem a aprovagao prévia do CONDEPACC,; corte e aterro; depésito de lixo e en-
tulhos de qualquer natureza; depdsitos de lixo, além de acréscimos e demoli¢cbes
nas edificacdes existentes, a menos que plenamente justificadas e aprovadas previ-
amente pelo CONDEPACC. Entre as intervencdes permitidas estavam: obras de

infraestrutura subterranea (agua, esgoto, telefonia e energia elétrica) com projetos
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previamente analisados pelo CONDEPACC e a transposicdo viaria em nivel de a-
cesso de um lado ao outro da area tombada do complexo ferroviario, desde que no
trecho entre 10 metros do limite do posto de trugue da Sorocabana e dez metros dos
limites da estagdo Guanabara e do armazém.

O artigo 3° da retificagdo enfatizou que no lado leste da area tombada do
Conjunto Ferroviario da Estacdo Guanabara, entre os fundos do lote do IAC, no
quarteirdo 381, e os fundos dos lotes do quarteirdo 286, em frente a Rua Felipe dos
Santos, somente seriam admitidas edificagbes com gabarito de altura de nove me-
tros, a fim de proteger a vegetacéo existente no lote do IAC, o que pode ser visuali-
zado na figura 39.

Figura 39: Mapa. Ressalva para constru¢des na area do conjunto.

RETIFICACAO DA RESOLUCAO N° 45/2004
AREA DA ANTIGA CIA. MOGIANA - TOMBADA
-PREDIOS REMANESCENTES - TOMBADOS
1-ESTAGAD GUANABARA 2 - ARMATZEM DO CAFE
3. OFICINAMECANICA 4 -DEPOSITO E ARQUIVD
5-DEPARTAMENTO DE LINHA & -POSTO DE
TRUQUE DA SOROCABANA 7 - VILADE OPERARIOS
(23 CASAS)

FE=—] AREA DE INTERVENCAO RESTRITA

EF No lado leste da drea tombada do
Complexo Ferroviario da Antiga Cia. Mogiana,
entre os fundos do lote do Instituto Agrondmico
de Campinas, no quarteirdo 381, e, os fundos
dos |otes do gquarteirdo 636, com frente para a
Rua Felipe dos Santos, somente serdo
admitidas edificagGes com gabarito de altura de
9,00 metros a fim de proteger a vegetagdo
existente no lote do Instituto Agrondmico de
Campinas, tombada.

N

A

MaARA III

Fonte: Campinas, 2013.

Além das informagdes mencionadas acima, o artigo 4° abordou a abertura
do processo de tombamento da Praca de Esportes “Horacio Anténio da Costa” (anti-
go Estadio da Mogiana), situado na “Area do Complexo Ferroviério da Antiga Com-
panhia Mogiana”, conforme decis&o do Conselho.

E interessante destacar que a area envoltoria dos bens tombados na Reso-
lucéo foi eliminada, segundo o artigo 5°. Isto €, a retificacdo da Resolucao 45/04 fle-
xibilizou a ocupacado das areas envoltérias dos bens e eliminou o perimetro de ocu-

pacéo do entorno do conjunto ferroviario da Estacdo Guanabara. Como consequén-
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cia, demoli¢des, construcdes e reformas num perimetro de 25 metros dos bens tom-
bados néo precisariam mais do aval do Conselho.

Ao analisar o processo de tombamento do Conjunto Ferroviario da Estacéo
Guanabara foi possivel identificar diferentes tipos de valoragéo. A primeira evidenci-
ada foi a representatividade atribuida a estacdo, sendo considerada pelo solicitante
e conselheiro-relator do processo como “o remanescente histérico mais importante
da Companhia Mogiana de Estradas de Ferro” (CONDEPACC 002/96, volume 1,
p.4). Ademais, constatou-se no parecer para o tombamento a fusdo do reconheci-
mento histérico (mengéo aos aureos tempos da Mogiana, ou seja, funcionamento da
empresa — CONDEPACC 002/96, volume 1, p. 4) e arquitetbnico (estilo neo-
renascentista — CONDEPACC 002/96, volume 1, p. 4).

Entretanto, em 1999 outros edificios passaram a ser contemplados no estu-
do para aplicacdo do tombamento. Cabe reportar as falas evidenciadas no processo
pelos respectivos agentes sociais, a fim de compreender as concepc¢des de conjunto
adotadas. Conforme o parecer do conselheiro relator, o complexo ferroviario foi ca-
racterizado como “um dos mais significativos conjuntos arquiteténicos e historicos da
ferrovia [...] integrado na cultura, nas historias locais, categorizado ainda como um
composto de varios elementos importantes desde a estacdo até os barracées cen-
trais e a vila operaria”. Diante da “importancia do bem para a cidade de Campinas,
seja cultural, seja historica, seja arquitetonicamente” (CONDEPACC, 002/96, volume
1, p. 42), o parecer do conselheiro foi favoravel ao tombamento. Posteriormente, o
conjunto foi citado pela ABPF como “importante e fundamental espacgo ferroviario”, o
qgue foi reforcado em ata da reunido n® 227 pelo conselheiro relator. Deve-se consi-
derar ainda a concepcao atribuida durante a apresentacdo da professora Sandra
Regina, a qual ressaltou a estagdo como “um raro exemplar da arquitetura urbana
na época do café, que deu origem a Vila dos Operarios [...] onde algumas tradicbes
sdo mantidas” (CONDEPACC, 002/96, volume 1, p. 45). Nesse trecho extraido do
processo, as representatividades arquitetbnicas e histéricas sao apontadas com o
mesmo valor. Em sintese, as justificativas apresentadas pelos diferentes agentes
sociais fazem mencao aos atributos histéricos, arquitetdnicos e culturais.

A analise potencializou a identificagdo dos principais atores envolvidos no
processo, entre 0s quais estavam: o conselheiro Danuzio Gil Bernadino, que além
de solicitante foi relator do processo da estacdo Guanabara e do conjunto ferroviario;

a Professora Sandra Regina da Silva Duarte, responsavel pela apresentacéo do es-
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tudo historico e arquitetbnico do conjunto na reunido do CONDEPACC; o diretor téc-
nico do CERECAMP, Anténio Maria Virginillo Prado e o coordenador da SERT, Dir-
ceu Huertas, que contestaram a aprovacao do tombamento; além dos representan-
tes da ABPF, que consideraram o conjunto como um importante e fundamental es-
paco ferroviério.

A solicitacdo de abertura do tombamento da estacdo Guanabara e as justifi-
cativas apresentadas em 1996 remetem-se a énfase adotada ao monumento arqui-
tetbnico isolado. Porém, com a elaboracdo do parecer sobre o tombamento do con-
junto ferroviério pelo conselheiro Danuzio, os demais elementos foram incluidos no
estudo. Diante disso, a partir de 1999 a diretriz preservacionista adotada no proces-
s0 002/96 pelo CONDEPACC passou de monumento arquiteténico isolado (estagéo)
para uma reflexdo sobre o Conjunto Ferroviario da Estacdo Guanabara (incorpora-
¢éo de outros bens pertencentes ao complexo).

Com base no conteudo averiguado, tornou-se notério que a concepc¢ao de
conjunto evocada durante o processo difere-se de acordo com o agente social. E
possivel relacionar a valoracao atribuida no parecer elaborado por Danuzio e no dis-
curso da Professora Sandra com o conceito de conjunto histérico. Como destacado
no tépico 1.2, os conjuntos podem ser compreendidos como “todo agrupamento de
construcbes e de espacos [...] cuja coesdo e valor sdo reconhecidos do ponto de
vista arqueoldgico, arquitetbnico, pré-histérico, histérico, estético ou sociocultural”
(UNESCO, 1976, p.3). A nogao de que as obras e manifestagbes existentes nos
conjuntos histéricos devem articular-se entre si superando a visdo de monumento
isolado, pontuada na valoracdo do conselheiro relator e da professora em 1999, ja
era discutida nas Cartas Patrimoniais desde 1975 e nas politicas culturais adota-
das pelo 6rgéo de preservacdo estadual a partir de 1987°°. Em contrapartida, a no-
céo de conjunto adotada pelos representantes da ABPF remete-se aos espacos de
operacdo ferroviaria. A associacdo compreendeu os imoveis existentes no complexo
como importantes areas de trabalho, diretamente relacionadas ao sistema ferroviario

e ao funcionamento da antiga empresa.

A importancia dos conjuntos historicos superarem a concepc¢ao de monumento isolado aparece
diretamente na Declaracdo de Amsterdd, de 1975, na Carta de Nairébi, de 1976, na Convengédo de
Granada, de 1985, na Carta de Washington, de 1987, e na Carta de Petrépolis de 1987.
*® O tombamento de conjuntos ferroviarios passou a ser uma pratica de preservacao adotada pelo
CONDEPHAAT, a partir de 1987, com o tombamento do Complexo Ferroviario de Paranapiacaba.
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Entre outras peculiaridades do processo, destaca-se o fato de apenas 23
das 70 casas edificadas pela Mogiana terem sido contempladas com o instrumento
de protecdo. Também cabe mencionar que os mapas da retificacdo da Resolucéo
45/04 contemplaram o barracdo de solda como elemento tombado (destacado em
preto), mas o detalhamento dos itens contemplados (figuras 37, 38 e 39) ndo men-
cionou a estrutura ferroviaria. De forma complementar, a criagdo da area de inter-
vencao restrita limitada exclusivamente ao perimetro onde estdo concentrados 0s
bens tombados (vide figura 38) deixa aberta a possibilidade para loteamentos e no-
vas constru¢des no conjunto, ainda que se trate de uma area tombada. Ademais, a
auséncia de referéncias aos trilhos — elemento responséavel pela articulagdo do com-
plexo de edificios — no processo de preservacao inviabiliza a integridade e conse-
guentemente contribui para a fragmentacéo patrimonial. Ainda que os vestigios fisi-
cos dos trilhos ja ndo existissem na época em que o tombamento foi homologado a
via permanente poderia ter sido destacada no processo como elemento representa-
tivo. Por fim, o instrumento de preservacdo ndo considerou aspectos do ponto de
vista da sociabilidade operaria e, portanto, nao incluiu o Esporte Clube no processo.
Embora os agentes sociais ndo tenham mencionado, os locais para lazer e recrea-
cdo eram tao importantes para as companhias ferroviarias quanto os espacos de
educacdo. Conforme Sakamoto (2013), as atividades recreativas fortaleciam as rela-
cOes sociais entre os administradores das empresas ferroviarias e os trabalhadores
e, sobretudo, o controle que a empresa tinha sobre seus funcionarios fora do ambi-
ente operacional. Entretanto, até o final de 2016 a area esportiva encontrava-se em
estudo para aplicacdo do tombamento.>’

Assim, cabe uma reflexdo sobre como a protecdo patrimonial existente no
conjunto, caracterizada por diferentes valores e conflitos, se relaciona com a politica

urbana.

2.4. A politica urbana e a protecéo patrimonial

Durante muitos anos, o desenvolvimento urbano e a protegdo patrimonial

caminharam em direcfes contrérias pois, pela 6tica construtivista, a preservacao era

*" N&o foi possivel compreender as principais justificativas e os valores envolvidos no processo de
tombamento do antigo Esporte Clube, pois até que o estudo seja finalizado o CONDEPACC nao
permite a consulta.
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considerada um entrave ao progresso (CERQUEIRA, 2006). Atualmente os dois e-
lementos sdo complementares e ndo podem ser analisados de forma dissociada.
Assim, para que a preservacdo patrimonial ocorra de forma concreta é importante a
articulagéo dos instrumentos legais de protecdo com as legislacbes urbanas (CER-
QUEIRA, 2006; GAIO, 2012). Diante disso, cabe identificar o que a politica urbana
existente na cidade de Campinas destaca sobre 0s bens patrimoniais protegidos
pelo tombamento e o que incidiu sobre o Conjunto Ferroviario da Estacdo Guanaba-
ra.

A Constituicdo Federal de 1988, além de redefinir o conceito de patriménio
cultural e atribuir a preservacdo como uma responsabilidade da Uniédo, dos Estados
e dos Municipios, compartilhada com a sociedade civil (artigo 216°), foi um importan-
te marco nas discussdes sobre a implementacao das politicas urbanas (CASTRIO-
TA, 2003). Conforme o artigo 30, compete ao municipio “promover, no que couber
adequado ordenamento territorial, mediante planejamento e controle do uso, do par-
celamento e da ocupacéao do solo urbano” (BRASIL, 1988). De forma complementar,
0 artigo 182 estabelece que a politica de desenvolvimento urbano, executada pelo
Poder Publico Municipal, objetiva ordenar as fun¢des sociais da cidade e garantir o
bem-estar de seus habitantes (BRASIL, 1988). Para isso, alguns instrumentos foram
introduzidos a legislacéo, entre os quais destacam-se: o direito de preempcéo, o so-
lo criado, a edificacdo compulséria, o usucapido coletivo, as operacdes urbanas
consorciadas, a transferéncia no direito de construir, o Estudo de Impacto de Vizi-
nhancga (EIV), entre outros. Todavia, esses mecanismos sO foram aplicados em
2001, com a aprovacao do Estatuto da Cidade (Lei n° 10.257) (e, 2003).

Entre as diretrizes gerais da politica urbana nacional regulamentada no Es-
tatuto da Cidade (Lei, n° 10.257/01), no artigo 4°, enfatiza-se: os planos nacionais,
regionais e estaduais de ordenacao do territério e de desenvolvimento econémico e
social; o planejamento das regides metropolitanas, aglomerac¢des urbanas e micror-
regides; o planejamento municipal; os institutos tributarios e financeiros; os institutos
juridicos e politicos; o Estudo Prévio de Impacto Ambiental (EIA) e, por fim, o Estudo
Prévio de Impacto de Vizinhanga (EIV) (BRASIL, 2001). A adocdo dos diferentes
instrumentos foi facultada ao Poder Publico Municipal, que deve avaliar os meca-
nismos propostos de acordo com a sua respectiva lei e selecionar o que convenien-

temente atenda aos problemas de preservagao patrimonial (LINO, 2010).
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Sobre o assunto, Meneses (2006) destaca que o Estatuto da Cidade e os
Planos Diretores dele derivados procuram regulamentar instrumentos capazes de
promover condicfes de inclusdo social por meio de estratégias de uso e ocupacao
do solo, investimentos publicos, bem como diretrizes e instrumentos de manejo do
solo. Ademais, a elaboracdo dos Planos Diretores constitui “uma oportunidade de
buscar mecanismos de participacdo comunitaria, igualmente exigidos por preceitos
constitucionais na protecdo do patriménio cultural e do planejamento urbano” (ME-
NESES, 2006, p. 47). Em outras palavras, com o advento do Estatuto da Cidade, os
Planos Diretores passaram a integrar a preservacao patrimonial e os bens foram
inseridos na diversidade de elementos existentes na cidade.

A vista disso, a gestdo municipal desempenha um papel extremamente im-
portante ao estabelecer as legislac6es urbano-territoriais. Dentro da politica urbana
presente na cidade de Campinas, foram analisados diferentes documentos;*® porém,
apenas aqueles que ressaltam a perspectiva patrimonial e apresentam considera-
cOes sobre o Conjunto Ferroviario da Estacdo Guanabara foram incluidos na discus-
sdo. Entre esses documentos menciona-se: a Lei de Uso e Ocupacéao do Solo (LU-
0S), de 1988 (atualizada em 2011/2015), a Lei Orgéanica do Municipio (LOM), de
1990 (atualizada até a emenda n°51 de 21/0/2015), os Planos Diretores de 1996 e
2006 e a Lei Complementar n° 15 de 2006 (que dispde sobre o Plano Diretor de
2006). Cabe destacar que os instrumentos contemplados atuam em casos especifi-
cos e foram elaborados para auxiliar a gestdo municipal de modo a controlar a ocu-
pacéo e expansao urbana.

A Lei de Uso e Ocupacao do Solo (LUOS) da cidade de Campinas foi elabo-
rada em 1988 e revisada em 2015 sob a supervisdo da Secretaria Municipal de Pla-
nejamento e Desenvolvimento Urbano (SPLAN). Compete a LUOS definir locais,
regides ou zonas para as atividades urbanas e estabelecer um conjunto de regras
de como os lotes devem ser ocupados. A diversidade de zonas possui relagao direta
com as vocacdes dos usos e com as caracteristicas fisico-morfologicas e ambientais

existentes na cidade. De acordo com o artigo 6°, a categoria de uso institucional pa-

°% Entre esses documentos destacam-se: o Plano Diretor de 1991 e o Cédigo de Projetos e Execucao
de Obras e Edificagdes do Municipio (Lei complementar n°® 9 de dezembro de 2003), que estabele-
cem as diretrizes e os procedimentos administrativos a serem obedecidos no licenciamento,
fiscalizagdo, projetos, execucgédo e preservacao de obras de edificacdo, além da Lei Complementar n°
28, de setembro de 2009, que dispde sobre os incentivos para a recuperacdo e conservacao dos
imoveis de valor cultural, histérico e arquitetdnico do Municipio de Campinas.
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ra a preservacéo e controle urbanistico — UP*® permite a preservacéo das condicdes
naturais ou originais de areas e/ou edificacbes em decorréncia de valores proprios
ou para fins de controle urbanistico. Essa categoria inclui os monumentos e edifica-
¢cOes de valor histérico, arquitetbnico ou artistico, os mananciais, as areas de valor
estratégico para a seguranca publica e as areas de valor paisagistico. O artigo 23
evidencia as disposi¢cdes construtivas e os parametros de ocupacgéo do solo para as
edificacdes destinadas ao uso misto e estabelece que os prédios situados nas areas
envoltorias de sitios tombados pelo patrimdnio histérico devem obedecer, além des-
sas restricdes, agquelas relacionadas ao proprio tombamento ou que forem estabele-
cidas e regulamentadas por decretos especificos.

De forma complementar, a LUOS institui 18 zonas de uso do solo nas areas
urbanas e de expansdo do municipio e designou para cada uma delas um tipo de
ocupacado. Entre essas destacam-se a n° 3 e a n® 18 por envolverem o objeto de es-
tudo da presente da investigacdo. A zona 3 se sobressai por evidenciar 0 uso na
categoria habitacional, unifamiliar e multifamiliar, além dos usos comerciais (de ser-
vicos e institucionais). Quanto a zona 18, o referido artigo menciona as edificacdes
de interesse sociocultural ou com valor histérico, cultural, arquiteténico, artistico e
turistico. Essa Ultima categoria inclui as edificagcbes tombadas e aquelas em proces-
so de tombamento que necessariamente demandam usos e ocupacdes definidos por
estudos especificos.

Outro instrumento analisado foi a Lei Organica do Municipio (LOM) de Cam-
pinas, elaborada em 1990 e atualizada em 2015. A respectiva lei pode ser definida
como a norma pela qual se rege o Municipio, de modo a respeitar os principios da
Constituicdo Federal e Estadual (CAMPINAS, 2015). Segundo o artigo 4°, compete
ao municipio promover a protecdo do patriménio historico-cultural local, observada a
legislacdo e a acao fiscalizadora federal e estadual. De forma complementar, o arti-
go 5° destaca que cabe ao Municipio, juntamente com a Unido e o Estado, criar
condi¢cbes para protecdo dos documentos, das obras e de outros bens de valor his-
torico, artistico e cultural, dos monumentos, das paisagens naturais notaveis e dos
sitios arqueologicos, além de impedir a evaséo, a destruicdo e a descaracterizacao

de obras de arte e de outros bens de valor histérico, artistico e cultural. O artigo 7°

* UP - Usos para Preservacgdo e controle urbanistico: locais destinados a preservagdo e o controle
da qualidade urbana definidos pelos 6rgaos de preservagéo legalmente constituidos: jardim botanico,
jardim zoologico, lagos, locais histéricos, parques de animais selvagens, ornamentos e lazer, represa,
reservas florestais, reservatério de agua e outros (CAMPINAS, 2015).
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enfatiza que compete a Camara Municipal, com a sancao do Prefeito, dispor sobre
todas as matérias do municipio e especialmente mediante lei, sobre o processo de
tombamento de bens e sobre 0 uso e a ocupacdo das areas envoltérias de bens
tombados ou em processo de tombamento.

Conforme o artigo 172 da LOM, o Plano Diretor constitui o conjunto de re-
gras orientadoras e indutoras do ordenamento e da ocupacao fisica, territorial e am-
biental do municipio. Entre as diferentes funcdes da LOM, menciona-se: o pleno de-
senvolvimento das funcfes sociais da cidade; a preservacao, a protecao e a recupe-
racdo do meio ambiente urbano e cultural; a instituicdo e a manutencao de &reas de
interesse historico, urbanistico, ambiental, turistico, estético, arqueoldgico, documen-
tal e a utilizacdo publica. Ademais, o referido artigo estabelece que as areas institu-
cionais, verdes ou patrimoniais, ndo devem ter suas destinacfes alteradas sem au-
torizagao da legislagdo. De forma complementar, o artigo 174 destaca que cabe ao
Municipio estabelecer, mediante lei e em conformidade com as diretrizes do plano
diretor, normas de zoneamento, loteamento, parcelamento, uso e ocupacao do solo,
indices urbanisticos e a protecao do patriménio histérico, cultural e ambiental, assim
como as areas envoltorias dos bens tombados.

De forma complementar, o Plano Diretor também pode ser compreendido
como uma lei que estabelece as normas e procedimentos para a politica urbana e
prevé instrumentos para a execucao e diretrizes para as politicas setoriais (CAMPI-
NAS, 1996). Para Cerqueira (2006), o Plano Diretor constitui o principal instrumento
da politica urbana em ambito municipal, uma vez que determina como deve ser con-
cebida a utilizacdo do solo e o planejamento, cujos preceitos sdo definidos na LUOS,
gue materializa espacialmente suas diretrizes. Embora o Plano Diretor ndo seja uma
legislacdo de protecdo ao patriménio (por ser muito genérico), 0 mesmo concede
informagdes importantes para a preservacao ao estabelecer diretrizes para o regime
urbanistico de qualificacdo especial das diferentes zonas, ao designar os usos, ga-
baritos de altura, recuos, densidades e mobiliario; aléem de estabelecer critérios e
recomendacdes para os edificios que fazem parte da ambiéncia patrimonial. De for-
ma complementar, ao direcionar o crescimento da cidade para determinadas areas e
apontar programas e projetos a serem executados, o instrumento também pode con-
tribuir para a preservagao.

Entre os diferentes objetivos do Plano Diretor da cidade de Campinas de

1996, foi possivel identificar a preservacéo, a recuperacdo e o desenvolvimento do
95



Conjunto Ferroviario da Estacdo Guanabara (Campinas — SP):
estudo sobre praticas de preservagao e usos do patriménio ferroviario

patrimonio ambiental, natural e cultural. No que tange ao Fundo Municipal de Gestao
Urbana, o artigo 23° estabelece que os recursos poderiam ser aplicados em progra-
mas e projetos de reabilitacdo do patrimdnio histérico vinculados a habitacao de inte-
resse social ou programas destinados a preservacao e recuperacdo ambiental — o
que poderia ter sido aplicado ao Conjunto Ferroviario da Estacdo Guanabara. Con-
forme o artigo 27°, a regulacdo do uso e da intensidade da ocupacao do solo deveria
levar em consideracéo o patrimonio natural e cultural (CAMPINAS, 1996).

Com a intencéo de planejar e gerir o crescimento urbano do municipio a par-
tir de condutas que destaquem os problemas urbanos estruturais que a cidade apre-
sentava, o Plano Diretor de 1996 institui 0 macrozoneamento de planejamento, com
propésito resgatar a qualidade de vida e transformar Campinas em um “municipio
sustentavel”’. Para a definicdo das macrozonas, partiu-se de estudos de caracteriza-
cdo e de andlise da problematica urbana da cidade, considerando a questdo ambi-
ental (identificacdo das areas com restricbes a ocupacdo urbana e aquelas de pre-
servacdo e protecdo do patrimbnio ambiental (cultural e natural)). Também foram
analisadas as delimitacdes e condicbes da estrutura urbana (analise do perfil de
parcelamento, uso e ocupacdo das diferentes regides, tendéncias de crescimento
urbano e dindmicas de transformacéo), além do estudo sobre a capacidade de infra-
estrutura instalada e prevista. A proposta de estruturacdo urbana de Campinas ex-
plicitada no macrozoneamento define diferentes orientacdes estratégicas. Entre es-
sas diferentes macrozonas, evidencia-se a de n° 4, por contemplar os bens perten-
centes ao Conjunto Ferroviario da Estacdo Guanabara. E importante ressaltar que
essa macrozona contempla a protecéo e preservacdo ambiental (cultural e natural) e
também das caracteristicas historicas, socioculturais e do ambiente construido de
alguns bairros antigos (CAMPINAS, 1996).

Em relacéo a legislacdo urbanistica, o Plano Diretor de 1996, no artigo 32°,
estabelece que as leis especificas deveriam determinar normas gerais e detalhes do
planejamento municipal relativos: ao perimetro urbano; ao parcelamento do solo pa-
ra fins urbanos; ao uso e ocupacéo do solo; as obras e edificacdes; ao licenciamento
e fiscalizacdo de obras de terraplanagem, de edificacbes e demolicbes; ao tomba-
mento e preservacao do patrimonio cultural; ao controle de impactos no sistema de
transportes; aos projetos com caracteristicas especiais de porte ou de uso; ao zone-
amento e parametros especiais para habitacdo de interesse social; a protecdo e re-

cuperacdo ambiental; a concessdo de permissédo e de doacéo de areas publicas; a
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regularizacdo de areas e favelas; a regularizagcdo de parcelamentos clandestinos; ao
licenciamento e ao controle de atividade de mineraria e ao licenciamento e explora-
cao de aguas subterraneas.

O processo de revisao do Plano Diretor ocorreu em 2006 e teve como obje-
tivo a consolidacao de um planejamento articulado com os setores da administracéo
municipal, de modo a integrar as politicas publicas no processo de estruturagdo ur-
bana. No capitulo 5° denominado “caracterizacao, gestdo ambiental e desenvolvi-
mento sustentavel”, foi possivel certificar propostas do sistema integrado de gestéo
ambiental, entre as quais menciona-se o estudo para “aproveitamento da area do
leito da Mogiana (Estagdo Guanabara) com intuito de incrementar espagos verdes
na area urbana” (CAMPINAS, 2006, p. 169).

Conforme o capitulo 7 do Plano Diretor de 2006, que destaca a estrutura ur-
bana, a macrozona 4 compreende o centro histérico de Campinas e o centro expan-
dido, onde se localizam os bairros de maior intensidade de ocupacéo e verticaliza-
cdo. Entre as Areas de Planejamento (AP), merece destaque a 16 e a 21 por apare-
cerem no zoneamento que contempla os iméveis pertencentes ao Conjunto Ferrovi-
ario da Estacdo Guanabara. A AP 16 foi caracterizada pela ocupacéo residencial
consolidada de padrdo medio e alto, além de concentrar atividades mistas, industrias
e comércios existentes nos bairros Bonfim, Castelo, Chapadao e Vila Nova. De for-
ma complementar, a AP 21 compreendeu o Centro e os bairros Cambui, Bosque e
Guanabara e nela foram permitidos usos comerciais, de servigos e institucionais,
responsaveis por servir a cidade. Quanto ao parcelamento, uso e ocupacao do solo,
0 centro urbano consolidado apresenta grande diversidade de atividades e equipa-
mentos urbanos, verificando-se no seu entorno alguns bairros residenciais com forte
tendéncia a localizagdo de servicos, tal como o bairro Guanabara. Na AP 21 foram
identificadas grandes quantidades de iméveis em unidades verticais, tanto para uso
residencial quanto para outros usos (comerciais, de servi¢os e institucionais). O cen-
tro apresenta maior taxa de verticalizagdo, seguido do Bosque e do Cambui, en-
quanto o bairro Guanabara apresenta menor taxa. Essa AP 21 teve rapido cresci-
mento da verticalizacdo, especialmente nos anos 80, em virtude do uso residencial
(o que ja havia sido mencionado no Plano Diretor de 1996).

O capitulo 9 do Plano Diretor de 2006 estabelece que a politica municipal da
subarea de patriménio cultural deve atender: a definicdo da politica de defesa do

patrimonio historico, artistico, estético, arquitetdnico, arqueologico, turistico, docu-
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mental e ambiental; a coordenacao, integracdo e execucao das politicas de pesqui-
sa, sistematizacdo e salvaguarda do patriménio cultural;, a elaboracédo, definicdo e
execucao da politica publica de conservacao do patriménio cultural; o mapeamento,
identificacdo e registro, nos suportes adequados, dos bens culturais tangiveis e in-
tangiveis do municipio de Campinas; a coordenacao de estudos e pesquisas orien-
tados a insercdo do patriménio cultural na dindmica da producéo social do espaco
urbano; o fomento de parcerias que visem o desenvolvimento de técnicas, métodos
e pesquisas que impactem positivamente a politica de conservacédo do patriménio
cultural e fomento as pesquisas e estudos que aprimorem o alcance e a efetividade
dos suportes legais de registro e salvaguarda dos bens culturais, especialmente o
tombamento.

De acordo com a Lei Complementar n° 15, de 27 de dezembro de 2006, que
dispbe sobre o Plano Diretor de Campinas, cabe ao municipio estabelecer meca-
nismos de gestéo para o desenvolvimento urbano, compatibilizando-o com a susten-
tabilidade ambiental e a manutencdo das caracteristicas do patriménio historico-
cultural. O artigo 54° estabelece que entre os objetivos da politica de cultura esta-
vam: coordenar, integrar e executar as politicas de pesquisa; estimular parcerias que
visem o desenvolvimento de técnicas, métodos e pesquisas para a conservagdo do
patrimdnio cultural; além de restaurar e requalificar o patriménio cultural.

No que se refere a transferéncia do direito de construir, o artigo 72 da referi-
da Lei Complementar, nos termos do artigo 35 do Estatuto da Cidade, permite que o
Poder Executivo Municipal autorize o proprietario de imével urbano, privado ou pu-
blico a exercer em outro local ou a alienar, mediante escritura publica, o potencial
construtivo previsto na LUOS; quando o imével for considerado necessario para fins
de preservacdo do patriménio cultural, histérico, arquiteténico, artistico, paisagistico
e ambiental. De forma complementar, o artigo 75 estabelece que as finalidades das
operacoes urbanas consorciadas devem incluir a protecao, a recuperacéo e a valori-
zagao do patrimdnio ambiental, histérico, arquitetbnico, cultural e paisagistico.

Ainda que os instrumentos urbanisticos sejam genéricos e ndo mencionem
especificamente 0 nosso objeto de estudo - com excecao do capitulo 5 do Plano Di-
retor de 2006 -, a andlise dos diferentes documentos foi essencial para identificar
gue entre as edificacbes presentes na zona 18 da LUOS (caracterizada por usos e
ocupacdes que devem ser definidos por estudos especificos), macrozona 4 (area de

protecdo patrimonial) e AP 21 (localizacdo do bairro Guanabara) do zoneamento
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estava a “Area e Prédios do Complexo Ferroviario da Antiga Companhia Mogiana”.
O conjunto faz parte da area receptora de potencial construtivo decorrente do tom-
bamento pelo CONDEPACC e possui 0 cédigo cartografico n® 341264031000, o que

pode ser visualizado nas figuras 40 e 41.

Figura 40: Area do Conjunto Ferroviario da Figura 41: Ortofoto Conjunto Ferroviario da
Estacdo Guanabara no zoneamento.
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Sem escala. Fonte: SPLAN, zoneamento onli- Fonte: Levantamento Aerofotogramétrico
ne.® Campinas - Aerocamp Jun/2014. Sem escala.
Campinas — SP. Fonte: SPLAN, zoneamento

online.

Embora o tombamento do conjunto tenha contemplado algumas casas do
nucleo habitacional de origem ferroviaria, cada um dos imoveis apareciam de forma
separada no zoneamento, o que pode ser visualizado nas figuras 42 e 43. As mora-
dias faziam parte da zona 3 (caracterizada pelo uso voltado para instituicbes de am-
bito local, habitacdo uni familiar, habitagdo multifamiliar vertical e servigos profissio-

nais domiciliares)®!, macrozona 4 (area de protecdo patrimonial) e AP 16 (por estar

60 Disponivel em: https://lzoneamento.campinas.sp.gov.br/zoneamento.php. Acesso em: 16 de jun.
2017.
®' De forma detalhada, as Instituicbes de Ambito Local podem ser compreendidas como estabeleci-
mentos de carater institucional, educacional ou assistencial, a exemplo de: ensino béasico de 1° (pri-
meiro) e 2° (segundo) graus; ensino pré-escolar; parque infantil; biblioteca; clubes associativos, re-
creativos e esportivos; quadras; saldes de esportes; piscinas; posto de salde; creches; igreja; locais
de culto; agéncia dos correios e telégrafos; instalagdes de concessionarias de servi¢os publicos, pos-
tos policiais e de bombeiros e demais atividades afins que se enquadrem nessa definicdo. As habita-
¢Oes uni-familiares foram caracterizadas por edificagdes destinadas a uma Unica habitacédo por lote e
suas construcdes acessorias. De forma complementar, a habitagdo multifamiliar horizontal incluiu
conjuntos de unidades habitacionais isoladas ou agrupadas horizontalmente. Ja dentro das habita-
¢Bes multifamiliares verticais foram identificados os conjuntos habitacionais agrupados verticalmente
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no limite dos bairros Guanabara e Bonfim) como parte da area receptora de potenci-
al construtivo decorrente do tombamento pelo CONDEPACC com cédigo cartografi-

co n°® 341264160105.

Figura 42: Casa pertencente a vila ferroviaria Figura 43: Ortofoto de uma das casas perten-
no zoneamento. centes & vila ferroviaria.
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Sem escala. Fonte: SPLAN, zoneamento onli- Sem escala. Fonte: SPLAN, zoneamento onli-
ne. ne.

Porém, no final de 2016 foi realizada uma retificacdo no zoneamento da area
e as casas pertencentes a antiga vila ferroviaria foram inseridas no conjunto e alte-
radas para a zona 3 (tal como no caso anterior - caracterizada pelo uso voltado para
instituicbes de ambito local), macrozona 4 (area de protecao patrimonial) e AP 21

(localizacao do bairro Guanabara) (conforme as figuras 44 e 45).

em um ou mais blocos. E, por fim, o uso para servi¢os profissionais domiciliares contemplou ativida-
des de profissionais liberais, técnicos ou universitarios e outras atividades ndo incémodas, inclusive

comerciais e de manufaturas exercidas nas residéncias (CAMPINAS, 2014).
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Figura 44: Area do Conjunto Ferroviario da Figura 45: Ortofoto do Conjunto Ferroviario
Estacdo Guanabara ap0s a alteracao da Estacdo Guanabara apoés a alteracéo do

Sem escala. Fonte: SPLAN, zoneamento Levantamento Aerofotogramétrico Campi-
online. nas - Aerocamp Jun/2014. Situacdo sem
escala. Campinas — SP. Fonte: SPLAN,
zoneamento online.

Por se tratar de um bem em estudo de tombamento, a Praca de Esportes
“Horacio Anténio da Costa” (antigo Estadio da Mogiana) foi identificada na zona 18
(compreendida por usos e ocupacdes que devem ser definidos por estudos especifi-
cos) e também na zona 3 (caracterizada por contemplar, além de diferentes tipos de
moradias, instituicbes de ambito local, sejam elas educacionais, assistenciais, clubes
associativos, recreativos e esportivos), macrozona 4 (area de prote¢do patrimonial) e
AP 16 (por estar no limite dos bairros Guanabara e Bonfim). De forma complementar
a area possui como cadigo cartografico o n° 341264030001 e pode ser identificada
nas figuras 46 e 47.
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Figura 46: Antigo Esporte Clube Mogiana no Figura 47: Ortofoto do Antigo Esporte Clube
zoneamento. Mogiana.
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Sem escala. Campinas — SP. Fonte: SPLAN, Levantamento Aerofotogramétrico Campinas —
zoneamento online. Aerocamp Jun/2014. Sem escala. Campinas —
SP. Fonte: SPLAN, zoneamento online.

Neste sentido, a politica urbana, ao aludir os bens que fazem parte do patri-
monio histdrico-cultural e estabelecer diretrizes para os mesmos, contempla, ainda
que de forma indireta e implicita, o Conjunto Ferroviario da Estacdo Guanabara. Es-
se entendimento decorreu da andlise do processo de tombamento juntamente com
0s mecanismos de gestao do espacgo urbano. Ademais, o Plano Diretor de 2006, ao
estabelecer propostas, incluiu o estudo para “aproveitamento da area do leito da
Mogiana (estacdo Guanabara) com o propoésito de incrementar espacos verdes na
area urbana” (CAMPINAS, 2006, p. 169). Essa conduta por parte do Poder Publico

Municipal demonstra, de forma singela um pequeno interesse pela area.

2.5. O conjunto e a cidade: perspectiva histérica, patrimonial e

urbanistica

A pesquisa documental permitiu identificar a existéncia de uma relacao his-
térica, patrimonial e urbana entre o Conjunto Ferroviario da Estacdo Guanabara e a
cidade de Campinas. Assimilar cada um desses atributos constitui um dos aspectos

essenciais para entender o conjunto de forma contemporanea, isso porque a histori-
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cidade permite uma reflexdo sobre o simbolismo do bem patrimonial para a cidade
(POZZER, 2007).

Os agentes sociais e os cidadaos sdo responsaveis pela atribuicdo de senti-
dos e significados no espago e no decorrer do tempo. Assim, a cidade pode ser
compreendida pela materializacdo das praticas culturais, econémicas, politicas e
tecnologicas dos grupos sociais num determinado tempo, 0 que consequentemente,
faz com que a cidade carregue significados, memorias e identidades. E por esse
processo que passamos a considerar uma cidade como metropole, realidade urba-
na, que revolucionou a vida, o tempo e o espaco; que falamos de progresso ou de
atraso, que distinguimos o velho do antigo; que construimos a no¢do de patriménio e
definimos acfes de preservacéo ou, em favor do moderno, destruimos para renovar.
Uma cidade oferece, como patrimdnio, o passivel de ser resgatado como testemu-
nho de um passado, 0s restos materiais, o0 tangivel, o visivel e aquilo que deve ser
apreensivel pelos sentidos, seja pelo ver ou pelo tocar; que se assemelham aos co-
nhecimentos sensiveis e cientificos (PESAVENTO, 2007).

Os bens culturais elevados a categoria patrimonial séao instituidos pelos or-
gaos de preservacdo em diferentes instancias e, por definicdo, resultam de préticas
sociais e do processo de negociacdo complexo e frequentemente conflituoso que
envolve o0s agentes responsaveis pela execucdo das politicas publicas — técnicos,
politicos, empresarios e representantes de diferentes instituicbes. As motivacdes
que fundamentam e justificam a aplicacdo do tombamento pelo poder publico agre-
gam novos valores e sentidos ao declara-los pertencentes a cultura publica oficial.
Porém, na realidade, a pratica da preservacdo nao assegura os sentidos socialmen-
te atribuidos pela cultura comum e cotidiana, mas destaca as concepcdes e 0s valo-
res estabelecidos por técnicos e especialistas (arquitetos, historiadores, antropdlo-
gos, geografos, entre outros) (ARANTES, 2006).

No caso do conjunto ferroviario estudado, a protecéo patrimonial sucedeu de
forma direta e foi compreendida sob duas vertentes: a primeira se refere a execucéo
da pratica do tombamento sobre a “Area e Prédios da antiga Companhia Mogiana”
(estacdo, armazéns, vila ferroviaria e galpdes), cujos valores reportaram-se aos as-
pectos historicos, arquitetdnicos e culturais do conjunto e foram atribuidos por dife-
rentes agentes sociais; por outro lado, a segunda alude ao estudo para aplicagcéo do
instrumento de protecédo (tombamento) no antigo Esporte Clube Mogiana. Cabe des-

tacar que a analise para adoc¢do do instrumento juridico assegura a protecdo do i-
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movel até a deciséo final do Conselho, conforme o artigo 27 do Decreto n° 9.585 de
1988.

Durante a analise do processo, foi possivel identificar a dificuldade do 6rgao
em compreender o conjunto de forma articulada. Ademais, ndo se pode deixar de
mencionar os conflitos envolvidos no ato administrativo de protecdo, como as con-
testacbes do tombamento realizadas por parte do antigo diretor do CERECAMP e
pelo coordenador da SERT, o que demonstra incompreensao por parte dos agentes
sociais sobre a natureza sistémica do conjunto. Aliado a esse problema esta o longo
periodo de tramitacdo do processo, que durou 8 anos até a publicacdo no Diario Ofi-
cial.

De forma complementar, menciona-se a Diretriz para Regulamentacdo da
Resolucao 45/04, publicada em 2009, que detalhou os iméveis incluidos no proces-
so e diminuiu a area envoltoria para 25 metros contados a partir dos limites constru-
tivos de cada edificagdo tombada. Por fim, também destaca-se a retificacdo da Re-
solucédo 45/04, publicada em 2013, que estabeleceu a area restrita sobre os bens
tombados (estacdo, armazém, departamento de linha, depdsito e arquivo, posto de
truque, oficina mecénica e vila ferroviaria) e em contrapartida anulou a area envolté-
ria do conjunto. Todavia, entende-se que tanto o entorno quanto a area de interven-
cao restrita sdo elementos complementares.

Conforme destacado no Manifesto e na Carta de Amsterda (1975), na Carta
de Nairébi (1976) e na Convencdo de Granada (1985), a protecdo dos conjuntos
deve incluir a ambiéncia — entorno —, pois ambos os elementos compdem um patri-
modnio insubstituivel. De forma complementar, a Carta de Xi’an (2005) reitera que o
entorno de uma edificacao faz parte ou contribui para seu significado e confere cara-
ter peculiar ao patriménio. Além dos aspectos fisicos e visuais, o entorno supde uma
interacdo com as préticas sociais ou espirituais realizadas no passado e no presen-
te. Os usos, as atividades e os conhecimentos tradicionais que um dia formaram
esse espaco, assim como o contexto atual e dindmico de natureza econémica, cultu-
ral e social devem ser contemplados na protecéo patrimonial (ICOMOS, 2006). Co-
mo identificado, diferentes Cartas Patrimoniais acentuam a importancia da ambién-
cia, embora na pratica a mesmo tenha sido anulada na legislacdo patrimonial. Em
sintese, o 6rgédo de protecdo desconsiderou o fato do conjunto ferroviario estar inse-

rido num determinado contexto e que, portanto, se faz necessaria a protecédo de sua
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ambiéncia, atributo que também foi identificado nas consideracdes de Gustavo Gio-
vannoni (vide paginas 30 e 31).

O tombamento limitou-se exclusivamente as fachadas e a volumetria de de-
terminados bens edificados existentes no conjunto, o que conseqguentemente possi-
bilita descaracterizacdes ou até destrui¢cdes tipoldgicas e funcionais. Isto &, a organi-
zacao espacial interna, os sistemas construtivos e os aspectos formais ndo foram
mencionados, 0s quais materializam as formas de viver, trabalhar e recrear. Nesse
caso, seria relevante a aplicacéo do instrumento de protecao de forma integral e ndo
apenas sobre a aparéncia externa dos edificios.

No que tange a legislagdo urbana, embora a maior parte dos documentos
analisados néo tenha citado o conjunto de forma direta, com excecéo do Plano Dire-
tor de 2006, foi possivel inseri-lo nos trechos e consideracfes sobre os bens perten-
centes ao patrimoénio historico-cultural. Ademais, o fato do zoneamento presente na
cidade incluir os imodveis ratifica a articulacdo do conjunto com a cidade sob a pers-
pectiva urbanistica em termos legais. Em sintese, o conjunto ferroviario foi contem-
plado na legislacdo urbana como um bem tombado pelo CONDEPACC, o que foi
evidenciado no zoneamento da cidade.

Neste contexto, cabe recordar que a relacao entre as politicas patrimoniais e
urbanisticas constituem aspectos importantes do ponto de vista da preservacao, pois
se tratam de reconhecimentos do valor patrimonial desses bens para a cidade. No
entanto, ndo podemos ter uma visao romantizada da situacdo, uma vez que estabe-
lecer um elo harmonico entre ambos os elementos representa um dos desafios con-
temporaneos para a gestédo de bens culturais (FIGUEIREDO, 2014).

A reflexd@o sobre as politicas que contemplam o conjunto teve inicio na histé-
ria, incluiu a protecdo patrimonial e se estendeu a politica urbana. Foi a partir do
tombamento que os instrumentos urbanisticos envolveram o complexo de edificios,
conforme identificado no zoneamento. Contudo, cabe verificar como a protecéao pa-
trimonial e os instrumentos urbanisticos se relacionam de forma pratica com o con-

junto histérico, o que sera discutido no proximo capitulo.
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3. REUTILIZACAO DO CONJUNTO FERROVIARIO DA ES-
TACAO GUANABARA

Este capitulo destaca o processo de reutilizagdo do Conjunto Ferroviario da
Estacdo Guanabara. Para isso, apresentar-se-a uma reflexdo que permeia as trans-
feréncias de propriedade, os interesses, os conflitos e as intervencdes realizadas
sobre os bens; aspectos que, unidos aos usos, as diretrizes de funcionamento dos
projetos e ao estado de conservacdo dos bens permitirdo entender como se originou
o reuso dos prédios, assim como as diferentes leituras e interpretacdes sobre o con-
junto ferroviario por parte dos agentes sociais. De forma complementar, incluir-se-a
uma reflexdo sobre a aplicabilidade pratica das politicas patrimoniais e urbanisticas,

assim como dos exemplos identificados no exterior.
3.1. Propriedade, propostas e intervengoes

Com o fim da operacionalizacdo do sistema ferroviario, os prédios existentes
no conjunto perderam seus usos. Como consequéncia, ndo houve uma manutengao
eficaz por parte da FEPASA — proprietaria dos bens ferroviarios a partir de 1971 — e
isso contribuiu para a proliferacdo de animais peconhentos no local, tais como ser-
pentes, ratos, aranhas e escorpides (CORREIO POPULAR, 03/05/1998). Assim co-
mo os demais imdveis existentes no conjunto, a area esportiva também passou a ser
propriedade do Governo do Estado de Sao Paulo — na figura da FEPASA — e per-
maneceu abandonada. O levantamento planimétrico realizado em 1979 pela FEPA-

SA permite identificar que o Esporte Clube nao foi inserido na area do conjunto.

Figura 48: Planimetria do Conjunto Ferroviario da Estacdo Guanabara em 1979.%

6262 A planimetria do Conjunto da Estacdo Guanabara elaborada pela FEPASA em 1979 foi incluida

nos anexos da pesquisa com melhor resolucéo vide a pagina 254.
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Planta desenhada por Orazio Garcia Rodrigues em 1979. Ferrovia Paulista. Departamento do
Patriménio. Esplanada da Guanabara. Escala 1.1000. Fonte: biblioteca CMU.

Em 1985, apds solicitagdes realizadas por movimentos sindicais de Campi-
nas para a instalacdo de um centro de lazer que atendesse as necessidades dos
trabalhadores, o Esporte Clube teve seu nome alterado para Centro Educativo, Re-
creativo e Esportivo do Trabalhador de Campinas — CERECAMP “Honoracio Anténio
da Costa” (antigo inspetor geral da Companhia Mogiana). A continuidade das ativi-
dades de lazer com um novo nome foi assegurada pelo Decreto n°® 24.130/85, sob a
coordenacdo da SERT, que se instalou na parte interna da arquibancada principal
do estadio (ESTADO DE SAO PAULO, 2003; CORREIO POPULAR, 21/04/2002).
Os registros fotograficos 49 e 50 evidenciam a utilizacdo do campo de futebol no
final da década de 80.

Figura 49: Partida de futebol no CERECAMP Figura 50: Arquibancada do CERECAMP
em 1988. repleta de torcedores em 1989.

Fonte: acervo fotografico da SELJ Fonte: acervo fotografico da SELJ.

Em 2002, a area esportiva foi reformada e utilizada para sediar partidas de
futebol do Campeonato Paulista da Série B-3. Porém, a intervencéo fisica nao foi
financiada pelo Governo do Estado de Sao Paulo, mas por uma equipe de futebol
amadora de Bardo Geraldo (um distrito da cidade de Campinas). A reforma foi uma
exigéncia da Federacdo Paulista de Futebol para que o estadio voltasse a sediar
partidas profissionais. Dessa forma, o time se encarregou das melhorias estruturais
e em troca obteve o empréstimo da area. Na época, o diretor do CERECAMP, Ant6-
nio Maria Virginillo Prado, destacou que a utilizacdo contribuiu para a manutencao
do estadio. Conforme a reportagem, o antigo Esporte Clube Mogiana, enquanto pa-
triménio histérico da cidade estava dilapidado pelo governo, pois o estado de con-

servacao era precario (CORREIO POPULAR, 21/04/2002).
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No que tange a propriedade dos demais imQveis existentes no conjunto, ca-
be destacar que os mesmos permaneceram abandonados e rapidamente se trans-
formaram em possibilidades para as primeiras iniciativas especulativas. Em 1989, o
arquiteto Fabio Penteado elaborou um projeto para a &rea onde seriam construidos
15 edificios residenciais (CORREIO POPULAR, 11/07/1999). Nesse mesmo ano, a
UNICAMP solicitou junto a FEPASA a concessao dos prédios existentes no patio da
antiga Mogiana para implantacdo de um centro cultural que englobaria o CMU e o
Museu Historico da Universidade. Em resposta, em 1990, a empresa concedeu em
comodato durante 30 anos a utilizagdo de uma parcela da &rea solicitada, especifi-
camente 9.076,20 m2, composta pela estacdo e pelo armazém. Cabe destacar que o
patio da antiga Companhia Mogiana, que passou a ser propriedade da FEPASA, era
composto por 103.886,48 mil m2 (CONDEPACC, processo 002/96). Como conse-
guéncia, a propriedade foi novamente fragmentada — sendo a primeira caracterizada
pela exclusdo do antigo Esporte Clube da area do conjunto e pela continuidade nas
atividades de lazer sob a coordenacdo da SERT e a segunda pelo comodato com a
UNICAMP. A figura 51 evidencia a area que foi concedida pela FEPASA para im-

plantacdo do centro cultural (destacada em vermelho).

Figura 51: Area concedida pela FEPASA para implantacéo do Centro Cultural.
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Planta desenhada por Edson Santana. Escala 1.1000. Fonte: CONDEPACC processo 002/96,
volume 6, p. 46. Editada pela autorada.

Assim que a Universidade obteve a posse da estacdo e do armazém, o es-
critério da arquiteta Lina Bo Bardi foi contratado para reabilitacdo dos prédios que
estavam em alto nivel de degradacdo. Na época, a estacdo Guanabara ndo era
tombada e Lina e os arquitetos Marcelo Ferraz e Marcelo Suzuki elaboraram um pro-
jeto que previa a demolicdo da estacdo e do armazém (figura 52). Em sintese, ape-

nas a gare metalica seria mantida na integra e fechada com vidros para abrigar um
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saldo de exposicoes, restaurantes e outros equipamentos (CONDEPACC, processo
002/96).

Figura 52: Projeto de Lina Bo Bardi para implantacéo do Centro Cultural.
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Fonte: Processo de tombamento 002/96 CONDEPACC, volume 5, p. 1.

Todavia, por possuir um alto custo e prever a demolicdo dos prédios, o pro-
jeto néo foi executado. Em virtude de uma crise financeira acarretada pela reducéo
de investimentos na area da cultura, a proposta de recuperacdo do espaco para im-
plantacdo do centro cultural permaneceu ha teoria e a estacdo e o armazém, mesmo
sob a gestdo da Universidade, continuaram degradados, estado similar ao dos de-
mais iméveis existentes no conjunto.

Na década de 90, a &rea foi incluida no pacote de privatizacdo do sistema
ferroviario paulista e comecaram a circular as primeiras noticias sobre a possibilida-
de de venda para grupos privados. Nesse periodo, o falecido arquiteto e prefeito da
cidade, Antbnio Costa Santos (Toninho), temia pelo futuro dos iméveis, caso a area
fosse vendida a grupos meramente especulativos (JORNAL DE DOMINGO,
28/01/1990). As figuras 53, 54 e 55 retratam a auséncia de manutencao nas estrutu-

ras edificadas.

109



Conjunto Ferroviario da Estacdo Guanabara (Campinas — SP):
estudo sobre praticas de preservacgdo e usos do patrimonio ferroviario

Figura 53: Bens ferroviarios em

alto nivel (.:e q,.eﬁgrada ao, s/d.

Fonte: acervo fotografico CIS Guanabara

Figura 54: Armazém em 1998. Figura 55: Posto de truque e departamento
de linha em 1998.

Fonte: acervo fotogréafico CIS Guanabara. Fonte: acervo fotogréafico CIS Guanabara.

Em 1996 a area de 103.886,48 mil m2 que pertencia a FEPASA foi transferi-
da para a Companhia de Administracdo de Ativos — CPA, empresa pertencente ao
Governo do Estado de Sao Paulo (ANUNZIATA, SCARPELINE, SCARABELLI,
2007). Porém, a transferéncia ndo modificou o estado de conservagdo dos imdveis.
Noticias do Correio Popular de 1998 destacaram que, com o declinio da Compa-

nhia Mogiana, a vila ferroviaria construida para abrigar os funcionarios havia sido
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alvo de invasfes, 0 que contribuiu para as primeiras descaracterizacées no nucleo
de origem ferroviaria (CORREIO POPULAR, 03/05/1998).

Novamente em 2000 houve outra transferéncia de propriedade e tanto a vila
ferroviaria quanto os demais prédios existentes na area passaram a ser propriedade
da Companhia Paulista de Obras e Servicos (CPOS), entidade responsavel por es-
tabelecer diretrizes de engenharia para 6rgdos da administracdo — direta e indireta —
do Governo do Estado de S&o Paulo (ANUNZIATA, SCARPELINE, SCARABELLI,
2007).2® Porém, nenhuma estratégia foi adotada para a protecéo dos bens ferrovia-
rios. As figuras 56 e 57 retratam o precario estado de conservacdo do armazém, da
estacdo e da gare metélica.

Figura 56: Armazém em precério estado de Figura 57: Gare metéalica praticamente em
conservacao, s/d. ruinas, s/d.
D > SN —

Fonte: acervo fotogréafico do CIS Fonte: acervo fotografico do CIS —
Guanabara.

Como a estacao e o armazém permaneceram abandonados sob a gestédo da
UNICAMP, ambos os imoveis foram invadidos. Os punks ocupavam parte da gare
metalica, enquanto as salas administrativas e o armazém foram utilizados por trafi-
cantes, prostitutas, viciados, andarilhos e familias que ndo possuiam moradia. Como
consequéncia, a area ficou conhecida como a “cracoléandia campineira”. Em 2003
um grupo de assistentes sociais, psicologos e vigilantes da Universidade realizou os
primeiros esforgos para implementacdo do centro cultural. Durante aproximadamen-

te 3 meses, foram realizados trabalhos continuos com as 70 pessoas que sobrevivi-

% Entre as atividades da CPOS destacam-se: a conservacdo e ampliacéo de edificios, o gerencia-
mento de obras, as reformas, o desenvolvimento de projetos, as vistoria de terrenos, os laudos de
avaliacdo, as regularizagbes imobiliarias, os processamento de licitagdes, os estudos ambientais e a
gestdo do licenciamento ambiental (CPOS, 2017); a¢cBes que ndo foram executadas no Conjunto
Ferroviario da Estacdo Guanabara.
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am no local em condi¢cbes sub-humanas e abaixo da linha da miséria. Para iniciar as
negociacdes, 0s assistentes sociais realizaram um cadastro das familias que ocupa-
vam a estacdo e o armazém. Ao todo foram contabilizadas 27 familias constituidas,
em grande parte, por migrantes de outros estados (SUGIMOTO, 2008).

Algumas dessas familias preferiram retornar para as cidades e estados de
procedéncia e tiveram as passagens compradas pela Reitoria, enquanto outras fo-
ram para casa de familiares na periferia. Sobraram nove familias, que receberam,
durante dois anos, auxilio financeiro da UNICAMP para se manterem em outro local
até que fossem concedidas casas pela Companhia de Desenvolvimento Habitacional
e Urbano (CDHU). Entretanto, algumas familias ainda ocupavam a area do conjunto
em condicdes precarias e os funcionarios da Universidade descobriram que um o-
portunista atuava, de forma irregular, na venda de casas no valor de R$2 mil. Como
solugcdo, a UNICAMP obteve 49 casas da CDHU: 9 foram destinadas aos grupos
que ocupavam a estacdo e 40 para as familias que viviam na area pertencente ao
conjunto. Conforme a assistente social responsavel pelo processo, Maria José Eleu-
tério (Zezé), o problema estaria liguidado, mas algumas familias se acharam no di-
reito de revender e alugar suas casas. A CPOS se responsabilizou por providenciar
0 cercamento da area a fim de evitar invasfes, o que ndo foi realizado e permitiu
gue novamente a vila fosse invadida por 80 familias. Em resposta ao problema soci-
al, a UNICAMP circundou a area do comodato (SUGIMOTO, 2008).

Em outubro de 2001, o projeto da arquiteta Lina Bo Bardi (falecida em 1992)
foi retomado pelos arquitetos Marcelo Ferraz e Marcelo Suzuki com algumas adap-
tacoes, pois a estacdo e o armazém estavam em processo de estudo pelo CONDE-
PACC. O projeto previa a demolicdo dos cémodos que foram anexados ao prédio
principal da estacdo, para abrigar o hall de acesso as demais reparticdes do centro
cultural. A gare inglesa, de 1915, seria transformada em uma galeria de exposi¢cdes
de arte, arquitetura, memoria, inddstria, tecnologia e eventos contemporaneos (figu-
ra 58). O armazém de 1883 abrigaria postos de servigos publicos municipais, esta-
duais (poupatempo), postos bancarios e seria utilizado como ponto de internet livre.
Além disso, estava prevista a construgcdo de um novo prédio destinado a algumas
reparticdes da Universidade e que contaria com um teatro com mil lugares e diferen-
tes salas (tanto administrativas quanto para ensaios). A marquise de concreto seria
ligada aos diferentes blocos e utilizada como entrada principal do conjunto. O projeto

foi estimado em aproximadamente R$ 8 milh&es de reais.
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Figura 58: Proposta de implanta¢ao do centro cultural.

Brasil Arquitetura. Fonte: acervo histérico CIS — Guanabara.

Em 2002, a Comissdo Nacional de Incentivo a Cultura (CNIC) do Ministério
da Cultura (MINC), aprovou o projeto do centro cultural e permitiu que a Universida-
de recebesse patrocinios com base na lei de incentivo fiscal (Lei Rouanet) para re-
cuperar tanto a estacdo quanto o armazém. A comissdo autorizou a Fundacdo de
Desenvolvimento da UNICAMP (FUNCAMP), a captar aproximadamente R$7 mi-
Ihes para o restauro dos imoveis (CORREIO POPULAR, 06/06/2002).

A publicacdo do tombamento da “Area e Prédios da antiga Companhia Mo-
giana” em 2004 também nao modificou o estado de abandono e degradacédo dos
prédios existentes no conjunto, mas as acgodes realizadas pela Universidade alcanca-
vam resultados positivos. Nesse mesmo periodo, a assistente social que coordenou
a desocupacédo se instalou em uma das salas da estacdo Guanabara e passou a
atender as familias que viviam dentro da area do conjunto.

A proposta dos arquitetos Marcelo Ferraz e Marcelo Suzuki apresentada ao
CONDEPACC foi aprovada, mas ndo chegou a ser executada. Em 2004, outro proje-
to, sob a coordenacdo do Professor Doutor Marcos Tognon, foi apresentado ao 0r-
gao de preservacdo municipal. Esse projeto previa a recuperacao da estacéo e do
armazém sem grandes alteracbes nas estruturas fisicas. As acdes em favor da rea-
bilitacdo e reutilizacdo dos prédios caminhavam lentamente e em 2005 foi definida a
criacado do Centro Cultural de Incluséo e Integracdo Social (CIS — Guanabara) (UNI-
CAMP, 2004).

Em marco de 2006, a proposta de reabilitacdo do armazém foi aprovada pe-
lo CONDEPACC. As intervencgdes fisicas realizadas foram emergenciais e tiveram
como objetivo conter a degradagéo do espaco. O primeiro evento sociocultural foi
realizado em abril de 2006 e reuniu 50 grafiteiros de Campinas e Sao Paulo para
pintura dos tapumes que deram inicio ao restauro arquitetonico (figuras 59 e 60). A

113



Conjunto Ferroviario da Estacdo Guanabara (Campinas — SP):
estudo sobre praticas de preservagdo e usos do patriménio ferroviario

acdo cultural também contou com a participagdo de grupos de hip-hop, performan-
ces de DJ’s e apresentacOes culturais de samba, chorinho e capoeira (UNICAMP,
2006).

Figura 59: Acao cultural para pintura dos ta- Figura 60: Processo de restauro do armazém
pumes e inicio do processo de restauro do em 2006.

O GUANABARA

tonico e Requalificacao Urbana

Fonte: acervo fotografico do CIS — Guanaba- Fonte: acervo fotografico do CIS — Guanabara.
ra.

A pintura dos tapumes por grafiteiros deram inicio as atividades culturais e
posteriormente, foram oferecidos projetos de extenséo universitaria. Com a reabilita-
cdo do armazém e implantacédo do CIS — Guanabara, o cenario de abandono na rua
da estacao foi modificado, mas o imével permaneceu cercado por tapumes até a
avaliacdo do CONDEPACC para restauro do prédio. Nesse caso, a reabilitacdo e a
reutilizacdo também podem ser compreendidas como estratégias urbanisticas, pois
a partir do momento em que foram realizadas melhorias nos imoveis, consequente-
mente houve uma valorizacao do entorno.

Mesmo com a implantacdo do projeto cultural em 2006, a area do conjunto
ferroviario (figura 61) foi vendida pela CPOS para o Instituto Paulista de Pesquisa
(IPEP) por meio de um leildao publico (CONDEPACC, processo 002/96). A empresa
tinha como objetivo construir instituicdes de Ensino Fundamental, Médio e Superior
no local. As primeiras noticias sobre a compra rapidamente se disseminaram entre
0s moradores, 0s quais acreditaram que “a construcdo de um complexo educacional
inibiria o trafico e a prostituicdo” no entorno, ou seja, reverteria a marginalizacéao.
Entretanto, no ano seguinte a empresa obteve na justica a ordem para desocupar as
casas pertencentes a antiga vila ferroviaria, o que indignou os moradores: “vi todas

as familias que moram hoje na vila chegarem a este local. Eu ja estava aqui, decla-
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rou a pensionista Elidia Andreotti de Campos, que viveu ha mais de 56 anos no lo-
cal” (CORREIO POPULAR, 25/11/2006; 28/02/2007).

Figura 61: Plantametria da area vendida pela CPOS para o IPEP.

Escala 1.1000. Fonte: CONDEPACC, 002/96, v. 2, p. 53.

Em entrevista ao Correio Popular, Antbnio Pedretti, diretor da empresa na
época, destacou que a Unica forma encontrada para efetuar o reconhecimento da
area foi com o uso de um helicoptero, isso porque 0s representantes da instituicao,
ao entrarem na vila, eram alvos de ameagas. Como tentativa de solucionar o pro-
blema social, o IPEP realizou reunides com o prefeito e com alguns membros da
Secretaria de Habitacdo. A mesma reportagem destacou que a Secretaria ja havia
realizado a remoc¢ao de 50 familias, mas “por falta de fiscalizagdo da CPOS, antiga
proprietaria, o local foi novamente invadido” (CORREIO POPULAR, 28/02/2007).
Para a assistente Maria José Eleutério, seria interessante se o IPEP “reurbanizasse
o local e mantivesse as familias de ex-ferroviarios, que constituiam a memoria viva
da Estagdo Guanabara” (SUGIMOTO, 2008, p. 2).

A empresa que adquiriu toda a area do antigo patio, inclusive a estacéo e o
armazém, alegou o desejo de manter o projeto cultural da UNICAMP. No entanto,
em nota, a Universidade informou ao Correio Popular que “nenhum comunicado foi
feito, pelo Governo do Estado ou pela CPOS, sobre eventual operagédo da venda da
estacdo Guanabara e da area publica que a envolvia” (CORREIO POPULAR,
25/11/2006). Ademais, o fato dos prédios nao terem sido oferecidos a prefeitura ou a
Universidade preocupou os representantes da instituicao, que temiam o retorno da
especulacdo imobiliaria ao bairro, ainda que se tratasse de bens tombados. Confor-
me Tognon (2013), como instituicdo publica de ensino superior, “a UNICAMP sem-
pre que possivel realizou trabalhos em parceria com a prefeitura e com o Ministério

Publico. Entre as diferentes possibilidades para o complexo, seria a implantacéo de
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um parque para a cidade. Porém, essa decisdo caberia apenas ao proprietario”
(TOGNON, 2013).

Em novembro de 2007, o CONDEPACC concedeu parecer favoravel a pro-
posta de reabilitacdo da estagcdo Guanabara apresentada pelo Prof. Dr. Marcos
Tognon (CONDEPACC, 002/96, ata 355). Além da aprovacao por parte do 6rgédo, no
mesmo ano a UNICAMP estabeleceu uma parceria com a Campinas Decor — mostra
de decoracdo, arquitetura e paisagismo — para reabilitacdo da estacdo e da gare
metalica em troca da utilizacdo do espaco para a edicdo do evento entre maio a ju-
nho de 2008. A empresa contribuiu com os profissionais e materiais e a orientacao
técnica partiu da Universidade, sob a coordenacédo do Prof. Dr. Marcos Tognon. O
processo de restauro foi executado nas fachadas externas, caixilhos, paredes e na
gare metalica, além da manutencéo e da instalacéo das redes elétricas e hidraulicas.
A organizacédo da feira investiu R$ 4 milhdes no restauro da estacéo, que obedeceu
as exigéncias do CONDEPACC. Entre os diferentes ambientes criados para a mos-
tra, alguns foram pensados especificamente para o centro cultural, tais como salas
multiuso, cozinha, biblioteca e livraria, além de um espaco destinado a memoria fer-
roviaria. Em decorréncia do precario estado de conservacao da gare (figura 62), a-
penas a armacao metalica foi mantida (figuras 63 e 64) (CORREIO POPULAR,
05/11/2007; UNICAMP, 2004; SILVA, 2017).

Figura 62: Gare metalica e o prédio da estacao antes do processo de restauro, s/d.

Fonte: acervo CIS fotografico CIS — Guanabara.
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Figura 63: Gare metalica durante o processo Figura 64: Gare metélica e a estacdo apds o
de restauro em 2008. 7 processo de restauro realizado em 2008.

o
Fonte: acervo fotografico do CIS - Guanabara Fonte: acervo da autora, 2014
Figura 65: Armazém ap6s o processo de Figura 66: Fachada da estacdo Guanabara
restauro realizado em 2006. _ apos o restauro em 2008.

Fonte: acervo da autora, 26. o Fonte: acervo da autora, 2016.

A implantacdo do CIS Guanabara concentrou olhares tanto em razdo da in-
tervencdo arquitetonica (figuras 63, 64, 65 e 66), quanto pela reutilizagdo social da
estacdo e do armazém, que estavam completamente abandonados. Porém, os de-
mais prédios, incluindo algumas casas existentes na vila, apresentavam alto nivel de
degradacéo. De acordo com o relato do ex-ferroviario Pedro Ismael Nogueira conce-
dido ao Jornal da UNICAMP, os moradores “tiveram que aprender a conviver com
traficantes e outros marginais”. O ex-ferroviario, que obteve uma das casas da vila
ferroviaria ap0s trabalhar desde 1964 para a Companhia Mogiana, em 2008 convivia
com a incerteza do destino que o IPEP atribuiria para a area (SUGIMOTO, 2008,
p.7).
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Em 2011, o problema entre os moradores da vila ferroviaria e o IPEP ainda
nao havia sido solucionado. Aproximadamente 50 familias ja haviam deixado a area
a pedido da justica e como consequéncia 19 casas que ndo eram tombadas foram
demolidas. Contudo, 45 familias permaneceram no local. A 42 Vara Civel de Campi-
nas determinou a reintegracdo de posse da area para a empresa. No entanto, uma
acao movida pelos moradores levou o0 processo para a segunda instancia, o que
permitiu que as obras do IPEP fossem paralisadas até a deciséo do Tribunal de Jus-
tica de Sdo Paulo (CORREIO POPULAR, 19/09/2011). Enquanto isso, os demais
imoveis existentes no conjunto — barracdo, depésito e arquivo, departamento de li-
nha e posto de truque permaneceram abandonados.

O longo periodo judicial da disputa entre os moradores da vila e o IPEP
permitiu que o local se transformasse em um “retrato de abandono em uma regiao
nobre”, pois os residentes conviviam com esgoto a céu aberto, lixo, entulho, ruas de
terra e com a constante proliferagdo de animais peconhentos:

Aqui é terra de ninguém, nenhuma autoridade esta preocupada com
essa vila. Estamos escondidos no meio de um bairro nobre e muitas
pessoas ndo fazem ideia que nés existimos. Na verdade, querem
deixar o lugar bem ruim para nos expulsar daqui (CORREIO POPU-
LAR, 19/09/2011).

Em 2011, o IPEP solicitou no CONDEPACC a aprovacgao de um projeto para
implantar um sistema viario na area do conjunto. A principio, a solicitagcdo obteve o
parecer favoravel. Na ata da reunido n° 403, realizada pelo 6rgédo de protecdo muni-
cipal em 15 de dezembro de 2011, um representante da UNICAMP discordou da
deciséo, pois alegou que o projeto poderia interferir nos bens tombados. Inclusive, o
coordenador do CIS — Guanabara na época, o Prof. Dr. Marcos Tognon, encami-
nhou um oficio solicitando a suspenséo da aprovacdo, com a finalidade de “preser-
var o patrimdnio cultural e ambiental da cidade”. Dessa forma, o presidente suspen-
deu a aprovacédo e o assunto ndo foi mais retomado. Cabe destacar que a area esta
inserida na zona 18 (caracterizada por usos e ocupacdes que devem ser definidos
por estudos aprovados pelo 6rgdo de preservacdo) (CONDEPACC, 2011).

Em paralelo, o descaso e o abandono tanto da vila quanto do depdsito e ar-
quivo, departamento de linha, posto de truque e oficina permaneceram nos anos
seguintes. A falta de seguranca no local fez com que a prefeitura notificasse o IPEP
sobre a responsabilidade de zelar pela seguranca e limpeza da area. De acordo com
a reportagem do Correio Popular, 0 mato alto e a auséncia de iluminacéo fizeram
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com que o local se transformasse num ponto de consumo de entorpecentes e es-
conderijo de veiculos roubados (CORREIO POPULAR, 12/06/2013).

Os furtos também eram constantes nas casas existentes na vila. O local se
transformou em um “covil de craqueiros” com trilhas que levavam para uma espécie
de caverna onde havia bolsas, documentos, talées de cheque, cartdes de banco e
outros pertences roubados, como destacou o Guarda Metropolitano Luiz Faria em
entrevista ao Correio Popular. Em virtude da demora do proprietario em desenvol-
ver acdes para viabilizar a limpeza da area, a prefeitura multou o IPEP (CORREIO
POPULAR, 12/06/2013).

Conforme o antigo proprietario da area, Erico Barreto, a primeira reintegra-
cdo de posse ocorreu em 2008 e foram retiradas mais de 100 familias do local. A
segunda foi realizada em 2010, quando houve a remocéo de outras 30 familias. Po-
rém, aproximadamente 40 familias permaneceram no local, o que incentivou novas
invasdes. Em 2013, o IPEP ainda aguardava a deciséo da justica para realizar a re-
integracdo de posse, o que impedia que a empresa cercasse o local. Segundo a en-
trevista do represente da empresa ao Correio Popular, quando o mato era cortado
apareciam novos invasores (CORREIO POPULAR, 22/11/2013).

Em 2014, foi possivel certificar o cenario de abandono na area do conjunto:
casas demolidas e outras descaracterizadas, esgoto nas ruas, pessoas consumindo
entorpecentes e animais peconhentos. Algumas casas e prédios existentes no con-
junto estavam quase cobertos pelo mato, o que pode ser identificado nos registros
fotogréficos 67, 68, 69, 70, 71 e 72.

Figura 67: Rua que conectava os prédios do Figura 68: Cenério de abandono na antiga vila
conjunto com a vila ferroviaria repleta de mato. ferroviaria em 2014.

Fonte: acervo pessoal da autora. Fonte: acervo pessoal da autora.
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Figura 69: Esgoto a céu aberto na antiga vila Figura 70: Casa tombada parcialmente desca-
ferroviaria em 2014. racterizada

3

Fonte: acervo pessoal da autora. Fonte: acervo pessoal da autora.

Figura 71: Uma das casas da vila ferroviaria Figura 72: Departamento de linha coberto pelo

praticamente coberta pelo mato em 2014, mato em 2014.
4 e ",""u-‘ A ‘R ‘ N

Fonte: acervo pessoal da autora, 2014. Fonte: acervo pessoal da autora, 2014.

Se de um lado a situacéo era de abandono, do outro as ac¢des culturais es-
tavam a todo vapor e conseguiram reabilitar ndo apenas os prédios, mas reverter a
prostituicdo e o consumo de entorpecentes que ocorriam na estacdo e no armazém.
Em 2014, o reitor da UNICAMP, José Tadeu Jorge, solicitou ao prefeito Jonas Doni-
zette — 0 qual ainda permanece na gestdo da cidade — que a estagdo e 0 armazém
fossem declarados de utilidade publica para fins de desapropriagdo. Cabe recordar
que a Universidade possui um comodato que vence em 2020, mas deseja a posse
definitiva das edificacdes para ampliar as atividades culturais e construir um teatro

de mil lugares projetado pela arquiteta Lina Bo Bardi. De acordo com uma entrevista
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concedida pelo pro-reitor de Extensao e Assuntos Comunitarios, Jodo Frederico Me-
yer, ao Correio Popular, com a posse definitiva, a Universidade poderia conseguir
recursos por meio de leis de incentivos fiscais para implantar o projeto. No entanto,
para que iSso se concretizasse, seria necessario o decreto de utilidade publica, a fim
de que o0 espaco nao fosse utilizado por investidores e o projeto cultural fosse manti-
do. Em resposta, o prefeito declarou interesse nas atividades culturais realizadas no
CIS e solicitou uma avaliacdo da area pela prefeitura e também pela UNICAMP para
anélise do caso (CORREIO POPULAR, 10/01/2014). ®*

Em 2015, os imdveis existentes no conjunto e inclusive a vila ferroviaria a-
presentavam alto nivel de degradacdo e permaneceram assim até marco de 2016,
guando a justica ordenou a saida de 50 familias que ainda viviam nas casas no pra-
zo de 60 dias. A intimacdao foi assinada pela juiza da 42 Vara Civel, Roberta Cristina
Moréo e entregue aos moradores. De acordo com o documento: “n&o era o caso de
suspender a decisdo para que ocorressem reunides (...), pois, ha mais de 10 anos
essas familias tinham conhecimento sobre a possibilidade de deixarem os iméveis”.
Além de familias de ex-ferroviarios, havia alguns invasores que juntos somavam
mais de 50 familias. Contudo, os descendentes de ex-ferroviérios, recorreram da
deciséo e permaneceram no local (CORREIO POPULAR, 04/03/2016).

De acordo com a reportagem do Correio Popular, no dia 3 de maio de 2016
a policia militar realizou a reintegracdo de posse e retirou as Ultimas 5 familias que
ainda residiam na vila ferroviaria, sendo que 4 foram encaminhadas pela assisténcia
social para assentamento de moradias e uma mulher de 29 anos e com necessida-
des especiais foi conduzida para um albergue municipal. A operacéo foi realizada de
forma pacifica e contou com apoio do corpo de bombeiros e representantes do Ser-
vico do Atendimento Mével de Urgéncia (SAMU). As trés entradas da vila foram blo-
queadas e apenas o0s parentes de cada familia, além dos funcionéarios publicos que
participavam da operacéo, foram autorizados a entrarem no local (CORREIO PO-
PULAR, 04/05/2016).

Em nota, a Secretaria de Habitacdo de Campinas informou ao Correio Po-
pular que apenas acompanhou a reintegracao de posse, uma vez que se tratava de
uma area particular. De forma complementar, a Companhia de Habitacdo Popular
(COHAB) explicou que:

® Uma coépia do oficio de solicitacdo do decreto de utilidade publica da estacdo e do armazém enca-
minhado pela UNICAMP a Prefeitura foi anexado neste trabalho (vide anexo 7.2, p. 252).
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Entre 2011 e 2012, foram realizadas diversas visitas a essas fami-
lias, tanto no intuito de se abrir um canal de negociacdo, para auxi-
lid-las, quanto no propésito de orienta-las a respeito da necessida-
de de se cadastrarem junto a COHAB-Campinas, para aquelas que
necessitavam de moradia popular. No entanto, elas optaram por
aguardar o final do processo na Justica e se recusaram a discutir
um encaminhamento para a questdo, na época (CORREIO POPU-
LAR, 04/05/2016).

A noticia sobre a reintegracdo de posse ganhou destaque no site da Prefei-
tura de Campinas, pois o vereador Carlos Roberto de Oliveira — Carlao do PT —, pre-
sidente da Comisséo de Direitos Humanos da Camara Municipal, alegou que as fa-
milias de ex-ferroviarios deveriam ser indenizadas adequadamente. Os moradores
estiveram na sessao da Camara no dia 2 de maio de 2016 para protestar contra o
desamparo do poder publico municipal durante o processo de reintegracao de pos-
se. Como consequéncia, 0 ato resultou na criagdo da Comissédo de Representacao,
como tentativa de buscar, junto as autoridades, solu¢cdes municipais de moradia.
Conforme o comunicado, as familias moravam “ha décadas no local, muitas delas ha
mais de trinta anos, e as residéncias faziam parte dos beneficios que tinham no con-
trato de trabalho com a FEPASA. Porém, a area foi vendida e eles ndo receberam
nada”. A reportagem destacou que a desocupacgéao da vila foi realizada em favor do
“IPEP, que teria adquirido a area do governo estadual por meio de leilao” (CAMPI-
NAS, 2016).

No entanto, em 2015 o IPEP vendeu a area de 103,757,31 mil m2 para a
empresa Leste Real Estate, que entre suas especialidades regularizava ativos imobi-
lidrios estressados. Assim que adquiriu a propriedade, a empresa comprou o direito
da acdo judicial dos antigos proprietarios e realizou um trabalho com assistentes
sociais na vila ferroviaria. Foram contabilizadas 52 familias e mais de 300 pessoas
em condi¢des precérias, dentre as quais apenas 6 familias eram de descendentes
de ex-ferroviarios. Nesse periodo algumas casas estavam ocupadas, outras fecha-
das e havia casos em que os moradores pagavam aluguel para terceiros. Ao serem
notificados da reintegracédo de posse, alguns grupos ameacaram trazer pessoas de
outros bairros para ocuparem a area. As assistentes sociais, contratadas pela em-
presa Leste, realizaram um trabalho com as familias para identificar suas necessi-
dades e um negociador estabeleceu contato com cada uma delas para indeniza-las.
De acordo com o sicio da empresa, Otair Guimardes (2017), foram pagos entre R$5
mil a R$30 mil, as familias, além do carreto para diferentes bairros e cidades (GUI-
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MARAES, 2017). Porém, conforme reportagens do Correio Popular e entrevistas
jornalisticas com ex-moradores, as indenizacdes foram condicionadas a retirada do
processo movido no Tribunal de Justica e desde que 0os moradores assumissem que
eram invasores e ndo possuiam vinculos com as empresas ferroviarias que opera-
cionalizaram o patio da Estacdo Guanabara (CORREIO POPULAR, 04/03/2016)%.

A proposta da empresa que adquiriu a area consiste em preservar 0s pré-
dios tombados e atribuir diferentes usos para os bens. Estao previstos espacos para
ONG’s, projetos culturais e restaurantes. Tende-se que esses espacos se tornem
parte da vida cotidiana e funcionem apo6s o horario comercial. A empresa ira reabili-
tar os prédios tombados e atribuir usos juntamente com a Prefeitura Municipal. O
“eixo condutor do projeto nasce da valorizacdo do patriménio para que se possa ob-
ter lucro com o entorno”. Para tanto, esta prevista a criacdo de prédios comerciais e
residenciais, uma espécie de “novo bairro” dentro do conjunto, com fiacao subterra-
nea e com pisos intertravados em paralelepipedo. Os projetos na area envoltoria aos
bens estdo sendo pensados para que a area nao seja descaracterizada. A empresa
aposta no uso socioecondmico e cultural para sustentar e valorizar o patriménio edi-
ficado, por meio de uma relagéo sinérgica entre os diferentes usos. Apés a desocu-
pacao, a empresa limpou a &rea e solicitou apoio do CONDEPACC, a fim de que o
orgao avaliasse o que poderia ou ndo ser demolido. Além disso, também foram con-
tratados vigilantes 24 horas para impedir invasdes (GUIMARAES, 2017). Até o final
de 2016, a proposta do arquiteto e Professor Alberto Leme para o conjunto ferrovia-
rio (figura 73) ainda ndo havia sido executada, pois estava em analise pelo 6rgédo de

preservacao.

Figura 73: Anteprojeto do plano urbanistico da Esta¢cdo Guanabara
= AN VA G i
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Fonte: acervo documental da empresa Leste Real Estate.

65 Para maiores informacdes vide a reportagem do Jornal EPTV:

https://www.youtube.com/watch?v=6_DBT6Hptno.
123



Conjunto Ferroviario da Estacdo Guanabara (Campinas — SP):
estudo sobre praticas de preservagao e usos do patriménio ferroviario

O plano urbanistico da empresa Leste (figura 73) prevé o desmembramento
da area em 5 lotes (0 que esta previsto na Lei 67.66, de 1979 que dispbe sobre o
parcelamento do solo urbano) e a implantagcdo de um sistema viario que divide a
estacdo e o armazém do departamento de linha, do barracdo e do posto de truque.
Cabe destacar que a retificagcdo da Resolucao 45/04 publicada em 2013 permite a
transposicdo viaria em nivel de acesso de um lado ao outro da area tombada desde
gue seja no trecho entre 10 metros do limite do posto de truque e 10 metros dos limi-
tes da estacdo Guanabara e do armazém do café. Ademais, a implantacdo do sis-
tema viario esta dentro da area de intervencao restrita estabelecida pela retificacédo
da Resolucdo e o desmembramento fisico caso venha ser executado podera interfe-
rir na leitura do conjunto, uma vez que divide os bens industriais ferroviarios existen-
tes no local. Como destacado no capitulo 2 a area de intervencao restrita deveria ser
complementar ao entorno. No entanto, compete ao CONDEPACC determinar o que
sera passivel ou ndo de ser executado na area.

Dentro dessas consideracdes, foi possivel identificar o processo de transfe-
réncia da propriedade dos prédios existentes no conjunto, assim como 0s atuais
proprietarios: Governo do Estado de S&o Paulo (antigo Esporte Clube Mogiana),
Leste Real Estate (proprietaria da estacao, vila ferroviaria e prédios de manutencao)

e UNICAMP (gque possui o comodato da estacdo e do armazém até 2020).

3.2. Usos sociais, projetos desenvolvidos e estado de conservacao

Entre as diferentes estruturas edificadas pela Companhia Mogiana no Con-
junto Ferroviario da Estacdo Guanabara, até o final de 2016 existiam apenas 31, as
quais foram inventariadas (vide apéndice 6.2) e representadas no mapa da figura 74.
De forma detalhada, tratam-se de 4 prédios de operacao ferroviaria caracterizados
pela cor laranja no mapa — (1) armazém, (2) estacédo, (3) departamento de linha e
(4) depdsito e arquivo —; 3 estruturas de manutencdo destacadas pela cor vermelha
no mapa — (5) posto de truque, (6) barracdo e (7) oficina mecanica —; 23 moradias
evidenciadas em cor amarela no mapa — (8) casa do motorista, (9) casa do artifice
feitor, (10) casa do carpinteiro, (11) casa do armazenista, (12) casa do mestre de
linha, (13) casa do artifice mecanico, (14) casa do compositor, (15) casa do armaze-
nista, (16) casa do artifice ferreiro, (17) casa do trabalhador, (18) casa do artifice

pedreiro, (19) casa do artifice soldador, (20) casa do artifice linha-construtor, (21)
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casa compositor, (22) casa truqueiro, (23) casa artifice soldador, (24) casa caixa

d’agual/casa guarda, (25) casa trabalhador, (26) casa artifice ferreiro, (27) casa artifi-

ce mecanico, (28) casa trabalhador, (29) casa artifice soldador e (30) cabine de me-

dicdo; além de uma area esportiva retratada pela cor verde — (31) Esporte Clube

Mogiana. ®® Nesse sentido, cabe compreender os usos, as diretrizes que orientam o

funcionamento dos projetos de reutilizacao e o estado de conservacao dos imoveis.

Figura 74: Mapa. Localizagdo dos prédios existentes no Conjunto da Estacdo Guanabara
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® Cada uma das fichas de inventario foram inseridas no apéndice com o mesmo nimero do mapa.
Para informacgdes detalhadas sobre cada um dos prédios vide apéndice 6.2.
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Como sede do CIS — Guanabara até o final de 2016, tanto a estacdo quanto
o0 armazém eram utilizados de forma cultural. Trata-se de um projeto de extensao
universitaria, mantido pela Pro-Reitoria de Extensdo e Assuntos Comunitarios —
(PREAC) da UNICAMP, que mescla cidadania, arte e cultura. Assim, desde quando
foi inaugurado em 2006, o CIS — Guanabara permanece com as mesmas caracteris-
ticas de funcionamento e possui dois eixos condutores direcionados a a¢cdes socio-
educativas e culturais: o primeiro se concentra na elaboracao de oficinas e eventos e
0 segundo viabiliza o uso dos espacos para atividades externas de forma gratuita
conforme a disponibilidade local (SILVA, 2017).

Tomando os critérios de qualificacdo mencionados na metodologia, conside-
rou-se como bom o estado de conservacédo da estacdo e do armazém. Os dois es-
pacos ferroviarios foram reabilitados para receberem apresentagcfes culturais, cur-
sos, oficinas, seminarios, debates, festivais, formaturas e feiras culturais, artesanais
e de produtos organicos. O projeto contava ainda com uma biblioteca que realizava
campanhas de arrecadacao e circulacéo de livros. As atividades realizadas desde a
inauguracao do projeto envolviam criancas, adolescentes, jovens, adultos, grupos da
terceira idade e pessoas com mobilidades reduzidas de diferentes classes sociais, 0
gue pode ser identificado nos registros fotograficos 75, 76, 77, 78, 79 e 80 (CIS —
GUANABARA, 2016).

Figura 75: Seminario no CIS — Guanabara em Figura 76: Exposicao realizada no CIS — Gua-
2009. _ nabara em 2013.

Fonte: acervo CIS. Fonte: acervo CIS.
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Figura 77: Projeto na cultural realizada no CIS Figura 78: Oficina de croché no CIS — Guana-
bara em 2014.

— Guanabara.
N bo=S

Fonte: blog do CIS. Fonte: blog do CIS.

Figura 79: Formatura no CIS — Guanabara em Figura 80: Palestra do coordenador do CIS
2014.

Fonte: blog ao'CIS. ' o Fonte: blog do CIS.

O longo processo para implantacdo do centro cultural — que durou 16 anos
apos a obtengdo do comodato — fez com que os coordenadores desenvolvessem
acOes para conscientizar os visitantes sobre a importancia da estacédo e do armazém
como patrimonios da cidade. Nesse sentido, antes das atividades culturais, os edu-
cadores apresentavam um video institucional do projeto, que retratava as funcdes
originais dos imoéveis, o abandono ocasionado pela decadéncia do sistema ferrovia-
rio, as etapas do processo de reabilitacdo e, por fim, a reutilizacdo cultural dos imo-
veis. Essa estratégia de valorizacdo e sensibilizacdo do patrimdénio era complemen-

tada com a producdo de materiais educativos que retratavam a histdria da estacao e
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do armazém os quais também se encontravam disponiveis no site institucional do
projeto (SILVA, 2017). ¢’

Ainda que a maior parceria tenha sido firmada em 2008 (com a empresa
Campinas Decor, para a reabilitacdo da estacdo e da gare metalica), posteriormente
foram estabelecidas cooperacdes menores com ONG’s que utilizavam o espaco pa-
ra capacitacao profissional de jovens e adolescentes. Além disso, a cada 2 anos o-
corriam espetaculos da Bienal e Danca do Servico Social do Comércio (SESC) e
parcerias com a Unimed para que os funcionarios da empresa, que fica ao lado do
centro cultural pudessem, voluntariamente, doar sangue na unidade movel do he-
mocentro da UNICAMP que se instalava no estacionamento do centro cultural (SIL-
VA, 2017).

Até o final de 2016, o CIS — Guanabara contava com uma equipe composta
por mais de 17 profissionais responsaveis por elaborar projetos, planejar eventos,
estabelecer convénios e divulgar as atividades, além dos funcionarios dedicados a
limpeza e vigilancia. Ademais, eram realizadas manutencfes diarias nos imoveis,
gue contavam com vigilantes 24 horas para impedir invasdes ou degradacdo ao pa-
trim6nio. O projeto era aberto ao publico e a maior parte das atividades eram reali-
zadas de segunda a sexta-feira das 8h30 as 17h, exceto alguns eventos especificos
gue ocorriam no periodo da noite (conforme o calendario de atividades).

No que se refere ao uso de outros prédios existentes no conjunto, cabe
mencionar o caso do antigo Esporte Clube Mogiana, ou CERECAMP, que era admi-
nistrado pela Secretaria de Esportes Lazer e Juventude (SELJ), reparticdo publica
estadual que substituiu a administracdo da SERT a partir de 2004. No decorrer dos
anos, a area desportiva permaneceu com o uso designado pela Companhia Mogiana
em 1940; e no local eram realizadas atividades desportivas de futebol, atletismo e
caminhada; além do uso administrativo pela SELJ, que se instalou na parte interna
da arquibancada.

O CERECAMP recebeu diversos campeonatos de futebol, sediou as Olimpi-
adas do Trabalhador Campineiro e projetos de volei, futebol e atletismo. Porém, em
2010, o Ministério Publico interditou as arquibancadas, pois além de nao possuirem
grades para separar as torcidas, os muros estavam em condi¢des precérias. Desde

quando a area foi interditada, a SELJ aguardava autorizacéo e o repasse de verba

® para maiores informacdes vide: http://www.cisguanabara.UNICAMP.br/guana.html
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do Governo do Estado de S&o Paulo para executar a reforma completa da area e
ampliar a oferta de atividades desportivas.

Em 2015, a coordenadora do CERECAMP tentou estabelecer uma parceria
com a Prefeitura Municipal de Campinas para que algumas secretarias fossem
transferidas para o local em troca da reforma da area esportiva. Porém, a parceria
nao foi executada devido a falta de recursos financeiros municipais. No ano seguin-
te, a SELJ, obteve a aprovacdo de um projeto para a reforma emergencial de algu-
mas reparticoes do CERECAMP. A execucdo do projeto foi realizada por meio da
Lei Paulista de Incentivo ao Esporte n° 468/2014, firmada entre o Centro de Gestéo
de Tecnologia e Inovacéo (CGTI) e o Governo do Estado de S&o Paulo.’® O CGTI
contribuiu com uma parte do imposto, que foi utilizado para a adequacéo da pista de
atletismo (figura 80), reconstru¢cdo de um muro que estava caido (figura 81) e im-

plantacdo de uma calha de capitacédo de agua pluvial da arquibancada (SELJ, 2016).

Figura 81: Reforma da pista de atletismo em Figura 82: Muro do CERECAMP contemplado
2016.

na reforma emergencial realizada em 2016.

Fonte: acervo do CERECAMP. Fonte: acervo do CERECAMP.

Essa intervencéo fisica executada em parceria com a CGTI permitiu que as
atividades na pista de atletismo fossem retomadas e alcangassem maior abrangén-
cia (FAVERO, 2017). Os projetos desenvolvidos pela SELJ incluiam criancas, ado-

lescentes e adultos, o que pode ser identificado nas figuras 83, 84 e 85. Assim como

% A Lei Paulista de Incentivo ao Esporte permite que empresas de todo o Estado apoiem projetos
esportivos elaborados pela sociedade civil organizada, por meio de patrocinios ou doacdes
financeiras, em troca da renuncia de Imposto sobre a Circulagdo de Mercadorias e Servicos (ICMS)
por parte do Estado, que abre méo de parte de sua arrecadacdo do imposto para que a empresa
invista em projetos esportivos aprovados pela SELJ. Para maiores informacgfes vide:
http://www.selj.sp.gov.br/?page _id=78.
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no CIS — Guanabara, a Secretaria também concedia 0 espago para grupos sociais
da comunidade por meio do projeto “Amigos do CERECAMP”. A autorizacdo era
condicionada a disponibilidade do local, assinatura de um termo de responsabilidade
e 0 uso se limitava exclusivamente ao gramado e aos vestiarios com banheiros, uma
vez que as arquibancadas estavam interditadas. Ademais, algumas escolas estadu-
ais e municipais também traziam os alunos ao campo de futebol para a realizagéo
de atividades desportivas (SELJ, 2016).

Figura 83: Projeto social no CERECAMP em Figura 84: Reinauguracdo da pista de atletis-
2016. mo em 2016.

ol < e £

Fonte: acervo do CERECAMP. Fonte: acervo do CERECAMP.

Figura 85: Projeto Amigos do CERECAMP em 2016.

Fonte: acervo do CERECAMP.

Os diferentes grupos sociais que obtinham autorizacédo para utilizar o campo
de futebol auxiliavam na manutencdo da grama, pois a Secretaria ndo possuia uma
empresa especializada para realizar esse trabalho. Até 2016, o processo de contra-

tacdo da empresa estava em analise pelo Governo do Estado de S&o Paulo, mas
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ainda ndo havia sido concluido. Dessa forma, 0os grupos que utilizavam o espago se
organizavam por conta propria para contratarem um profissional que pudesse cortar
a grama, além de serem responsaveis por levar 0s materiais necessarios para as
atividades: bolas, redes e arbitros (FAVERO, 2017). Em sintese, a Secretaria con-
cedia apenas a permissao para o uso do espaco.

Por se tratar de uma area construida pela antiga Companhia Mogiana para o
lazer dos funcionarios, a estratégia utilizada pela SELJ para que a dimenséao patri-
monial e simbdlica ndo se perdesse era manter o uso original — atividades desporti-
vas. Assim, o campo de futebol apresentava boas condi¢des fisicas (figura 86), mas
em contrapartida as arquibancadas possuiam precéarias estruturas e careciam de
uma intervencgao arquiteténica — aspectos que podem ser identificados nos registros
visuais 87 e 88. Até 2016, a equipe do CERECAMP era formada por aproximada-
mente 7 pessoas, entre as quais estavam os funcionarios administrativos, profissio-
nais responsaveis pela limpeza e vigilantes. A SELJ funcionava de segunda a sexta-
feira, das 9h as 18h. Porém, algumas atividades desportivas eram realizadas aos

finais de semana, de acordo com calendario.

Figura 86: Campo de futebol e arquibancada em 2016.

Fonte: acervo da autora.
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Figura 87: arquibancada em precario estado Figura 88: Acesso principal a arquibancada e
de conservagao em 2016. - a SELJ em 2016.

8

Fonte: acervo da autora. Fonte: acervo da autora.

Conforme a realizacao do inventario (vide apéndice 6.2), entre os 31 iméveis
existentes no conjunto, até marco de 2016 — periodo que antecede a reintegracdo de
posse da empresa Leste — 48% dos bens eram utilizados como moradia de forma
regular ou irregular (posto de truque e 14 casas); 26% nao foram identificados, pois
0S muros eram altos e os portdes fechados; 13% nado possuiam usos (departamento
de linha, depdsito e arquivo, barracédo e oficina); 7% foram caracterizados por usos
culturais (estacdo e armazém); 3% possuiam usos desportivos (campo de futebol) e
outros 3% usos administrativos (arquibancada do CERECAMP). Esses aspectos po-
dem ser identificados no grafico representado pela figura 89.

Porém, apds a reintegracdo de posse realizada pela empresa proprietaria, o
uso residencial deixou de existir, pois as casas foram desocupadas. Em contraparti-
da, o uso cultural da estacdo e do armazém foi mantido e possui relacao direta com
o comodato dos imdveis pela UNICAMP. Assim como no caso anterior, 0 uso des-
portivo e administrativo do CERECAMP também foi mantido e deve-se ao fato do
prédio pertencer exclusivamente ao Governo do Estado de S&o Paulo. Em sintese,
até o final 2016 todos os bens ferroviarios existentes no local foram certificados e
houve um aumento na quantidade de iméveis sem usos, 0s quais passaram a repre-

sentar 88% do valor total (cf. o grafico da figura 90).
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Figura 89: Gréfico. Figura 90: Grafico.
Usos antes da reintegracédo Usos ap0s a reintegragao

. H culturais (estag@o e armazém)
0,
--..., % o, 3% 39 ¥ culturais (estacdo e armazém)
- 0

3%

H esportivos (campo)

¥ administrativos (arquibanc.) H esportivos (campode futebol)

®moradias (p. de truque e casas) u administrativos (arquibancada)

dsemusos
Msemusos
E n&oidentificados
Fonte: elaborado pela autora. Fonte: elaborado pela autora.

No que se refere ao estado de conservacao, antes da reintegracdo de posse
29% dos bens apresentaram condi¢cdes precarias, mas mesmo assim eram utiliza-
dos (7 casas, posto de truque e a arquibancada); 23% representaram casas entre as
quais nao foi possivel identificar os usos, pois 0s muros eram altos e os portdes fe-
chados; 22% possuiam estado de conservacdo regular com usos (7 casas); 13%
estavam em boas condicbes e possuiam usos (estacdo, armazém, uma casa e 0
campo); 10% estavam em ruinas e sem usos (oficina, barracdo e depdésito) e 3%
estavam em condi¢des precarias sem uso (departamento de linha), o que pode ser
certificado no gréfico da figura 91.

Todavia, ap0s a reintegracao de posse, o estado de conservacdo dos bens
ferroviarios foi alterado: 39% apresentavam condi¢des precarias sem uso (10 casas,
departamento de linha e arquibancada), 29% estavam em condi¢des regulares sem
uso (9 casas), 19% estavam em ruinas sem uso (3 casas, barracdo, depdsito e ar-
quivo e oficina), e 13% foram identificados em boas condicbes com uso (estacao,
armazém e campo de futebol) e apenas uma casa sem uso. Essas informacdes po-

dem ser visualizadas no grafico da figura 92.
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Figura 91: Gréfico. Figura 92: Grafico.
Estado de conservacao antes da Estado de conservagdo apods a
reintegracdo de posse reintegragdo de posse

#Bomcomuso
HBomcomuso
4 Bomsemuso
H Regularcomuso
H Regularsemuso
M Precario comuso
H Precéario com uso
H Precario semuso
H Precariosemuso
HEmruinas semuso

HEmruinas semuso

N&o identificado 3%

Fonte: elaborado pela autora. Fonte: elaborado pela autora.

As informacfes obtidas permitiram identificar que antes da reintegracédo de
posse havia uma predominéancia de bens utilizados como moradia (48%), mas em
contrapartida, as estruturas fisicas das casas eram precarias (29%). Apos a reinte-
gracao de posse, 0 uso residencial deixou de existir e, como consequéncia, 0 nume-
ro de bens em precario estado de conservacdo aumentou para 39%, uma vez que
foi possivel certificar o estado de conservagdo das casas que possuiam muros altos
e portdes fechados. Além do uso residencial, o uso administrativo por parte da SELJ,
gue possuia sede na arquibancada, demonstra um exemplo de bem utilizado em
condicBes precarias. Dessa forma, reconhece-se que caso ndo haja manutencéo
precisa nas estruturas fisicas o uso pode acarretar consequéncias negativas aos
bens ferroviérios.

Também foi possivel verificar que a escassez de manutencdo somada a au-
séncia de uso coopera para a degradacao patrimonial. Isso porque, antes da reinte-
gracdo de posse, 13% dos bens que ndo possuiam usos (departamento de linha,
depdsito e arquivo, barracao e oficina) estavam em ruinas (10%) e em precéario es-
tado de conservacao (3%). Com a reintegracdo, o percentual aumentou para 19%,
pois incluiu algumas casas identificadas apos a desocupacao. Tanto o departamento
de linha quanto o depdsito, o barracéo e a oficina ndo receberam mais usos e foram
abandonados apos perderem suas fungdes originais.

A vista disso, cabe reinterar que o estado de conservagdo regular, composto
por 22% de bens que eram utilizados como moradia, e 0 bom, com o percentual de
13% representados pelo uso cultural, residencial e desportivo, evidencia que é pos-
sivel reutilizar as estruturas ferroviarias sem degrada-las. Apos a reintegracao de
posse, esse percentual sofreu alteragdes e o numero de iméveis em estado de con-
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servagao regular aumentou para 29% sem usos e os que foram caracterizados como
bons permaneceram com o mesmo percentual (13%). De forma complementar, o
uso como moradia deixou de existir, mas o0 estado de conservagcdo das casas per-
maneceu 0 mesmo (29%) em condigdes regulares.

Dentro dessas consideragdes, a manutencao e a reabilitacdo alicergadas em
diretrizes de restauro foram responsaveis pela relacdo direta entre o estado de con-
servacado e o reuso dos prédios. Os exemplos de bens com estado de conservacao
regular (casas) e bom (estacdo, armazém, campo de futebol e uma casa) evidenci-
am possibilidades contemporaneas para esses bens. Por outro lado, os iméveis que
ndo eram utilizados antes da reintegracdo (barracdo, departamento de linha, deposi-
to e arquivo e oficina mecanica) alertam que a auséncia de uso e manutencao coo-
peram para a degradacao (vide os niumeros 3 e 4 da figura 93).

Figura 93: Conjunto da Estagdo Guanabara com destaque para a estagéo (1), departamen-
to de linha (2), barracéo/solda (3) e oficina mecanica (4).

Fonte: acervo da autora, 2016.
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No final de 2016, 87% dos bens ferroviarios existentes no Conjunto Ferrovia-
rio da Estacdo Guanabara ndo possuiam usos. Cabe, por fim, salientar que todos os
prédios incluidos nesse percentual eram propriedade da empresa Leste, que aguar-
dava avaliacdo do projeto pelo CONDEPACC para reabilitacdo dos imoveis e cons-
trucdo de novas edificacdes na area do conjunto.

3.3. Gestéo patrimonial: articulagc&o existente ou inexistente?

Com a transferéncia da propriedade do Conjunto Ferroviario da Estacéo
Guanabara para a FEPASA em 1971, o antigo Esporte Clube (area de 26 mil m2) foi
o primeiro bem patrimonial a receber ac¢des diferenciadas. O decreto de utilizagdo da
area esportiva, publicado em 1985 com nome de CERECAMP — “Horacio Antdnio da
Costa”, permitiu a continuidade das atividades esportivas e também o uso adminis-
trativo, primeiramente pela SERT e, a partir de 2004, pela SELJ. Em termos memo-
riais, os Unicos vinculos mantidos com a Companhia Mogiana foi a homenagem
prestada no nome da area esportiva — CERECAMP, ou Estadio “Horacio Antbnio
Costa” — e um monumento com o busto do ex-ferroviario. A solicitacdo de uso do
espaco por movimentos sindicais da cidade demonstra a importancia da participacao
social na gestéo, pois os bens ferroviarios enquanto patriménio ambiental urbano
devem ser de usufruto da comunidade.

A gestdo da SELJ caracterizou-se pela auséncia de recursos financeiros por
parte do Governo do Estado de Sdo Paulo. As demandas eram enviadas a sede,
localizada na cidade de Sao Paulo, através de oficios e relatérios, para andlise e
autorizacdo. H& mais 15 anos o local aguardava repasse de verba por parte do Go-
verno do Estado para intervencao fisica. Mesmo com a interdicdo das arquibanca-
das, a Secretaria buscava estratégias para executar as atividades desportivas na
pista de atletismo e no campo de futebol. Os subsidios do governo eram incipientes
e a gestdo da SELJ esbarrava nas crises financeiras estaduais, que acentuavam o
longo periodo para liberacéo de verbas.

Haja vista que a secretaria, cuja sede localiza-se em Sé&o Paulo, era notifi-
cada a respeito das atividades executadas no CERECAMP através de relatorios, a
coordenadora ndo possuia acesso as agdes e eventos realizados nas gestdes ante-

riores, apenas a respeito das atividades que aconteceram a partir do momento em
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que ela assumiu a SELJ, em 2015. Embora as trocas de gestores fossem comuns, o
espaco nao perdeu o uso para praticas desportivas. Em 2014 o campo era utilizado
de forma esporadica e a manutencdo também era realizada por grupos sociais que
utilizam o espaco. Na época, o diretor do CERECAMP, Renato Antonelli, além de
nao ter acesso aos documentos produzidos nas gestbes anteriores, nado tinha co-
nhecimento sobre o processo de criacao da area esportiva pela Companhia Mogiana
(ANTONELLI, 2014). Esses fatores podem ser compreendidos em duas vertentes:
se por um lado a protecdo dos documentos pode constituir uma estratégia de prote-
céo desenvolvida pela sede da SEJL para que os documentos ndo se percam, por
outro dificulta o acesso as a¢fes desenvolvidas anteriormente, o que resulta na au-
séncia de uma gestao continuada no local.

Para entender a histéria da area, a coordenadora da SEJL, Leonice Favero,
criou no CERECAMP, por conta prépria, um acervo documental composto por regis-
tros fotogréficos, recortes de jornais, decretos e oficios, ato que culminou no reco-
nhecimento da importancia histérica e social do local, “criado para usufruto esportivo
dos trabalhadores da antiga empresa ferroviaria”. De forma complementar, a gestora
se mostrou otimista frente a possibilidade da &rea, ser reconhecida como patrimonio
da cidade por meio da aplicacdo do tombamento, aspecto que seria “positivo tanto
para quem ja fez parte da histéria, quanto para o futuro do local” (FAVERO, 2017).
Essa postura foi totalmente diferente da adotada em 2000 pelo diretor do CERE-
CAMP na época, Antbnio Maria Virginillo Prado e pelo coordenador da SERT, Dirceu
Huertas, que contestaram a solicitacdo do tombamento com a justificativa de que o
espaco ndo possuia elementos de ordens arquitetbnicas, historicas ou culturais
(CONDEPACC, 002/96, volume 8, p. 77).

Ainda que os vinculos com a antiga Companhia Mogiana tenham sido sub-
traidos com a implantagdo do CERECAMP, o reconhecimento do valor histérico e
social por parte da coordenadora constitui um aspecto importante do ponto de vista
da gestdo. Porém, até o final de 2016 ndo existia nenhum projeto com uma aborda-
gem patrimonial, pois o decreto de utilizagdo do espaco como CERECAMP camuflou
a historia inicial da area esportiva e tem feito com que a mesma seja paulatinamente
esquecida.

De forma complementar, o antigo Esporte Clube Mogiana nao foi compreen-
dido como uma das estruturas do Conjunto Ferroviario da Estacdo Guanabara, o

gue ndo se deve unicamente ao fato do local ndo ter sido contemplado no tomba-
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mento do conjunto, mas a gestao realizada pela SELJ. Cabe ainda destacar que a
coordenadora ndo possuia conhecimento das atividades realizadas nos demais pré-
dios do complexo, mas sabia que a vila havia sido vendida para uma empresa priva-
da que desocupou a area e demoliu algumas casas, enquanto a estacdo e o arma-
zém haviam sido “reformados”. No entanto, a gestora desconhecia a propriedade e a
gestdo dos prédios e se 0s mesmos pertenciam a prefeitura ou a UNICAMP. Soma-
do a isso estavam as barreiras visiveis — representadas pelos muros — que dividiam
a area desportiva dos demais prédios (figura 94). A atuacdo dos vigilantes encarre-
gados exclusivamente de fiscalizar o CERECAMP destaca que a preocupacao recai
apenas sobre a area pertencente a Secretaria. Em termos de conjunto, a desarticu-
lacdo perpassou as acoes verbais e se estendeu ao territorio.

Figura 94: Barreira visivel que separava o antigo Esporte Clube
Mogiana dos demais prédios do conjunto.

Fonte: acervo da autora, 2016

Nesse sentido, a continuidade das praticas esportivas representou um aspecto
positivo, pois 0 uso original da estrutura foi mantido. Porém, com o fim da operacio-
nalizac&o do sistema, essa acdo nio se estendeu as demais estruturas edificadas. E
de valia recordar que ap0s os imoOveis serem desativados em 1974, algumas casas
existentes na vila foram desocupadas e consequentemente invadidas. A auséncia de
uma gestdo efetiva permitiu a degradacéo, a ocupacao da area e a retirada dos tri-
Ihos de forma irregular. Se por um lado o tratamento diferenciado que a FEPASA

concedeu a area esportiva potencializou a desarticulagéo inicial, por outro a inexis-
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téncia da via permanente e dos resquicios das 13 linhas que um dia existiram no
patio ofuscou ainda mais a percepcédo e a integridade do conjunto. Cabe destacar
que as infraestruturas operacionais, de manutencédo, de moradia e de lazer foram
construidas para atender as demandas da Companhia Mogiana, que operacionaliza-
va o sistema ferroviario por meio dos trilhos. Como mencionado no capitulo 2, o con-
junto impulsionou o desenvolvimento do bairro Guanabara e a auséncia dos trilhos
gue outrora foram responsaveis pelos progressos econdmicos, sociais e urbanos
constituiu um aspecto negativo para a historia local.

O cenério de abandono permitiu que a especulacdo imobilidria se tornasse a
sombra desse “elefante branco” que residia no coragéo da cidade — para utilizar a
expressao de Meneguello (2005). A inclusdo da area no pacote de privatizacao na
década de 1990 demonstra os interesses econdmicos governamentais por parte do
Estado, o que nos remete a solicitacdo de uso de toda area (103.886,48 mil m2) rea-
lizada pela UNICAMP e a resposta da FEPASA com a concessao do comodato de
apenas 9.076,20 mil m2 durante 30 anos. Talvez esse seja 0 motivo que tenha leva-
do a empresa a nao conceder a Universidade a utilizacdo total do terreno.

Na area do comodato em posse da UNICAMP, o problema visual identifica-
do pela construcdo do muro entre o CERECAMP e os demais prédios historicos se
repetia. Apos a reintegracdo de posse executada em 2003 pela Universidade, foram
colocadas cercas de protecao entre a estacdo e 0 armazém para impedir invasées
(figuras 95, 96 e 97). Entretanto, até o final de 2016 n&o existiam cercas entre a es-
tacdo e o armazém. A barreira visual era representada apenas pela delimitacdo da
area do comodato. Assim como no caso da SELJ, a atuacéo dos vigilantes se limitou

especificamente a area que pertencia a Universidade.
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Figura 95: Cercas de protec@o na area administrada pela UNICAMP em 2006
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Fonte: acervo CIS — Guanabara.

Figura 96: Barreira visivel entre a area da UNI- Figura 97: Cercas de prote¢éo entre a esta-
CAMP e a vila ferroviaria em 2016. ¢80 e o departamento de linha em 2016.

Fonte: acervo da autora. Fonte: acervo da autora.

A partir de 2006, periodo em que a area de 103.886,48 mil m2 passou a ser
propriedade do IPEP, ndo houve ac¢bes a favor da preservacdo dos bens ferrovia-
rios; pelo contrario, a empresa travou um conflito com os moradores que ocupavam
as casas de forma regular ou irregular. Como consequéncia, o problema social entre

0S moradores e a empresa interferiu na gestdo do projeto cultural da Universidade,
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ja que o fato da empresa nao realizar a manutencéo na area que |lhe pertencia e que
estava ao lado da estacdo e do armazém, permitiu a proliferacdo de escorpides,
mosquitos aedes aegypti (vetor da dengue) e, sobretudo, que os prédios fossem uti-
lizados para o consumo de entorpecentes (SILVA, 2017).

A venda da érea, realizada pelo governo estadual para o IPEP mesmo com
a UNICAMP tendo a concessdo de dois prédios existentes no conjunto, despertou
incertezas quanto ao futuro do projeto cultural apés o comodato. Cabe destacar que
a Universidade passou por crises financeiras para implantacdo do centro cultural, se
preocupou ndo s6 com as familias que ocupavam a estagdo e o armazém, mas tam-
bém com aquelas que residiam na area do conjunto ferroviario em condi¢cfes preca-
rias, além de ter executado a reabilitacdo dos prédios. Desde 2006, quando o projeto
foi inaugurado, a Universidade investiu em recursos profissionais e financeiros para
a realizacdo das atividades culturais. Diferentemente da gestao exercida pela SELJ,
0 projeto cultural possui um acervo histérico, desde sua inauguragédo, composto por
documentos, registros fotograficos, hemeroteca, propostas de restauro e relatérios
com todas as atividades.

Em 2008, apds a reabilitacdo, o evento de abertura da estagcao contou com a
participacdo dos ex-ferroviarios que residiam na antiga vila. De acordo com as en-
trevistas concedidas ao Jornal da UNICAMP, os ex-funcionarios parabenizaram a
Universidade pela acéo realizada na estacdo e no armazém, pois anteriormente 0s
prédios estavam abandonados e completamente descaracterizados (SUGIMOTO,
2008). O impacto do projeto ndo se limitou as estruturas fisicas, mas se estendeu ao
ambiente urbano. Antes da implantacdo do projeto era comum ocorrerem roubos e
furtos na Rua Mario Siqueira, onde os prédios de operacao e manutencao ferroviaria
estdo localizados. Porém, com a implantacdo do CIS — Guanabara, esse numero
diminuiu e houve uma valorizacdo dos imdveis comerciais e residenciais nas proxi-
midades (SILVA, 2017).

Em 2016, era de conhecimento do coordenador do projeto cultural as ativi-
dades realizadas na area esportiva, mas nao existia nenhum contato ou vinculo com
os gestores do CERECAMP. Ademais, o coordenador também possuia conhecimen-
to de que o IPEP havia vendido a area para outra empresa, pois a presenca da
mesma havia sido sentida a nivel territorial por meio da desocupac¢do das casas,
demoli¢cdes e limpeza do terreno. No entanto, ndo houve nenhum dialogo com os

representantes do CIS — Guanabara (SILVA, 2017).
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A empresa responsavel pela area de 103.886,48 mil m? existentes no con-
junto ferroviario considerou adequado o uso atribuido pela Universidade tanto para a
estacdo quanto para o0 armazém; porém, como se tratava de uma area privada, era
necessario o pagamento de impostos, acao que ndo estava sendo executada pela
UNICAMP. Dessa forma, uma das condi¢cOes para permanéncia das atividades na
estacdo e no armazém seria mediante 0 pagamento dos tributos mensais ao munici-
pio (no valor de R$180 mil), ou por meio da obtencéo de iseng¢des fiscais. I1sso por-
que, quando a empresa adquiriu a area, foi necessario quitar a divida acumulada
pela Universidade (valor de aproximadamente R$2 milhdes).®® Entretanto, o grupo
pretende estabelecer uma parceria com a Prefeitura Municipal para atribuicdo de
usos contemporaneos para os prédios tombados, os quais incluem a estacédo e o
armazeém, o0 que representa uma possibilidade de permanéncia do projeto cultural
(GUIMARAES, 2017).

Em entrevista, um dos socios da empresa Leste, Otair Guimardes (2017),
salientou que os unicos didlogos estabelecidos com a UNICAMP foram para notifi-
cacao sobre a propriedade e cobranca dos impostos. Ademais, o mesmo destacou
que até 2016 os representantes da Universidade “ainda ndo haviam apresentado
interesse em permanecer na area. Porém, isso seria resolvido juntamente com a
prefeitura”. A incerteza quanto a utilizacdo da estacao e do armazém apods o fim do
comodato, constituiu um problema de propriedade e gestdo que até o final do ano de
2016 ainda nédo havia sido solucionado. O coordenador do CIS — Guanabara nao
possuia conhecimento sobre a empresa que tinha adquirido a area e, em contrapar-
tida, a Leste alegou que a Universidade foi notificada sobre a propriedade e paga-
mento dos impostos. Esses aspectos representam ruidos na comunicacdo entre
ambas as partes e um confronto entre as fontes orais.

As dificuldades enfrentadas na gestdo da empresa Leste estavam relaciona-
das ao processo de tramitacdo do projeto urbanistico para a area no 6rgéo de pre-
servagao, pois até que a proposta fosse aprovada os representantes ndo poderiam

realizar intervencdes arquitetdnicas no local. No entanto, havia um custo fixo para

% Conforme a 112 clausula do comodato firmado entre a Universidade e a FEPASA “cabera a UNI-
CAMP a totalidade dos impostos e taxas federais, estaduais e municipais que incidem ou venham a
incidir, bem como dos prémios dos seguros que a FEPASA, julgar necessarios para a defesa do seu
patriménio. Além do pagamento das despesas relativas a limpeza, for¢ca e luz, agua e esgoto” (FE-
PASA, 1990, p. 4). Esse documento encontra-se anexado no final do trabalho.
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manter o espaco limpo, evitar a proliferagcdo de animais peconhentos e possiveis
invasores (GUIMARAES, 2017).

Para evitar ocupacdes irregulares os proprietarios fecharam o acesso a vila
ferroviaria. Como consequéncia, assim como nos casos anteriores, foram construi-
das barreiras visiveis que impediam a leitura do conjunto (conforme as figura 98 e
99). Os representantes da empresa Leste ndo possuiam contatos com os coordena-
dores do CERECAMP e o vinculo com a Universidade se limitou apenas as notifica-

cOes sobre a propriedade e pagamentos dos impostos.

Figura 98: Muro que impedia 0 acesso a Figura 99: Entrada da vila ferroviaria em
vila ferroviaria em 2016. 2016.

Fonte: acervo da autora. Fonte: acervo da autora.

O problema social que persistiu durante anos na vila ferroviaria teve inicio na
década de 80, quando a desativacdo dos imdveis resultou na marginalizacdo da a-
rea. Como consequéncia, alguns moradores das casas existentes na vila deixaram o
local, 0 que permitiu a ocupacgédo irregular e as primeiras descaracterizagfes. A au-
séncia de um documento que comprovasse nao apenas o vinculo com as empresas
ferroviarias que exerceram atividades operacionais no conjunto — Mogiana e FEPA-
SA —, mas que também assegurasse 0 uso vitalicio das casas como moradia, consti-
tuiu a raiz do problema. Ao inserir a &rea no pacote de privatizagdo, a FEPASA nédo
se preocupou com as familias que residiam na vila. O Plano Diretor de Campinas de
1996 ao evidenciar que os recursos financeiros do Fundo Municipal de Gestédo Ur-
bana destinam-se a programas e projetos de reabilitagdo do patriménio histérico,
vinculados a habitagédo de interesse social poderia ter sido aplicado no Conjunto Fer-
roviario da Estacdo Guanabara. De forma complementar, o artigo 182, inciso 2° da
Constituicdo Federal de 1988 reitera que: “a propriedade cumpre sua funcdo social
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quando atende as exigéncias de ordenacdo da cidade expressas no plano diretor”
(BRASIL, 1988). Caso o Fundo Municipal de Gestdo Urbana fosse aplicado ao con-
junto, consequentemente a acao se estenderia a vila, através da declaracdo de Zona
Especial de Interesse Social — ZEIS™ e de utilidade publica ou funcéo social, a fim
de preservar as edificacdes e manter os moradores. A partir do perfil socioeconomi-
co de cada uma das familias, programas habitacionais como o “Locagdo Social’’* ou
“Minha Casa Minha Vida”"? poderiam ter sido aplicados ao conjunto. Em sintese, a
venda mediante a permanéncia dos moradores da vila seria uma possibilidade, mas
a mesma nao foi executada.

O imbroglio ocasionado pela renovacao urbana possui relagédo direta com a
propriedade e gestdo. E inviavel fechar os olhos e atribuir todas as responsabilida-
des a atuacao das empresas privadas (IPEP e Leste), pois o fato se consolidou pela
auséncia de diretrizes e manutencao por parte do governo na figura da FEPASA
(1971 — 1996), CPA (1996 - 2000) e CPOS (2000 — 2006). A propria postura do go-
verno ao se atentar unicamente para os valores econémicos da area evidencia um
distanciamento entre a teoria sobre o patriménio industrial ferroviario inserido na es-
cala urbana com as acdes realizadas na prética; isso porque os problemas mencio-
nados retratam o descaso e a auséncia de uma leitura das estruturas edificadas co-
mo bens patrimoniais por parte da gestao estadual.

Neste caso foi possivel certificar a inexisténcia de articulacdo entre os agen-
tes sociais que comumente utilizam o antigo Conjunto Ferroviario da Estacdo Gua-
nabara; logo, constataram-se apenas ac¢odes isoladas por parte de cada um dos pro-

tagonistas envolvidos no processo de reutilizacao.

© As Zonas de Interesse Social — ZEIS “sdo porgoes do territério destinadas, a recuperagao urbanis-
tica, a regularizacdo fundiaria e producdo de Habitagdo de Interesse Social — HIS ou do Mercado
Popular — HMP [...] incluindo a recuperagdo de imoveis degradados, a provisdo de equipamentos
sociais e culturais, espagos publicos, servico e comércio de caréater local” (SAO PAULO, 2002, artigo
171).
™ O programa de Locac&do Social foi criado pela Prefeitura de S&o Paulo em 2002 e “tem como obje-
tivo ampliar as formas de acesso a moradia para a populacdo de baixa renda, que néo tenha possibi-
lidade de participar de programas de financiamento para aquisicdo de imdveis, através da oferta em
locagdo social de unidades habitacionais ja construidas” (SAO PAULO, 2002, Resolugdo CFMF n°
23).
20 programa Minha Casa Minha Vida foi criado pelo Governo Federal brasileiro em marco de 2009
com o objetivo de criar ferramentas de incentivo a producéo e a aquisigdo de unidades habitacionais
por parte das familias de baixa renda (NASCIMENTO e TOSTES, 2011).
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3.4. Desdobramentos praticos das politicas patrimoniais e

urbanisticas

Compreender a histéria do Conjunto Ferroviario da Estacdo Guanabara de
forma articulada e as diferentes acdes desenvolvidas pelos agentes sociais permiti-
ram avaliar a aplicabilidade tanto da protecdo patrimonial e urbanistica, quanto dos
exemplos identificados no exterior. Essa reflexdo foi essencial para a analise pratica
da relacéo existente entre o conjunto e a cidade de Campinas.

Embora o tombamento tenha sido realizado em 2004, reitera-se que a publi-
cacao no Diario Oficial deixou subentendida quais foram os bens patrimoniais inclui-
dos ou excluidos do processo. Somente em 2009, com a Diretriz para Regulamenta-
cdo do tombamento o 6rgdo destacou os prédios e a area contemplada na protecao
patrimonial. A postura do CONDEPACC ao tombar a area da antiga Companhia Mo-
giana e desconsiderar o antigo Esporte Clube, o barracdo de solda e as 47 casas
existentes, permitiu a demolicdo das moradias que ndo eram tombadas, por parte do
IPEP e da empresa Leste. Se o CONDEPACC nao foi capaz de identificar valores
historicos, arquitetdnicos, urbanos e sociais nas casas, 0 que levaria as empresas
privadas com interesses comerciais a manter as moradias de origem ferroviaria?

N&o se trata de defender a atuacédo das empresas ao eliminar as casas. Pe-
lo contrario, acredita-se que mesmo ndo sendo bens protegidos com a aplicacdo do
tombamento, as demolic6es poderiam ter sido evitadas. Entretanto ndo basta exclu-
sivamente criticar a iniciativa privada quando o érgao de prote¢cdo municipal poderia
ter feito algo para impedir a demolicdo e néo fez. As casas demolidas (que podem
ser identificadas nas figuras 100, 101 e 102) possuiam 0s mesmos valores e técni-
cas construtivas que as casas tombadas (vide apéndice 6.2). Além dos atributos ar-
quitetdnicos e urbanisticos, no cenario contemporaneo, as vilas ferroviarias repre-
sentam os testemunhos das relacdes trabalhistas e sociais (INOUE, 2015). Esse
exemplo pode ser utilizado como um alerta sobre as consequéncias ocasionadas

pela desarticulacdo da politica patrimonial.
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Figura 100: Casa edificada pela Figura 101: Casa edifica- Figura 102: Casa edificada
Companhia Mogiana e demolida da pela Companhia Mogi- pela Companhia Mogiana e
em 2016 (a). ana e demolida em 2016 demolida em 2016 (c).

(b).

Fonte: acervo da autora. Fonte: acervo da autora. Fonte: acervo da autora.

Diante disso, cabe ressaltar que a legislagdo patrimonial caracterizada pelo
tombamento do Conjunto Ferroviario da Estacdo Guanabara possui relacao direta
com a politica urbana. As normas de zoneamento existentes na cidade intensifica-
ram a relacdo entre os instrumentos patrimoniais e urbanisticos, aspecto positivo do
ponto de vista da gestédo e da preservacao (conforme discutido no capitulo 2).

A area tombada pelo CONDEPACC foi inserida na zona 18, caracterizada
por usos e ocupacdes definidos por estudos pormenorizados. Porém, as casas inse-
ridas no tombamento ndo foram incluidas na delimitacdo do conjunto presente no
zoneamento. As moradias foram inseridas de forma isolada na zona 3, designadas
para usos institucionais, habitacionais, de servicos domiciliares, recreativos e espor-
tivos. Todavia, no final de 2016, com a alteracdo no zoneamento da area, as casas
existentes na antiga vila ferroviaria foram inseridas no conjunto, mas a zona foi subs-
tituida da 18 para a 3. Essa modificagdo foi realizada apds a aquisicdo do complexo
de edificios pela Leste Real Estate e a desocupacdo das casas, 0 que pode estar
relacionado com o projeto de reutilizacdo da empresa proprietaria pela area. Como
identificado, o CERECAMP, foi contemplado no zoneamento de forma isolada e in-
serido tanto na zona 18 quanto na zona 3. Essas consideracfes expressam que O
Conjunto Ferroviario da Estacdo Guanabara néo foi compreendido de forma articu-
lada na politica urbana.

Ainda que se tratasse de uma area privatizada a partir de 2006, a atuacdo
do poder publico foi minima para reverter os problemas sociais que acometeram o
local por mais de 13 anos. Cabe recordar, que em 2003, a prefeitura auxiliou a UNI-
CAMP no processo de obtencgdo das casas junto a CDHU. Posteriormente, em 2007,

os representantes do IPEP se reuniram com o prefeito e algumas Secretarias, mas
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nada foi executado. Entre 2011 e 2012 os representantes da Secretaria de Habita-
cdo de Campinas tentaram alertar os moradores da vila sobre a importancia de se
cadastrarem junto a COHAB. Em 2016 ocorreu a desocupacdo das casas e a partir
disso foi criada a Comissdo de Representacdo na Camera Municipal. Contudo, ape-
sar dos problemas constatados, ndo ha como eliminar a relacdo existente entre o
conjunto e a cidade, pois se a protecéo patrimonial (caracterizada pelo tombamento)
e 0s instrumentos urbanisticos (zoneamento) ndo contemplassem os imoveis, possi-
velmente os mesmos nao existiriam.

A vista disso, foi necessario refletir sobre estratégias que fossem além da
protecdo patrimonial e da politica urbana e, ao mesmo tempo, respeitassem as
mesmas. Observar no Conjunto Ferroviario da Estacdo Guanabara alguns prédios
reabilitados, outros degradados, além de cercas de protecdo e muros viabilizou a
identificacdo de praticas de preservacao e usos dos conjuntos historicos por agentes
sociais. Os exemplos desenvolvidos no exterior e incluidos na pesquisa demonstram
possibilidades que podem ser reformuladas e aplicadas ao Conjunto Ferroviario Es-
tacdo Guanabara.

A forma com que a reabilitacdo e a reutilizacdo foram executadas no Pro-
grama Vias Verdes, no Parque Victoria Kant e no Conjunto Histérico de Villanueva
del Rio y Minas ressaltam a importancia dos novos usos atenderem as necessida-
des contemporéaneas. Essa acdo poderia ser adotada pelos gestores existentes no
Conjunto Ferroviario da Estacdo Guanabara juntamente com a elaboracéo de estra-
tégias de difusdo com énfase no agrupamento de bens relacionados entre si e ndo
na reutilizacdo isolada. Como um viés de mao dupla, as ac¢des de reuso e difusédo
poderiam resgatar a memaria ferroviaria, atender as demandas sociais dos morado-
res do bairro e simultaneamente fazer com que a comunidade se identificasse com o
patriménio. Além da atuacdo dos agentes sociais que possuem a titularidade da ges-
tdo, essas ac¢des poderiam contar com a participacdo do poder publico municipal,
universidades, 6rgdos de preservacéo e associagdes ferroviarias.

Portanto, ndo nos compete atribuir usos, apenas apresentar como a reabili-
tacao, a reutilizacdo e a difusdo patrimonial podem alcancar resultados positivos, de
modo a conceder um novo ciclo de vida ao Conjunto Ferroviario da Estacdo Guana-
bara de forma integra. Cabe recordar que a objetivo geral da pesquisa foi compre-
ender 0s usos existentes no complexo de edificios e ndo prop6-los ao final do traba-

Iho.
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4. CONSIDERACOES FINAIS

Essa pesquisa, além de compreender 0s usos existentes no Conjunto Ferro-
viario da Estacdo Guanabara, permitiu identificar a relacdo entre as politicas patri-
moniais e urbanas que contemplaram a area, o estado de conservacédo de cada um
dos prédios, a atuacao dos gestores responsaveis pelos bens estudados e algumas
estratégias de conservacao identificadas no exterior. Ao final do trabalho, constata-
ram-se sete tipos de desarticulagcdo que ofuscam a leitura contemporanea do con-
junto. Diante disso, cabe ressaltar as consequéncias e algumas praticas capazes de
reverter os problemas identificados.

A primeira delas se refere a fragmentacéo da propriedade. Em 1971, a area
gue pertencia a Mogiana passou a ser patriménio da FEPASA. Como consequéncia
disso, em 1985, a empresa atribuiu tratamento diferenciado ao antigo Esporte Clube
Mogiana. Posteriormente, em 1990, a UNICAMP obteve o comodato da estacao e
do armazém. Como mencionado, a area (que néo incluia o campo de futebol) foi
vendida para o IPEP em 2006 e dessa empresa para o grupo Leste Real Estate em
2015. Até o final de 2016, os bens existentes no local eram geridos por trés agentes
sociais: Leste Real Estate (departamento de linha, depdsito e arquivo, oficina, posto
de truque, barracdo e a vila ferroviaria), Governo do Estado de Sdo Paulo (antigo
Esporte Clube) e UNICAMP (estagcdo e armazém).

O imbroglio ocasionado pelo desmembramento da propriedade tornou a pre-
servacdo delicada e fez com que a atuacdo dos agentes sociais se restringisse a
area administrada por cada um deles. Embora seja uma consequéncia da fragmen-
tacao da propriedade, o problema nao recai sobre a privatizacdo do conjunto, mas a
auséncia de dialogos entre os gestores. Assim como um efeito dominé, as conse-
guéncias da falta de interacdo entre os agentes sociais foram identificadas no territd-
ro — o que configurou a desarticulagéo visual representada por muros, paredes e
barreiras.

Ainda que néo seja possivel reverter a divisdo da propriedade, € possivel i-
nibir a desarticulagdo administrativa e visual por meio de didlogos entre os agentes
sociais. Os coordenadores e representantes do CIS — Guanabara, SELJ e Leste Re-
al Estate poderiam desenvolver parcerias e a¢des integradas, de modo a ressaltar
0s elementos existentes no conjunto harmonicamente. Para isso, € fundamental que

0s proprios gestores reconhecam a histéria, o significado e os valores arquitetdnicos,
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culturais, sociais, urbanos, simbdlicos e patrimoniais do conjunto formado pela anti-
ga Companhia Mogiana de Estradas de Ferro no bairro Guanabara. Em outras pala-
vras, 0s gestores devem tratar o complexo de edificios como patriménio industrial
ferroviario e interpreta-lo a luz do conceito de patriménio ambiental urbano, ou seja,
como um local carregado de significados, capaz de evocar a memoria e despertar
sensacoes afetivas (cf. MENESES, 1978). Entre as diferentes possibilidades para
abordagem e valorizacdo patrimonial, evidenciam-se estratégias de difuséo (elabo-
racao de videos, folders e cartilhas), programas para a conservacgao integrada e pro-
jetos sociais que ressaltem a histéria ferroviaria do conjunto desfragmentado. A co-
municacado entre os protagonistas poderia contribuir para que as barreiras visiveis
fossem eliminadas. Neste caso, a inexisténcia de novas edificacdes na area constitui
um aspecto positivo para equacionar o problema visual.

Dentro dessas consideragdes, outro tipo de desarticulagéo foi constatada no
espaco fisico e caracterizada pela auséncia da via permanente que delimitava a
operacionalizacdo do sistema ferroviario no conjunto. A importancia dos trilhos ante-
cede a aquisicdo do terreno pela Mogiana, pois a empresa ja exercia influencia terri-
torial sobre a area. A concesséao de parte da fazenda Chapadéo, pelo Baréo de Ita-
pura em 1891, permitiu que fossem implantados prédios de opera¢do e manutencao
ferroviaria, além de moradias e uma area esportiva. Porém, no final de 2016 néo
havia nenhum resquicio das 13 linhas que um dia existiram. Cabe mencionar que 6
delas estavam na area administrada pela UNICAMP. Ainda que a retirada dos trilhos
tenha sido anterior a reintegracdo de posse realizada pela Universidade em 2003,
nenhuma estratégia foi adotada para assegurar a representacéo visual; pelo contra-
rio a area do leito férreo foi utilizada como estacionamento do CIS — Guanabara. En-
tre as diferentes possibilidades para reverter o problema, ressalta-se a elaboracéo
de sinalizacdo interpretativa, pois a via permanente originou o surgimento de todas
as infraestruturas que existiram e dos vestigios que ainda existem no conjunto.

Durante a analise do processo de tombamento, também néao foi possivel i-
dentificar mencao aos trilhos. A énfase na politica patrimonial recaiu sobre os 29
bens edificados (estacédo, armazém, departamento de linha, posto de truque, depoési-
to e arquivo, oficina mecanica e sobre as 23 casas existentes na vila) e a uma parte
da &rea que pertenceu a Mogiana. O impasse na caracteriza¢cdo do conjunto resul-
tou na desarticulagéo patrimonial. Durante a analise do processo néo foi possivel

identificar as justificativas que fundamentaram a decisdo do Conselho em excluir
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determinadas estruturas. Esse processo de desarticulacdo pode ser identificado vi-
sualmente nas figuras historicas que retratam a area antes (figura 103) e depois (fi-
guras 104 e 105) da aplicacdo do tombamento. A vila ferroviaria pode ser observada
de forma integra nas figuras 103 e 104, porém na Ultima é possivel identificar ape-
nas alguns remanescentes — especificamente as 23 casas incluidas na protecao pa-
trimonial. Em sintese, as imagens de satélite testemunham o processo de degrada-
cao da area e a auséncia da leitura do conjunto ferroviario como patriménio ambien-

tal urbano da cidade de Campinas.

Flgura 103 Area doConJunto Ferrowano da Estacéo Guanabara em 05/04/2002(a)
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Se por um lado a partir de 1964 a percepc¢ao de espaco foi considerada, in-
dissociavel do conceito de bens a serem protegidos (ICOMOS, 1964; OEA, 1967),
na pratica o tombamento da “Area e Prédios da antiga Companhia Mogiana” com-
provou o contrario ao excluir determinadas edificacdes inseridas na area tombada.
Entre as possibilidades para reverter os problemas, menciona-se a inclusao do bar-
racdo de solda e do Esporte Clube Mogiana no processo de tombamento da area.
Apesar dos bens edificados existentes no conjunto ndo serem do mesmo periodo,
existe uma relacéo sinérgica entre os elementos criados pela mesma empresa den-
tro da optica ferroviaria. Ao se tratar do tombamento de conjuntos ferroviarios, se faz
necessario que as decisbes patrimoniais sejam justificadas tanto para sele¢cdo quan-
to para a exclusao de determinados elementos a fim de que sejam evitadas desarti-
culacoes.

Ainda no que se refere a analise do processo de tombamento, refletir sobre
a sistematizacdo dos conjuntos dentro das Cartas Patrimoniais permitiu identificar
um distanciamento entre a teoria e a pratica. Isso porque a definicdo contemporanea
de conjunto deve incluir ndo apenas as unidades edificadas com valores historicos,
arquitetdnicos e culturais, mas o ambiente (entorno), o significado e o espirito do
lugar. Porém, no caso estudado, o entorno nao foi interpretado pelo CONDEPACC
como elemento complementar ao conjunto. Ademais, no processo de tombamento
nao houve mencao a via permanente, a qual poderia ter sido mencionada como ves-
tigio material. Para evitar que isso aconteca no tombamento do Conjunto Ferroviario
da Estacdo Guanabara em nivel estadual pelo CONDEPHAAT ou até mesmo em
outros complexos de edificios de origem ferroviaria os érgdos de preservacdo devem
se atentar ndo apenas para as estruturas edificadas, mas para a delimitacdo precisa
da éarea, além de considerarem o ambiente (entorno), o significado, os elementos
que compdem o espirito do lugar e os vestigios materiais e méveis.

Como resultado da protecdo patrimonial, foi possivel identificar uma desarti-
culacdo da politica urbana que contempla o conjunto, assinalada pelo zoneamento
da cidade, pois o instrumento ndo contemplou o Esporte Clube Mogiana. Todavia, a
inclusdo da area esportiva no processo de tombamento resultaria na alteracédo do
zoneamento e consequentemente inibiria a desarticulagdo do conjunto sob o viés
urbano, pois ambos os elementos estdo na zona 3. Isso demonstra a relagéo direta
entre a politica de preservacdo e o planejamento urbano, uma vez que foi possivel

certificar as diretrizes de uso e ocupacéo da area tombada e em estudo para o tom-
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bamento. No entanto, como certificado ao longo da pesquisa a participacao da Pre-
feitura Municipal no processo de reutilizagdo foi minima e pontual para solucionar os
problemas na area. De forma pratica recomendam-se vinculos, parcerias e acdes
integradas entre os agentes sociais e a poder publico de forma mais intensa. Ade-
mais, espera-se que a Prefeitura da Campinas auxilie a UNICAMP com a renovagao
do comodato para que o projeto cultural possa nutrir cada vez mais os cidadaos
campineiros com cultura, arte e cidadania.

No que tange aos diferentes niveis de conservacao, cabe mencionar que
0S mesmos expressam acoes isoladas e a auséncia de politicas continuadas de ges-
tdo. Cada um dos trés protagonistas envolvidos no processo possuiam atos especi-
ficos. Mesmo com as dificuldades financeiras enfrentadas pela SELJ e o precario
estado de conservacdo das arquibancadas, o fato da area esportiva permanecer
com o uso original demonstra uma acgéao a favor da preservacdo, que somente faz
sentido para aqueles que conhecem a histéria do antigo Esporte Clube Mogiana. A
gestdo da empresa Leste se caracterizou pelo trabalho social, limpeza da area e
pela possibilidade da reinsercédo dos prédios que estavam em alto nivel de degrada-
céo ao tecido urbano. Em contrapartida, o projeto da empresa excluiu os moradores
que residiam na vila, postura que néo é defendida dentro do conceito de patriménio
ambiental urbano e tampouco nos preceitos de reutilizacdo abordados nesse traba-
Iho. Por fim, a gestdo da UNICAMP, se sobressaiu entre as demais nao exclusiva-
mente pela reabilitagéo e reutilizagdo, mas pelo trabalho social realizado com as fa-
milias que ocupavam os prédios de forma irregular, pelo planejamento das ativida-
des realizadas e, sobretudo, pela politica continuada de gestéo identificada exclusi-
vamente nesse caso.

A andlise do Conjunto Ferroviario da Estacdo Guanabara respaldada na bi-
bliografia nacional e internacional e no estudo sobre as acdes e praticas desenvolvi-
das pelos agentes sociais comprovaram a hipotese da pesquisa. A reabilitacdo e a
reutilizagdo foram capazes de reinserir bens outrora abandonados ao tecido urbano
contemporaneo. Embora a estratégia tenha se limitado exclusivamente a estacao e
ao armazém, foi possivel certificar que a reabilitacdo, fundamentada nos principios
de restauro (com énfase para a reversibilidade, a distinguibilidade, a minima inter-
vencdo e a compatibilidade de técnicas e materiais (cf. KUHL, 2008)), somada ao
reuso social e as politicas continuadas de gestdo, pode ser aplicada aos demais

prédios existentes no conjunto. A execucao dessas praticas é capaz de reverter 0s
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diferentes niveis de conservagcdo dos prédios, reinserir os bens a vida cotidiana da
cidade, fomentar uma releitura da percepcao de conjunto de modo integro e simulta-
neamente contribuir para a preservacao e valorizacdo patrimonial. Todavia, essas
consideragdes serdo executadas somente quando existir uma gestdo continuada
que se preocupe com a conservagdo dos bens industriais ferroviarios e os considere
como patrimonio ambiental urbano.

Portanto, as variaveis e as estratégias mencionadas para reverter as diferen-
tes desarticulagbes no Conjunto Ferroviario da Estacdo Guanabara podem ser iden-
tificadas e aplicadas em contextos similares. No caso estudado, a concepcao de
conjunto sistémico formado por elementos de origem ferroviaria, relacionados entre
si, limitou-se ao periodo em que a area era administrada pela Companhia Mogiana.
A reabilitacdo, a reutilizacdo e a existéncia de politicas continuadas de gestdo que
dialoguem com os agentes sociais demonstram novos caminhos e possibilidades
para a preservacio de conjuntos industriais ferroviarios. Como destaca Alvarez Are-
ces (2011, p. 36) “son los nuevos proyectos con viejas estructuras que dan futuro a

nuestro pasado y crean los territorios inteligentes”.”

8 Conforme Alvarez Areces (2011, p. 36) “sdo os novos projetos em velhas estruturas que concedem
futuro ao nosso passado e criam territdrios inteligentes” (tradugdo nossa).
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5.2.2. Peri6dicos

ACORDO firmado possibilita reformas. Correio Popular, Campinas, 21 abr. 2002
(acervo hemeroteca biblioteca CMU).

AREA da Mogiana tera pélo de ensino: Instituto Paulista de Ensino e Pesquisa com-
pra terreno degradado da Estacdo Guanabara para construir complexo educacional.
Correio Popular. Campinas, 25 nov. 2006. (acervo hemeroteca biblioteca CMU).

ASCENSAO e queda do Mogiana: colecionador de histérias do time campineiro vai
reunir essas memorias em livro. Correio Popular, Campinas, 22 jul. 2007 (acervo
hemeroteca biblioteca CMU).

CAMPINAS estréia, agora com casa propria:equipe do ex-jogador careca usara o

antigo estagio do Mogiana a partir deste domingo, ao longo da temporada. Correio
Popular, Campinas, 21 abr. 2002. (acervo hemeroteca biblioteca CMU).
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CASAS da Estacdo Guanabara terdo de ser desocupadas: imoveis da Vila Mac
Hardy, entre a Rua Candido Gomide e a Avenida Brasil abrigam ex-ferroviarios da
Companhia Mogiana. Correio Popular, Campinas, 18 de dez. 2007. (acervo heme-
roteca biblioteca CMU).

CONDEPACC tomba a Estacdo Mogiana: campo da extinta equipe de futebol e ca-
sas da vila ferroviaria também passam a ser patrimonio artistico e cultural de Cam-
pinas. Correio Popular, Campinas, 12 nov. 1999. (acervo hemeroteca biblioteca
CMU).

CONDEPACC tomba a Estacdo Mogiana: campo da extinta equipe de futebol e ca-
sas da vila ferroviaria também passam a ser patriménio artistico e cultural de Cam-
pinas. Correio Popular. Campinas, 12 nov. 1999. (acervo hemeroteca biblioteca
CMU).

DECADENCIA de empresa levou o clube ao mesmo caminho. Correio Popular,
Campinas, 17 nov. 2002. (acervo hemeroteca biblioteca CMU).

DIRETOR do IPEP recorre a avido ap0s ameacas. Correio Popular, Campinas, 28
fev. 2007. (acervo hemeroteca biblioteca CMU).

ESTACAO de trem vira centro cultural. Jornal de Domingo, Campinas, 28 jan.
1990. (acervo hemeroteca biblioteca CMU).

Estacdo Guanabara vira ponto do medo local é ocupado por usuarios de drogas, que
realizam furtos na regido, assustando moradores. Correio Popular. Campinas, 22
nov. 2013. Disponivel em:
http://correio.rac.com.br/_conteudo/2013/11/capa/campinas_e_rmc/125919-estacao-
guanabara-vira-ponto-do-medo.html. Acesso em: 16 jun. 2017.

ESTADIO do Mogiana foi inaugurado em 1940. Correio Popular, Campinas, 21 abr.
2002. (acervo hemeroteca biblioteca CMU).

GUANABARA a alvo de projetos. Correio Popular, Campinas, 11 jul.1999. (acervo
hemeroteca biblioteca CMU).

HISTORIA da Mogiana. Folha de S&o Paulo, S&o Paulo, 05 jan. 2003. (acervo he-
meroteca biblioteca CMU).

INAUGURAGCAO da Guanabara foi em 1893. Folha de S&o Paulo, S&o Paulo, 16
jan. 2004. (acervo hemeroteca biblioteca CMU).

Instituto € notificado a limpar area da antiga Mogiana uma das areas mais nobres da
cidade se transformou em ponto para descarte de veiculos roubados. Correio Popu-
lar. Campinas, 16 jun. 2013. Disponivel em:
http://correio.rac.com.br/_conteudo/2013/06/capa/campinas_e_rmc/69410-instituto-
e-notificado-a-limpar-area-da-antiga-mogiana.html. Acesso em: 10 jun. 2017.

Justica ordena saida de familias da Vila Mac Hardy. Correio Popular. Campinas,
mai. 2016. Disponivel em:
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http://correio.rac.com.br/_conteudo/2016/03/campinas_e_rmc/416667-justica-
ordena-saida-de-familias-da-vila-mac-hardy.html. Acesso em: 04 mai. 2017.

MINC aprova projeto para recuperar Estacdo: apos anos de abandono, a Estacéo
Guanabara patriménio do século 19, recuperada para abrigar o centro cultural UNI-
CAMP. Correio Popular. Campinas, 06 jun. 2002. (acervo hemeroteca biblioteca
CMU).

MOGIANA, do sucesso a total decadéncia: ex-clube de futebol foi fundado em 7 de
junho de 1933 e chegou ao fim no comeco da década de 60. Correio Popular,
Campinas, 17 nov. 2002 (acervo hemeroteca biblioteca CMU).

MOGIANA, do sucesso a total decadéncia: ex-clube de futebol foi fundado em 7 de
junho de 1933 e chegou ao fim no comeco da década de 60. Correio Popular.
Campinas, 17 nov. 2002 (acervo hemeroteca biblioteca CMU).

MORADORES de vila querem permanecer no local. Correio Popular, Campinas, 25
nov. 2006. (acervo hemeroteca biblioteca CMU).

PARCERIA ira restaurar a Estacdo Guanabara: convénio assinado entre o Campi-
nas Decor e a UNICAMP fara a recuperacao da gare. Correio Popular, Campinas,
05 nov. 2007. (acervo hemeroteca biblioteca CMU).

PM cumpre reintegragdo de posse na vila ferroviaria. Correio Popular. Campinas,
05 mai. 2016. Disponivel em:
http://correio.rac.com.br/_conteudo/2016/05/campinas_e_rmc/426393-pm-cumpre-
reintegracao-de-posse-na-vila-mac-hardy.html. Acesso em: 14 jun. 2017.

SUGIMOTO, Luiz. A gente que perdeu o trem. Jornal da UNICAMP. Jornal da UNI-
CAMP. Campinas, 24 ago. 2008 (acervo CIS — Guanabara).

UM vilarejo caipira no centro de Campinas: patio da Mogiana, no bairro Guanabara,
abriga 60 familias descendentes de ferroviarios. Correio Popular, Campinas, 03
mai. 1998. (acervo hemeroteca biblioteca CMU).

UNICAMP quer posse definitiva da Estagdo Guanabara. Universidade de Campinas
pede a Prefeitura de Campinas o local para a construcédo de um teatro. Correio Po-
pular. Disponivel em:
http://correio.rac.com.br/_conteudo/2014/01/capa/campinas_e_rmc/142335-
UNICAMP-quer-posse-definitiva-da-estacao-guanabara.html. Acesso em: 15 mai.
2017.

Vila Mac Hardy: Carldo defende indenizacéo de familias de ex- ferroviarios retirados
de seus casas. Camara Municipal de Campinas. Campinas, 04 mai. 2016. Dispo-
nivel em: http://www.campinas.sp.leg.br/comunicacao/noticias/2016/maio/carlao-
defende-indenizacao-de-familias-de-ex-ferroviarios-retirados-de-suas-casas. Acesso
em: 14 jun. 2017.
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5.2.3. Relatorios da antiga Companhia Mogiana

RELATORIO da Diretoria da Companhia Mogyana para a Assemblea Geral de 25 de
outubro de 1891. Sdo Paulo: Typografia da Companhia Industrial de S&o Paulo.
1891, p. 17. Disponivel em: http://www.rosana.unesp.br/#!/pesquisa/laboratorio-de-
patrimonio-cultural/projetos/projeto-memoria-ferroviaria-pmf/documentos---
RELATORIOs/cp/. Acesso em: 24 de maio de 2016.

RELATORIO da Directoria da Companhia Mogyana de Estradas de Ferro e Navega-
cao para a Assembléia Geral de 20 de maio de 1894, p. 11, 1916. p. 16. Disponivel:
http://www.rosana.unesp.br/#!/pesquisa/laboratorio-de-patrimonio-
cultural/projetos/projeto-memoria-ferroviaria-pmf/documentos---RELATORIOs/cp/.
Acesso em 24 de maio de 2016.

RELATORIO n° 63 da Directoria da Companhia Mogyana de Estradas de Ferro e
Navegacdo para a Assembléia Geral de 28 de junho de 1916. Campinas: Typ. Livro
Azul - A. B. de Castro Mendes, 1916. p. 16. Disponivel:
http://www.rosana.unesp.br/#!/pesquisa/laboratorio-de-patrimonio-
cultural/projetos/projeto-memoria-ferroviaria-pmf/documentos---RELATORIOs/cp/.
Acesso em 24 de maio de 2016.

5.2.4. Cartas e Recomendagfes Patrimoniais

1° Congresso International de Arquitetos e Técnicos de Monumentos Histoéricos.
Carta de Atenas, 1931. Disponivel em:
http://portal.IPHAN.gov.br/uploads/ckfinder/arquivos/Carta%20de%20Atenas%20193
3.pdf. Acesso em: mar. 2017.

CIAM. Congresso Internacional de Arquitetura Moderna. Carta de Atenas, 1933.
Disponivel em:
http://portal.IPHAN.gov.br/uploads/ckfinder/arquivos/Carta%20de%20Atenas%20193
3.pdf. Acesso em: mar. 2017.

ONU. Declaracdo Universal dos Direitos Humanos, 1948. Disponivel em:
http://unesdoc.UNESCO.org/images/0013/001394/139423por.pdf. Acesso em: mar.
2017.

UNESCO. Convencédo e Protocolo para a protecdo de bens culturais em caso de
conflito armado. Convencéo de Haia, 1954. Disponivel em:
http://www.UNESCO.org/culture/natlaws/media/pdf/bresil/brazil_decreto_44851 11
11 1958 por_orof.pdf. Acesso em: mar. 2017.

UNESCO e ICOM. Recomendagdo de Paris, 1962. Disponivel em:
http://portal.IPHAN.gov.br/uploads/ckfinder/arquivos/Recomendacao%20de%20Paris
%201962.pdf. Acesso em: mar. 2017.

ICOMOS. Carta de Veneza. Il Congresso Internacional de Arquitetos e Técnicos dos
Moumentos Histéricos, 1964. Disponivel:
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http://portal.IPHAN.gov.br/uploads/ckfinder/arquivos/Carta%20de%20Veneza%2019
64.pdf. Acesso em: mar. 2017.

ONU. Recomendacgédo Paris de Obras Publicas ou Privadas, 1968. Disponivel
em:
http://portal.IPHAN.gov.br/uploads/ckfinder/arquivos/Recomendacao%20de%20Paris
%201968.pdf. Acesso em: mar. 2017.

OEA. Normas de Quito, 1967. Disponivel em:
http://portal.IPHAN.gov.br/uploads/ckfinder/arquivos/Normas%20de%20Quito%2019
67.pdf. Acesso em: mar. 2017.

Conselho da Europa. Carta do Patrimdnio Arquiteténico Europeu, 1975. Disponi-
vel em:
http://portal.IPHAN.gov.br/uploads/ckfinder/arquivos/Manifesto%20Amsterda%CC%8
3%201975.pdf. Acesso em: mar. 2017.

Conselho da Europa. Congresso do Patrimonio Arquitetdnico Europeu. Declaragéo
de Amsterda, 1975. Disponivel em:
http://portal.IPHAN.gov.br/uploads/ckfinder/arquivos/Declaracao%20de%20Amsterda
%CC%83%201975.pdf. Acesso em: mar. 2017.

Encontro Internacional de Arquitetos. Carta de Machu Picchu, 1977. Disponivel em:
http://portal.IPHAN.gov.br/uploads/ckfinder/arquivos/Carta%20de%20Machu%20Picc
hu%201977.pdf. Acesso em: mar. 2017.

IPHAN. Compromisso de Brasilia, 1970. Disponivel em:
http://portal.IPHAN.gov.br/uploads/ckfinder/arquivos/Compromisso%20de%20Brasili
a%201970.pdf. Acesso em: mar. 2017.

MINISTERIO DE INSTRUGAO PUBLICA. Carta do Restauro, 1972. Disponivel em:
http://portal.IPHAN.gov.br/uploads/ckfinder/arquivos/Carta%20d0o%20Restauro%201
972.pdf. Acesso em: mar. 2017.

UNESCO. Recomendacao Paris — Protecdo do Patrimdnio Mundial, Cultural e
Natural, 1972. Disponivel em:
http://portal.IPHAN.gov.br/uploads/ckfinder/arquivos/Recomendacao%20de%20Paris
%201972.pdf. Acesso em: mar. 2017.

UNESCO. Recomendacao relativa a salvaguarda dos conjuntos historicos e sua fun-
cdo na vida cotidiana. Recomendacdes de Nairobi, 1976. Disponivel em:
http://portal.IPHAN.gov.br/uploads/ckfinder/arquivos/Recomendacao%20de%20Nair
0bi%201976.pdf. Acesso em: mar. 2017.

Convencéo para a Salvaguarda do Patrimdnio Arquiteténico da Europa. Convencgéo
de Granada, 1985. Disponivel em:
http://ipce.mcu.es/pdfs/1985 Convencion_Granada.pdf. Acesso em: mar. 2017.

ICOMOS. Carta internacional para a salvaguarda das cidades historicas (Carta
de Washington), 1987. Disponivel em:
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http://portal.IPHAN.gov.br/uploads/ckfinder/arquivos/Carta%20de%20Washington%?2
01987.pdf. Acesso em: mar. 2017

IPHAN. Carta de Petropolis, 1987. Disponivel em:
http://portal.IPHAN.gov.br/uploads/ckfinder/arquivos/Carta%20de%20Petropolis%20
1987.pdf. Acesso em: mar. 2017.

ICOMOS. Linhas de orientacdo sobre a educacao e a formacao em conserva-
cdo de monumentos e sitios. Sri Lanka, 1993. Disponivel em:
http://www.patrimonio-

santa-
rem.pt/imagens/3/linhas_de_orientacao_sobre_formacao_em_conservacao.pdf. A-
cesso em: mar. 2017.

1° Encontro Luso — Brasileiro de Reabilitacdo Urbana Lisboa. Carta de Lisboa so-
bre a reabilitacéo urbana integrada, 1995. Disponivel em:
https://www.culturanorte.pt/fotos/editor2/1995 carta_de_lisboa sobre_a_reabilitaca
o_urbana_integrada-1%C2%BA_encontro_luso-
brasileiro_de_reabilitacao_urbana.pdf. Acesso em: mar. 2017.

ICOMOS. Carta de Burra, 1999. Disponivel em:
https://5cidade.files.wordpress.com/2008/03/carta-de-burra.pdf. Acesso em: mar.
2017.

UNESCO. Principios para a Conservacdo e Restauracdo do Patrimdénio Construido.
Carta de Cracovia, 2000. Disponivel em:
http://mww.ICOMOS.org/charters/structures_sp.pdf. Acesso em: 15 de fev. 2017.

Conselho da Europa. Congresso de Poderes Locais e Regionais da Europa. Con-
vencado Europeia de Paisagem, 2000. Disponivel em: https://rm.coe.int/16802f3fb7.
Acesso em: mar. 2017.

ICOMOS. Recomendacdao para a analise e restauro de estruturas do patriménio
arquitetbnico. Recomendac¢des do ISCARSAH. 2001. Disponivel em:
http://ICOMOS .fa.utl.pt/documentos/cartasdoutrina/ICOMOSrecomendacoesestrutur
as.pdf. Acesso em: jun. de 2017

TICCIH. Carta de Nizhny Tagil sobre o patrimdnio industrial, 2003. Disponivel
em http://ticcih.org/about/charter/>. Acesso em: 23 de nov. de 2015.

ICOMOS. Declaragao de Xi’an sobre a conservagao do entorno edificado, sitios

e areas do patriménio cultural, 2005. Disponivel em:
http://www.culturanorte.pt/fotos/editor2/2005-
declara-

cao_de xi_an_sobre_a conservacao_do_contexto _das_construcoes_sitios_e_secto
res_patrimoniais.pdf. Acesso em: mar. 2017.

ICOMOS. 162. Assembléia Geral do ICOMOS sobre a preservagao do “spiritu loci”.
Declaragéo de Québec. 2008. Disponivel em:

178


http://portal.iphan.gov.br/uploads/ckfinder/arquivos/Carta%20de%20Washington%201987.pdf
http://portal.iphan.gov.br/uploads/ckfinder/arquivos/Carta%20de%20Washington%201987.pdf
http://portal.iphan.gov.br/uploads/ckfinder/arquivos/Carta%20de%20Petropolis%201987.pdf
http://portal.iphan.gov.br/uploads/ckfinder/arquivos/Carta%20de%20Petropolis%201987.pdf
http://www.patrimonio-santarem.pt/imagens/3/linhas_de_orientacao_sobre_formacao_em_conservacao.pdf
http://www.patrimonio-santarem.pt/imagens/3/linhas_de_orientacao_sobre_formacao_em_conservacao.pdf
http://www.patrimonio-santarem.pt/imagens/3/linhas_de_orientacao_sobre_formacao_em_conservacao.pdf
https://www.culturanorte.pt/fotos/editor2/1995__carta_de_lisboa_sobre_a_reabilitacao_urbana_integrada-1%C2%BA_encontro_luso-brasileiro_de_reabilitacao_urbana.pdf
https://www.culturanorte.pt/fotos/editor2/1995__carta_de_lisboa_sobre_a_reabilitacao_urbana_integrada-1%C2%BA_encontro_luso-brasileiro_de_reabilitacao_urbana.pdf
https://www.culturanorte.pt/fotos/editor2/1995__carta_de_lisboa_sobre_a_reabilitacao_urbana_integrada-1%C2%BA_encontro_luso-brasileiro_de_reabilitacao_urbana.pdf
https://5cidade.files.wordpress.com/2008/03/carta-de-burra.pdf
http://www.icomos.org/charters/structures_sp.pdf
https://rm.coe.int/16802f3fb7
http://icomos.fa.utl.pt/documentos/cartasdoutrina/icomosrecomendacoesestruturas.pdf
http://icomos.fa.utl.pt/documentos/cartasdoutrina/icomosrecomendacoesestruturas.pdf
http://ticcih.org/about/charter/
http://www.culturanorte.pt/fotos/editor2/2005-declaracao_de_xi_an_sobre_a_conservacao_do_contexto_das_construcoes_sitios_e_sectores_patrimoniais.pdf
http://www.culturanorte.pt/fotos/editor2/2005-declaracao_de_xi_an_sobre_a_conservacao_do_contexto_das_construcoes_sitios_e_sectores_patrimoniais.pdf
http://www.culturanorte.pt/fotos/editor2/2005-declaracao_de_xi_an_sobre_a_conservacao_do_contexto_das_construcoes_sitios_e_sectores_patrimoniais.pdf
http://www.culturanorte.pt/fotos/editor2/2005-declaracao_de_xi_an_sobre_a_conservacao_do_contexto_das_construcoes_sitios_e_sectores_patrimoniais.pdf

Conjunto Ferroviario da Estacdo Guanabara (Campinas — SP):
estudo sobre praticas de preservagao e usos do patriménio ferroviario

https://www.ICOMOS.org/images/DOCUMENTS/Charters/GA16_Quebec_Declaratio
n_Final_PT.pdf. Acesso em: mar. 2017.

ICOMOS. 172, Principios de Valleta para a salvaguarda gestao das cidades his-
toricas e areas urbanas, 2011. Disponivel em:
https://www.ICOMOS.org/images/DOCUMENTS/Charters/Valletta_Principles_Portug
ese.pdf. Acesso: mar. 2017.

ICOMOS — TICCIH. Joint ICOMOS - TICCIH Principles for the Conservation of Her-
itage Sites, Structures, Areas and Landscapes. The Dublin Principles, 2011. Dis-
ponivel em: http://ticcih.org/about/about-ticcih/dublin-principles/. Acesso em: 08 de
julho de 2016.

5.3.6. Depoimentos orais

ANTONELLI, Renato. Entrevista com Renato Antonelli. Depoimento oral concedi-
do a Priscila Kamilynn, em 16 dez. 2014. SANTOS, Priscila Kamilynn Araujo.
Protecéo e uso do patrimonio ferroviario: um estudo de caso a partir das estagdes de
Campinas (renovacédo da IC). Relatorio Final FAPESP entregue em 2015 (processo
2011/11765-2).

FAVERO, Leonice. Entrevista com Leonice Favero. Depoimento oral concedido a
Priscila Kamilynn, em 03 jun.2017.

GUIMARAES, Otair. Entrevista com Otair Guimar&es. Depoimento oral concedido
a Priscila Kamilynn, em 03 jul.2017.

SILVA, Odair Marques. Entrevista com Odair Guimarédes. Depoimento oral conce-
dido a Priscila Kamilynn, em 03 jun.2017.

TOGNON, Marcos. Entrevista com Marcos Tognhon. Depoimento oral concedido a
Priscila Kamilynn, em 09.0ut.2013. SANTOS, Priscila Kamilynn Araujo. Protecéo e
uso do patrimdnio ferroviario: um estudo de caso a partir das estacfes de Campinas.
Trabalho de Conclusao de Curso (Graduacgéo). Universidade Estadual Paulista. Sdo
Paulo (Rosana), 2015.
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6. APENDICES

6.1. Modelo da ficha de inventario

FICHA DE REUTILIZACAO DO PATRIMONIO INDUSTRIAL FERROVIARIO

IDENTIFICACAO E CONTEXTUALIZACAO | F.n°
DENOMINACAO:
LOCALIZACAO: TIPOLOGIA MAPA:

ORIGINAL:

[ ]Operacéo ferroviaria

[ ]Estrutura de manutencéo
[ JArea esportiva

[ ] Moradia

ANO DE CRIACAO: |ANTIGA EMPRESA:

ARQUITETO/ENGENHEIRO RESPONSAVEL: -
CONTEXTO HISTORICO:
PROPRIETARIO ATUAL:

SITUAQAO DE PRO-|{USO ATUAL.: ESTADO DE CON-|VALORES:
PRIEDADE: [ ] Comercial SERVACAO DO |[ ] Historicos
[ ] Publica [ ] Cultural EDIFICIO: [ ] Arquitetbnicos
[ ] Privada [ ] Esportivo [ ]1Bom [ ] Social
[ ] Mista [ ] Industrial [ ] Regular [ ] Tecnolégico
[ ] Concessédo de uso |[ ] Residencial |[ ] Precario [ ]1Urbano
[ ]Outros [ ]Servico [ 1Em ruinas [ ] Econdmico
[ ] Administrativo
[ ] Outros
[ ] Sem uso

PROTECAO: [ ] Internacional [ ] Nacional [ ] Estadual [ ] Municipal

ORGAO DE PRESERVACAO E NUMERO DO PROCESSO:
FIGURAS ANTIGAS E ATUAIS, PLANTAS E CROQUIS:
PROJETO DE REUTILIZACAO

FASE PROJETUAL: |DENOMINACAO:

[ ] Planejamento
[ ] Em execucgao
DESCRICAO DO PROJETO:

OBJETIVOS DA PROPOSTA:

PUBLICO DESIGNADO:

TITULARIDADE DA GESTAO: [INSTITUICAO RESPONSAVEL PELA GESTAO:
[ ] Publica
[ ] Privada HORARIOS E DIAS DE FUNCIONAMENTO:
[ ] Mista

[ ] Concesséo de uso
INFORMACOES COMPLEMENTARES:
REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS:

RESPONSAVEL PELO PREENCHIMENTO:
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6.2. Aplicacao das fichas de inventario

FICHA DE REUTILIZACAO DO PATRIMONIO INDUSTRIAL FERROVIARIO

IDENTIFICACAO E CONTEXTUALIZACAO |F.1
DENOMINACAO: Armazém de mercadorias

LOCALIZACAO: TIPOLOGIA - L. L ’

Conjunto Ferrov. da Estagdao Guanabara (armazém) is

Rua Mario Siqueira, n°|ORIGINAL:
atual 829, n° atribuido |[x]Operacao
Mogiana 2, N° de Patri- |ferroviaria

monio FEPASA [ ] Estrutura
450.617, Jardim Guana-|de manutencao
bara, Campinas - SP,|[ ]Area esportiva

CEP 13020-210. Coor-|[ ] Moradia

denadas  geogréficas: b o B s
Mapa com o armazém destacado em laran-

Latitude: ~ 22°53'37.50"S ja. Fonte: elaborado pela autora no Google
Longitude: 47° 3'59.81"0; Earth, 2017.

ANO DE CRIACAO: 1893 | ANTIGA EMPRESA: Companhia Mogiana de Estradas
de Ferro — CMEF

ARQUITETO/ENGENHEIRO RESPONSAVEL: -

CONTEXTO HISTORICO: O armazém de mercadorias foi o primeiro prédio inau-
gurado no Conjunto Ferroviario da Estacdo Guanabara em 1893 e fazia parte das
estruturas responsaveis pela operacao ferroviaria. No entanto, com a desativacao
dos imoveis existentes no conjunto, a partir de 1974, o prédio passou a ser utiliza-
do como ponto de prostituicdo e consumo de entorpecentes. Em 1990, a UNI-
CAMP obteve a propriedade da estacdo e do armazém em comodato com FEPA-
SA para a implantacdo de um projeto cultural. Porém, crises financeiras e proble-
mas habitacionais dificultaram a execucdo do projeto. As primeiras acdes para re-
integracdo de posse foram realizadas em 2003. Do periodo em que obteve a pro-
priedade, diferentes propostas foram elaboradas para o restauro do armazém,
sendo a Ultima aprovada pelo CONDEPACC em 2006 e executada no mesmo ano.
PROPRIETARIO ATUAL : Leste Real Estate Gest&o de Ativos Imobiliarios

SITUAQAO DE PRO-|USO ATUAL.: ESTADO DE |VALORES:
PRIEDADE: [ ] Comercial CONSERVACAO |[x] Historicos
[ ] Publica [x] Cultural DO EDIFICIO: [x] Arquitetdnicos
[X] Privada [ ] Esportivo [X] Bom [X] Social
[ ] Mista [ ] Industrial [ ] Regular [ ] Tecnologico
[ ] Concesséo de uso |[ ] Residencial [ ] Precario [ ] Urbano
[ ]Outros [ ] Servico [ ] Em ruinas [ ] Econbmico
[ ] Administrativo
[ ] Outros
[ ] Sem uso

PROTECAO: [ ] Internacional [ ] Nacional [ ] Estadual [x] Municipal

ORGAO DE PRESERVACAO E NUMERO DO PROCESSO: CONDEPACC
002/96. Resolugao 45/04.
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Armazém destacado em la- Armazém antes do processo Armazém antes do processo
ranja. Fonte: CMU, editado de reabilitacdo. Fonte: acervo de reabilitacdo. Fonte: acervo
pela autora com base no tra- CIS Guanabara. CIS Guanabara.

balho de Anunziata‘,gg)13.

Armazém ap0ds o processo de Fachada do armazém apés o Fachada do armazém apés o

reabilitacdo em 2016. Fonte: processo de reabilitagdo em processo de reabilitacgdo em

acervo pessoal da autora. 2016. Fonte: acervo pessoal 2016. Fonte: acervo pessoal
da autora. da autora.

PROJETO DE REUTILIZACAO

FASE PROJETUAL.: DENOMINAQAO:
[ ] Planejamento Centro Cultural de Incluséo e Integracdo Social da UNI-
[X] Em execugéo CAMP (CIS — Guanabara)

DESCRICAO DO PROJETO: Trata-se de um projeto de extens&o universitaria,
mantido pela Pro-Reitoria de Extensdo e Assuntos Comunitarios — PREAC (UNI-
CAMP).

OBJETIVOS DA PROPOSTA: O cerne do projeto consiste em oferecer cultura,
arte e cidadania a comunidade campineira, por meio de apresentacfes culturais;
cursos; oficinas; seminarios; debates; festivais; formaturas e feiras culturais, arte-
sanais e de produtos organicos.

PUBLICO DESIGNADO: Até o final de 2016 as atividades desenvolvidas envolvi-
am criancas, adolescentes, jovens, adultos, grupos da terceira idade e pessoas
com mobilidades reduzidas de diferentes classes sociais.

TITULARIDADE DA INSTITUIQAO RESPONSAVEL PELA GESTAO:
GESTAO: Universidade de Campinas — UNICAMP

[ ] Publica HORARIOS E DIAS DE FUNCIONAMENTO: Até o final
[ ] Pnyada de 2016 o projeto funcionava de segunda a sexta das
[ ] Mista 08h30min as 17h e no periodo da noite de acordo com a
[X] Concess&o de uso | programacéo com algumas programacdes especificas.

INFORMACOES COMPLEMENTARES: Para maiores informagbes sobre o CIS
Guanabara vide: http://www.cisguanabara.UNICAMP.br/

REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS: RELATORIO da Diretoria da Companhia
Mogyana para a Assemblea Geral de 25 de outubro de 1891. Sao Paulo: Typogra-
fia da Companhia Industrial de Sdo Paulo. 1891, p. 17.

RESPONSAVEL PELO PREENCHIMENTO: Priscila Kamilynn Araujo dos Santos
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FICHA DE REUTILIZACAO DO PATRIMONIO INDUSTRIAL FERROVIARIO

IDENTIFICACAO E CONTEXTUALIZACAO |F.2

DENOMINACAO: Estacdo Guanabara

LOCALIZACAO: TIPOLOGIA
Rua Mario Siqueira, n° | ORIGINAL.:
1 (numeracédo atribuida |[X]Operacao
pela Mogiana), N° de |ferroviaria
Patriménio FEPASA |[ ]Estrutura de
450.614, Jardim Gua-|manutencgao :
nabara, Campinas —|[ JArea
SP, CEP 13020-210. esportiva
Coordenadas geogra-|[ ] Moradia

ficas: Latitude: - Mapa com & estacéo e a gare metdlica destaca-
22?53 ?9:25 S Longitu- das em laranja. Fonte: elaborado pela autora no
de: 47° 4'1.76"0. Google Earth, 2017.

Conjunto Ferrov. da Estagcao Guanabara (estagao)

Tk

ANO DE CRIACAO: ||ANTIGA EMPRESA: Companhia Mogiana de Estradas de
1893 Ferro — CMEF

ARQUITETO/ENGENHEIRO RESPONSAVEL: -

CONTEXTO HISTORICO: A estacdo Guanabara foi o segundo prédio inaugurado
no Conjunto Ferroviario da Estacdo Guanabara em 1894 e fazia parte das estrutu-
ras responsaveis pela operacao ferroviaria. No entanto, com a desativacéo do con-
junto dos imoveis existentes no conjunto, a partir de 1974, o prédio passou a ser
utilizado como ponto de prostituicdo e consumo de entorpecentes. Em 1990, a U-
NICAMP obteve a concesséo de uso da estacdo e do armazém para a implantacéo
de um projeto cultural. Porém, crises financeiras e problemas habitacionais dificul-
taram a execucado do projeto. As primeiras a¢fes para reintegracao de posse foram
realizadas em 2003. Do periodo em que obteve a propriedade (por meio do como-
dato), diferentes propostas foram elaboradas para o restauro da estacdo, sendo a
Ultima aprovada pelo CONDEPACC em 2006. A execucédo do projeto contou com o
apoio financeiro da empresa Campinas Decor em parceria com a UNICAMP e foi
realizada em 2007.

PROPRIETARIO ATUAL: Leste Real Estate Gestdo de Ativos Imobiliarios

SITUAQAO DE PRO-|USO ATUAL.: ESTADO DE |VALORES:
PRIEDADE: [ ] Comercial CONSERVACAO |[x] Historicos
[ ] Publica [X] Cultural DO EDIFICIO: [X] Arquitetdnicos
[X] Privada [ ] Esportivo [X] Bom [X] Social
[ ] Mista [ ] Industrial [ ] Regular [ ] Tecnoldgico
[ ] Concessédo de uso |[ ] Residencial |[ ] Precario [X] Urbano
[ ]Outros [ ] Servico [ ]Em ruinas [X] Econémico
[ ] Administrativo
[ ] Outros
[ ] Sem uso

PROTECAO: [ ] Internacional [ ] Nacional [ ] Estadual [x] Municipal

ORGAO DE PRESERVACAO E NUMERO DO PROCESSO: CONDEPACC
002/96. Resolucao 045/04.
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Fachada da estacdo em alto Estacdo Guanabara em alto Gare da estacdo em alto
nivel de degradacdo. Fonte: nivel de degradacdo. Fonte: nivel de degradacdo. Fonte:

acervo CIS Guanabara. acervo CIS Guanabara. acervo CIS Guanabara.
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Fach do arma

Fachada do armazém apds

zém apoés o

Fachada da estacdo apos o pro-
cesso de reabilitacdo. Fonte: processo de reabilitacdo em o processo de reabilitacdo

acervo pessoal da autora. 2016. Fonte: acervo pessoal em 2016. Fonte: acervo
da autora. pessoal da autora.
PROJETO DE REUTILIZACAO
FASE PROJETUAL: DENOMINAQAO
[ ] Planejamento Centro Cultural de Inclusdo e Integracdo Social da UNI-
[X] Em execucao CAMP (CIS — Guanabara)

DESCRICAO DO PROJETO: Trata-se de um projeto de extensdo universitaria,
mantido pela Pré-Reitoria de Extensdo e Assuntos Comunitarios — PREAC (UNI-
CAMP).

OBJETIVOS DA PROPOSTA: O cerne do projeto consiste em oferecer cultura,
arte e cidadania a comunidade, por meio de apresentagfes culturais; cursos; ofici-
nas; seminarios; debates; festivais; formaturas e feiras culturais, artesanais e de
produtos organicos.

PUBLICO DESIGNADO: Até o final de 2016 as atividades desenvolvidas envolvi-
am criancas, adolescentes, jovens, adultos, grupos da terceira idade e pessoas
com mobilidades reduzidas de diferentes classes sociais.

TITULARIDADE DA INSTITUI(;AO RESPONSAVEL PELA GESTAO

GESTAO Universidade de Campinas — UNICAMP

[ ] Publica HORARIOS E DIAS DE FUNCIONAMENTO: Até o final de|
[ ] Privada 2016 o projeto funcionava de segunda a sexta das
[ ] Mista 08h30min as 17h e no periodo da noite de acordo com 4d
[X] Concesséo de uso |programacdo com algumas programacées especificas.

INFORMACOES COMPLEMENTARES: http://www.cisguanabara.UNICAMP.br/
REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS:

SILVA, Odair Marques. Entrevista com Odair Guimaréaes. Depoimento oral con-
cedido a Priscila Kamilynn, em 03 jun.2017.

RESPONSAVEL PELO PREENCHIMENTO: Priscila Kamilynn Araujo dos Santos
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FICHA DE REUTILIZACAO DO PATRIMONIO INDUSTRIAL FERROVIARIO

IDENTIFICACAO E CONTEXTUALIZACAO | F.3

DENOMINACAO: Departamento da linha

LOCALIZACAO: TIPOLOGIA R
Rua Maéario Siqueira’ n° 3| ORIGINAL: Conjunto Ferrov. da Estagdo Guanabara (dep. de linha)
(numeracao atribuida |[ ]Operacdo fer-
pela Mogiana), N° de|roviaria
Patriménio FEPASA | [X]Estrutura de
450.638, Jardim Guana- | manutencao

bara, Campinas — SP,|[ JArea

CEP 13020-210. Coor-|esportiva
denadas geogréaficas: |[ ] Moradia
Latitude: 22°53'38.48"S

Mapa com o departamento ‘de linha desta-
cado em laranja. Fonte: elaborado pela

Longitude: 47° 4'4-91"0- autora no Google Earth, 2017.
ANO DE CRIACAO: a|ANTIGA EMPRESA: Companhia Mogiana de Estradas
partir de 1910. de Ferro — CMEF

ARQUITETO/ENGENHEIRO RESPONSAVEL: -

CONTEXTO HISTORICO: O departamento de linha foi inaugurado a partir de 1910
e fazia parte das estruturas responsaveis pela operacéo ferroviaria. No entanto,
com a desativacdo dos imoveis existentes no conjunto, a partir de 1974, o prédio
passou a ser utilizado como ponto de prostituicdo e consumo de entorpecentes. A
venda do Conjunto Ferroviario para o IPEP em 2006 e dessa empresa para a Leste
Real Estate em 2015 néo reverteu o estado de abandono. Porém, em maio de
2016 a empresa proprietaria realizou a reintegracdo de posse e limpou o terreno
onde o prédio esta inserido.

PROPRIETARIO ATUAL: Leste Real Estate Gestdo de Ativos Imobiliarios

SITUAQAO DE PRO-|USO ATUAL.: ESTADO DE |VALORES:
PRIEDADE: [ ] Comercial CONSERVACAO |[x] Historicos
[ ] Publica [ ] Cultural DO EDIFICIO: [X] Arquitetdnicos
[X] Privada [ ] Esportivo [ ]Bom [ ] Social
[ ] Mista [ ] Industrial [ ] Regular [ ] Tecnologico
[ ] Concesséo de uso [ ] Residencial |[x] Precario [ ]Urbano
[ ]Outros [ ]Servico [ ]Em ruinas [ 1 Econbmico
[ ] Administrativo
[ ] Outros
[x] Sem uso

PROTECAO: [ ] Internacional [ ] Nacional [ ] Estadual [x] Municipal

ORGAO DE PRESERVACAO E NUMERO DO PROCESSO: CONDEPACC
002/96. Resolugéo 45/04.
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Planta do conjunto ferroviario Departamento de linha em
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com o departamento de linha 2016. Fonte: acervo da auto- céario estado de conservagéo.
destacado em laranja. Fonte: ra. Fonte: acervo CIS Guanabara.
CMU, editado pela autora com

base no trabalho de Anunzia-

ta, 2013.
PROJETO DE REUTILIZACAO
FASE PROJETUAL.: DENOMINAQAO:
[X] Planejamento Leste Real Estate Gestao de Ativos Imobiliarios
[ ] Em execucgao

DESCRICAO DO PROJETO: A proposta da empresa que adquiriu a area € con-
servar integralmente os iméveis tombados e atribuir diferentes usos. Estao previs-
tos espagos para ONG'’s, projetos culturais e restaurantes. A intencdo da empresa
€ que os bens tombados se tornem parte da vida cotidiana por meio da atribui¢éo
de novos usos e que funcionem apos o horario comercial. O projeto para reabilita-
¢cdo do conjunto e construcdo de novas edificacfes esta sendo avaliado pelo 6rgdo
de protecao responsavel pelo tombamento.

OBJETIVOS DA PROPOSTA: O eixo condutor do projeto nasce da valorizagao do
patrimbnio para que se possa obter lucro com o entorno. Para tanto, estdo previs-
tas construcdes de prédios comerciais e residenciais no antigo patio ferroviario,
uma espécie de “novo bairro”, na area central com fiacdo subterrdnea e com pisos
intertravados em paralelepipedo.

PUBLICO DESIGNADO: Conforme o diretor da empresa Leste Real Estate, os pro-
jetos incluirdo publicos de todas as idades, géneros e classes sociais.

TITULARIDADE INSTITUICAO RESPONSAVEL PELA GESTAO:

DA GESTAO: Leste Real Estate Gestdo de Ativos Imobiliarios

[ ] Publica HORARIOS E DIAS DE FUNCIONAMENTO: A proposta
[x] Privada ainda n&o foi implantada e o departamento de linha pode
[ ] Mista ser visualizado na parte administrada pela UNICAMP.

[ ] Concesséo de uso

INFORMACOES COMPLEMENTARES: Para maiores informacdes sobre o projeto
da Leste Real Estate entrar em contato com a empresa pelo telefone: (19) 2104-
0350.

REFERENCIAS:

ANUNZIATA, Antdnio Henrique. O patriménio ferrovidario e a cidade: a
Companhia Mogyana de Estrada de Ferro e Campinas (1872-1971). Dissertacao
(mestrado) — curso de Historia, Instituto de Filosofia e Ciéncias Humanas.
Universidade Estadual de Campinas, Campinas, 2013.

GUIMARAES, Otair. Entrevista com Otair Guimaraes. Depoimento concedido a
Priscila Kamilynn Araujo dos Santos, em 03 de julho de 2017.

SILVA, Odair Marques. Entrevista com Odair Guimarédes. Depoimento oral con-
cedido a Priscila Kamilynn, em 03 jun.2017.

RESPONSAVEL PELO PREENCHIMENTO: Priscila Kamilynn Araujo dos Santos
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FICHA DE REUTILIZACAO DO PATRIMONIO INDUSTRIAL FERROVIARIO

IDENTIFICACAO E CONTEXTUALIZACAO |F. 4

DENOMINACAO: Depésito e arquivo

LOCALIZACAO: TIPOLOGIA

Rua Mario Siqueira, n° 12 | ORIGINAL.:
(numeracao atribuida pela|[x]Operacdo fer-
Mogiana), N° de Patrim6- |roviaria ;
nio FEPASA 450.630,|[ ]Estrutura de
Jardim Guanabara, Cam- | manutencao
pinas — SP, CEP 13020-|[ JArea esportiva
210. Coordenadas geo-|[ |Moradia

gr?flc'as: " Lat!tUdef Mapa com depésifo e arquivo destaca-
22 5(? 38.(?|3 S Longitude: dos em laranja. Fonte: elaborado pela
47° 4'4.61"0. autora no Google Earth, 2017.

ANO DE CRIACAO: ANTIGA EMPRESA: Companhia Mogiana de Estradas
a partir de 1910. de Ferro — CMEF

ARQUITETO/ENGENHEIRO RESPONSAVEL: -

CONTEXTO HISTORICO: O depdsito e arquivo foram inaugurados a partir de
1910 e faziam parte dos prédios responsaveis pela operacéao ferroviaria. No entan-
to, com a desativacdo dos imdveis existentes no conjunto, a partir de 1974, o pré-
dio passou a ser utilizado como ponto de prostituicdo e consumo de entorpecentes.
A venda do Conjunto Ferroviario para o IPEP em 2006 e dessa empresa para a
Leste Real Estate em 2015 néo reverteu o estado de abandono. Porém, em maio
de 2016 a empresa proprietaria realizou a reintegracéo de posse e limpou o terreno
onde o prédio esta inserido.

PROPRIETARIO ATUAL: Leste Real Estate Gestdo de Ativos Imobiliarios

SITUACAO DE PRO-|USO ATUAL: ESTADO DE | VALORES:
PRIEDADE: [ ] Comercial CONSERVA- [x] Historicos
[ ] Publica [ ] Cultural CAO DO EDIFI-|[x] Arquitetdnicos
[X] Privada [ ] Esportivo CIO: [ ] Social
[ ] Mista [ ] Industrial [ ] Bom [ ] Tecnoldgico
[ ]Concessédo de uso |[ ] Residencial [ ] Regular [ ]Urbano
[ ] Outros [ ] Servico [ ] Precario [ ] Econémico
[ ] Administrativo |[x] Em ruinas
[ ] Outros
[xX] Sem uso

Bieg ,_ PROTECAO: ORGAO DE PRE-
;—""E’u@»zmd,x 11 [ ]Internacional |SERVACAO E NU-

! _ |[INacional MERO DO PRO-
~— |[ ] Estadual

[X] Municipal

CESSO: CONDE-
PACC 002/96. Reso-
lucéo 45/04.

arquivo destacado em laranja. Fonte: CMU, editada
pela autora com base no trabalho de Anunziata,
2013.
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ot

Estdo de conservacédo do d

Estado de conservagéo do dep6- Estado de conserva
sito e arquivo em 2016. Fonte: sito e arquivo em 2016. Fonte: sito e arquivo em 2016. Fonte:
acervo da autora. acervo da autora. acervo da autora

PROJETO DE REUTILIZACAO

FASE PROJETUAL.: DENOMINAQAO
[X] Planejamento Leste Real Estate Gestao de Ativos Imobiliarios
[ ] Em execugéo

DESCRICAO DO PROJETO: A proposta da empresa que adquiriu a area é con-
servar integralmente os imoveis tombados e atribuir diferentes usos. Estédo previs-
tos espacos para ONG’s, projetos culturais e restaurantes. A intengdo da empresa
€ que os bens tombados se tornem parte da vida cotidiana por meio da atribuicao
de novos usos e que funcionem apds o horario comercial. O projeto para reabilita-
cdo do conjunto e construcao de novas edificacdes esta sendo avaliado pelo 6rgdo
de protecao responsavel pelo tombamento.

OBJETIVOS DA PROPOSTA: O eixo condutor do projeto nasce da valorizacdo do
patrimbnio para que se possa obter lucro com o entorno. Para tanto, estdo previs-
tas construcdes de prédios comerciais e residenciais no antigo patio ferroviario,
uma espécie de “novo bairro”, na area central com fiagao subterranea e com pisos
intertravados em paralelepipedo.

PUBLICO DESIGNADO: Conforme o diretor da empresa Leste Real Estate, os
projetos incluirdo publicos de todas as idades, géneros e classes sociais.

TITULARIDADE DA INSTITUIC}AO RESPONSAVEL PELA GESTAO
GESTAO: Leste Real Estate Gestao de Ativos Imobiliarios

[ ] Publica HORARIOS E DIAS DE FUNCIONAMENTO: A proposta
[X] Pnyada ainda nao foi implantada e o depdsito e arquivo podem
[ ] Mista ser visualizados da parte que atualmente é administrada
[ ] Concesséo de uso pela UNICAMP.

INFORMACOES COMPLEMENTARES: Para maiores informacdes sobre o projeto
da Leste Real Estate entrar em contato com a empresa pelo telefone: (19) 2104-
0350.

REFERENCIAS: ANUNZIATA, Anténio Henrique. O patrimonio ferroviario e a
cidade: a Companhia Mogyana de Estrada de Ferro e Campinas (1872-1971).
Dissertacdo (mestrado) — curso de Historia, Instituto de Filosofia e Ciéncias
Humanas. Universidade Estadual de Campinas, Campinas, 2013.

GUIMARAES, Otair. Entrevista com Otair Guimardes. Depoimento concedido a
Priscila Kamilynn Araujo dos Santos, em 03 de julho de 2017.

SCARABELLI, Patricia Ceroni. De centralidade a fronteira: a trajetoria da Estacao
Guanabara. Revista Sarao — Memoéria e Vida Cultural em Campinas. Centro de
Memoéria da UNICAMP. v. 1, n° 3, 2002

RESPONSAVEL PELO PREENCHIMENTO: Priscila Kamilynn Araujo dos Santos
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FICHA DE REUTILIZACAO DO PATRIMONIO INDUSTRIAL FERROVIARIO

IDENTIFICACAO E CONTEXTUALIZACAO

| FE.5

DENOMINACAO: Posto de truque

LOCALIZACAO:

Rua Mario Siqueira, n°
80 (numeracao atribuida
pela Mogiana), N° de
Patriménio FEPASA
450.639, Jardim Guana-
bara, Campinas — SP,
CEP 13020-210. Coor-
denadas geogréficas:
Latitude: 2°53'39.63"S
Longitude: 47° 4'5.68"0.

TIPOLOGIA
ORIGINAL:
[ ]Operacéao fer-
roviaria
[X]Estrutura
manutencgao
[ JArea esportiva
[ ] Moradia

Conjunto Ferrov. da Estagdo Guanabara (Posto de truque)

T

de

apa com o posto de truque destacado em verme-
Iho. Fonte: elaborado pela autora no Google Earth,
2017.

ANO DE CRIACAO: a
partir de 1910.

ANTIGA EMPRESA: Companhia Mogiana de Estradas
de Ferro — CMEF

ARQUITETO/ENGENHEIRO RESPONSAVEL: -

CONTEXTO HISTORICO: O posto de truque foi inaugurado a partir de 1910 como
uma estrutura de manutencéo. No entanto, com a desativacédo do sistema, o prédio
foi utilizado como moradia de forma irregular até 2016, quando a empresa Leste
Real Estate realizou a reintegracao de posse.

PROPRIETARIO ATUAL:

Leste Real Estate Gestdo de Ativos Imobiliarios

SITUACAO DE|USO ATUAL: ESTADO DE | VALORES:
PROPRIEDADE: [ ] Comercial CONSERVA- [X] Historicos
[ ] Publica [ ] Cultural CAO DO EDIFI-|[x] Arquitetdnicos
[X] Privada [ ] Esportivo CIO: [ ] Social
[ ] Mista [ ] Industrial [ ]Bom [ ] Tecnoldgico
[ ] Concesséo de uso |[ ] Residencial [ ] Regular [ ]Urbano
[ ] Outros [ ] Servico [X] Precério [ ] Econémico
[ ] Administrativo |[ ] Em ruinas
[ ] Outros
PROTECAO: ORGAO DE PRE-
[ ] Internacional |SERVACAO E NU-
[ ] Nacional MERO DO PRO-
[ ] Estadual CESSO:  CONDE-
I Municipal 5 o 002/96. Reso-
lucéo 45/04.

B
=1

SIOUEIRA S )
Planta do conjunto ferroviario com o
destacado em vermelho. Fonte:
autora com base no trabalho de Anunziata, 2013.

—

posto de truque
CMU. Editado pela
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Posto de truque em 2014. Fonte: Fachada norte do posto de truque Fachada sul do posto truque

cervo da autora. em 2016. Fonte: acervo da auto- em 2016. Fonte: acervo da auto-
ra. ra.

PROJETO DE REUTILIZACAO

FASE PROJETUAL: |DENOMINACAO:
[x] Planejamento Leste Real Estate Gestéo de Ativos Imobiliarios
[ ] Em execucéao

DESCRICAO DO PROJETO: A proposta da empresa que adquiriu a area é con-
servar integralmente os imoveis tombados e atribuir diferentes usos. Estédo previs-
tos espacos para ONG’s, projetos culturais e restaurantes. A intengdo da empresa
€ que os bens tombados se tornem parte da vida cotidiana por meio da atribuicdo
de novos usos e que funcionem apds o horario comercial. O projeto para reabilita-
cdo do conjunto e construcao de novas edificacdes esta sendo avaliado pelo 6rgdo
de protecdo responséavel pelo tombamento.

OBJETIVOS DA PROPOSTA: O eixo condutor do projeto nasce da valorizacdo do
patrimbnio para que se possa obter lucro com o entorno. Para tanto, estdo previs-
tas construcdes de prédios comerciais e residenciais no antigo patio ferroviario,
uma espécie de “novo bairro”, na area central com fiagao subterrdnea e com pisos
intertravados em paralelepipedo.

PUBLICO DESIGNADO: Conforme o diretor da empresa Leste Real Estate, os
projetos incluirdo publicos de todas as idades, géneros e classes sociais.

TITULARIDADE DA |INSTITUICAO RESPONSAVEL PELA GESTAO:

GESTAO: Leste Real Estate Gestédo de Ativos Imobiliarios

[ ] Publica HORARIOS E DIAS DE FUNCIONAMENTO: A proposta
[x] Privada ainda n&o foi implantada e o posto de truque pode ser vi-
[ ] Mista sualizado da parte que atualmente é administrada pela U-
[ ]Concess&o de uso | NICAMP ou da parte externa do conjunto ferroviario

INFORMACOES COMPLEMENTARES: Para maiores informacdes sobre o projeto
da Leste Real Estate entrar em contato com a empresa pelo telefone: (19) 2104-
0350.

REFERENCIAS: ANUNZIATA, Anténio Henrique. O patrimdnio ferroviario e a
cidade: a Companhia Mogyana de Estrada de Ferro e Campinas (1872-1971).
Dissertacdo (mestrado) — curso de Historia, Instituto de Filosofia e Ciéncias Huma-
nas. Universidade Estadual de Campinas, Campinas, 2013.

GUIMARAES, Otair. Entrevista com Otair Guimar&es. Depoimento concedido a
Priscila Kamilynn Araujo dos Santos, em 03 de julho de 2017.

SILVA, Odair Marques. Entrevista com Odair Guimaraes. Depoimento oral con-
cedido a Priscila Kamilynn, em 03 jun.2017.

GUIMARAES, Otair. Entrevista com Otair Guimardes. Depoimento concedido a
Priscila Kamilynn Araujo dos Santos, em 03 de julho de 2017.

RESPONSAVEL PELO PREENCHIMENTO: Priscila Kamilynn Araujo dos Santos
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FICHA DE REUTILIZACAO DO PATRIMONIO INDUSTRIAL FERROVIARIO

IDENTIFICACAO E CONTEXTUALIZACAO | F.6

DENOMINACAO: Barrac&o/Solda

LOCALIZACAO: TIPOLOGIA
Rua Mério Siqueira, n°® 84 | ORIGINAL:
(numeracao atribuida pela|[ JOperacédo
Mogiana), N° de Patrimé- |ferroviaria
nio FEPASA 450.634.|[x]Estrutura de |
Jardim Guanabara, Cam-|manutencéo
pinas — SP, CEP 13020-|[ ]JArea esporti-
210. Coordenadas geo-|va

gréaficas: Latitude: |[ ]Moradia

22°53'37.53"S pa com o barracdo/solda destacado em verme-
Longitude: 47° 4'2.63"0. Iho. Fonte: elaborado pela autora no Google Earth,
2017.

ANO DE CRIACAO: a|ANTIGA EMPRESA: Companhia Mogiana de Estradas
partir de 1910. de Ferro — CMEF

ARQUITETO/ENGENHEIRO RESPONSAVEL: -

CONTEXTO HISTORICO: O barracdo de solda foi inaugurado a partir de 1910
como uma estrutura de manutencdo. No entanto, com a desativacao do sistema
ferroviario, o prédio foi abandonado e segue em alto nivel de degradacado. A venda
do conjunto ferroviario para o IPEP em 2006 e dessa empresa para a Leste Real
Estate em 2015 n&o reverteu o estado de abandono. Porém, em maio de 2016 a
empresa proprietaria realizou a reintegracéo de posse e limpou o terreno onde res-
tam apenas as armacfes metalicas do prédio. Ainda que ndo se trate de um bem
tombado, o projeto de reabilitagdo da area (que inclui o barracéo) esta sendo ava-
liado pelo érgdo de protecao.

PROPRIETARIO ATUAL: Leste Real Estate Gestao de Ativos Imobiliarios

SITUACAO DE |USO ATUAL: ESTADO DE | VALORES:
PROPRIEDADE: [ ] Comercial CONSERVACAO |[x] Historicos
[ ] Publica [ ] Cultural DO EDIFICIO: [X] Arquitetdnicos
[X] Privada [ ] Esportivo [ ]1Bom [ ] Social
[ ] Mista [ ] Industrial [ ] Regular [ ] Tecnoldgico
[ ] Concesséao de uso |[ ] Residencial [ ] Precério [ ]1Urbano
[ ]Outros [ ] Servico [X] Em ruinas [ ] Econbmico
[ ] Administrativo
[ ] Outros
[X] Sem uso

— = [PROTECAO: ORGAO DE PRE-

[ ] Internacional SERVACAO E
[ ] Nacional NUMERO DO
[ ] Estadual PROCESSO: 0

[ ] Municipal . ~
: antigo barracao
e == nao foi incluido no

s =]

TEae——me [~ 1§ _ processo de tom-
Planta do conjunto ferroviario com o barracédo des- bamento municipal.

tacado em vermelho. Fonte: CMU. Editada pela
autora com base no trabalho de Anunziata, 2013.
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e A S
Estado de conservacdo do Armacdo metdlica do barra- Barracdo em 2016. Fonte:
barracdo em 2016. Fonte: cado em 2016. Fonte: acervo acervo da autora.

acervo da autora da autora.

PROJETO DE REUTILIZACAO

FASE PROJETUAL: |DENOMINACAO
[X] Planejamento Leste Real Estate Gestao de Ativos Imobiliarios
[ ] Em execucgdo

DESCRICAO DO PROJETO: DESCRICAO DO PROJETO: A proposta da empre-
sa que adquiriu a area consiste em conservar integralmente os iméveis tombados
e atribuir diferentes usos. Estao previstos espacos para ONG'’s, projetos culturais e
restaurantes. A intencado da empresa é que os bens tombados se tornem parte da
vida cotidiana por meio da atribuicdo de novos usos e que funcionem apdés o hora-
rio comercial. O projeto para reabilitacdo do conjunto e constru¢do de novas edifi-
cacoes esta sendo avaliado pelo 6rgao de protecéo responsavel pelo tombamento.

OBJETIVOS DA PROPOSTA: O eixo condutor do projeto nasce da valorizacdo do
patrimdnio para que se possa obter lucro com o entorno. Para tanto, estdo previs-
tas construcdes de prédios comerciais e residenciais no antigo pétio ferroviério,
uma espécie de “novo bairro”, na area central com fiagdo subterranea e com pisos
intertravados em paralelepipedo.

PUBLICO DESIGNADO: Conforme o diretor da empresa Leste Real Estate, os
projetos incluirdo publicos de todas as idades, géneros e classes sociais.

TITULARIDADE DA |INSTITUICAO RESPONSAVEL PELA GESTAO

GESTAO Leste Real Estate Gestao de Ativos Imobiliarios

[ ] Pablica HORARIOS E DIAS DE FUNCIONAMENTO: A proposta
[X] Pnyada ainda néo foi implantada e o barracdo pode ser visualizado
[ ] Mista da parte administrada pela UNICAMP.

[ ] Concesséao de uso

INFORMACOES COMPLEMENTARES: Para maiores informacdes sobre o projeto
da Leste Real Estate entrar em contato com a empresa pelo telefone: (19) 2104-
0350.

REFERENCIAS: ANUNZIATA, Antonio Henrique. O patriménio ferroviario e a
cidade: a Companhia Mogyana de Estrada de Ferro e Campinas (1872-1971).
Dissertacdo (mestrado) — curso de Historia, Instituto de Filosofia e Ciéncias Huma-
nas. Universidade Estadual de Campinas, Campinas, 2013.

GUIMARAES, Otair. Entrevista com Otair Guimar&es. Depoimento concedido a
Priscila Kamilynn Araujo dos Santos, em 03 de julho de 2017.

SCARABELLI, Patricia Ceroni. De centralidade a fronteira: a trajetéria da Estacao
Guanabara. Revista Sarao — Memoéria e Vida Cultural em Campinas. Centro de
Memoria da UNICAMP. v. 1, n°. 3, 2002.

GUIMARAES, Otair. Entrevista com Otair Guimardes. Depoimento concedido a
Priscila Kamilynn Araujo dos Santos, em 03 de julho de 2017.

RESPONSAVEL PELO PREENCHIMENTO: Priscila Kamilynn Araujo dos Santos
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FICHA DE REUTILIZACAO DO PATRIMONIO INDUSTRIAL FERROVIARIO

IDENTIFICACAO E CONTEXTUALIZACAO

| F.7

DENOMINACAO: Oficina mecanica

LOCALIZACAO
Rua Mario Siqueira, n® 7

(numeracao atribuida
pela Mogiana), N° de
Patriménio FEPASA

450.629, Jardim Guana-
bara, Campinas — SP,
CEP 13020-210. Coor-
denadas geograficas:
Latitude: 22°53'36.74"S

Longitude: 47° 4'2.70"0.

TIPOLOGIA O-
RIGINAL:

[ ]Operacao fer-
roviaria
[X]Estrutura
manutencao
[ JArea esportiva
[ ] Moradia

de|!

20 [Egeiclas 3

Mapa com a oficina mecénica destacada em ver-
melho. Fonte: elaborado pela autora no Google
Earth, 2017.

ANO DE CRIACAO: a
partir de 1910.

ANTIGA EMPRESA: Companhia Mogiana de Estradas

de Ferro — CMEF

ARQUITETO/ENGENHEIRO RESPONSAVEL: -

CONTEXTO HISTORICO: O prédio da oficina mecéanica foi inaugurado a partir de
1910 como uma estrutura de manutencéo. No entanto, com a desativacao do sis-
tema ferroviario, o imével foi abandonado e segue em alto nivel de degradacéo. A
venda do conjunto ferroviario para o IPEP em 2006 e dessa empresa para a Leste
Real Estate, em 2015, ndo reverteu o estado de abandono. Porém, em maio de
2016 a empresa realizou a reintegracdo de posse e limpou o terreno onde o prédio

esta inserido.

PROPRIETARIO ATUAL: Leste Real Estate Gestao de Ativos Imobiliarios

SITUACAO DE PRO-
PRIEDADE:

[ ] Publica

[x] Privada

[ ] Mista

[ ] Concesséo de uso
[ ] Outros

USO ATUAL.:

[ ] Comercial

[ ] Cultural

[ ] Esportivo

[ ] Industrial

[ ] Residencial

[ ] Servico

[ ] Administrati-
/o]

[ ]Outros

[x] Sem uso

ESTADO DE
CONSERVACAO
DO EDIFICIO:

[ 1Bom

[ ] Regular

[ ] Precério

[X] Em ruinas

VALORES:

[X] Histéricos

[X] Arquitetdnicos
[ ] Social

[ ] Tecnoldgico

[ ] Urbano

[ ] Econbémico

=y E%-%,ﬁj
j&l‘z’! E]/ _“ E:F

-l[am
E JIEE!\ ’

Planta do conjunto ferrowar
tacada em vermelho. Fonte: CMU. Editada pela
autora com base no trabalho de Anunziata, 2013.

io com a oficina des-

PROTECAO:

|[ ] Internacional
G .
- [ ] Nacional

[ ] Estadual
[X] Municipal

ORGAO DE PRE-
SERVACAO E NU-
MERO DO
PROCES-
SO:CONDEPACC
002/96. Resolugéo
45/04.
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Prédio da oficina mecanica em Prédio da oficina mecéanica em Prédio da oficina mecéanica em
2016. Fonte: acervo da autora. 2016. Fonte: acervo da autora. 2016. Fonte: acervo da autora.

PROJETO DE REUTILIZACAO

FASE PROJETUAL: |DENOMINACAO:
[X] Planejamento Leste Real Estate Gestdo de Ativos Imobiliarios
[ ] Em execucdo

DESCRICAO DO PROJETO: A proposta da empresa que adquiriu a area consiste
em conservar integralmente os imdéveis tombados e atribuir diferentes usos. Estdo
previstos espagos para ONG’s, projetos culturais e restaurantes. A intengédo da
empresa € que os bens tombados se tornem parte da vida cotidiana, por meio da
atribuicdo de novos usos e funcionem apos o horario comercial. O projeto para re-
abilitacdo do conjunto e construcdo de novas edificacdes esta sendo avaliado pelo
orgdo de protecao responsavel pelo tombamento.

OBJETIVOS DA PROPOSTA: O eixo condutor do projeto nasce da valorizacdo do
patrimonio para que se possa obter lucro com o entorno. Para tanto, estdo previs-
tas criacbes de prédios comerciais e residenciais no entorno, uma espécie de “no-
vo bairro” dentro da area central da cidade, com fiacdo subterranea e com pisos
intertravados em paralelepipedo.

PUBLICO DESIGNADO: Conforme o diretor da empresa Leste Real Estate, 0s
projetos incluirdo publicos de todas as idades, géneros e classes sociais.

TITULARIDADE DA /|INSTITUICAO RESPONSAVEL PELA GESTAO:
GESTAO: Leste Real Estate Gestao de Ativos Imobiliarios

[ ] Pablica HORARIOS E DIAS DE FUNCIONAMENTO: A proposta
[x] Privada ainda nao foi implantada e o prédio da oficina mecanica
[ ] Mista pode ser visualizado da parte que atualmente é adminis-
[ 1 Concessé&o de uso |trada pela UNICAMP.

INFORMACOES COMPLEMENTARES: Para maiores informacdes sobre o projeto
da Leste Real Estate entrar em contato com a empresa pelo telefone: (19) 2104-
0350.

REFERENCIAS: ANUNZIATA, Anténio Henrique. O patrimdnio ferroviario e a
cidade: a Companhia Mogyana de Estrada de Ferro e Campinas (1872-1971).
Dissertacdo (mestrado) — curso de Historia, Instituto de Filosofia e Ciéncias Huma-
nas. Universidade Estadual de Campinas, Campinas, 2013.

GUIMARAES, Otair. Entrevista com Otair Guimardes. Depoimento concedido a
Priscila Kamilynn Araujo dos Santos, em 03 de julho de 2017.

SCARABELLI, Patricia Ceroni. De centralidade a fronteira: a trajetéria da Estacao
Guanabara. Revista Sarao — Memoéria e Vida Cultural em Campinas. Centro de
Memoria da UNICAMP. v. 1, n°. 3, 2002.

GUIMARAES, Otair. Entrevista com Otair Guimardes. Depoimento concedido a
Priscila Kamilynn Araujo dos Santos, em 03 de julho de 2017.

RESPONSAVEL PELO PREENCHIMENTO: Priscila Kamilynn Araujo dos Santos
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FICHA DE REUTILIZACAO DO PATRIMONIO INDUSTRIAL FERROVIARIO

IDENTIFICACAO E CONTEXTUALIZACAO | F.8

DENOMINACAOQ: Casa do motorista

LOCALIZACAO TIPOLOGIA
Rua Felipe dos Santos, | ORIGINAL:

n° 15 (numeracao atribu- |[ ]Operacao
ida pela Companhia|ferroviaria
Mogiana), N° de Patri-|[ ]Estrutura
monio FEPASA 353.036, | de manutencao
Jardim Guanabara. |[ ]Area
Campinas — SP. CEP |esportiva
13020-210. Coordena- |[x] Moradia
das geograficas: Lati- | . o

tude: 22°53'40.41"S Mapa com a casa do motorista destacada em

Longitude: 47° 4'7.29"0. azul na vila ferroviaria. Fonte: elaborado pela
autora no Google Earth, 2017.

Google Earth

ANO DE CRIACAO: a|ANTIGA EMPRESA: Companhia Mogiana de Estradas
partir de 1984 de Ferro — CMEF

ARQUITETO/ENGENHEIRO RESPONSAVEL: -

CONTEXTO HISTORICO: Em 1984, foram construidas na area da Companhia
Mogiana 20 casas para 0s operarios. Posteriormente, em 1920, a companhia fér-
rea iniciou a construcao de novas edificagcdes — outro conjunto menor de casas o-
perarias. No entanto, com a desativacao do sistema ferroviario, algumas casas fo-
ram invadidas. Em 2006 a area foi vendida para o IPEP, que tentou reintegrar pos-
se da area, mas travou diversos conflitos com os moradores. Esse problema habi-
tacional demorou anos para ser solucionado. Em 2015, o IPEP vendeu a proprie-
dade para a empresa Leste Real Estate especializada na administracdo de ativos
imobiliarios, que no ano seguinte conseguiu efetuar a reintegracdo de posse e de-
socupar todas as casas da antiga vila ferroviaria que eram utilizadas de forma resi-
dencial. A empresa fechou todos os acessos a vila e manteve apenas 0s imoveis
tombados, entre 0s quais estd a casa do motorista.

PROPRIETARIO ATUAL: Leste Real Estate Gestao de Ativos Imobiliarios

SITUAC}AO DE PRO-|USO ATUAL.: ESTADO DE |VALORES:
PRIEDADE: [ ] Comercial CONSERVACAO |[x] Historicos
[ ] PUblica [ ] Cultural DO EDIFICIO: [X] Arquitetdnicos
[X] Privada [ ] Esportivo [ ]Bom [X] Social
[ ] Mista [ ] Industrial [ ] Regular [ ] Tecnoldgico
[ ] Concessédo de uso |[ ] Residencial [X] Precério [X] Urbano
[ ] Outros [ ]Servico [ ] Em ruinas [ 1 Econbmico
[ ] Administrativo
[ ]Outros
[X] Sem uso

PROTECAO: [ ]Internacional [ ] Nacional [ ] Estadual [x] Municipal

ORGAO DE PRESERVACAO E NUMERO DO PROCESSO: CONDEPACC
002/96. Resolucao 45/04.
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Parte de tras da casa do mo-
casa do motorista destacada ta em 2016. Fonte: acervo da torista em 2016. Fonte: acervo
em azul na vila ferroviaria. autora. da autora.

Fonte: CMU. Editada pela
autora com base no trabalho
de Anunziata, 2013.

PROJETO DE REUTILIZACAO

FASE PROJETUAL.: DENOMINAQAO:
[X] Planejamento Leste Real Estate Gestao de Ativos Imobiliarios
[ ] Em execucgao

DESCRICAO DO PROJETO: A proposta da empresa que adquiriu a area consiste
em conservar integralmente os imoveis tombados e atribuir diferentes usos. Estdo
previstos espagos para ONG’s, projetos culturais e restaurantes. A intencdo da
empresa é que os bens tombados se tornem parte da vida cotidiana por meio da
atribuicdo de novos usos e que funcionem apos o horario comercial. O projeto para
reabilitacdo do conjunto e construgdo de novas edificacbes esta sendo avaliado
pelo 6rgdo de protecao responsavel pelo tombamento.

OBJETIVOS DA PROPOSTA: O eixo condutor do projeto nasce da valorizagdo do
patrimdnio para que se possa obter lucro com o entorno. Para tanto, estdo previs-
tas construcdes de prédios comerciais e residenciais no antigo patio ferroviério,
uma espécie de “novo bairro”, na area central com fiagdo subterranea e com pisos
intertravados em paralelepipedo.

PUBLICO DESIGNADO: Conforme o diretor da empresa Leste Real Estate, os
projetos incluirdo publicos de todas as idades, géneros e classes sociais.

TITULARIDADE DA INSTITUIC;AO RESPONSAVEL PELA GESTAO:
GESTAO: Leste Real Estate Gestao de Ativos Imobiliarios

[ ] Pablica HORARIOS E DIAS DE FUNCIONAMENTO: A proposta
[X] Pnyada ainda nao foi implantada e a casa do motorista s6 pode ver
[ ] Mista identificada com prévia autorizacdo da empresa.

[ ] Concesséo de uso

INFORMACOES COMPLEMENTARES: Para maiores informacées sobre o projeto
da Leste Real Estate entrar em contato com a empresa pelo telefone: (19) 2104-
0350.

REFERENCIAS: ANUNZIATA, Anténio Henrique. O patrimdnio ferroviario e a
cidade: a Companhia Mogyana de Estrada de Ferro e Campinas (1872-1971).
Dissertacdo (mestrado) — curso de Historia, Instituto de Filosofia e Ciéncias Huma-
nas. Universidade Estadual de Campinas, Campinas, 2013.

GUIMARAES, Otair. Entrevista com Otair Guimardes. Depoimento concedido a
Priscila Kamilynn Araujo dos Santos, em 03 de julho de 2017.

RESPONSAVEL PELO PREENCHIMENTO: Priscila Kamilynn Araujo dos Santos
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FICHA DE REUTILIZACAO DO PATRIMONIO INDUSTRIAL FERROVIARIO

IDENTIFICACAO E CONTEXTUALIZACAO | F.9

DENOMINACAO: Casa do feitor de turma

LOCALIZACAO TIPOLOGIA O-|
Rua Felipe dos Santos, | RIGINAL:
n° 16 (numeracao atribu- |[ ]Operacéo fer-|;
ida pela Companhia|roviaria
Mogiana), N° de Patri-|[ ]Estrutura de
monio FEPASA 353.037, | manutencao
Jardim Guanabara. |[ ]Area esportiva
Campinas — SP. CEP:|[x] Moradia Google Earth

13020-210. Coordena- B =
das geogréficas: L ati- Mapa com a casa do feitor de turma destaca-

. oLt " da em azul na vila ferroviaria. Fonte: elabora-
tUde'.ZZ 53 4(3'0,6 S " do pela autora no Google Earth, 2017.
Longitude: 47° 4'7.13"0.

Imege © 2017 DigitalGlobe 100 m

ANO DE CRIACAO: a|ANTIGA EMPRESA: Companhia Mogiana de Estradas
partir de 1984 de Ferro — CMEF

ARQUITETO/ENGENHEIRO RESPONSAVEL: -

CONTEXTO HISTORICO: Em 1984 foram construidas 20 casas para operarios na
area da Companhia Mogiana. Posteriormente, em 1920, a companhia férrea iniciou
a construcao de novas edificacbes — outro conjunto menor de casas operarias. No
entanto, com a desativacdo do sistema, algumas casas foram invadidas. Em 2006,
a area foi vendida para o IPEP que tentou reintegrar posse da area, mas travou
diversos conflitos com os moradores. Esse problema habitacional demorou anos
para ser solucionado. Em 2015, o IPEP vendeu a propriedade para a empresa Les-
te Real Estate especializada na administracdo de ativos imobiliarios, que no ano
seguinte conseguiu efetuar a reintegracdo de posse e desocupar todas as casas
da antiga vila ferroviaria que eram utilizadas de forma residencial. A empresa fe-
chou todos os acessos a vila e manteve apenas os comodos tombados, dentro dos
guais esta a casa do feitor de turma.

PROPRIETARIO ATUAL: Leste Real Estate Gestdo de Ativos Imobiliarios

SITUAQAO DE PRO-|USO ATUAL.: ESTADO DE |VALORES:
PRIEDADE: [ ] Comercial CONSERVACAO |[x] Histéricos
[ ] Publica [ ] Cultural DO EDIFICIO: [x] Arquitetdnicos
[X] Privada [ ] Esportivo [ ] Bom [X] Social
[ ] Mista [ ] Industrial [X] Regular [ ] Tecnologico
[ ] Concessédo de uso |[ ] Residencial |[ ] Precério [X] Urbano
[ ]Outros [ ] Servico [ ] Em ruinas [ ] Econbmico
[ ] Administrativo
[ ] Outros
[X] Sem uso

PROTECAO: [ ] Internacional [ ] Nacional [ ] Estadual [x] Municipal

ORGAO DE PRESERVACAO E NUMERO DO PROCESSO: CONDEPACC
002/96. Resolucao 45/04.
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Estado de conservacdo da
casa do feitor destacada em casa do feitor de turma. Fon- casa do feitor de turma. Fon-
azul na vila ferroviaria. Fonte: te: acervo da autora, 2016. te: acervo da autora, 2016.
CMU. Editada pela autora
com base no trabalho de A-
nunziata, 2013.

PROJETO DE REUTILIZACAO

FASE PROJETUAL: DENOMINACAO:
[x] Planejamento Leste Real Estate Gestao de Ativos Imobiliarios
[ ] Em execucéao

DESCRICAO DO PROJETO: A proposta da empresa que adquiriu a area é con-
servar integralmente os imodveis tombados e atribuir diferentes usos para os bens
ferroviarios. Estao previstos espagos para ONG’s, projetos culturais, restaurantes,
entre outros usos. A intencdo da empresa € que os bens tombados se tornem par-
te da vida cotidiana, por meio da atribuicdo de novos usos e funcionem apés o ho-
rario comercial. O projeto para reabilitacdo do conjunto e construcdo de novas edi-
ficacOes esta sendo avaliado pelo 6rgao de protecdo responsavel pelo tombamen-
to

OBJETIVOS DA PROPOSTA: O eixo condutor do projeto nasce da valorizagdo do
patrimbnio para que se possa obter lucro com o entorno. Para tanto, estdo previs-
tas implantacdes de prédios comerciais e residenciais no entorno, uma espécie de
“novo bairro” dentro da area central da cidade, com fiagdo subterranea e com pisos
intertravados em paralelepipedo.

PUBLICO DESIGNADO: Conforme o diretor da empresa Leste Real Estate, os
projetos incluirdo publicos de todas as idades, géneros e classes sociais.

TITULARIDADE DA |INSTITUICAO RESPONSAVEL PELA GESTAO:
GESTAO: Leste Real Estate Gestédo de Ativos Imobiliarios

[ ] Publica HORARIOS E DIAS DE FUNCIONAMENTO: A proposta
[x] Privada ainda néo foi executada e a casa pode ser identificada a-
[ ] Mista penas com autorizacdo da empresa proprietaria pela area.
[ ] Concesséo de uso

INFORMACOES COMPLEMENTARES: Para maiores informacdes sobre o projeto
da Leste Real Estate entrar em contato com a empresa pelo telefone: (19) 2104-
0350.

REFERENCIAS: ANUNZIATA, Antonio Henrique. O patrimonio ferroviario e a
cidade: a Companhia Mogyana de Estrada de Ferro e Campinas (1872-1971).
Dissertacdo (mestrado) — curso de Historia, Instituto de Filosofia e Ciéncias Huma-
nas. Universidade Estadual de Campinas, Campinas, 2013.

GUIMARAES, Otair. Entrevista com Otair Guimar&es. Depoimento concedido a
Priscila Kamilynn Araujo dos Santos, em 03 de julho de 2017.

RESPONSAVEL PELO PREENCHIMENTO: Priscila Kamilynn Araujo dos Santos
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FICHA DE REUTILIZACAO DO PATRIMONIO INDUSTRIAL FERROVIARIO
IDENTIFICACAO E CONTEXTUALIZACAO | F. 10
DENOMINACAO: Casa do artifice carpinteiro
LOCALIZACAO: TIPOLOGIA |5 s

Rua Felipe dos Santos, n°| ORIGINAL: r Casa do artifice carpinteiro (vila ferroviaria)

17 (numeracdo atribuida|[ ]Operacao
pela Companhia Mogia- |ferroviéria
na), N° de Patrimonio FE- |[ ] Estrutura de | g% | Hanm
PASA 353.038, Jardim|manutencéo BB e |'. s ] .
Guanabara. Campinas —|[ JArea ’ L
SP. CEP: 13073-270. Co- | esportiva Google Earth

ordenadas geogréaficas: |[x] Moradia P 2017 gtacine

Latitude 22°53'39.73"S Mapa com a casa do artifice carpinteiro des-

Longitude 47° 4'6.80"O. tacada em azul na vila ferroviaria. Fonte: ela-
borado pela autora no Google Earth, 2017.

W e e

ANO DE CRIACAO: a|ANTIGA EMPRESA: Companhia Mogiana de Estradas
partir de 1984 de Ferro — CMEF

ARQUITETO/ENGENHEIRO RESPONSAVEL: -

CONTEXTO HISTORICO: Em 1984, foram construidas na area da Companhia
Mogiana 20 casas para os operarios. Posteriormente, em 1920, a companhia fér-
rea iniciou a construcdo de novas edificagcdes — outro conjunto menor de casas o-
perarias. No entanto, com a desativacdo do sistema, algumas casas foram invadi-
das. Em 2006 a area foi vendida para o IPEP, gque tentou reintegrar posse da area,
mas travou diversos conflitos com os moradores. Esse problema habitacional
demorou anos para ser solucionado. Em 2015, o IPEP vendeu a propriedade para
a empresa Leste Real Estate especializada na administracéo de ativos imobiliarios,
gue no ano seguinte conseguiu efetuar a reintegracdo de posse e desocupar todas
as casas da antiga vila ferroviaria que eram utilizadas de forma residencial. A em-
presa fechou todos os acessos a vila e manteve apenas os iméveis tombados, en-
tre 0s quais esté a casa do artifice carpinteiro.

PROPRIETARIO ATUAL: Leste Real Estate Gestdo de Ativos Imobiliarios

SITUAQAO DE PRO-|USO ATUAL.: ESTADO DE |VALORES:
PRIEDADE: [ ] Comercial CONSERVACAO |[x] Historicos
[ ] Publica [ ] Cultural DO EDIFICIO: [x] Arquitetdnicos
[X] Privada [ ] Esportivo [ ]Bom [X] Social
[ ] Mista [ ] Industrial [ ] Regular [ ] Tecnologico
[ ] Concessédo de uso |[ ] Residencial [ ] Precario [X] Urbano
[ ]Outros [ ] Servico [X] Em ruinas [ ] Econbmico
[ ] Administrativo
[ ] Outros
[X] Sem uso

PROTECAO: [ ]Internacional [ ] Nacional [ ] Estadual [x] Municipal

ORGAO DE PRESERVACAO E NUMERO DO PROCESSO: CONDEPACC
002/96. Resolugao 45/04.
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| 2 s %
Planta do conjunto com a casa
do artifice carpinteiro em azul casa do artifice carpinteiro. casa do artifice carpinteiro.
na vila ferrovidaria. Fonte: Fonte: acervo da autora, 2016. Fonte: acervo da autora, 2016.
CMU. Editada pela autora com

base no trabalho de Anunzia-

ta, 2013.

Estado de conservacdo da Estado de conservacdo da

PROJETO DE REUTILIZACAO

FASE PROJETUAL.: DENOMINAQAO
[X] Planejamento Leste Real Estate Gestao de Ativos Imobiliarios
[ ] Em execugéao

DESCRICAO DO PROJETO: A proposta da empresa que adquiriu a area consiste
em conservar integralmente os imoveis tombados e atribuir diferentes usos. Estao
previstos espacos para ONG’s, projetos culturais e restaurantes. A intencdo da
empresa é que 0s bens tombados se tornem parte da vida cotidiana por meio da
atribuicdo de novos usos e que funcionem apoés o horario comercial. O projeto para
reabilitacdo do conjunto e construgdo de novas edificacdes estd sendo avaliado
pelo érgdo de protecao responsavel pelo tombamento.

OBJETIVOS DA PROPOSTA: O eixo condutor do projeto nasce da valorizagdo do
patrimbnio para que se possa obter lucro com o entorno. Para tanto, estdo previs-
tas implantacdes de prédios comerciais e residenciais no entorno, uma espécie de
“novo bairro” dentro da area central da cidade, com fiacdo subterranea e com pisos
intertravados em paralelepipedo.

PUBLICO DESIGNADO: Conforme o diretor da empresa Leste Real Estate, os
projetos incluirdo publicos de todas as idades, géneros e classes sociais.

TITULARIDADE INSTITUICAO RESPONSAVEL PELA GESTAO:

DA GESTAO: Leste Real Estate Gestédo de Ativos Imobiliarios

[ ] Pablica HORARIOS E DIAS DE FUNCIONAMENTO: A proposta
[X] Pr!vada ainda nao foi executada e a casa pode ser identificada a-
[ ] Mista penas com autorizacdo da empresa proprietaria pela area.
[ ] Concesséo de uso

INFORMACOES COMPLEMENTARES: Para maiores informagées sobre o projeto
da Leste Real Estate entrar em contato com a empresa pelo telefone: (19) 2104-
0350.

REFERENCIAS: ANUNZIATA, Antonio Henrique. O patrimonio ferroviario e a
cidade: a Companhia Mogyana de Estrada de Ferro e Campinas (1872-1971).
Dissertagcdo (mestrado) — curso de Historia, Instituto de Filosofia e Ciéncias Huma-
nas. Universidade Estadual de Campinas, Campinas, 2013.

GUIMARAES, Otair. Entrevista com Otair Guimar&es. Depoimento concedido a
Priscila Kamilynn Araujo dos Santos, em 03 de julho de 2017.

RESPONSAVEL PELO PREENCHIMENTO: Priscila Kamilynn Araujo dos Santos
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FICHA DE REUTILIZACAO DO PATRIMONIO INDUSTRIAL FERROVIARIO
IDENTIFICACAO E CONTEXTUALIZACAO | F.11
DENOMINACAO: Casa do armazenista
LOCALIZACAO: TIPOLOGIA oy -

Rua Felipe dos Santos, | ORIGINAL: Casa do armazenista (vila ferroviaria)

n° 18 (numeracao atribu- [[ JOperacao
ida pela Companhia |ferroviaria
Mogiana), N° de Patri-|[ ]Estrutura de

| —,- . g ol

: S S
EREE

monio FEPASA 353.039, | manutengao e
Jardim Guanabara. |[ ]Area esportiva L8
Campinas — SP. CEP |[x] Moradia EooolSEarth 8
13073-270. Coordena- O 2017 e

das geogréficas: Lati- Mapa com a casa do armazenista destacada
tude: 22°53'39.33"S: em azul na vila ferroviaria. Fonte: elaborado
Longitude: 47° 4'6.41"0. pela autora no Google Earth, 2017.

ANO DE CRIACAO: a|ANTIGA EMPRESA: Companhia Mogiana de Estradas
partir de 1984 de Ferro — CMEF

ARQUITETO/ENGENHEIRO RESPONSAVEL: -

CONTEXTO HISTORICO: Em 1984, foram construidas na area da Companhia
Mogiana 20 casas para 0s operarios. Posteriormente, em 1920, a companhia fér-
rea iniciou a construcao de novas edificagcdes — outro conjunto menor de casas o-
perarias. No entanto, com a desativacdo do sistema, algumas casas foram invadi-
das. Em 2006 a area foi vendida para o IPEP, que tentou reintegrar posse da area,
mas travou diversos conflitos com os moradores. Esse problema habitacional
demorou anos para ser solucionado. Em 2015, o IPEP vendeu a propriedade para
a empresa Leste Real Estate especializada na administracdo de ativos imobiliarios,
gue no ano seguinte conseguiu efetuar a reintegracdo de posse e desocupar todas
as casas da antiga vila ferroviaria que eram utilizadas de forma residencial. A em-
presa fechou todos os acessos a vila e manteve apenas os iméveis tombados, en-
tre 0S quais esta a casa do armazenista.

PROPRIETARIO ATUAL: Leste Real Estate Gestdo de Ativos Imobiliarios

SITUAQAO DE |USO ATUAL.: ESTADO DE |VALORES:
PROPRIEDADE: [ ] Comercial CONSERVACAO |[x] Historicos
[ ] Publica [ ] Cultural DO EDIFICIO: [X] Arquitetdnicos
[X] Privada [ ] Esportivo [ ] Bom [X] Social
[ ] Mista [ ] Industrial [ ] Regular [ ] Tecnologico
[ ]Concesséo de uso |[ ] Residencial [ ] Precario [X] Urbano
[ ]Outros [ ]Servico [X] Em ruinas [ ] Econbmico
[ ] Administrativo
[ ]Outros
[X] Sem uso

PROTECAO: [ ] Internacional [ ] Nacional [ ] Estadual [x] Municipal

ORGAO DE PRESERVACAO E NUMERO DO PROCESSO: CONDEPACC
002/96. Resolugao 45/04.
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Planta do conjunto com a casa Estado de conservacdo da Estado de conservacdo da
do armazenista destacada em casa do armazenista. Fonte: casa do armazenista; Fonte:
azul na vila ferroviaria. Fonte: acervo da autora, 2016. acervo da autora, 2016.

CMU. Editada pela autora com

base no trabalho de Anunziata,

2013.
PROJETO DE REUTILIZACAO
FASE PROJETUAL.: DENOMINAQAO:
[X] Planejamento Leste Real Estate Gestao de Ativos Imobiliarios
[ ] Em execucéo

DESCRICAO DO PROJETO: A proposta da empresa que adquiriu a area é con-
servar integralmente os iméveis tombados e atribuir diferentes usos. Estao previs-
tos espagos para ONG’s, projetos culturais e restaurantes. A intengdo da empresa
€ que os bens tombados se tornem parte da vida cotidiana por meio da atribuicédo
de novos usos e que funcionem apds o horario comercial. O projeto para reabilita-
¢cdo do conjunto e construcdo de novas edificacdes esta sendo avaliado pelo 6rgao
de protecdo responséavel pelo tombamento.

OBJETIVOS DA PROPOSTA: O eixo condutor do projeto nasce da valorizacdo do
patrimdnio para que se possa obter lucro com o entorno. Para tanto, estao previs-
tas construcdes de prédios comerciais e residenciais no antigo patio ferroviario,
uma espécie de “novo bairro”, na area central com fiagao subterrdnea e com pisos
intertravados em paralelepipedo.

PUBLICO DESIGNADO: Conforme o diretor da empresa Leste Real Estate, os
projetos incluirdo publicos de todas as idades, géneros e classes sociais.

TITULARIDADE DA INSTITUICAO RESPONSAVEL PELA GESTAO:
GESTAO: Leste Real Estate Gestdo de Ativos Imobiliarios

[ ] Pablica HORARIOS E DIAS DE FUNCIONAMENTO: A pro-
[x] Privada posta ainda néo foi executada e a casa pode ser iden-
[ ] Mista tificada apenas com autorizagdo da empresa proprie-
[ ] Concesséao de uso taria pela area.

INFORMACOES COMPLEMENTARES: Para maiores informagées sobre o projeto
da Leste Real Estate entrar em contato com a empresa pelo telefone: (19) 2104-
0350.

REFERENCIAS: ANUNZIATA, Antonio Henrique. O patrimonio ferroviario e a
cidade: a Companhia Mogyana de Estrada de Ferro e Campinas (1872-1971).
Dissertacdo (mestrado) — curso de Historia, Instituto de Filosofia e Ciéncias Huma-
nas. Universidade Estadual de Campinas, Campinas, 2013.

GUIMARAES, Otair. Entrevista com Otair Guimar&es. Depoimento concedido a
Priscila Kamilynn Araujo dos Santos, em 03 de julho de 2017.

RESPONSAVEL PELO PREENCHIMENTO: Priscila Kamilynn Araujo dos Santos

202



Conjunto Ferroviario da Estacdo Guanabara (Campinas — SP):
estudo sobre praticas de preservagdo e usos do patriménio ferroviario

FICHA DE REUTILIZACAO DO PATRIMONIO INDUSTRIAL FERROVIARIO
IDENTIFICACAO E CONTEXTUALIZACAO | F.12
DENOMINACAO: Casa do mestre de linha
LOCALIZACAO: TIPOLOGIA o e

| Casa do mestre de linha (vila ferroviaria) #

Rua Felipe dos Santos, | ORIGINAL:
n° 19 (numeracao atribu- [[ JOperacao
ida pela Companhia |ferroviaria
Mogiana), N° de Patri-|[ ]Estrutura de §§&
monio FEPASA 353.040, | manutencao
Jardim Guanabara. |[ ]Area esportiva

Campinas — SP. CEP|[x]Moradia Google Earth

13073-270. Coordena- e T T

das geogréficas: Lati- Mapa com a casa do mestre de linha desta- |
tude: 22°53'38.88"S: cada em azul na vila ferroviaria. Fonte: elabo-
Longitude: 47° 4'6.29"0. rado pela autora no Google Earth, 2017.
ANO DE CRIACAO: a|ANTIGA EMPRESA: Companhia Mogiana de Estradas
partir de 1984 de Ferro — CMEF

ARQUITETO/ENGENHEIRO RESPONSAVEL: -

CONTEXTO HISTORICO: Em 1984, foram construidas na area da Companhia
Mogiana 20 casas para os operarios. Posteriormente, em 1920, a companhia fér-
rea iniciou a construcao de novas edificagcdes — outro conjunto menor de casas o-
perarias. No entanto, com a desativacdo do sistema, algumas casas foram invadi-
das. Em 2006 a area foi vendida para o IPEP, que tentou reintegrar posse da area,
mas travou diversos conflitos com os moradores. Esse problema habitacional
demorou anos para ser solucionado. Em 2015, o IPEP vendeu a propriedade para
a empresa Leste Real Estate especializada na administracéo de ativos imobiliarios,
gue no ano seguinte conseguiu efetuar a reintegracdo de posse e desocupar todas
as casas da antiga vila ferroviaria que eram utilizadas de forma residencial. A em-
presa fechou todos os acessos a vila e manteve apenas os iméveis tombados, en-
tre 0S quais esta a casa do mestre de linha.

PROPRIETARIO ATUAL: Leste Real Estate Gestdo de Ativos Imobiliarios

SITUAQAO DE PRO-|USO ATUAL.: ESTADO DE |VALORES:
PRIEDADE: [ ] Comercial CONSERVA- [X] Historicos
[ ] Pablica [ ] Cultural CAO DO EDIFI-|[x] Arquitetdnicos
[X] Privada [ ] Esportivo CIO: [X] Social
[ ] Mista [ ] Industrial [ ]Bom [ .] Tecnoldgico
[..] Concesséo de uso [ ] Residencial [X] Regular [X] Urbano
[ ]Outros [ ] Servico [ ] Precério [ 1 Econbmico

[ ] Administrativo |[ ] Em ruinas

[ ] Outros

[X] Sem uso

PROTECAO: [ ] Internacional [ ] Nacional [ ] Estadual [x] Municipal

ORGAO DE PRESERVACAO E NUMERO DO PROCESSO: CONDEPACC
002/96. Resolugao 45/04.
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" Casa do mestre de linha des- Estado de conservacdo da Estado de conservacdo da
tacada em azul na vila ferrovi- casa do mestre de linha. Fon- casa do mestre de linha. Fon-
aria. Fonte: CMU, editado pela te: acervo da autora, 2016. te: acervo da autora, 2016.

autora.

PROJETO DE REUTILIZACAO

FASE PROJETUAL: DENOMINACAO:
[x] Planejamento Leste Real Estate Gestao de Ativos Imobiliarios
[ ] Em execucéo

DESCRICAO DO PROJETO: A proposta da empresa que adquiriu a area é con-
servar integralmente os iméveis tombados e atribuir diferentes usos. Estédo previs-
tos espagos para ONG’s, projetos culturais e restaurantes. A intengdo da empresa
€ que os bens tombados se tornem parte da vida cotidiana por meio da atribuicdo
de novos usos e que funcionem apds o horario comercial. O projeto para reabilita-
cdo do conjunto e construcdo de novas edificacdes esta sendo avaliado pelo 6rgao
de protecdo responséavel pelo tombamento.

OBJETIVOS DA PROPOSTA: O eixo condutor do projeto nasce da valorizacdo do
patrimdnio para que se possa obter lucro com o entorno. Para tanto, estdo previs-
tas construcdes de prédios comerciais e residenciais no antigo patio ferroviario,
uma espeécie de “novo bairro”, na area central com fiacdo subterranea e com pisos
intertravados em paralelepipedo.

PUBLICO DESIGNADO: Conforme o diretor da empresa Leste Real Estate, os
projetos incluirdo publicos de todas as idades, géneros e classes sociais.

TITULARIDADE INSTITUICAO RESPONSAVEL PELA GESTAO:

DA GESTAO: Leste Real Estate Gestdo de Ativos Imobiliarios

[ ] Publica HORARIOS E DIAS DE FUNCIONAMENTO: A proposta
[x] Privada ainda n&o foi executada e a casa pode ser identificada
[ ] Mista apenas com autorizagdo da empresa proprietaria pela
[ ] Concesséo de uso area.

INFORMACOES COMPLEMENTARES: Para maiores informacées sobre o projeto
da Leste Real Estate entrar em contato com a empresa pelo telefone: (19) 2104-
0350.

REFERENCIAS: ANUNZIATA, Anténio Henrique. O patrimdnio ferroviario e a
cidade: a Companhia Mogyana de Estrada de Ferro e Campinas (1872-1971).
Dissertacdo (mestrado) — curso de Historia, Instituto de Filosofia e Ciéncias Huma-
nas. Universidade Estadual de Campinas, Campinas, 2013.

GUIMARAES, Otair. Entrevista com Otair Guimar&es. Depoimento concedido a
Priscila Kamilynn Araujo dos Santos, em 03 de julho de 2017.

RESPONSAVEL PELO PREENCHIMENTO: Priscila Kamilynn Araujo dos Santos
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FICHA DE REUTILIZACAO DO PATRIMONIO INDUSTRIAL FERROVIARIO

IDENTIFICACAO E CONTEXTUALIZACAO | F.13
DENOMINACAO: Casa do artifice mecanico _ i ]
LOCALIZACAO: TIPOLOGIA mp EEITER T o .

Casa do artifice mecanico (vila ferroviaria)

Rua Felipe dos Santos, | ORIGINAL.:
n° 42 (numeracédo atribu-|[ ]Operacao fer-|
ida pela Companhia Mo- |roviaria
giana), N° de Patriménio [ ]Estrutura de |
FEPASA 353.045, Jar-|manutencéo
dim Guanabara. Campi-|[ ]JArea

nas — SP. CEP 13073-|esportiva
270. Coordenadas geo- |[x]Moradia

Google Earth

frege © 2017 DigitalGlobe:

gréficas: La_titUde Mapa com a casa do artifice mecénico desta-
22°53'38.50"S Longitude: cada em azul na vila ferroviaria. Fonte: elabo-
47° 4'6.42"0. rado pela autora no Google Earth, 2017.
ANO DE CRIACAO: a|ANTIGA EMPRESA: Companhia Mogiana de Estradas
partir de 1984 de Ferro — CMEF

ARQUITETO/ENGENHEIRO RESPONSAVEL: -

CONTEXTO HISTORICO: Em 1984, foram construidas na area da Companhia Mo-
giana 20 casas para os operarios. Posteriormente, em 1920, a companhia férrea
iniciou a construcdo de novas edificacbes — outro conjunto menor de casas opera-
rias. No entanto, com a desativacdo do sistema, algumas casas foram invadidas.
Em 2006 a &rea foi vendida para o IPEP, que tentou reintegrar posse da area, mas
travou diversos conflitos com os moradores. Esse problema habitacional demorou
anos para ser solucionado. Em 2015, o IPEP vendeu a propriedade para a empresa
Leste Real Estate especializada na administracdo de ativos imobiliarios, que no ano
seguinte conseguiu efetuar a reintegracao de posse e desocupar todas as casas da
antiga vila ferroviaria que eram utilizadas de forma residencial. A empresa fechou
todos os acessos a vila e manteve apenas os iméveis tombados, entre os quais es-
ta a casa do artifice mecanico.

PROPRIETARIO ATUAL: Leste Real Estate Gestao de Ativos Imobiliarios

SITUACAO DE PRO-|USO ATUAL: ESTADO DE | VALORES:
PRIEDADE: [ ] Comercial CONSERVAGCAO |[x] Histéricos
[ ] Publica [ ] Cultural DO EDIFICIO: [X] Arquitetdnicos
[X] Privada [ ] Esportivo [ ] Bom [X] Social
[ ] Mista [ ] Industrial [ ] Regular [ ] Tecnoldgico
[ ] Concesséo de uso [ ]1Residencial |[ ] Precario [X] Urbano
[ ]Outros [ ]Servico [X] Em ruinas [ ] Econbmico
[ ] Administrativo
[ ] Outros
[X] Sem uso

PROTECAO: [ ]Internacional [ ] Nacional [ ] Estadual [x] Municipal

ORGAO DE PRESERVACAO E NUMERO DO PROCESSO: CONDEPACC
002/96. Resolucao 45/04.
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—_—

Casa do artifice mecéanico
destacada em azul na vila
ferroviaria. Fonte: CMU, edita-

g Sy
Estado de conservacao da
casa do artifice mecanico.
Fonte: acervo da autora, 2016.

R B e A th
Estado de conservacdo da
casa do artifice mecanico
Fonte: acervo da autora, 2016.

do pela autora.

PROJETO DE REUTILIZACAO

FASE PROJETUAL.:
[X] Planejamento
[ ] Em execucdo

DENOMINACAO:
Leste Real Estate Gestdo de Ativos Imobiliarios

DESCRICAO DO PROJETO: A proposta da empresa que adquiriu a area é conser-
var integralmente os imdveis tombados e atribuir diferentes usos. Estdo previstos
espacos para ONG'’s, projetos culturais e restaurantes. A intencdo da empresa é
gue os bens tombados se tornem parte da vida cotidiana por meio da atribuicdo de
novos usos e que funcionem apo6s o horario comercial. O projeto para reabilitacéo
do conjunto e construcdo de novas edificacdes esta sendo avaliado pelo 6rgao de
protecdo responsavel pelo tombamento.

OBJETIVOS DA PROPOSTA: O eixo condutor do projeto nasce da valorizacdo do
patrimonio para que se possa obter lucro com o entorno. Para tanto, estao previstas
construcbes de prédios comerciais e residenciais no antigo patio ferroviario, uma
espécie de “novo bairro”, na area central com fiacdo subterranea e com pisos inter-
travados em paralelepipedo.

PUBLICO DESIGNADO: Conforme o diretor da empresa Leste Real Estate, os pro-
jetos incluirdo publicos de todas as idades, géneros e classes sociais.

TITULARIDADE INSTITUICAO RESPONSAVEL PELA GESTAO:

DA GESTAO: Leste Real Estate Gestéo de Ativos Imobiliarios

[ ] Pablica HORARIOS E DIAS DE FUNCIONAMENTO: A proposta
[X] Privada ainda ndo foi executada e a casa pode ser identificada
[ ] Mista apenas com autorizacdo da empresa proprietaria pela
[ ] Concesséo de uso area.

INFORMACOES COMPLEMENTARES: Para maiores informacées sobre o projeto
da Leste Real Estate entrar em contato com a empresa pelo telefone: (19) 2104-
0350.

REFERENCIAS: ANUNZIATA, Antonio Henrique. O patrimonio ferroviario e a
cidade: a Companhia Mogyana de Estrada de Ferro e Campinas (1872-1971).
Dissertacdo (mestrado) — curso de Historia, Instituto de Filosofia e Ciéncias Huma-
nas. Universidade Estadual de Campinas, Campinas, 2013.

RELATORIO da Directoria da Companhia Mogyana de Estradas de Ferro e Nave-
gacado para a Assembléia Geral de 20 de maio de 1894, p. 11, 1916. p. 16.

RESPONSAVEL PELO PREENCHIMENTO: Priscila Kamilynn Araujo dos Santos
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FICHA DE REUTILIZACAO DO PATRIMONIO INDUSTRIAL FERROVIARIO

IDENTIFICACAO E CONTEXTUALIZACAO

| F. 14

DENOMINACAO: Casa do compositor

LOCALIZACAO:

Rua Professor Jodo Lou-
rengo, n° 90 (numeracédo
atribuida pela Companhia
Mogiana), N° de Patrimonio
FEPASA 353.046, Jardim
Guanabara. Campinas
SP. CEP 13073-270. Lati-
tude 22°53'38.11"S Longi-
tude: 47° 4'6.86"0.

TIPOLOGIA
ORIGINAL:
[ |Operacao fer-
roviaria
[ ]Estrutura
manutencao
[ JArea esportiva
[X] Moradia

de

Google Earth
frzzie/
Mapa com a casa do compositor destaca-
da em azul na vila ferroviaria. Fonte: ela-
borado pela autora no Google Earth,
2017..

2017 DigitalGiobe

ANO DE CRIACAO: a par-
tir de 1984

ANTIGA EMPRESA: Companhia Mogiana de Estra-
das de Ferro — CMEF

ARQUITETO/ENGENHEIRO RESPONSAVEL: -

CONTEXTO HISTORICO: Em 1984, foram construidas na area da Companhia Mo-
giana 20 casas para o0s operarios. Posteriormente, em 1920, a companhia férrea
iniciou a construcao de novas edificacdes — outro conjunto menor de casas opera-
rias. No entanto, com a desativacdo do sistema, algumas casas foram invadidas.
Em 2006 a area foi vendida para o IPEP, que tentou reintegrar posse da area, mas
travou diversos conflitos com os moradores. Esse problema habitacional demorou
anos para ser solucionado. Em 2015, o IPEP vendeu a propriedade para a empresa
Leste Real Estate especializada na administracdo de ativos imobiliarios, que no ano
seguinte conseguiu efetuar a reintegracéo de posse e desocupar todas as casas da
antiga vila ferroviaria que eram utilizadas de forma residencial. A empresa fechou
todos os acessos a vila e manteve apenas os imoveis tombados, entre os quais
esta a casa do compositor.

PROPRIETARIO ATUAL: Leste Real Estate Gestao de Ativos Imobiliarios

SITUACAO DE PROPRI-|USO ATUAL: ESTADO DE | VALORES:
EDADE: [ ] Comercial CONSERVACAO |[x] Historicos
[ ] Publica [ ] Cultural DO EDIFICIO: [X] Arquitetdni-
[X] Privada [ ] Esportivo [x] Bom cos
[ ] Mista [ ] Industrial [ ] Regular [X] Social
[..] Concesséo de uso [ ] Residencial |[ ] Precario [ ] Tecnologico
[ ]Outros [ ] Servico [ 1Em ruinas [X] Urbano

[ ] Administrativo [ 1 Econbmico

[ ] Outros

[X] Sem uso

PROTECAO: [ ] Internacional [ ] Nacional [ ] Estadual [x] Municipal

ORGAO DE PRESERVACAO E NUMERO DO PROCESSO: CONDEPACC
002/96. Resolucao 45/04.
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Planta do conjunto com a Antiga casa do compositor em Antiga casa do compositor em
casa do compositor destacada 2016. Campinas — SP. Fonte: 2016. Campinas — SP. Fonte:
em azul na vila ferrovidria. acervo da autora. acervo da autora.

Fonte: CMU. Editado pela

autora com base no trabalho

de Anunziata, 2013.

PROJETO DE REUTILIZACAO

FASE PROJETUAL: DENOMINACAO:
[x] Planejamento Leste Real Estate Gestao de Ativos Imobiliarios
[ ] Em execucgdo

DESCRICAO DO PROJETO: A proposta da empresa que adquiriu a area € con-
servar integralmente os iméveis tombados e atribuir diferentes usos. Estdo previs-
tos espacos para ONG’s, projetos culturais e restaurantes. A intencdo da empresa
€ gue os bens tombados se tornem parte da vida cotidiana por meio da atribuicdo
de novos usos e que funcionem apds o horario comercial. O projeto para reabilita-
cdo do conjunto e construcao de novas edificacdes esta sendo avaliado pelo 6rgao
de protecdo responséavel pelo tombamento.

OBJETIVOS DA PROPOSTA: O eixo condutor do projeto nasce da valorizacdo do
patrimonio para que se possa obter lucro com o entorno. Para tanto, estao previstas
construcbes de prédios comerciais e residenciais no antigo patio ferroviario, uma
espécie de “novo bairro”, na area central com fiacdo subterranea e com pisos inter-
travados em paralelepipedo.

PUBLICO DESIGNADO: Conforme o diretor da empresa Leste Real Estate, os pro-
jetos incluirdo publicos de todas as idades, géneros e classes sociais.

TITULARIDADE DA GES-|INSTITUICAO RESPONSAVEL PELA GESTAO:
TAO: Leste Real Estate Gestdo de Ativos Imobiliarios

[ ] Pablica HORARIOS E DIAS DE FUNCIONAMENTO: A pro-
[x] Privada posta ainda n&o foi executada e a casa pode ser iden-
[ ] Mista tificada apenas com autorizagdo da empresa proprieta-
[ ] Concesséo de uso ria pela area.

INFORMACOES COMPLEMENTARES: Para maiores informacdes sobre o projeto
da Leste Real Estate entrar em contato com a empresa pelo telefone: (19) 2104-
0350.

REFERENCIAS: ANUNZIATA, Anténio Henrique. O patriménio ferroviario e a
cidade: a Companhia Mogyana de Estrada de Ferro e Campinas (1872-1971).
Dissertacdo (mestrado) — curso de Historia, Instituto de Filosofia e Ciéncias Huma-
nas. Universidade Estadual de Campinas, Campinas, 2013.

RELATORIO da Directoria da Companhia Mogyana de Estradas de Ferro e Nave-
gacado para a Assembléia Geral de 20 de maio de 1894, p. 11, 1916. p. 16.

RESPONSAVEL PELO PREENCHIMENTO: Priscila Kamilynn Araujo dos Santos
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FICHA DE REUTILIZACAO DO PATRIMONIO INDUSTRIAL FERROVIARIO

IDENTIFICACAO E CONTEXTUALIZACAO

| F.15

DENOMINACAO: Casa do armazenista

LOCALIZACAO:

Rua Professor Jodo Lou-
renco, n® 44 (numeragao
atribuida pela Companhia
Mogiana), N° de Patrimo-
nio FEPASA 353.069,
Jardim Guanabara. Cam-
pinas — SP. CEP 13073-
270. Latitude
22°53'37.32"S Longitude
47° 4'6.17"0O.

TIPOLOGIA
ORIGINAL:
[ ]Operacao
ferroviaria

[ ]Estrutura
manutencao
[ JArea esportiva
[X]Moradia

de |

Google Earth

frege © 2017 DigitalGlobe o

Mapa com a casa do armazenista destaca-
da em azul na vila ferroviaria. Fonte: elabo-
rado pela autora no Google Earth, 2017.

ANO DE CRIACAO: a

ANTIGA EMPRESA: Companhia Mogiana de Estradas

partir de 1984 de Ferro — CMEF

ARQUITETO/ENGENHEIRO RESPONSAVEL: -

CONTEXTO HISTORICO: Em 1984, foram construidas na area da Companhia
Mogiana 20 casas para 0s operarios. Posteriormente, em 1920, a companhia férrea
iniciou a construcdo de novas edificagcdes — outro conjunto menor de casas opera-
rias. No entanto, com a desativacao do sistema, algumas casas foram invadidas.
Em 2006 a area foi vendida para o IPEP, que tentou reintegrar posse da area, mas
travou diversos conflitos com os moradores. Esse problema habitacional demorou
anos para ser solucionado. Em 2015, o IPEP vendeu a propriedade para a empre-
sa Leste Real Estate especializada na administracdo de ativos imobiliarios, que no
ano seguinte conseguiu efetuar a reintegracdo de posse e desocupar todas as ca-
sas da antiga vila ferroviaria que eram utilizadas de forma residencial. A empresa
fechou todos os acessos a vila e manteve apenas os imoveis tombados, entre 0s
guais esta a casa do armazenista.

PROPRIETARIO ATUAL: Leste Real Estate Gestdo de Ativos Imobiliarios

SITUACAO DE PROPRI-|{USO ATUAL: ESTADO DE | VALORES:
EDADE: [ ] Comercial CONSERVAGCAO |[x] Historicos
[ ] Publica [ ] Cultural DO EDIFICIO: [X] Arquitetdnicos
[x] Privada [ ] Esportivo [ 1Bom [x] Social
[ ] Mista [ ] Industrial [X] Regular [ ] Tecnoldgico
[ ] Concesséo de uso [ ]Residencial |[ ] Precario [X] Urbano
[ ] Outros [ ] Servico [ 1Em ruinas [ 1 Econbmico
[ ] Administrativo
[ ] Outros
[X] Sem uso

PROTECAO: [ ]Internacional [ ] Nacional [ ] Estadual [x] Municipal

ORGAO DE PRESERVACAO E NUMERO DO PROCESSO: CONDEPACC
002/96. Resolugao 45/04.
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:"T—.ﬂu __ z i o & 2 A ..

Planta d armazenista Antiga casa do armazenista
do armazenista destacada em em 2014. Fonte: acervo da em 2016. Fonte: acervo da
azul na vila ferroviaria. Fonte: autora. autora.

CMU. Editado pela autora com
base no trabalho de Anunziata,

2013.
PROJETO DE REUTILIZACAO
FASE PROJETUAL: DENOMINACAO:
[X] Planejamento Leste Real Estate Gestéo de Ativos Imobiliarios
[ ] Em execucao

DESCRICAO DO PROJETO: A proposta da empresa que adquiriu a area é con-
servar integralmente os imoveis tombados e atribuir diferentes usos. Estdo previs-
tos espagos para ONG'’s, projetos culturais e restaurantes. A intencdo da empresa
€ gue os bens tombados se tornem parte da vida cotidiana por meio da atribuicao
de novos usos e que funcionem apos o horario comercial. O projeto para reabilita-
¢do do conjunto e construcado de novas edificacdes esta sendo avaliado pelo 6rgéao
de protecdo responséavel pelo tombamento.

OBJETIVOS DA PROPOSTA: O eixo condutor do projeto nasce da valorizacao do
patrimdnio para que se possa obter lucro com o entorno. Para tanto, estao previs-
tas construcbes de prédios comerciais e residenciais no antigo patio ferroviario,
uma espécie de “novo bairro”, na area central com fiagdo subterrdnea e com pisos
intertravados em paralelepipedo.

PUBLICO DESIGNADO: Conforme o diretor da empresa Leste Real Estate, 0s pro-
jetos incluirdo publicos de todas as idades, géneros e classes sociais.

TITULARIDADE DA [ INSTITUICAO RESPONSAVEL PELA GESTAO:
GESTAO: Leste Real Estate Gestéo de Ativos Imobiliarios

[ ] Publica HORARIOS E DIAS DE FUNCIONAMENTO: A propos-
[X] Privada ta ainda ndo foi executada e a casa pode ser identifica-
[ ] Mista da apenas com autorizacdo da empresa proprietaria
[ ]1Concesséo de uso pela area.

INFORMACOES COMPLEMENTARES: Para maiores informacdes sobre o projeto
da Leste Real Estate entrar em contato com a empresa pelo telefone: (19) 2104-
0350.

REFERENCIAS: ANUNZIATA, Anténio Henrique. O patriménio ferroviario e a
cidade: a Companhia Mogyana de Estrada de Ferro e Campinas (1872-1971).
Dissertagdo (mestrado) — curso de Historia, Instituto de Filosofia e Ciéncias
Humanas. Universidade Estadual de Campinas, Campinas, 2013

RELATORIO da Directoria da Companhia Mogyana de Estradas de Ferro e
Navegacao para a Assembléia Geral de 20 de maio de 1894, p. 11, 1916. p. 16.

RESPONSAVEL PELO PREENCHIMENTO: Priscila Kamilynn Araujo dos Santos
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FICHA DE REUTILIZACAO DO PATRIMONIO INDUSTRIAL FERROVIARIO

IDENTIFICACAO E CONTEXTUALIZACAO | F.16

DENOMINACAO: Casa do artifice ferreiro

LOCALIZACAO: TIPOLOGIA i SRS o s Rl e
Rua Professor Jodao Lou-|ORIGINAL: Casa do artifice ferreiro (vila ferroviaria)
renco, n° 45 (numeracao |[ ]Operacao
atribuida pela Companhia |ferroviaria
Mogiana), N° de Patrimdnio |[ ]Estrutura : e tmEl W=
FEPASA 353.070, Jardim|de manutencio [ § ¥ § B a o

LA g vl

Guanabara. Campinas —|[ JArea esportiva : 7.
SP. CEP 13073-270. [ IMoradia GoogleEarth e
Coordenadas  geografi- o il W o

Mapa com a casa do artifice ferreiro des-
tacada em azul na vila ferroviaria. Fonte:

cas:Latitude 22°53'36.85"S

Longitude 47° 4'5.75"0. elaborado pela autora no Google Earth,
2017.

ANO DE CRIACAO: a par-| ANTIGA EMPRESA: Companhia Mogiana de Estra-

tir de 1984 das de Ferro — CMEF

ARQUITETO/ENGENHEIRO RESPONSAVEL: -

CONTEXTO HISTORICO: Em 1984, foram construidas na area da Companhia Mo-
giana 20 casas para 0s operarios. Posteriormente, em 1920, a companhia férrea
iniciou a construcao de novas edificacdes — outro conjunto menor de casas opera-
rias. No entanto, com a desativacdo do sistema, algumas casas foram invadidas.
Em 2006 a area foi vendida para o IPEP, que tentou reintegrar posse da area, mas
travou diversos conflitos com os moradores. Esse problema habitacional demorou
anos para ser solucionado. Em 2015, o IPEP vendeu a propriedade para a empresa
Leste Real Estate especializada na administracao de ativos imobiliarios, que no ano
seguinte conseguiu efetuar a reintegracéo de posse e desocupar todas as casas da
antiga vila ferroviaria que eram utilizadas de forma residencial. A empresa fechou
todos os acessos a vila e manteve apenas os imoéveis tombados, entre 0s quais
esta a casa do artifice ferreiro.

PROPRIETARIO ATUAL: Leste Real Estate Gestao de Ativos Imobiliarios

SITUAC}AO DE PROPRIE-|USO ATUAL.: ESTADO DE|VALORES:
DADE: [ ] Comercial CONSERVA- | [X] Historicos
[ ] Publica [ ] Cultural CAO DO EDI-|[x] Arquitetdnicos
[X] Privada [ ] Esportivo Ficlo: [X] Social
[ ] Mista [ ] Industrial [ ]1Bom [ ] Tecnoldgico
[ ] Concesséo de uso [ ] Residencial [ ] Regular [X] Urbano
[ ]Outros [ ] Servico [X] Precario [ ] Econbmico
[ ] Administrativo |[ ] Em ruinas
[ ]Outros
[X] Sem uso

PROTECAO: [ ]Internacional [ ] Nacional [ ] Estadual [x] Municipal

ORGAO DE PRESERVACAO E NUMERO DO PROCESSO: CONDEPACC
002/96. Resolucao 45/04.
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LT

e = =

- o—— — 7 2 2 e :
Planta do conjunto com a casa do artifice Casa do artifice ferreiro em
ferreiro destacada em azul na vila ferrovia- 2016.Fonte:acervo da autora.
ria. Fonte: CMU, editado pela autora com
base no trabalho de Anunziata, 2013.

PROJETO DE REUTILIZACAO

FASE PROJETUAL: DENOMINACAO:
[x] Planejamento Leste Real Estate Gestao de Ativos Imobiliarios
[ ] Em execucgdo

DESCRICAO DO PROJETO: A proposta da empresa que adquiriu a area é con-
servar integralmente os iméveis tombados e atribuir diferentes usos. Estao previs-
tos espacgos para ONG’s, projetos culturais e restaurantes. A intencdo da empresa
€ gue os bens tombados se tornem parte da vida cotidiana por meio da atribuicéo
de novos usos e que funcionem apds o horério comercial. O projeto para reabilita-
cao do conjunto e construcédo de novas edificacfes esta sendo avaliado pelo 6rgao
de protecdo responséavel pelo tombamento.

OBJETIVOS DA PROPOSTA: O eixo condutor do projeto nasce da valorizacdo do
patrimonio para que se possa obter lucro com o entorno. Para tanto, estao previs-
tas construcbes de prédios comerciais e residenciais no antigo patio ferroviario,
uma espécie de “novo bairro”, na area central com fiacdo subterranea e com pisos
intertravados em paralelepipedo.

PUBLICO DESIGNADO: Conforme o diretor da empresa Leste Real Estate, os pro-
jetos incluirdo publicos de todas as idades, géneros e classes sociais.

TITULARIDADE DA GES- INSTITUIC}AO RESPONSAVEL PELA GESTAO:
TAO: Leste Real Estate Gestao de Ativos Imobiliarios

[ ] Pablica HORARIOS E DIAS DE FUNCIONAMENTO: A pro-
[x] Privada posta ainda nao foi executada e a casa pode ser iden-
[ ] Mista tificada apenas com autorizacdo da empresa proprie-
[ ] Concessao de uso taria pela area.

INFORMACOES COMPLEMENTARES: Para maiores informacdes sobre o projeto
da Leste Real Estate entrar em contato com a empresa pelo telefone: (19) 2104-
0350.

REFERENCIAS: ANUNZIATA, Anténio Henrique. O patrimonio ferroviario e a
cidade: a Companhia Mogyana de Estrada de Ferro e Campinas (1872-1971).
Dissertacdo (mestrado) — curso de Historia, Instituto de Filosofia e Ciéncias
Humanas. Universidade Estadual de Campinas, Campinas, 2013RELATORIO da
Directoria da Companhia Mogyana de Estradas de Ferro e Navegacdo para a
Assembléia Geral de 20 de maio de 1894, p. 11, 1916. p. 16.

RESPONSAVEL PELO PREENCHIMENTO: Priscila Kamilynn Araujo dos Santos
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FICHA DE REUTILIZACAO DO PATRIMONIO INDUSTRIAL FERROVIARIO

IDENTIFICACAO E CONTEXTUALIZACAO | F.17

DENOMINACAO: Casa do trabalhador

LOCALIZACAO: TIPOLOGIA
Rua Professor Jo&do Lou-| ORIGINAL:
renco, n° 83 (numeracédo |[ |Operacao
atribuida pela Compa- |ferroviaria

nhia Mogiana), N° de [ ]Estrutura

Patrimonio FEPASA | de manutencao

353.071, Jardim Guana- |[ ]JArea esportiva

bara. Campinas — SP.|[x]Moradia Google Earth

CEP 13073'270 COOI’- FTage © 2017 DigitalGlobe -

denadas geogréficas: Mapa com a casa do trabalhador destacada
Latitude 22°53'36.49"S em azul na vila ferroviéria. Fonte: elaborado
Longitude 47° 4'5.44"0 pela autora no Google Earth, 2017..

ANO DE CRIACAO: a|ANTIGA EMPRESA: Companhia Mogiana de Estradas
partir de 1984 de Ferro — CMEF

ARQUITETO/ENGENHEIRO RESPONSAVEL: -

CONTEXTO HISTORICO: Em 1984, foram construidas na area da Companhia
Mogiana 20 casas para os operarios. Posteriormente, em 1920, a companhia fér-
rea iniciou a construcdo de novas edificagdes — outro conjunto menor de casas o-
perarias. No entanto, com a desativacdo do sistema, algumas casas foram invadi-
das. Em 2006 a area foi vendida para o IPEP, que tentou reintegrar posse da area,
mas travou diversos conflitos com os moradores. Esse problema habitacional de-
morou anos para ser solucionado. Em 2015, o IPEP vendeu a propriedade para a
empresa Leste Real Estate especializada na administracdo de ativos imobiliarios,
gue no ano seguinte conseguiu efetuar a reintegracéo de posse e desocupar todas
as casas da antiga vila ferroviaria que eram utilizadas de forma residencial. A em-
presa fechou todos os acessos a vila e manteve apenas os imoveis tombados, en-
tre 0s quais esta a casa do trabalhador.

PROPRIETARIO ATUAL: Leste Real Estate Gestdo de Ativos Imobiliarios

SITUAC}AO DE |USO ATUAL.: ESTADO DE |VALORES:
PROPRIEDADE: [ ] Comercial CONSERVACAO |[x] Histéricos
[ ] PUblica [ ] Cultural DO EDIFICIO: [X] Arquitetdnicos
[X] Privada [ ] Esportivo [ ]Bom [X] Social
[ ] Mista [ ] Industrial [ ] Regular [ ] Tecnoldgico
[ ] Concessédo de uso |[ ] Residencial [X] Precério [X] Urbano
[ ] Outros [ ]Servico [ ]Em ruinas [ 1 Econbmico
[ ] Administrativo
[ ]Outros
[X] Sem uso

PROTECAO: [ ]Internacional [ ] Nacional [ ] Estadual [x] Municipal

ORGAO DE PRESERVACAO E NUMERO DO PROCESSO: CONDEPACC
002/96. Resolucao 45/04.
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| T O mmaeaners —:;%—r = - =l 3 ' ;“ ot - =
Planta do conjunto com a casa do trabalha- Casa do trabalhador em 2016. Fonte: acervo
dor destacada em azul na vila ferroviaria. da autora.
Fonte: CMU, editado pela autora com base
no trabalho de Anunziata, 2013.

PROJETO DE REUTILIZACAO

FASE PROJETUAL: DENOMINACAO:
[X] Planejamento Leste Real Estate Gestao de Ativos Imobiliarios
[ ] Em execucgéao

DESCRICAO DO PROJETO: A proposta da empresa que adquiriu a area é con-
servar integralmente os imoveis tombados e atribuir diferentes usos. Estao previs-
tos espagos para ONG'’s, projetos culturais e restaurantes. A intengcdo da empresa
€ que os bens tombados se tornem parte da vida cotidiana por meio da atribuicédo
de novos usos e que funcionem apd6s o horario comercial. O projeto para reabilita-
céo do conjunto e construcdo de novas edificacdes esta sendo avaliado pelo 6rgao
de protecdo responséavel pelo tombamento.

OBJETIVOS DA PROPOSTA: O eixo condutor do projeto nasce da valorizacdo do
patrimonio para que se possa obter lucro com o entorno. Para tanto, estdo previs-
tas construcbes de prédios comerciais e residenciais no antigo patio ferroviario,
uma espécie de “novo bairro”, na area central com fiagdo subterranea e com pisos
intertravados em paralelepipedo.

PUBLICO DESIGNADO: Conforme o diretor da empresa Leste Real Estate, os
projetos incluirdo publicos de todas as idades, géneros e classes sociais.

TITULARIDADE DA INSTITUIQAO RESPONSAVEL PELA GESTAO:
GESTAO: Leste Real Estate Gestao de Ativos Imobiliarios

[ ] Pablica HORARIOS E DIAS DE FUNCIONAMENTO: A proposta
[x] Privada ainda nédo foi executada e a casa pode ser identificada
[ ] Mista apenas com autorizacdo da empresa proprietaria pela
[ ] Concesséo de uso | jrea.

INFORMACOES COMPLEMENTARES: Para maiores informacdes sobre o projeto
da Leste Real Estate entrar em contato com a empresa pelo telefone: (19) 2104-
0350.

REFERENCIAS: ANUNZIATA, Antonio Henrique. O patrimonio ferroviario e a
cidade: a Companhia Mogyana de Estrada de Ferro e Campinas (1872-1971).
Dissertacdo (mestrado) — curso de Historia, Instituto de Filosofia e Ciéncias
Humanas. Universidade Estadual de Campinas, Campinas, 2013.

RELATORIO da Directoria da Companhia Mogyana de Estradas de Ferro e
Navegacdo para a Assembléia Geral de 20 de maio de 1894, p. 11, 1916. p. 16..
Acesso em: 25 de abr. 2016.

RESPONSAVEL PELO PREENCHIMENTO: Priscila Kamilynn Araujo dos Santos
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FICHA DE REUTILIZACAO DO PATRIMONIO INDUSTRIAL FERROVIARIO

IDENTIFICACAO E CONTEXTUALIZACAO | F.18

DENOMINACAO: Casa do artifice pedreiro

LOCALIZACAO: TIPOLOGIA
Rua Professor Jodo Lou-|ORIGINAL:
renco, n°® 82 (numeracgédo |[ ]Operacao fer-|
atribuida pela Companhia |roviaria
Mogiana), N° de Patrimé- |[ ]Estrutura de |
nio FEPASA 353.072, | manutencéo
Jardim Guanabara. Cam-|[ ]Area esportiva
pinas — SP. CEP 13073-|[x]Moradia

270. Coordenadas geo-

W s g v’

Sl TR

TVIN "

Google Earth

Iiage @ 2017 DigitalGlobe

gréficas: Mapa com a casa do artifice pedreiro desta-
Latitude22°53'36.10"S cada em azul na vila ferroviaria. Fonte: ela-
Longitude 47° 4'5.23"0. borado pela autora no Google Earth, 2017.
ANO DE CRIACAO: a|ANTIGA EMPRESA: Companhia Mogiana de Estradas
partir de 1984 de Ferro — CMEF

ARQUITETO/ENGENHEIRO RESPONSAVEL: -

CONTEXTO HISTORICO: Em 1984, foram construidas na area da Companhia
Mogiana 20 casas para os operarios. Posteriormente, em 1920, a companhia fér-
rea iniciou a construcao de novas edificacbes — outro conjunto menor de casas o-
perarias. No entanto, com a desativacdo do sistema, algumas casas foram invadi-
das. Em 2006 a area foi vendida para o IPEP, gque tentou reintegrar posse da area,
mas travou diversos conflitos com os moradores. Esse problema habitacional de-
morou anos para ser solucionado.Em 2015, o IPEP vendeu a propriedade para a
empresa Leste Real Estate especializada na administracdo de ativos imobiliarios,
gue no ano seguinte conseguiu efetuar a reintegracéo de posse e desocupar todas
as casas da antiga vila ferroviaria que eram utilizadas de forma residencial. A em-
presa fechou todos os acessos a vila e manteve apenas os imoveis tombados, en-
tre 0s quais esta a casa do artifice pedreiro.

PROPRIETARIO ATUAL: Leste Real Estate Gestao de Ativos Imobiliarios

SITUAC}AO DE |USO ATUAL.: ESTADO DE |VALORES:
PROPRIEDADE: [ ] Comercial CONSERVACAO |[x] Histéricos
[ ] Publica [ ] Cultural DO EDIFICIO: [X] Arquitetdnicos
[X] Privada [ ] Esportivo [ ]Bom [X] Social
[ ] Mista [ ] Industrial [X] Regular [ ] Tecnoldgico
[ ] Concessédo de uso |[ ] Residencial [ ] Precario [X] Urbano
[ ] Outros [ ]Servico [ ]Em ruinas [ 1 Econbmico
[ ] Administrativo
[ ]Outros
[X] Sem uso

PROTECAO: [ ]Internacional [ ] Nacional [ ] Estadual [x] Municipal

ORGAO DE PRESERVACAO E NUMERO DO PROCESSO: CONDEPACC
002/96. Resolucao 45/04.
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—

Planta do conjunto com a casa do artifice  Casa do artifice pedreiro em 2016. Fonte:
pedreiro destacada em azul. Fonte: CMU, acervo da autora.

editado pela autora com base no trabalho

de Anunziata, 2013.

PROJETO DE REUTILIZACAO

FASE PROJETUAL.: DENOMINAQAO:
[X] Planejamento Leste Real Estate Gestao de Ativos Imobiliarios
[ ] Em execugao

DESCRICAO DO PROJETO: A proposta da empresa que adquiriu a area é con-
servar integralmente os imoveis tombados e atribuir diferentes usos. Estao previs-
tos espagos para ONG'’s, projetos culturais e restaurantes. A intengdo da empresa
€ que os bens tombados se tornem parte da vida cotidiana por meio da atribuicdo
de novos usos e que funcionem apoés o horario comercial. O projeto para reabilita-
cdo do conjunto e construcdo de novas edificacdes estd sendo avaliado pelo 6rgao
de protecdo responsavel pelo tombamento.

OBJETIVOS DA PROPOSTA: O eixo condutor do projeto nasce da valorizagao do
patrimdnio para que se possa obter lucro com o entorno. Para tanto, estdo previs-
tas construcdes de prédios comerciais e residenciais no antigo patio ferroviario,
uma espécie de “novo bairro”, na area central com fiagao subterrdnea e com pisos
intertravados em paralelepipedo.

PUBLICO DESIGNADO: Conforme o diretor da empresa Leste Real Estate, os
projetos incluirdo publicos de todas as idades, géneros e classes sociais.

TITULARIDADE DA INSTITUIC;AO RESPONSAVEL PELA GESTAO:
GESTAO: Leste Real Estate Gestao de Ativos Imobiliarios

[ ] Pablica HORARIOS E DIAS DE FUNCIONAMENTO: A proposta
[X] Privada ainda nédo foi executada e a casa pode ser identificada
[ ] Mista apenas com autorizacdo da empresa proprietaria pela
[ ] Concessédo de uso | area.

INFORMACOES COMPLEMENTARES: Para maiores informacées sobre o projeto
da Leste Real Estate entrar em contato com a empresa pelo telefone: (19) 2104-
0350.

REFERENCIAS: ANUNZIATA, Anténio Henrique. O patrimdnio ferroviario e a
cidade: a Companhia Mogyana de Estrada de Ferro e Campinas (1872-1971).
Dissertacdo (mestrado) — curso de Historia, Instituto de Filosofia e Ciéncias
Humanas. Universidade Estadual de Campinas, Campinas, 2013.

RELATORIO da Directoria da Companhia Mogyana de Estradas de Ferro e
Navegacao para a Assembléia Geral de 20 de maio de 1894, p. 11, 1916. p. 16.

RESPONSAVEL PELO PREENCHIMENTO: Priscila Kamilynn Araujo dos Santos
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FICHA DE REUTILIZACAO DO PATRIMONIO INDUSTRIAL FERROVIARIO

IDENTIFICACAO E CONTEXTUALIZACAO [ F.19

DENOMINACAO: Casa do artifice soldador

LOCALIZACAO: TIPOLOGIA
Rua Professor Jodo Lou-| ORIGINAL:
renco, n° 46 (numeracgao |[ ]Operacéo
atribuida pela Companhia |ferroviaria
Mogiana), N° de Patrimo- |[ ]Estrutura de |§&
nio FEPASA 353.073 Jar- | manutencéo
dim Guanabara. Campi-|[ JArea esporti-
nas — SP. CEP 13073-|va

270. Coordenadas geo-|[x]Moradia
graficas:Latitude
22°53'35.84"S Longitude
47° 4'4.89"0.

Google Earth
rage »
Mapa com a casa do artifice soldador desta-
cada em azul na vila ferroviaria. Fonte: elabo-
rado pela autora no Google Earth, 2017.

2017 DigtalClobe

ANO DE CRIACAO: a|ANTIGA EMPRESA: Companhia Mogiana de Estradas
partir de 1984 de Ferro — CMEF

ARQUITETO/ENGENHEIRO RESPONSAVEL: -

CONTEXTO HISTORICO: Em 1984, foram construidas na area da Companhia
Mogiana 20 casas para 0s operarios. Posteriormente, em 1920, a companhia fér-
rea iniciou a construcao de novas edificagbes — outro conjunto menor de casas o0-
perérias. No entanto, com a desativacao do sistema, algumas casas foram invadi-
das. Em 2006 a &rea foi vendida para o IPEP, que tentou reintegrar posse da area,
mas travou diversos conflitos com os moradores. Esse problema habitacional de-
morou anos para ser solucionado. Em 2015, o IPEP vendeu a propriedade para a
empresa Leste Real Estate especializada na administracdo de ativos imobiliarios,
gue no ano seguinte conseguiu efetuar a reintegracdo de posse e desocupar todas
as casas da antiga vila ferroviaria que eram utilizadas de forma residencial. A em-
presa fechou todos os acessos a vila e manteve apenas os imoéveis tombados, en-
tre 0s quais esta a casa do artifice soldador.

PROPRIETARIO ATUAL: Leste Real Estate Gestao de Ativos Imobiliarios

SITUACAO DE |USO ATUAL.: ESTADO DE | VALORES:
PROPRIEDADE: [ ] Comercial CONSERVAGCAO |[x] Histéricos
[ ] Publica [ ] Cultural DO EDIFICIO: [X] Arquitetdnicos
[x] Privada [ ] Esportivo [ 1Bom [x] Social
[ ] Mista [ ] Industrial [ ] Regular [ ] Tecnoldgico
[ ]Concesséao de uso |[ ] Residencial [X] Precario [X] Urbano
[ ]Outros [ ] Servico [ 1Em ruinas [ 1 Econbmico
[ ] Administrativo
[ ] Outros
[X] Sem uso

PROTECAO: [ ]Internacional [ ] Nacional [ ] Estadual [x] Municipal

ORGAO DE PRESERVACAO E NUMERO DO PROCESSO: CONDEPACC
002/96. Resolucao 045/04.
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. & : 2 o s - P 0 RIORS. o o) "'-.'
Cas dador em Casa do artifice soldador em
tacada em azul na vila ferrovi- 2016. Fonte: acervo da autora. 2016. Fonte: acervo da autora.
aria. Fonte: CMU, editado pela
autora com base no trabalho
de Anunziata, 2013.

(2

PROJETO DE REUTILIZACAO

FASE PROJETUAL: DENOMINACAO:
[X] Planejamento Leste Real Estate Gestao de Ativos Imobiliarios
[ ] Em execucao

DESCRICAO DO PROJETO: A proposta da empresa que adquiriu a area é con-
servar integralmente os imoveis tombados e atribuir diferentes usos. Estdo previs-
tos espagos para ONG'’s, projetos culturais e restaurantes. A intengcdo da empresa
€ que os bens tombados se tornem parte da vida cotidiana por meio da atribuicéo
de novos usos e que funcionem apd6s o horario comercial. O projeto para reabilita-
céo do conjunto e construcdo de novas edificacdes esta sendo avaliado pelo 6rgao
de protecdo responséavel pelo tombamento.

OBJETIVOS DA PROPOSTA: O eixo condutor do projeto nasce da valorizacdo do
patrimonio para que se possa obter lucro com o entorno. Para tanto, estdo previs-
tas construcbes de prédios comerciais e residenciais no antigo patio ferroviario,
uma espécie de “novo bairro”, na area central com fiagao subterrdnea e com pisos
intertravados em paralelepipedo.

PUBLICO DESIGNADO: Conforme o diretor da empresa Leste Real Estate, os
projetos incluirdo publicos de todas as idades, géneros e classes sociais.

TITULARIDADE DA INSTITUIQAO RESPONSAVEL PELA GESTAO:

GESTAO: Leste Real Estate Gestao de Ativos Imobiliarios

[ ] Publica HORARIOS E DIAS DE FUNCIONAMENTO: A proposta
[X] Privada ainda néo foi executada e a casa pode ser identificada ape-
[ ] Mista nas com autorizacado da empresa proprietaria pela area.

[ ]Concesséo de uso

INFORMACOES COMPLEMENTARES: Para maiores informacées sobre o projeto
da Leste Real Estate entrar em contato com a empresa pelo telefone: (19) 2104-
0350.

REFERENCIAS: ANUNZIATA, Antonio Henrique. O patrimonio ferroviario e a
cidade: a Companhia Mogyana de Estrada de Ferro e Campinas (1872-1971).
Dissertacdo (mestrado) — curso de Historia, Instituto de Filosofia e Ciéncias
Humanas. Universidade Estadual de Campinas, Campinas, 2013.

RELATORIO da Directoria da Companhia Mogyana de Estradas de Ferro e
Navegacdo para a Assembléia Geral de 20 de maio de 1894, p. 11, 1916. p. 16.
GUIMARAES, Otair. Entrevista com Otair Guimar&es. Depoimento concedido a
Priscila Kamilynn Araujo dos Santos, em 03 de julho de 2017.

RESPONSAVEL PELO PREENCHIMENTO: Priscila Kamilynn Araujo dos Santos
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FICHA DE REUTILIZACAO DO PATRIMONIO INDUSTRIAL FERROVIARIO

IDENTIFICACAO E CONTEXTUALIZACAO | F.20

DENOMINACAO: Casa do artifice linha-construtor

LOCALIZACAO: TIPOLOGIA
Rua Professor Joao Lou- | ORIGINAL:

renco, n°® 68 (numeracédo |[ ]Operacdo fer-

atribuida pela Compa- |roviaria ol
nhia Mogiana), N° de|[ ]Estrutura  de [
Patrimonio FEPASA | manutencao r
353.074 Jardim Guana-|[ ]Area esportiva
bara. Campinas — SP. |[x]Moradia

CEP 13073-270. Coor-
denadas geogréficas:

Latitude 22°53'35.59"S
Longitude 47° 4'4.70"0.

Fage © 2017 PigitalGlobe - VOIS
Mapa com a casa do artificie linha-
construtor destacada em azul na vila ferro-
viaria. Fonte: elaborado pela autora no Go-

ogle Earth, 2017.

ANO DE CRIACAO: a|ANTIGA EMPRESA: Companhia Mogiana de Estradas
partir de 1984 de Ferro — CMEF

ARQUITETO/ENGENHEIRO RESPONSAVEL: -

CONTEXTO HISTORICO: Em 1984, foram construidas na area da Companhia
Mogiana 20 casas para os operarios. Posteriormente, em 1920, a companhia férrea
iniciou a construcdo de novas edificagcbes — outro conjunto menor de casas opera-
rias. No entanto, com a desativacao do sistema, algumas casas foram invadidas.
Em 2006 a area foi vendida para o IPEP, que tentou reintegrar posse da area, mas
travou diversos conflitos com os moradores. Esse problema habitacional demorou
anos para ser solucionado. Em 2015, o IPEP vendeu a propriedade para a empre-
sa Leste Real Estate especializada na administracdo de ativos imobiliarios, que no
ano seguinte conseguiu efetuar a reintegracdo de posse e desocupar todas as ca-
sas da antiga vila ferroviaria que eram utilizadas de forma residencial. A empresa
fechou todos os acessos a vila e manteve apenas os iméveis tombados, entre 0s
quais esta a casa do artifice linha-construtor.

PROPRIETARIO ATUAL: Leste Real Estate Gestao de Ativos Imobiliarios

SITUAC}AO DE PRO-|USO ATUAL.: ESTADO DE |VALORES:
PRIEDADE: [ ] Comercial CONSERVA- [X] Historicos
[ ] Publica [ ] Cultural CAO DO EDIFI-|[x] Arquitetdnicos
[X] Privada [ ] Esportivo ClIO: [X] Social
[ ] Mista [ ] Industrial [ ]1Bom [ ] Tecnologico
[ ] Concesséo de uso [ ] Residencial [ ] Regular [X] Urbano
[ ]Outros [ ] Servico [X] Precario [ 1 Econbmico
[ ] Administrativo |[ ] Em ruinas
[ ]Outros
[X] Sem uso

PROTECAO: [ ]Internacional [ ] Nacional [ ] Estadual [x] Municipal

ORGAO DE PRESERVACAO E NUMERO DO PROCESSO: CONDEPACC
002/96. Resolucao 45/04.
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= < — e = . % | T
Casa do artifice linha- Casa do artifice linha- Casa do artifice linha-
construtor destacada em azul construtor em 2014. Fonte: construtor em 2016. Fonte:
na vila ferroviaria. Fonte: acervo da autora. acervo da autora.
CMU, editado pela autora com
base no trabalho de Anunzia-
ta, 2013.

PROJETO DE REUTILIZACAO

FASE PROJETUAL.: DENOMINAQAO:
[X] Planejamento Leste Real Estate Gestao de Ativos Imobiliarios
[ ] Em execucgao

DESCRICAO DO PROJETO: A proposta da empresa que adquiriu a area é con-
servar integralmente os imdveis tombados e atribuir diferentes usos. Estao previs-
tos espacgos para ONG'’s, projetos culturais e restaurantes. A intencdo da empresa
€ que os bens tombados se tornem parte da vida cotidiana por meio da atribuicédo
de novos usos e que funcionem apdos o horario comercial. O projeto para reabilita-
cdo do conjunto e construcao de novas edificacfes esta sendo avaliado pelo 6rgéao
de protecdo responsavel pelo tombamento.

OBJETIVOS DA PROPOSTA: O eixo condutor do projeto nasce da valorizagdo do
patrimdnio para que se possa obter lucro com o entorno. Para tanto, estdo previs-
tas construcdes de prédios comerciais e residenciais no antigo patio ferroviario,
uma espécie de “novo bairro”, na area central com fiagao subterrdnea e com pisos
intertravados em paralelepipedo.

PUBLICO DESIGNADO: Conforme o diretor da empresa Leste Real Estate, 0s
projetos incluirdo publicos de todas as idades, géneros e classes sociais.

TITULARIDADE DA | INSTITUICAO RESPONSAVEL PELA GESTAO:
GESTAO: Leste Real Estate Gestdo de Ativos Imobiliarios

[ ] Plblica HORARIOS E DIAS DE FUNCIONAMENTO: A proposta
[x] Privada ainda néo foi executada e a casa pode ser identificada
[ ] Mista apenas com autorizacdo da empresa proprietaria pela
[ ] Concesséo de uso area.

INFORMACOES COMPLEMENTARES: Para maiores informacdes sobre o projeto
da Leste Real Estate entrar em contato com a empresa pelo telefone: (19) 2104-
0350.

REFERENCIAS: ANUNZIATA, Anténio Henrique. O patriménio ferroviario e a
cidade: a Companhia Mogyana de Estrada de Ferro e Campinas (1872-1971).
Dissertacdo (mestrado) — curso de Historia, Instituto de Filosofia e Ciéncias
Humanas. Universidade Estadual de Campinas, Campinas, 2013.

RELATORIO da Directoria da Companhia Mogyana de Estradas de Ferro e
Navegacéao para a Assembléia Geral de 20 de maio de 1894, p. 11, 1916. p. 16.
GUIMARAES, Otair. Entrevista com Otair Guimar&es. Depoimento concedido a
Priscila Kamilynn Araujo dos Santos, em 03 de julho de 2017.

RESPONSAVEL PELO PREENCHIMENTO: Priscila Kamilynn Araujo dos Santos
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FICHA DE REUTILIZACAO DO PATRIMONIO INDUSTRIAL FERROVIARIO

IDENTIFICACAO E CONTEXTUALIZACAO | F.21

DENOMINACAO: Casa do compositor

LOCALIZACAO: TIPOLOGIA
Rua Professor Jo&o|ORIGINAL:
Lourenco, n°® 89 (nume- |[ ]Operacao
racdo atribuida pela|ferroviaria
Companhia Mogiana), |[ ]Estrutura de &
N° de Patriménio FE-|manutencao
PASA 353.075 Jardim|[ JArea
Guanabara. Campinas | esportiva

) Google Earth
— SP. CEP 13073-270. | [x] Moradia | A SN
Coordenadas geogra- Mapa com a casa do compositor destacada em
ficas: azul na vila ferroviaria. Fonte: elaborado pela
Latitude 22°53'35.37"S autora no Google Earth, 2017.

Longitude 47° 4'4.46"0.

ANO DE CRIACAO: a|ANTIGA EMPRESA: Companhia Mogiana de Estradas de
partir de 1984 Ferro — CMEF

ARQUITETO/ENGENHEIRO RESPONSAVEL: -

CONTEXTO HISTORICO: Em 1984, foram construidas na area da Companhia
Mogiana 20 casas para 0s operarios. Posteriormente, em 1920, a companhia férrea
iniciou a construcdo de novas edificacdes — outro conjunto menor de casas opera-
rias. No entanto, com a desativacdo do sistema, algumas casas foram invadidas.
Em 2006 a area foi vendida para o IPEP, que tentou reintegrar posse da area, mas
travou diversos conflitos com os moradores. Esse problema habitacional demorou
anos para ser solucionado. Em 2015, o IPEP vendeu a propriedade para a empre-
sa Leste Real Estate Gestao de Ativos Imobiliarios, qgue no ano seguinte conseguiu
efetuar a reintegracao de posse e desocupar todas as casas da antiga vila ferrovia-
ria que eram utilizadas de forma residencial. A empresa fechou todos os acessos a
vila e manteve apenas os imoveis tombados, entre 0os quais esta a casa do compo-
sitor.

PROPRIETARIO ATUAL: Leste Real Estate Gestao de Ativos Imobiliarios

SITUACAO DE USO ATUAL.: ESTADO DE | VALORES:
PROPRIEDADE: [ ] Comercial CONSERVACAO |[x] Historicos
[ ] Publica [ ] Cultural DO EDIFICIO: [X] Arquitetdnicos
[x] Privada [ ] Esportivo [ 1Bom [x] Social
[ ] Mista [ ] Industrial [X] Regular [ ] Tecnoldgico
[ ]Concesséo de uso |[ ] Residencial |[ ] Precario [X] Urbano
[ ]Outros [ ] Servico [ 1Em ruinas [ ] Econbmico
[ ] Administrativo
[ ] Outros
[X] Sem uso

PROTECAO: [ ]Internacional [ ] Nacional [ ] Estadual [x] Municipal

ORGAO DE PRESERVACAO E NUMERO DO PROCESSO: CONDEPACC
002/96. Resolucao 045/04.
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Casa do con{positor destacada em azul na vila Casa do compositor em 2016. Fonte: acervo da
ferroviaria. Fonte: CMU, editada pela autora autora.
com base no trabalho de Anunziata, 2013.

PROJETO DE REUTILIZACAO

FASE PROJETUAL: DENOMINACAO:
[X] Planejamento Leste Real Estate Gestao de Ativos Imobiliarios
[ ] Em execucgdo

DESCRICAO DO PROJETO: A proposta da empresa que adquiriu a area é con-
servar integralmente os imoveis tombados e atribuir diferentes usos. Estéo previs-
tos espacos para ONG's, projetos culturais e restaurantes. A intencdo da empresa
€ que os bens tombados se tornem parte da vida cotidiana por meio da atribuicéo
de novos usos e que funcionem apds o horario comercial. O projeto para reabilita-
céo do conjunto e construcdo de novas edificacdes esta sendo avaliado pelo 6rgao
de protecdo responséavel pelo tombamento.

OBJETIVOS DA PROPOSTA: O eixo condutor do projeto nasce da valorizacdo do
patrimonio para que se possa obter lucro com o entorno. Para tanto, estado previs-
tas construcbes de prédios comerciais e residenciais no antigo patio ferroviario,
uma espécie de “novo bairro”, na area central com fiacdo subterranea e com pisos
intertravados em paralelepipedo.

PUBLICO DESIGNADO: Conforme o diretor da empresa Leste Real Estate, 0s
projetos incluirdo publicos de todas as idades, géneros e classes sociais.

TITULARIDADE DA GES-|INSTITUICAO RESPONSAVEL PELA GESTAO:
TAO: Leste Real Estate Gestédo de Ativos Imobiliarios

[ ] Plblica HORARIOS E DIAS DE FUNCIONAMENTO: A pro-
[x] Privada posta ainda nao foi executada e a casa pode ser iden-
[ ] Mista tificada apenas com autorizacdo da empresa proprie-
[ ] Concessdo de uso taria pela area.

INFORMACOES COMPLEMENTARES: Para maiores informacdes sobre o projeto
da Leste Real Estate entrar em contato com a empresa pelo telefone: (19) 2104-
0350.

REFERENCIAS: ANUNZIATA, Antonio Henrique. O patriménio ferroviario e a
cidade: a Companhia Mogyana de Estrada de Ferro e Campinas (1872-1971).
Dissertacdo (mestrado) — curso de Historia, Instituto de Filosofia e Ciéncias
Humanas. Universidade Estadual de Campinas, Campinas, 2013.

RELATORIO da Directoria da Companhia Mogyana de Estradas de Ferro e
Navegacdo para a Assembléia Geral de 20 de maio de 1894, p. 11, 1916. p. 16.
GUIMARAES, Otair. Entrevista com Otair Guimardes. Depoimento concedido a
Priscila Kamilynn Araujo dos Santos, em 03 de julho de 2017.

RESPONSAVEL PELO PREENCHIMENTO: Priscila Kamilynn Araujo dos Santos
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FICHA DE REUTILIZACAO DO PATRIMONIO INDUSTRIAL FERROVIARIO
IDENTIFICACAO E CONTEXTUALIZACAO | F.22
DENOMINACAO: Casa do truqueiro
LOCALIZACAO: TIPOLOGIA [ T

| Casa do truqueiro (vila ferroviaria) [}

Rua Felipe dos Santos,|ORIGINAL:
Professor Jodo Lourenco, |[ ]Operacéo
n® 27 (numeracao atribui- |ferroviaria
da pela Companhia Mogi- |[ ]Estrutura de |
ana), N° de Patrimonio|manutencao
FEPASA 353.056 Jardim|[ ]Area
Guanabara. Campinas —|esportiva E soaldEarth
SP. CEP 13073-270. Co-|[x]Moradia gogieitarti
ordenadas geogréficas: TV Tv——

‘m'HR REAAm

ARAL m;

Mapa com a casa do truqueiro destacada em

Latitude 22°53'35.76"S azul na vila ferroviaria. Fonte: elaborado pela
Longitude 47° 4'3.89"0. autora no Google Earth, 2017.

ANO DE CRIACAO: a|ANTIGA EMPRESA: Companhia Mogiana de Estradas
partir de 1984 de Ferro — CMEF

ARQUITETO/ENGENHEIRO RESPONSAVEL: -

CONTEXTO HISTORICO: Em 1984, foram construidas na area da Companhia
Mogiana 20 casas para 0s operarios. Posteriormente, em 1920, a companhia férrea
iniciou a construcdo de novas edificacdes — outro conjunto menor de casas opera-
rias. No entanto, com a desativacdo do sistema, algumas casas foram invadidas.
Em 2006 a area foi vendida para o IPEP, que tentou reintegrar posse da area, mas
travou diversos conflitos com os moradores. Esse problema habitacional demorou
anos para ser solucionado. Em 2015, o IPEP vendeu a propriedade para a empre-
sa Leste Real Estate especializada na administracdo de ativos imobiliarios, que no
ano seguinte conseguiu efetuar a reintegracdo de posse e desocupar todas as ca-
sas da antiga vila ferroviaria que eram utilizadas de forma residencial. A empresa
fechou todos os acessos a vila e manteve apenas os imoveis tombados, entre os
quais esta a casa do artifice truqueiro.

PROPRIETARIO ATUAL: Leste Real Estate Gestdo de Ativos Imobiliarios

SITUAQAO DE PRO-|USO ATUAL.: ESTADO DE |VALORES:
PRIEDADE: [ ] Comercial CONSERVACAO |[x] Historicos
[ JPUblica [ ] Cultural DO EDIFICIO: [X] Arquitetdnicos
[X]Privada [ ] Esportivo [ ]Bom [X] Social
[ Mista [ ] Industrial [X] Regular [ ] Tecnologico
[ ]Concessédo de uso |[ ] Residencial [ ] Precario [X] Urbano
[ ]Outros [ ]Servico [ ]Em ruinas [ 1 Econbmico
[ ] Administrativo
[ ]Outros
[X] Sem uso

PROTECAO: [ ]internacional [ ]Nacional [ ]Estadual [X] Municipal

ORGAO DE PRESERVACAO E NUMERO DO PROCESSO: CONDEPACC
002/96. Resolugao 45/04.
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Planta do conjunto com a casa Casa do truqueiro em 2014. Casa do truqueiro em 2016.
do truqueiro destacada em Fonte: acervo da autora. Fonte: acervo da autora.

azul na vila ferroviaria. Fonte:

CMU. Editada pela autora com

base no trabalho de Anunzia-

ta, 2013.
PROJETO DE REUTILIZACAO
FASE PROJETUAL: DENOMINACAO:
[X] Planejamento Leste Real Estate Gestéo de Ativos Imobiliarios
[ ] Em execucao

DESCRICAO DO PROJETO: A proposta da empresa que adquiriu a area € con-
servar integralmente os imoveis tombados e atribuir diferentes usos. Estdo previs-
tos espacos para ONG's, projetos culturais e restaurantes. A intencdo da empresa
€ gue os bens tombados se tornem parte da vida cotidiana por meio da atribuicao
de novos usos e que funcionem apd6s o horario comercial. O projeto para reabilita-
¢do do conjunto e construcédo de novas edificacfes esta sendo avaliado pelo 6rgéo
de protecao responséavel pelo tombamento.

OBJETIVOS DA PROPOSTA: O eixo condutor do projeto nasce da valorizacdo do
patrimdnio para que se possa obter lucro com o entorno. Para tanto, estao previs-
tas construcbes de prédios comerciais e residenciais no antigo patio ferroviario,
uma espécie de “novo bairro”, na area central com fiagao subterrdanea e com pisos
intertravados em paralelepipedo.

PUBLICO DESIGNADO: Conforme o diretor da empresa Leste Real Estate, os pro-
jetos incluirdo publicos de todas as idades, géneros e classes sociais.

TITULARIDADE DA GES-|INSTITUICAO RESPONSAVEL PELA GESTAO:
TAO: Leste Real Estate Gestao de Ativos Imobiliarios

[ ] Publica HORARIOS E DIAS DE FUNCIONAMENTO: A
[x] Privada proposta ainda n&o foi executada e a casa pode
[ ] Mista ser identificada apenas com autorizacdo da em-
[ ] Concessao de uso presa proprietaria pela area.

INFORMACOES COMPLEMENTARES: Para maiores informacées sobre o projeto
da Leste Real Estate entrar em contato com a empresa pelo telefone: (19) 2104-
0350.

REFERENCIAS: ANUNZIATA, Antdnio Henrique. O patrimdnio ferroviario e a
cidade: a Companhia Mogyana de Estrada de Ferro e Campinas (1872-1971).
Dissertacdo (mestrado) — curso de Historia, Instituto de Filosofia e Ciéncias
Humanas. Universidade Estadual de Campinas, Campinas, 2013.

RELATORIO da Directoria da Companhia Mogyana de Estradas de Ferro e
Navegacéao para a Assembléia Geral de 20 de maio de 1894, p. 11, 1916. p. 16.
GUIMARAES, Otair. Entrevista com Otair Guimar&es. Depoimento concedido a
Priscila Kamilynn Araujo dos Santos, em 03 de julho de 2017.

RESPONSAVEL PELO PREENCHIMENTO: Priscila Kamilynn Araujo dos Santos
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FICHA DE REUTILIZACAO DO PATRIMONIO INDUSTRIAL FERROVIARIO

IDENTIFICACAO E CONTEXTUALIZACAO | F.23

DENOMINACAO: Casa do artifice soldador

LOCALIZACAO: TIPOLOGIA
Rua Felipe dos Santos, | ORIGINAL.:
Professor Jo&o Lourencgo, |[ ]Operacéo
n° 26 (numeracao atribuida | ferroviaria

pela Companhia Mogiana), |[ ]Estrutura de
N° de Patrimbénio FEPASA | manutencao
353.055 Jardim Guanabara. |[ ]Area

Campinas — SP. CEP/|esportiva

13073-270. Coordenadas |[x] Moradia | 8. N —
geograficas: Latitude Mapa com a casa do artifice soldador desta-
22°53'36.01"S  Longitude cada em azul na vila ferroviaria. Fonte: ela-
47° 4'4.11"0. borado pela autora no Google Earth, 2017.
ANO DE CRIACAO: a par-| ANTIGA EMPRESA: Companhia Mogiana de Estra-
tir de 1984 das de Ferro - CMEF

ARQUITETO/ENGENHEIRO RESPONSAVEL: -

CONTEXTO HISTORICO: Em 1984, foram construidas na area da Companhia Mo-
giana 20 casas para o0s operarios. Posteriormente, em 1920, a companhia férrea
iniciou a construcdo de novas edificacbes — outro conjunto menor de casas opera-
rias. No entanto, com a desativacao do sistema, algumas casas foram invadidas.
Em 2006 a area foi vendida para o IPEP, que tentou reintegrar posse da area, mas
travou diversos conflitos com os moradores. Esse problema habitacional demorou
anos para ser solucionado. Em 2015, o IPEP vendeu a propriedade para a empresa
Leste Real Estate especializada na administracéo de ativos imobiliarios, que no ano
seguinte conseguiu efetuar a reintegracdo de posse e desocupar todas as casas da
antiga vila ferroviaria que eram utilizadas de forma residencial. A empresa fechou
todos os acessos a vila e manteve apenas os iméveis tombados, entre 0s quais
esta a casa do artifice soldador.

PROPRIETARIO ATUAL: Leste Real Estate Gestao de Ativos Imobiliarios

SITUAC}AO DE PRO-|USO ATUAL.: ESTADO DE |VALORES:
PRIEDADE: [ ] Comercial CONSERVACAO |[x] Historicos
[ ] Publica [ ] Cultural DO EDIFICIO: [X] Arquitetdnicos
[x] Privada [ ] Esportivo [ 1Bom [x] Social
[ ] Mista [ ] Industrial [X] Regular [ ] Tecnoldgico
[ ] Concessédo de uso |[ ] Residencial [ ] Precério [X] Urbano
[ ]Outros [ ] Servico [ 1Em ruinas [ ] Econbmico
[ ] Administrativo
[ ] Outros
[X] Sem uso

PROTECAO: [ ]Internacional [ ] Nacional [ ] Estadual [x] Municipal

ORGAO DE PRESERVACAO E NUMERO DO PROCESSO: CONDEPACC
002/96. Resolucao 45/04.
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Planta do conjunto com a casa do oldador em Casa do e soldador em
artifice soldador destacada em 2014. Fonte: acervo da autora. 2016. Fonte: acervo da autora.
azul. Fonte: CMU. Editada pela

autora com base no trabalho de

Anunziata, 2013.

[

PROJETO DE REUTILIZACAO

FASE PROJETUAL: DENOMINACAO:
[x] Planejamento Leste Real Estate Gestdo de Ativos Imobiliarios
[ ] Em execucgdo

DESCRICAO DO PROJETO: A proposta da empresa que adquiriu a area é conser-
var integralmente os imoéveis tombados e atribuir diferentes usos. Estdo previstos
espacgos para ONG'’s, projetos culturais e restaurantes. A intencdo da empresa é
gue os bens tombados se tornem parte da vida cotidiana por meio da atribuicdo de
novos usos e que funcionem apds o horario comercial. O projeto para reabilitacdo
do conjunto e construcdo de novas edificacfes esta sendo avaliado pelo érgdo de
protecdo responsavel pelo tombamento.

OBJETIVOS DA PROPOSTA: O eixo condutor do projeto nasce da valorizacdo do
patrimonio para que se possa obter lucro com o entorno. Para tanto, estao previstas
construcbes de prédios comerciais e residenciais no antigo patio ferroviario, uma
espécie de “novo bairro”, na area central com fiagao subterranea e com pisos inter-
travados em paralelepipedo.

PUBLICO DESIGNADO: Conforme o diretor da empresa Leste Real Estate, os pro-
jetos incluirdo publicos de todas as idades, géneros e classes sociais.

TITULARIDADE DA GESTAO: |INSTITUICAO RESPONSAVEL PELA GESTAO:

[ ] Publica Leste Real Estate Gestao de Ativos Imobiliarios

[x] Privada HORARIOS E DIAS DE FUNCIONAMENTO: A

[ ] Mista proposta ainda n&o foi executada e a casa pode

[ ] Concessao de uso ser identificada apenas com autorizagdo da em-
presa proprietéria pela area.

INFORMACOES COMPLEMENTARES: Para maiores informacées sobre o projeto
da Leste Real Estate entrar em contato com a empresa pelo telefone: (19) 2104-
0350.

REFERENCIAS: ANUNZIATA, Antdnio Henrique. O patriménio ferroviario e a
cidade: a Companhia Mogyana de Estrada de Ferro e Campinas (1872-1971).
Dissertacdo (mestrado) — curso de Historia, Instituto de Filosofia e Ciéncias
Humanas. Universidade Estadual de Campinas, Campinas, 2013.

GUIMARAES, Otair. Entrevista com Otair Guimar&es. Depoimento concedido a
Priscila Kamilynn Araujo dos Santos, em 03 de julho de 2017.

SILVA, Odair Marques. Entrevista com Odair Guimaréaes. Depoimento oral con-
cedido a Priscila Kamilynn, em 03 jun.2017.

RESPONSAVEL PELO PREENCHIMENTO: Priscila Kamilynn Araujo dos Santos
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FICHA DE REUTILIZACAO DO PATRIMONIO INDUSTRIAL FERROVIARIO

IDENTIFICACAO E CONTEXTUALIZACAO

| F.24

DENOMINACAO: casa do guarda/casa d’agua

LOCALIZACAO:

Rua Felipe dos Santos,
Professor Jodo Lourenco,
n° 25 (numeracao atribui-
da pela Companhia Mogi-
ana), N° de Patrimbnio
FEPASA 353.054 Jardim

TIPOLOGIA O-|
RIGINAL
[ Operacdo fer-|__
roviaria #i
[ ]Estrutura
manutencgao
[ JArea esportiva

de |

Guanabara. Campinas —
SP. CEP 13073-270. Co-
ordenadas geogréficas:
Latitude 22°53'36.08"S
Longitude 47° 4'4.51"0.

[x]Moradia Google Earth

Frege © 2017 DigitalGlobe — - S

Mapa com a casa do guarda/casa d’agua
destacada em azul na vila ferroviaria. Fonte:
elaborado pela autora no Google Earth,
2017.

ANO DE CRIACAO: a|ANTIGA EMPRESA: Companhia Mogiana de Estradas
partir de 1984 de Ferro — CMEF

ARQUITETO/ENGENHEIRO RESPONSAVEL: -

CONTEXTO HISTORICO: Em 1984, foram construidas na area da Companhia Mo-
giana 20 casas para os operarios. Posteriormente, em 1920, a companhia férrea
iniciou a construcdo de novas edificacbes — outro conjunto menor de casas opera-
rias. No entanto, com a desativacdo do sistema, algumas casas foram invadidas.
Em 2006 a area foi vendida para o IPEP, que tentou reintegrar posse da area, mas
travou diversos conflitos com os moradores. Esse problema habitacional demorou
anos para ser solucionado. Em 2015, o IPEP vendeu a propriedade para a empresa
Leste Real Estate especializada na administracéo de ativos imobiliarios, que no ano
seguinte conseguiu efetuar a reintegracdo de posse e desocupar todas as casas da
antiga vila ferroviaria que eram utilizadas de forma residencial. A empresa fechou
todos os acessos a vila e manteve apenas os imdveis tombados, entre 0s quais
estd a casa do guarda/ casa d’agua.

PROPRIETARIO ATUAL: Governo do Estado de Sao Paulo

SITUACAO DE PRO-|USO ATUAL: ESTADO DE |VALORES:
PRIEDADE: [ ] Comercial CONSERVACAO |[x] Historicos
[ ] Publica [ ] Cultural DO EDIFICIO: [X] Arquitetdnicos
[x] Privada [ ] Esportivo [ 1Bom [x] Social
[ ] Mista [ ] Industrial [ ] Regular [ ] Tecnoldgico
[ ] Concesséo de uso |[ ] Residencial [X] Precario [X] Urbano
[ ]Outros [ ] Servico [ 1Em ruinas [ 1 Econbmico
[ ] Administrativo
[ ] Outros
[X] Sem uso

PROTECAO: [ ] Internacional [ ] Nacional [ ] Estadual [x] Municipal

ORGAO DE PRESERVACAO E NUMERO DO PROCESSO: CONDEPACC
002/96. Resolucao 45/04.
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Planta do conjunto com a Caixa do guarda/casa caixa Caixa do guarda/casa caixa
casa do guarda destacada d'agua em 2016. Fonte: acer- d’agua em 2016. Fonte: acer-
em azul na vila ferrovidria. vo da autora. vo da autora.

Fonte: CMU. Editada pela

autora com base no trabalho

de Anunziata, 2013.

PROJETO DE REUTILIZACAO

FASE PROJETUAL: DENOMINACAO:
[X] Planejamento Leste Real Estate Gestao de Ativos Imobiliarios
[ ] Em execucgdo

DESCRICAO DO PROJETO: A proposta da empresa que adquiriu a area é conser-
var integralmente os imoéveis tombados e atribuir diferentes usos. Estao previstos
espacgos para ONG'’s, projetos culturais e restaurantes. A intencdo da empresa é
gue os bens tombados se tornem parte da vida cotidiana por meio da atribuicdo de
novos usos e que funcionem apds o horario comercial. O projeto para reabilitacdo
do conjunto e construcdo de novas edificacfes esta sendo avaliado pelo érgdo de
protecdo responsavel pelo tombamento.

OBJETIVOS DA PROPOSTA: O eixo condutor do projeto nasce da valorizacdo do
patrimonio para que se possa obter lucro com o entorno. Para tanto, estao previstas
construcbes de prédios comerciais e residenciais no antigo patio ferroviario, uma
espécie de “novo bairro”, na area central com fiagao subterranea e com pisos inter-
travados em paralelepipedo.

PUBLICO DESIGNADO: Conforme o diretor da empresa Leste Real Estate, os pro-
jetos incluirdo publicos de todas as idades, géneros e classes sociais.

TITULARIDADE DA | INSTITUICAO RESPONSAVEL PELA GESTAO:
GESTAO: Leste Real Estate Gestdo de Ativos Imobiliarios

[ ] Pablica HORARIOS E DIAS DE FUNCIONAMENTO: A proposta
[x] Privada ainda néo foi executada e a casa pode ser identificada
[ ] Mista apenas com autorizagdo da empresa proprietaria pela a-
[ ] Concesséo de uso |rea.

INFORMACOES COMPLEMENTARES: Para maiores informacées sobre o projeto
da Leste Real Estate entrar em contato com a empresa pelo telefone: (19) 2104-
0350.

REFERENCIAS: ANUNZIATA, Antdnio Henrique. O patriménio ferroviario e a
cidade: a Companhia Mogyana de Estrada de Ferro e Campinas (1872-1971).
Dissertacdo (mestrado) — curso de Historia, Instituto de Filosofia e Ciéncias
Humanas. Universidade Estadual de Campinas, Campinas, 2013.

RELATORIO da Directoria da Companhia Mogyana de Estradas de Ferro e
Navegacdo para a Assembléia Geral de 20 de maio de 1894, p. 11, 1916. p. 16.

RESPONSAVEL PELO PREENCHIMENTO: Priscila Kamilynn Araujo dos Santos
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FICHA DE REUTILIZACAO DO PATRIMONIO INDUSTRIAL FERROVIARIO

IDENTIFICACAO E CONTEXTUALIZACAO

| F.25

DENOMINACAO: Casa do trabalhador

LOCALIZACAO: TIPOLOGIA Y LSEE

Rua Felipe dos Santos, | ORIGINAL: Casa do trabalhador (vila ferroviaria)
Professor Jodo Lourenco, [[ ]Operacao

n® 23 (numeracao atribui-|ferroviaria

da pela Companhia Mogi-|[ ]Estrutura de |§

ana), N° de Patrimdnio|manutencéo

FEPASA 353.052 Jardim|[ ]JArea

Guanabara. Campinas —|esportiva

SP. CEP 13073-270. Co-|[x]Moradia Google Earth | %
ord_enadas geograficas: "" M’g“‘“ rtif 'r""ih* " des.
Latitude  22°53'36.54'S lacada em azul na via ferroviaria. Fonte: ela
Longitude 47° 4'4.72"0O. borado pela autora no Google Earth, 2017.
ANO DE CRIACAO: a|ANTIGA EMPRESA: Companhia Mogiana de Estradas
partir de 1984 de Ferro — CMEF

ARQUITETO/ENGENHEIRO RESPONSAVEL: -

CONTEXTO HISTORICO: Em 1984, foram construidas na area da Companhia Mo-
giana 20 casas para os operarios. Posteriormente, em 1920, a companhia férrea
iniciou a construcdo de novas edificacfes — outro conjunto menor de casas opera-
rias. No entanto, com a desativacédo do sistema, algumas casas foram invadidas.
Em 2006 a area foi vendida para o IPEP, que tentou reintegrar posse da area, mas
travou diversos conflitos com os moradores. Esse problema habitacional demorou
anos para ser solucionado. Em 2015, o IPEP vendeu a propriedade para a empresa
Leste Real Estate especializada na administracdo de ativos imobiliarios, que no ano
seguinte conseguiu efetuar a reintegracéo de posse e desocupar todas as casas da
antiga vila ferroviaria que eram utilizadas de forma residencial. A empresa fechou
todos os acessos a vila e manteve apenas os iméveis tombados, entre os quais
esta a casa do trabalhador.

PROPRIETARIO ATUAL: Leste Real Estate Gestao de Ativos Imobiliarios

SITUAC}AO DE PRO-|USO ATUAL.: ESTADO DE |VALORES:
PRIEDADE: [ ] Comercial CONSERVACAO |[x] Historicos
[ ] Publica [ ] Cultural DO EDIFICIO: [x] Arquitetdnicos
[X] Privada [ ] Esportivo [ ]Bom [X] Social
[ ] Mista [ ] Industrial [ ] Regular [ ] Tecnologico
[ ]Concesséo de uso [ ] Residencial |[x] Precério [X] Urbano
[ ]Outros [ ] Servico [ ] Em ruinas [ ] Econbmico
[ ] Administrativo
[ ] Outros
[X] Sem uso

PROTECAO: [ ]Internacional [ ] Nacional [ ] Estadual [x] Municipal

ORGAO DE PRESERVACAO E NUMERO DO PROCESSO: CONDEPACC
002/96. Resolucao 45/04.
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Planta do conjunto com a Casa do trabalhador em 2014. Casa do trabalhador em 2016.
casa do trabalhador destaca- Fonte: acervo da autora. Fonte: acervo da autora.

da em azul na vila ferroviaria
Fonte: CMU, editado pela
autora com base no trabalho
de Anunziata, 2013.

PROJETO DE REUTILIZACAO

FASE PROJETUAL.: DENOMINAQAO
[X] Planejamento Leste Real Estate Gestao de Ativos Imobiliarios
[ ] Em execucgao

DESCRICAO DO PROJETO: A proposta da empresa que adquiriu a area é con-
servar integralmente os imoveis tombados e atribuir diferentes usos. Estao previs-
tos espacgos para ONG’s, projetos culturais e restaurantes. A intencdo da empresa
€ que os bens tombados se tornem parte da vida cotidiana por meio da atribuicédo
de novos usos e que funcionem apds o horario comercial. O projeto para reabilita-
cdo do conjunto e construcdo de novas edificaces esta sendo avaliado pelo 6rgdo
de protecdo responsavel pelo tombamento.

OBJETIVOS DA PROPOSTA: O eixo condutor do projeto nasce da valorizagéo do
patrimdnio para que se possa obter lucro com o entorno. Para tanto, estdo previs-
tas construcbes de prédios comerciais e residenciais no antigo patio ferroviario,
uma espécie de “novo bairro”, na area central com fiacdo subterrdnea e com pisos
intertravados em paralelepipedo.

PUBLICO DESIGNADO: Conforme o diretor da empresa Leste Real Estate, 0s pro-
jetos incluirdo publicos de todas as idades, géneros e classes sociais.

TITULARIDADE DA [INSTITUICAO RESPONSAVEL PELA GESTAO:
GESTAO: Leste Real Estate Gestédo de Ativos Imobiliarios

[ ] Pablica HORARIOS E DIAS DE FUNCIONAMENTO: A pro-
[X] Pnyada posta ainda néo foi executada e a casa pode ser identi-
[ ] Mista ficada apenas com autorizacdo da empresa proprietaria
[ ] Concesséo de uso pela area.

INFORMACOES COMPLEMENTARES: Para maiores informacées sobre o projeto
da Real Estate entrar em contato com a empresa pelo telefone: (19) 2104-0350.

REFERENCIAS:ANUNZIATA, Antonio Henrique. O patrimonio ferroviario e a
cidade: a Companhia Mogyana de Estrada de Ferro e Campinas (1872-1971).
Dissertacdo (mestrado) — curso de Historia, Instituto de Filosofia e Ciéncias
Humanas. Universidade Estadual de Campinas, Campinas, 2013.

RELATORIO da Directoria da Companhia Mogyana de Estradas de Ferro e
Navegacdo para a Assembléia Geral de 20 de maio de 1894, p. 11, 1916. p. 16.
GUIMARAES, Otair. Entrevista com Otair Guimaraes. Depoimento concedido a
Priscila Kamilynn Araujo dos Santos, em 03 de julho de 2017.

RESPONSAVEL PELO PREENCHIMENTO: Priscila Kamilynn Araujo dos Santos
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FICHA DE REUTILIZACAO DO PATRIMONIO INDUSTRIAL FERROVIARIO

IDENTIFICACAO E CONTEXTUALIZACAO | F.26

DENOMINACAO: Casa do artifice ferreiro

LOCALIZACAO: TIPOLOGIA O-|
Rua Felipe dos Santos, | RIGINAL:
Professor Jodo Lourenco, |[ |Operacdo fer-

n® 22 (numeracao atribui- | roviaria 3
da pela Companhia Mogi-|[ ]Estrutura de

A i n i

‘ol W R =
"

ana), N° de Patrimdnio | manutencao BR ". i

FEPASA 353.051 Jardim|[ ]JArea esportiva ) ; L8
Guanabara. Campinas —|[x] Moradia Google Earth . %
SP. CEP 13073-270. Co- B oo i O

ordenadas geograficas: Mapa com a casa do artifice ferreiro desta-
Latitude 22°53'36.90"S cada em azul na vila ferroviaria. Fonte: ela-
Longitude 47° 4'5.01"0. borado pela autora no Google Earth, 2017.

ANO DE CRIACAO: a|ANTIGA EMPRESA: Companhia Mogiana de Estradas
partir de 1984 de Ferro — CMEF

ARQUITETO/ENGENHEIRO RESPONSAVEL: -

CONTEXTO HISTORICO: Em 1984, foram construidas na area da Companhia
Mogiana 20 casas para 0s operarios. Posteriormente, em 1920, a companhia férrea
iniciou a construcdo de novas edificagcdes — outro conjunto menor de casas opera-
rias. No entanto, com a desativacdo do sistema, algumas casas foram invadidas.
Em 2006 a area foi vendida para o IPEP, que tentou reintegrar posse da area, mas
travou diversos conflitos com os moradores. Esse problema habitacional demorou
anos para ser solucionado. Em 2015, o IPEP vendeu a propriedade para a empre-
sa Leste Real Estate especializada na administracdo de ativos imobiliarios, que no
ano seguinte conseguiu efetuar a reintegracdo de posse e desocupar todas as ca-
sas da antiga vila ferroviaria que eram utilizadas de forma residencial. A empresa
fechou todos os acessos a vila e manteve apenas os imdveis tombados, entre os
quais esta a casa do artifice ferreiro.

PROPRIETARIO ATUAL: Leste Real Estate Gestdo de Ativos Imobiliarios

SITUAC}AO DE PRO-|USO ATUAL.: ESTADO DE |VALORES:
PRIEDADE: [ ] Comercial CONSERVACAO |[x] Historicos
[ ] PUblica [ ] Cultural DO EDIFICIO: [X] Arquitetdnicos
[X] Privada [ ] Esportivo [ ] Bom [X] Social
[ ] Mista [ ] Industrial [ ] Regular [ ] Tecnoldgico
[ ] Concessédo de uso |[ ] Residencial |[x] Precario [X] Urbano
[ ] Outros [ ]Servico [ ] Em ruinas [ 1 Econbmico
[ ] Administrativo
[ ]Outros
[X] Sem uso

PROTECAO: [ ] Internacional [ ] Nacional [ ] Estadual [x] Municipal

ORGAO DE PRESERVACAO E NUMERO DO PROCESSO: CONDEPACC
002/96. Resolucao 45/04.
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Planta do conjunto com a Casa do artifice ferreiro em Casa do artifice ferreiro em
casa do artifice ferreiro desta- 2014. Fonte: acervo da auto- 2016. Fonte: acervo da auto-
cada em azul na vila ferrovia- ra. ra.

ria. Fonte: CMU. Editado pela

autora com base no trabalho

de Anunziata, 2013.

PROJETO DE REUTILIZACAO

FASE PROJETUAL: DENOMINACAO:
[x] Planejamento Leste Real Estate Gestao de Ativos Imobiliarios
[ ] Em execucgdo

DESCRICAO DO PROJETO: A proposta da empresa que adquiriu a area é con-
servar integralmente os imoveis tombados e atribuir diferentes usos. Estéo previs-
tos espagos para ONG'’s, projetos culturais e restaurantes. A intengdo da empresa
€ que os bens tombados se tornem parte da vida cotidiana por meio da atribuicéo
de novos usos e que funcionem apds o horario comercial. O projeto para reabilita-
cao do conjunto e construcdo de novas edificacfes esta sendo avaliado pelo 6rgéao
de protecdo responséavel pelo tombamento.

OBJETIVOS DA PROPOSTA: O eixo condutor do projeto nasce da valorizacdo do
patrimonio para que se possa obter lucro com o entorno. Para tanto, estdo previs-
tas construcbes de prédios comerciais e residenciais no antigo patio ferroviario,
uma espécie de “novo bairro”, na area central com fiacdo subterranea e com pisos
intertravados em paralelepipedo.

PUBLICO DESIGNADO: Conforme o diretor da empresa Leste Real Estate, os
projetos incluirdo publicos de todas as idades, géneros e classes sociais.

TITULARIDADE DA |INSTITUICAO RESPONSAVEL PELA GESTAO:

GESTAO Leste Real Estate Gestdo de Ativos Imobiliarios

[ ] Piblica HORARIOS E DIAS DE FUNCIONAMENTO: A proposta
[x] Privada ainda néo foi executada e a casa pode ser identificada a-
[ ] Mista penas com autorizacdo da empresa proprietaria pela area.

[ ] Concesséo de uso

INFORMACOES COMPLEMENTARES: Para maiores informacdes sobre o projeto
da Leste Real Estate entrar em contato com a empresa pelo telefone: (19) 2104-
0350.

REFERENCIAS: ANUNZIATA, Antonio Henrique. O patriménio ferroviario e a
cidade: a Companhia Mogyana de Estrada de Ferro e Campinas (1872-1971).
Dissertacdo (mestrado) — curso de Historia, Instituto de Filosofia e Ciéncias
Humanas. Universidade Estadual de Campinas, Campinas, 2013.

RELATORIO da Directoria da Companhia Mogyana de Estradas de Ferro e
Navegacdo para a Assembléia Geral de 20 de maio de 1894, p. 11, 1916. p. 16.

RESPONSAVEL PELO PREENCHIMENTO: Priscila Kamilynn Araujo dos Santos
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FICHA DE REUTILIZACAO DO PATRIMONIO INDUSTRIAL FERROVIARIO
IDENTIFICACAO E CONTEXTUALIZACAO | F. 27
DENOMINACAO: Casa do artifice mecanico
LOCALIZACAO: TIPOLOGIA oy GRIELY Sl S

Casa do artifice mecanico (vila ferroviaria)

Rua Felipe dos Santos, | ORIGINAL:
Professor Jodo Louren-|[ ]Operacédo
¢o, n° 21 (numeragéo |ferroviaria
atribuida pela Compa-|[ ]Estrutura
nhia Mogiana), N° de|de manutencao
Patriménio ~ FEPASA|[ JArea
353.050. Jardim Gua- |esportiva

nabara. Campinas —|[x]Moradia Mapa com a casa do artifice mecanico
SP. CEP 13073-270. destacada em azul na vila ferroviaria.
Coordenadas geogra- Fonte: elaborado pela autora no Google
ficas: Latitude Earth, 2017.

22°53'37.13"S Longitu-

de 47° 4'5.28"0.

ANO DE CRIACAO: a|ANTIGA EMPRESA: Companhia Mogiana de Estradas de
partir de 1984 Ferro — CMEF

ARQUITETO/ENGENHEIRO RESPONSAVEL: -

CONTEXTO HISTORICO: Em 1984, foram construidas na area da Companhia
Mogiana 20 casas para 0s operarios. Posteriormente, em 1920, a companhia férrea
iniciou a construcdo de novas edificacdes — outro conjunto menor de casas opera-
rias. No entanto, com a desativacédo do sistema, algumas casas foram invadidas.
Em 2006 a area foi vendida para o IPEP, que tentou reintegrar posse da area, mas
travou diversos conflitos com os moradores. Esse problema habitacional demorou
anos para ser solucionado. Em 2015, o IPEP vendeu a propriedade para a empre-
sa Leste Real Estate especializada na administracéo de ativos imobiliarios, que no
ano seguinte conseguiu efetuar a reintegracado de posse e desocupar todas as ca-
sas da antiga vila ferroviaria que eram utilizadas de forma residencial. A empresa
fechou todos os acessos a vila e manteve apenas os imdéveis tombados, entre 0s
guais esta a casa do artifice mecanico.

PROPRIETARIO ATUAL: Leste Real Estate Gestdo de Ativos Imobiliarios

SITUACAO DE USO ATUAL.: ESTADO DE|VALORES:
PROPRIEDADE: [ ] Comercial CONSERVA- |[X] Historicos
[ ] Publica [ ] Cultural CAO DO EDI-|[x] Arquitetdnicos
[X] Privada [ ] Esportivo Ficlo: [X] Social
[ ] Mista [ ] Industrial [ ] Bom [ ] Tecnolégico
[ ] Concessédo de uso |[ ] Residencial [X] Regular [X] Urbano
[ ]Outros [ ]Servico [ ] Precario [ ] Econbmico
[ ] Administrativo [ 1Em ruinas
[ ]Outros
[X] Sem uso

PROTECAO: [ ]Internacional [ ] Nacional [ ] Estadual [x] Municipal

ORGAO DE PRESERVACAO E NUMERO DO PROCESSO: CONDEPACC
002/96. Resolugao 45/04.
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i st | D

Planta da casa do artifice Casa do artifice mec Casa do arti ecanico em
mecanico destacada em azul 2014. Fonte: acervo da autora.  2016. Fonte: acervo da autora.
na vila ferroviaria Fonte:

CMU. Editado pela autora

com base no trabalho de

Anunziata, 2013.

PROJETO DE REUTILIZACAO

FASE PROJETUAL.: DENOMINAQAO:
[X] Planejamento Leste Real Estate Gestao de Ativos Imobiliarios
[ ] Em execucéao

DESCRICAO DO PROJETO: A proposta da empresa que adquiriu a area é con-
servar integralmente os iméveis tombados e atribuir diferentes usos. Estédo previs-
tos espagos para ONG'’s, projetos culturais e restaurantes. A intencdo da empresa
€ que os bens tombados se tornem parte da vida cotidiana por meio da atribui¢cdo
de novos usos e que funcionem apds o horario comercial. O projeto para reabilita-
¢cdo do conjunto e construcdo de novas edificacdes estad sendo avaliado pelo 6rgéao
de protecao responsavel pelo tombamento.

OBJETIVOS DA PROPOSTA: O eixo condutor do projeto nasce da valorizagdo do
patrimbnio para que se possa obter lucro com o entorno. Para tanto, estao previs-
tas construcdes de prédios comerciais e residenciais no antigo patio ferroviario,
uma espécie de “novo bairro”, na area central com fiagao subterranea e com pisos
intertravados em paralelepipedo.

PUBLICO DESIGNADO: Conforme o diretor da empresa Leste Real Estate, 0s pro-
jetos incluir@o publicos de todas as idades, géneros e classes sociais.

TITULARIDADE INSTITUIC;AO RESPONSAVEL PELA GESTAO:

DA GESTAO: Leste Real Estate Gestao de Ativos Imobiliarios

[ ] Pablica HORARIOS E DIAS DE FUNCIONAMENTO: A proposta
[x] Privada ainda ndo foi executada e a casa pode ser identificada
[ ] Mista apenas com autorizacdo da empresa proprietaria pela
[ ] Concessédo de uso | 3rea.

INFORMACOES COMPLEMENTARES: Para maiores informacdes sobre o projeto
da Leste Real Estate entrar em contato com a empresa pelo telefone: (19) 2104-
0350.

REFERENCIAS: ANUNZIATA, Anténio Henrique. O patrimdnio ferroviario e a
cidade: a Companhia Mogyana de Estrada de Ferro e Campinas (1872-1971).
Dissertagdo (mestrado) — curso de Historia, Instituto de Filosofia e Ciéncias
Humanas. Universidade Estadual de Campinas, Campinas, 2013.

UNICAMP, 2013. RELATORIO da Directoria da Companhia Mogyana de Estradas
de Ferro e Navegacdo para a Assembléia Geral de 20 de maio de 1894, p. 11,
1916. p. 16.

RESPONSAVEL PELO PREENCHIMENTO: Priscila Kamilynn Araujo dos Santos
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FICHA DE REUTILIZACAO DO PATRIMONIO INDUSTRIAL FERROVIARIO
IDENTIFICACAO E CONTEXTUALIZACAO | F.28
DENOMINACAO: Casa do trabalhador
LOCALIZACAO: TIPOLOGIA “Hen GRIEL) = =L

Rua Felipe dos Santos. Pro- | ORIGINAL: Casa do trbalhador (vila ferroviria) b 7

fessor Jodo Lourenco, n® 87 |[ ]Operacéo
(numeracao atribuida pela|ferroviaria
Companhia Mogiana), N° de |[ ]Estrutura de

o e e

‘m T =
u W

Patrimonio FEPASA 353.049 | manutengao ERNE .
Jardim Guanabara. Campi- ([ ]JArea esportiva | ‘ ¢1,«.
nas — SP. CEP 13073-270. | [x]Moradia poogle Earth s {
¥+ . Ige © 2017 DigitalGlobe - - 77 ol
Coprdenadzz.s 'geogr"aﬂcas. Mapa com a casa do trabalhador desta-
Latitude 22°53'37.67"S Lon- cada em azul na vila ferroviaria. Fonte:
gitude 47° 4'5.73"0. elaborado pela autora no Google Earth,
2017.

ANO DE CRIACAO: a partir [ ANTIGA EMPRESA: Companhia Mogiana de Estra-
de 1984 das de Ferro - CMEF

ARQUITETO/ENGENHEIRO RESPONSAVEL: -

CONTEXTO HISTORICO: Em 1984, foram construidas na area da Companhia
Mogiana 20 casas para 0s operarios. Posteriormente, em 1920, a companhia férrea
iniciou a construcdo de novas edificacdes — outro conjunto menor de casas opera-
rias. No entanto, com a desativacdo do sistema, algumas casas foram invadidas.
Em 2006 a area foi vendida para o IPEP, que tentou reintegrar posse da area, mas
travou diversos conflitos com os moradores. Esse problema habitacional demorou
anos para ser solucionado. Em 2015, o IPEP vendeu a propriedade para a empre-
sa Leste Real Estate especializada na administracéo de ativos imobiliarios, que no
ano seguinte conseguiu efetuar a reintegracdo de posse e desocupar todas as ca-
sas da antiga vila ferroviaria que eram utilizadas de forma residencial. A empresa
fechou todos os acessos a vila e manteve apenas os imdéveis tombados, entre 0os
guais esta a casa do trabalhador.

PROPRIETARIO ATUAL: Leste Real Estate Gestdo de Ativos Imobiliarios

SITUAQAO DE PRO-|USO ATUAL.: ESTADO DE |VALORES:
PRIEDADE: [ ] Comercial CONSERVACAO |[x] Histéricos
[ JPUblica [ ] Cultural DO EDIFICIO: [X] Arquitetdni-
[X]Privada [ ] Esportivo [ ] Bom cos
[ Mista [ ] Industrial [ ] Regular [X] Social
[ ]Concesséo de uso [ ] Residencial [X] Precério [ ] Tecnoldgico
[ ]Outros [ ]Servico [ ] Em ruinas [X] Urbano
[ ] Administrativo [ ] Econémico
[ ]Outros
[X] Sem uso

PROTECAO: [ ]Internacional [ ] Nacional [ ] Estadual [x] Municipal

ORGAO DE PRESERVACAO E NUMERO DO PROCESSO: CONDEPACC
002/96. Resolucao 45/04.
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a do trabalha- Fachada da casa do trabalha-
do trabalhador destacada em dor em 2014. Fonte: acervo da dor em 2016. Fonte: acervo da
azul na vila ferroviaria. Fonte: autora. autora.

CMU, editado pela autora com

base no trabalho de Anunzia-

ta, 2013.
PROJETO DE REUTILIZACAO
FASE PROJETUAL.: DENOMINAQAO:
[X] Planejamento Leste Real Estate Gestao de Ativos Imobiliarios
[ ] Em execugéao

DESCRICAO DO PROJETO: A proposta da empresa que adquiriu a area é con-
servar integralmente os iméveis tombados e atribuir diferentes usos. Estéo previs-
tos espagos para ONG'’s, projetos culturais e restaurantes. A intencdo da empresa
€ que os bens tombados se tornem parte da vida cotidiana por meio da atribuicao
de novos usos e que funcionem apds o horario comercial. O projeto para reabilita-
cdo do conjunto e construcdo de novas edificacdes esta sendo avaliado pelo érgao
de protecao responsavel pelo tombamento.

OBJETIVOS DA PROPOSTA: O eixo condutor do projeto nasce da valorizagdo do
patrimdnio para que se possa obter lucro com o entorno. Para tanto, estao previs-
tas construcdes de prédios comerciais e residenciais no antigo patio ferroviario,
uma espécie de “novo bairro”, na area central com fiagao subterranea e com pisos
intertravados em paralelepipedo.

PUBLICO DESIGNADO: Conforme o diretor da empresa Leste Real Estate, os pro-
jetos incluirdo publicos de todas as idades, géneros e classes sociais.

TITULARIDADE DA | INSTITUICAO RESPONSAVEL PELA GESTAO:
GESTAO: Leste Real Estate Gestdo de Ativos Imobiliarios

[ ] Publica HORARIOS E DIAS DE FUNCIONAMENTO: A proposta
[x] Privada ainda néo foi executada e a casa pode ser identificada
[ ] Mista apenas com autorizacdo da empresa proprietaria pela
[ ] Concesséo de uso area.

INFORMACOES COMPLEMENTARES: Para maiores informacdes sobre o projeto
da Leste Real Estate entrar em contato com a empresa pelo telefone: (19) 2104-
0350.

REFERENCIAS: ANUNZIATA, Antdnio Henrique. O patrimdnio ferroviario e a
cidade: a Companhia Mogyana de Estrada de Ferro e Campinas (1872-1971).
Dissertacdo (mestrado) — curso de Historia, Instituto de Filosofia e Ciéncias
Humanas. Universidade Estadual de Campinas, Campinas, 2013.

RELATORIO da Directoria da Companhia Mogyana de Estradas de Ferro e Nave-
gacao para a Assembléia Geral de 20 de maio de 1894, p. 11, 1916. p. 16. SILVA,
Odair Marques. Entrevista com Odair Guimaraes. Depoimento oral concedido a
Priscila Kamilynn, em 03 jun.2017.

RESPONSAVEL PELO PREENCHIMENTO: Priscila Kamilynn Araujo dos Santos
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FICHA DE REUTILIZACAO DO PATRIMONIO INDUSTRIAL FERROVIARIO

IDENTIFICACAO E CONTEXTUALIZACAO

| F.29

DENOMINACAO: Casa do artifice soldador

LOCALIZACAO:

Rua Felipe dos Santos,
Professor Jodo Louren-
¢o, n° 20 (numeracao
atribuida pela Compa-
nhia Mogiana), N° de
Patriménio FEPASA
353.048 Jardim Gua-
nabara. Campinas -

TIPOLOGIA
ORIGINAL:
[ ]Operacéao
ferroviaria

[ ]JEstrutura de ma-
nutencéo

[ JArea esportiva
[X]Moradia

r‘_:" TP T |
Casa do artifice soldador (vila ferroviaria)

Ege © 2017 DigtalGlobe

SP. CEP 13073-270.
Coordenadas geogra-
ficas: Latitude
22°53'37.90"S Longitu-
de 47° 4'5.98"0.

Mapa com a casa do artifice soldador des-
tacada em azul na vila ferroviaria. Fonte:
elaborado pela autora no Google Earth,
2017.

ANO DE CRIACAO: a|ANTIGA EMPRESA: Companhia Mogiana de Estradas de
partir de 1984 Ferro — CMEF

ARQUITETO/ENGENHEIRO RESPONSAVEL: -

CONTEXTO HISTORICO: Em 1984, foram construidas na area da Companhia
Mogiana 20 casas para 0s operarios. Posteriormente, em 1920, a companhia férrea
iniciou a construcdo de novas edificacdes — outro conjunto menor de casas opera-
rias. No entanto, com a desativacdo do sistema, algumas casas foram invadidas.
Em 2006 a area foi vendida para o IPEP, que tentou reintegrar posse da area, mas
travou diversos conflitos com os moradores. Esse problema habitacional demorou
anos para ser solucionado. Em 2015, o IPEP vendeu a propriedade para a empre-
sa Leste Real Estate especializada na administracdo de ativos imobiliarios, que no
ano seguinte conseguiu efetuar a reintegracado de posse e desocupar todas as ca-
sas da antiga vila ferroviaria que eram utilizadas de forma residencial. A empresa
fechou todos os acessos a vila e manteve apenas os imdéveis tombados, entre 0s
guais esta a casa do artifice soldador.

PROPRIETARIO ATUAL: Leste Real Estate Gestdo de Ativos Imobiliarios

SITUACAO DE PRO-|USO ATUAL: ESTADO DE | VALORES:
PRIEDADE: [ ] Comercial CONSERVACAO |[x] Histéricos
[ JPUblica [ ] Cultural DO EDIFICIO: [X] Arquitetoni-
[X]Privada [ ] Esportivo [ ]Bom cos
[ Mista [ ] Industrial [X] Regular [X] Social
[ ]Concesséo de uso [ ] Residencial [ ] Precario [ ] Tecnoldgico
[ ]Outros [ ]Servico [ ]Em ruinas [X] Urbano
[ ] Administrativo [ ] Econbémico
[ ]Outros
[X] Sem uso

PROTECAO: [ ]Internacional [ ] Nacional [ ] Estadual [x] Municipal

ORGAO DE PRESERVACAO E NUMERO DO PROCESSO: CONDEPACC
002/96. Resolugao 45/04.
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| v LI Y R R
Planta do conjunto com a casa Casa do artifice soldador em Casa do artifice soldador em
do artifice soldador destacada 2014. Fonte: acervo da autora.  2016. Fonte: acervo da autora.
em azul na vila ferroviaria. Fon-

te: CMU. Editado pela autora

com base no trabalho

de Anunziata, 2013.

= mESES

PROJETO DE REUTILIZACAO

FASE PROJETUAL.: DENOMINAQAO:
[X] Planejamento Leste Real Estate Gestao de Ativos Imobiliarios
[ ] Em execugéao

DESCRICAO DO PROJETO: A proposta da empresa que adquiriu a area é con-
servar integralmente os imdveis tombados e atribuir diferentes usos. Estéo previs-
tos espacos para ONG’s, projetos culturais e restaurantes. A intencdo da empresa
€ que os bens tombados se tornem parte da vida cotidiana por meio da atribuicao
de novos usos e que funcionem apds o horario comercial. O projeto para reabilita-
cdo do conjunto e construcdo de novas edificacdes esta sendo avaliado pelo 6rgédo
de protecao responsavel pelo tombamento. .

OBJETIVOS DA PROPOSTA: O eixo condutor do projeto nasce da valorizacdo do
patrimdnio para que se possa obter lucro com o entorno. Para tanto, estao previs-
tas construcbes de prédios comerciais e residenciais no antigo patio ferroviario,
uma espécie de “novo bairro”, na area central com fiagao subterranea e com pisos
intertravados em paralelepipedo.

PUBLICO DESIGNADO: Conforme o diretor da empresa Leste Real Estate, 0s pro-
jetos incluirdo publicos de todas as idades, géneros e classes sociais.

TITULARIDADE DA GESTAO |INSTITUICAO RESPONSAVEL PELA GESTAO

[ ] Publica Leste Real Estate Gestao de Ativos Imobiliarios

[x] Privada HORARIOS E DIAS DE FUNCIONAMENTO: A

[ ] Mista proposta ainda néo foi executada e a casa pode

[ ] Concessao de uso ser identificada apenas com autorizacdo da em-
presa proprietaria pela area.

INFORMACOES COMPLEMENTARES: Para maiores informacées sobre o projeto
da Real Estate entrar em contato com a empresa pelo telefone: (19) 2104-0350.

REFERENCIAS: ANUNZIATA, Antdnio Henrique. O patrimdnio ferroviario e a
cidade: a Companhia Mogyana de Estrada de Ferro e Campinas (1872-1971).
Dissertacdo (mestrado) — curso de Historia, Instituto de Filosofia e Ciéncias
Humanas. Universidade Estadual de Campinas, Campinas, 2013.

GUIMARAES, Otair. Entrevista com Otair Guimaraes. Depoimento concedido a
Priscila Kamilynn Araujo dos Santos, em 03 de julho de 2017.

RELATORIO da Directoria da Companhia Mogyana de Estradas de Ferro e
Navegacao para a Assembléia Geral de 20 de maio de 1894, p. 11, 1916. p. 16.

RESPONSAVEL PELO PREENCHIMENTO: Priscila Kamilynn Araujo dos Santos
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FICHA DE REUTILIZACAO DO PATRIMONIO INDUSTRIAL FERROVIARIO
IDENTIFICACAO E CONTEXTUALIZACAO | F.30

DENOMINACAO: Cabine de medicéo
LOCALIZACAO: TIPOLOGIA .
Rua Professor Joédo Lou- | ORIGINAL: 4 | Cabine de medicao (vila ferroviaria)
renco, n° 93 (numeracéo |[ ]Operagao
atribuida pela Compa- |ferroviaria
nhia Mogiana), N° de|[x]Estrutura de
Patrimonio FEPASA | manutencao J —I- . k] d
353.051 Jart;llm Guana- || ]Areg m -‘ (B N -
bara. Campinas — SP.|esportiva
CEP 13073-270. Coor-|[ ]Moradia poogle Earth
denadas  geograficas: gﬂm‘ a cabine de medicdo destacada
Latltu_de 22:5?’ 34'?8 S empazul na vila ferroviaria. Fo%te: elaborado
Longitude 47° 4'4.23"0. pela autora no Google Earth, 2017.
ANO DE CRIACAO: em|ANTIGA EMPRESA: Companhia Mogiana de Estradas
1950 de Ferro - CMEF

ARQUITETO/ENGENHEIRO RESPONSAVEL: -

CONTEXTO HISTORICO: A cabine de medicéo foi implantada no conjunto em
1950 e transmitia energia elétrica para as casas existentes na vila ferroviaria. Em
virtude da importancia da estrutura na vila ferroviaria a mesma foi inserida no pro-
cesso de tombamento pelo CONDEPACC juntamente com as casas operarias e 0s
prédios de operacdo e manutencdo ferroviaria.

PROPRIETARIO ATUAL: Leste Real Estate Gestdo de Ativos Imobiliarios

SITUAC}AO DE USO ATUAL.: ESTADO DE |VALORES:
PROPRIEDADE: [ ] Comercial CONSERVACAO |[x] Historicos
[ JPUblica [ ] Cultural DO EDIFICIO: [x] Arquitetdnicos
[X]Privada [ ] Esportivo [ ] Bom [ ] Social
[ Mista [ ] Industrial [X] Regular [ ] Tecnologico
[ ]Concessédo de uso |[ ] Residencial [ ] Precario [X] Urbano
[ ] Outros [ ] Servico [ ] Em ruinas [ ] Econbmico
[ ] Administrativo
[ ] Outros
[X] Sem uso

PROTECAO: [ ]Internacional [ ] Nacional [ ] Estadual [x] Municipal

ORGAO DE PRESERVACAO E NUMERO DO PROCESSO: CONDEPACC
002/96 Resolucao 045/04.

PHOF JOXO LOURENCO RODRIGUES

. y _L AN g EEe
3 & 1& - = ﬁ
( '_1

Planta do conjunto com a cabine de Cabine de medlgéo Cablne de medicdo em
medi¢cdo destacada em azul na vila em 2014. Fonte: acer- 2016. Fonte: acervo da au-
ferroviaria. Fonte: CMU. Editado pela vo da autora. tora.
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autora com base no trabalho Anunzi-
ata, 2013.

PROJETO DE REUTILIZACAO

FASE PROJETUAL.: DENOMINAQAO:
[X] Planejamento Leste Real Estate Gestao de Ativos Imobiliarios
[ ] Em execucgao

DESCRICAO DO PROJETO: A proposta da empresa que adquiriu a area é con-
servar integralmente os imoveis tombados e atribuir diferentes usos. Estéo previs-
tos espacgos para ONG’s, projetos culturais e restaurantes. A intencdo da empresa
€ que os bens tombados se tornem parte da vida cotidiana por meio da atribuicéo
de novos usos e que funcionem apods o horario comercial. O projeto para reabilita-
cdo do conjunto e construcdo de novas edificagBes esta sendo avaliado pelo 6rgao
de protecdo responsavel pelo tombamento.

OBJETIVOS DA PROPOSTA: O eixo condutor do projeto nasce da valorizagcéo do
patrimdnio para que se possa obter lucro com o entorno. Para tanto, estao previs-
tas construcdes de prédios comerciais e residenciais no antigo patio ferroviario,
uma espécie de “novo bairro”, na area central com fiagdo subterranea e com pisos
intertravados em paralelepipedo.

PUBLICO DESIGNADO: Conforme o diretor da empresa Leste Real Estate, 0s
projetos incluirdo publicos de todas as idades, géneros e classes sociais.

TITULARIDADE DA INSTITUIQAO RESPONSAVEL PELA GESTAO:
GESTAO: Leste Real Estate Gestédo de Ativos Imobiliarios

[ ] Pablica HORARIOS E DIAS DE FUNCIONAMENTO: A proposta
[x] Privada ainda né&o foi executada e a casa pode ser identificada a-
[ ] Mista penas com autorizacdo da empresa proprietaria pela area.

[ ] Concesséo de uso

INFORMACOES COMPLEMENTARES: Para maiores informacdes sobre o projeto
da Leste Real Estate entrar em contato com a empresa pelo telefone: (19) 2104-
0350.

REFERENCIAS ANUNZIATA, Antdnio Henrique. O patriménio ferroviario e a
cidade: a Companhia Mogyana de Estrada de Ferro e Campinas (1872-1971).
Dissertacdo (mestrado) — curso de Histéria, Instituto de Filosofia e Ciéncias
Humanas. Universidade Estadual de Campinas, Campinas, 2013.

RELATORIO da Directoria da Companhia Mogyana de Estradas de Ferro e
Navegacdo para a Assembléia Geral de 20 de maio de 1894, p. 11, 1916. p. 16.
GUIMARAES, Otair. Entrevista com Otair Guimardes. Depoimento concedido a
Priscila Kamilynn Araujo dos Santos, em 03 de julho de 2017.

RESPONSAVEL PELO PREENCHIMENTO: Priscila Kamilynn Araujo dos Santos
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FICHA DE REUTILIZACAO DO PATRIMONIO INDUSTRIAL FERROVIARIO

IDENTIFICAGAO E CONTEXTUALIZAGAO | F.31a

DENOMINA(;AO Esporte Clube Mogiana (campo‘de futebol)

LOCALIZAC}AO TIPOLOGIA
Rua Engenheiro Can- | ORIGINAL.:
dido Gomide, n° 196, |[ ]Operacéo
Botafogo, Campinas - |ferroviaria

SP, 13020-210. Coor-|[ ]Estrutura
denadas geogréaficas: |de manutencao
Latitude: 22°53'44.71"S | [x]Area esportiva
Longitude: 47° |[ Moradia
4'10.17"0.

Mapa com o Esporte Clube Mogiana destacado em
verde. Fonte: elaborado pela autora no Google
Earth, 2017.

ANO DE CRIACAO: |ANTIGA EMPRESA: Companhia Mogiana de Estradas de
1940 Ferro — CMEF

ARQUITETO/ENGENHEIRO RESPONSAVEL: Engenheiro Edgar Ariani

CONTEXTO HISTORICO: A revista da Mogiana, publicada em 1940 e editada pe-
los irmédos Pedroso, ressalta que as instalagdes para atividades fisicas foram ergui-
das em uma area de 26 mil m2 composta por campo de futebol gramado, pista de
atletismo, tanques para salto e campos de arremesso de peso. No ano em que foi
inaugurado, o estadio foi considerado pela midia o mais moderno do interior paulis-
ta, suplantado apenas pelo Estadio Municipal do Pacaembu. A gléria do Esporte
Clube Mogiana vigorou até 1958, quando a companhia férrea que o fomentava en-
trou em declinio e o transporte ferroviario deu lugar ao rodoviario. Em 1971, a area
passou a ser propriedade da FEPASA, assim como os demais prédios existentes
no Conjunto Ferroviario da Estacdo Guanabara. Posteriormente, em 1985, apoés
solicitacdes realizadas por movimentos sindicais de Campinas para instalacado de
um centro de lazer que atendesse as necessidades dos trabalhadores, o Esporte
Clube teve seu nome alterado para Centro Educativo, Recreativo e Esportivo do
Trabalhador de Campinas — CERECAMP “Honoracio Antonio da Costa” (antigo ins-
petor geral da Companhia Mogiana). A continuidade nas atividades de lazer com
um novo nome foi assegurada pelo Decreto n° 24.130/85 sob a coordenacédo da
SERT (na figura do Governo do Estado de S&o Paulo), que se instalou na parte
interna da arquibancada principal do estadio. Porém, a partir de 2004 a gestédo do
local passou a ser executada pela SELJ.

PROPRIETARIO ATUAL: Governo do Estado de Sao Paulo

SITUACAO DE PRO-|USO ATUAL: ESTADO DE | VALORES:
PRIEDADE: [ ] Comercial CONSERVACAO |[x] Historicos
[x] Plblica [ ] Cultural DO EDIFICIO: [X] Arquitetdnicos
[ ] Privada [X] Esportivo [X] Bom [X] Social
[ ] Mista [ ] Industrial [ ] Regular [ ] Tecnologico
[ ] Concessédo de uso |[ ] Residencial |[ ] Precério [ ] Urbano
[ ]Outros [ ] Servico [ ] Em ruinas [ ] Econbmico
[ ] Administrativo
[ ] Outros
[ ] Sem uso
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( PROTECAO: ORGAO DE PRE-
- ; [ ] Internacional | SERVACAO E
[ ] Nacional NUMERO DO

[ ] Estadual PROCESSO:
[ ] Municipal Até o final de 2016
a éarea esportiva
A encontra-se em
& _ estudo para aplica-

Planta do Esporte Clube Mogiana destacado em ~

vermelho, s/d. Fonte: Acervo CERECAMP. ¢ao do tombamento
pelo CONDEPACC.

Esporte Clube Mogiana s/d. Fon- Esporte Clube Mogiana em Grupo da Igreja Batista no Cam-
te: acervo do CERECAMP 2016. Fonte: acervo da autora. po de Futebol do CERECAMP,
em 2016. Fonte: acervo CERE-
CAMP.

PROJETO DE REUTILIZACAO

FASE PROJETUAL.: DENOMINACAO:
[ ] Planejamento Centro Educacional Recreativo e Esportivo de Campinas
[X] Em execucao (CERECAMP)

DESCRICAO DO PROJETO: No decorrer dos anos, a area esportiva permaneceu
com o uso designado pela Companhia Mogiana em 1940 quando foi inaugurado.
Até o final de 2016, no local eram realizadas atividades desportivas de futebol, atle-
tismo e caminhada, além do uso administrativo por parte da SELJ, que se instalou
na parte interna da arquibancada.

OBJETIVOS DA PROPOSTA: Manter o uso original do espago com a realizacao
das praticas desportivas.

PUBLICO DESIGNADO: Moradores da cidade de Campinas e regi&o

TITULARIDADE  DA/|INSTITUICAO RESPONSAVEL PELA GESTAO:
GESTAO: Diretoria Regional de Esportes, Lazer e Juventude de
[X] Publica Campinas

[ ] Privada HORARIOS E DIAS DE FUNCIONAMENTO: Até o final o
[ ] Mista CERECAMP e a SELJ funcionavam de segunda a sexta-
[ ] Concesséo de uso |feira das 9h as 18h.

INFORMACOES COMPLEMENTARES: Para maiores informagdes entrar em con-
tato com a Secretaria Regional de Esportes, Lazer e Juventude de Campinas: (19)
3243.8188.

REFERENCIAS: OLIVEIRA FILHO, Celso Franco. Fora dos Trilhos: a histéria do Espor-
te Clube Mogiana. Campinas. E-color. Ed. Gréfica, 2008. ABRAHAO, Fernando Antonio;
GATTI, Gilberto. Interesses vinculados: dialogos entre sociedade e arquivos na preserva-
cdo de monumentos histdricos de Campinas. In: Objeto Patriménio: | Férum de Pesqui-
sas sobre o Patriménio Cultural Campineiro. Campinas, 2013.

FAVERO, Leonice. Entrevista com Leonice Favero. Depoimento oral concedido a Priscila
Kamilynn, em 03.jun.2017.
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FICHA DE REUTILIZACAO DO PATRIMONIO INDUSTRIAL FERROVIARIO

IDENTIFICAGAO E CONTEXTUALIZACAO | F.31b

DENOMINACAO: Esporte Clube Mogiana (arqwbancadas)

LOCALIZACAO: TIPOLOGIA
Rua Engenheiro Can- | ORIGINAL

dido Gomide, n° 196.|[ ]Operacéo
Botafogo, Campinas - |ferroviaria

SP, 13020-210. [ ]Estrutura
Coordenadas geogra- |de manutencao
ficas: Latitude: | [X]Area esportiva
22°53'44.71"S Longitu- |[ ]Moradia

de: 47° 4'10.17"0O.

Conjunto Ferrov. da Estagdao Guanabara (Esporte Clube)

Mapa com o Esporte Clube Mogiana destaca
do em verde. Fonte: elaborado pela autora no
Google Earth, 2017.

ANO DE CRIACAO: |ANTIGA EMPRESA: Companhia Mogiana de Estradas de
1940 Ferro — CMEF

ARQUITETO/ENGENHEIRO RESPONSAVEL: Engenheiro Edgar Ariani

CONTEXTO HISTORICO: A revista da Mogiana, publicada em 1940 e editada pe-
los irmédos Pedroso, ressalta que as instalacdes para atividades fisicas foram ergui-
das em uma area de 26 mil m2 composta por campo de futebol gramado, pista de
atletismo, tanques para salto e campos de arremesso de peso. No ano em que foi
inaugurado, o estadio foi considerado pela midia o mais moderno do interior paulis-
ta, suplantado apenas pelo Estadio Municipal do Pacaembu. A gléria do Esporte
Clube Mogiana vigorou até 1958, quando a companhia férrea que o fomentava en-
trou em declinio e o transporte ferroviario deu lugar ao rodoviario. Em 1971, a area
passou a ser propriedade da FEPASA, assim como os demais prédios existentes
no Conjunto Ferroviario da Estacdo Guanabara. Posteriormente, em 1985, apos
solicitacdes realizadas por movimentos sindicais de Campinas para instalacdo de
um centro de lazer que atendesse as necessidades dos trabalhadores, o Esporte
Clube teve seu nome alterado para Centro Educativo, Recreativo e Esportivo do
Trabalhador de Campinas — CERECAMP “Honoracio Antonio da Costa” (antigo ins-
petor geral da Companhia Mogiana). A continuidade nas atividades de lazer com
um novo nome foi assegurada pelo Decreto n° 24.130/85 sob a coordenacgéo da
SERT (na figura do Governo do Estado de Sao Paulo), que se instalou na parte
interna da arquibancada principal do estadio. Porém, a partir de 2004 a gestédo do
local passou a ser executada pela SELJ.

PROPRIETARIO ATUAL: Governo do Estado de Sao Paulo

SITUACAO DE PRO-|USO ATUAL: ESTADO DE | VALORES:
PRIEDADE: [ ] Comercial CONSERVACAO |[x] Historicos
[X] Publica [ ] Cultural DO EDIFICIO: [X] Arquitetonicos
[ ] Privada [ ] Esportivo [ ]Bom [X] Social
[ ] Mista [ ] Industrial [ ] Regular [ ] Tecnologico
[ ]Concesséao de uso [ ] Residencial |[x] Precério [ ] Urbano
[ ]Outros [ ] Servico [ ] Em ruinas [ ] Econbmico
[X] Administrativo
[ ] Outros
[ ] Sem uso
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PROTECAO: ORGAO DE PRE-
[ ] Internacional | SERVACAO E
[ ] Nacional NUMERO DO
[ ] Estadual PROCESSO:
[ ] Municipal Até o final de 2016
a area esportiva
e encontra-se em
@ 2 ' estudo para aplica-
et o do tombamento
ﬁtr:cil:\lll;achaF({jgséAd'\(Aa;t.acadas em vermelho, s/d. Fonte: pelo CONDEPACC.

- |
B

Faixa de interdicdo da arqui- Arquibanca principal e sede Arquibancada em precéario
bancada. Fonte: acervo da da SELJ em 2016. Fonte: estado de conservacdo. Fon-
autora. acervo da autora. te: acervo da autora.

PROJETO DE REUTILIZACAO

FASE PROJETUAL.: DENOMINACAO:
[ ] Planejamento Centro Educacional Recreativo e Esportivo de Campinas
[X] Em execucao (CERECAMP)

DESCRICAO DO PROJETO: Desde quando as arquibancas foram interditadas, a
SELJ aguarda autorizacéo e repasse de verba do Governo do Estado de Séo Paulo
para executar a reforma completa da area esportiva.

OBJETIVOS DA PROPOSTA: ampliar as atividades desportivas

PUBLICO DESIGNADO: moradores da cidade de Campinas e regi&o

TITULARIDADE DA [INSTITUICAO RESPONSAVEL PELA GESTAO:

GESTAO: Secretaria de Esportes, Lazer e Juventude de Campinas —
[x] Publica (SELJ).

[ ] Privada HORARIOS E DIAS DE FUNCIONAMENTO: Até o final o
[ ] Mista CERECAMP e a SELJ funcionavam de segunda a sexta-

[ ] Concesséo de uso |feira das 9h as 18h.

INFORMACOES COMPLEMENTARES: Para maiores informacdes entrar em con-
tato com a Secretaria Regional de Esportes, Lazer e Juventude de Campinas: (19)
3243.8188.

REFERENCIAS: OLIVEIRA FILHO, Celso Franco. Fora dos Trilhos: a histéria do
Esporte Clube Mogiana. Campinas. E-color. Ed. Grafica, 2008.

ABRAHAO, Fernando Antdnio; GATTI, Gilberto. Interesses vinculados: dialogos
entre sociedade e arquivos na preservacao de monumentos histéricos de Campi-
nas. In: Objeto Patriménio: | Forum de Pesquisas sobre o Patriménio Cultural
Campineiro. Campinas, 2013.

FAVERO, Leonice. Entrevista com Leonice Favero. Depoimento oral concedido a
Priscila Kamilynn, em 03.jun.2017.

RESPONSAVEL PELO PREENCHIMENTO: Priscila Kamilynn Araujo dos Santos
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6.3. Roteiro de Entrevista

1) Até o final de 2016, como os prédios administrados pela instituicdo (UNICAMP,
Leste Real Estate e SELJ) no antigo Conjunto Ferroviario da Estacdo Guanabara
eram utilizados? Quais eram as atividades realizadas no local? Quando elas foram

implementadas?

2) Quando e como foi realizado o processo de concessado ou aquisicao da proprie-
dade do(s) edificio(s)? A concessao é propria ou ha um periodo determinado?

3) Antes da reintegracdo de posse, existiam pessoas ocupando os imoéveis? Em ca-

S0 positivo, quais foram as acdes desenvolvidas para desocupacédo da area?

4) Como foi ou esta sendo concebido o projeto de reutilizacdo? Quando foi realizado
ou sera implementado? Trata-se, portanto, da elaboracdo do projeto de reutilizacédo

bem como sua implementacéao.

5) Desde que foi realizada a concessao por parte da instituicdo quais intervencdes
fisicas foram realizadas no local? Estas intervencdes estdo relacionadas a novos

usos ou projetos relativos?

6) Dentro dos projetos de reutilizacdo, estdo previstos usos para os bens ferrovia-
rios? Em caso afirmativo, o processo de planejamento foi ou estd sendo realizado

sob a perspectiva patrimonial?

7) Quais as dificuldades encontradas na gestdo e manutencéo de cada um dos bens

patrimoniais administrados pela instituicao?

8) Cada um dos espacos existentes no Conjunto Ferroviario da Estacdo Guanabara
concentra um alto valor simbdlico e representativo para a histéria campineira. Nesse
sentido, até o final de 2016, existia ou estavam em fase de planejamento, acées pa-

ra que a dimensao simbdlica da area ndo se perdesse?
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9) Tendo em vista os diferentes tipos de projetos e usos, até o final de 2016 existia
alguma forma de sensibilizacdo sobre o patriménio industrial ferroviario ou interpre-

tacao patrimonial? Em caso positivo, como essa pratica era realizada?

10) Existia alguma parceria com empresas privadas, agéncias de financiamento ou

orgéos publicos para a gestédo dos bens patrimoniais administrados pela instituicdo?

11) Cada um dos imoéveis faz parte de um antigo conjunto ferroviario, que até o final
de 2016 era administrado por diferentes agentes sociais. Desta forma, existia algum
contato, vinculo ou parceria com 0s gestores vizinhos que atuavam na area do con-
junto? E de conhecimento do Sr. (a) os usos e acées realizadas nos prédios ferrovia-

rios ao lado?
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7. ANEXOS

7.1. Contrato de cessao em comodato firmado entre a UNICAMP e a
FEPASA

= S : FLES
N ' : ' : DR1/893/89 - CD ©

CORTRATO DE CESGAD EM COMODATD GUE FAZEH

#  FEFASA - FERROVIA PALULISTA SAA., E A

UNTVERSIOADE ESTAIMINL LE CaMFINAS -

UNICARF e
g,
)

b ] -
o 53
-E._

! - 10,
é&iﬂi
Felo presente instrumente parkbicular, de

um lzda, capd cumadanks =2 FEFPASH = FERROVIA PAHULIETA S44.,
concEssionaria de servigoe pliblico de Lranspovte fervoviavio,
inscrita no CHC.HF  soch O oG08 FIE 9 -19. com sede  nesta
Capital, & Rua Maud, 51 - Campos Elisens, neste ato representads por
aEUs  Diretores B0 fTinal assinados, ora denominada simplesmenite
FEPASA, e, de oukve ladd, cono conodataria, a UNMIVEREIDADE ESTADUAL
DE CAHFIMAS - UHICAHP, neste ato representada por  sweu Reilot W

final @assinado, adiante designada aimplesmente UWICAKP, ¢&m entre
8L, Juslkto & acordado o que IFgUE-

F

-
Py 1“ Teiptpag F311] FIXFIIT - Twiew W11 TFP0A

=y

CLallsile PRINELER

Ao FEPASH ¢ legitima propraictaria 2 juste Eituwlo de fres de terveno em
porgie  maior, localisnds em CAmpinog, da gual foi desbacada a  dres
com F.874,29 metros ouadvrados, componente do patio ferroviarvio  de
Guanabhars, canterdn o prédio da Estagio, a Hare & armazén,

Pas Sl Pewmi 148 - CIF 212

5 identificadas na planta DPF B24S, gue fics farendo parte inbegrante do
ii presente .

g CLAUTULA SEGLMOS
o

demde  do  interessg das partes kB conforme auwtprizado pela  EesolugBo
de Bivetoria RD P Si2/8%, de 14/01/08%, a FEPASA cede, como de Ffato
cedido kem, em comodato, & UWICAHFP, a drea supra mencionada,
nediante as condigdes ora aduzidas.

-7

CLAUSULA TERCEIRA

0 prazo da wviglncis desta cessdo em comedsto serd de 30 (trintal
anos, conbadoe 3 partiv da data da assimatura do presente conkraba,
pu.-dnlnd-n enivefianto, rcasp haja inkteressr, 87 FeERUvAdo pdr 1uwal
peTinde mediante ascordo entre &S partes com 7@ (noventa) dias  de

ankecedéncan . m
i
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A

.. A8

¢ drea objete do comodato destines-se, esclusivamente, &  instalacdo
die wm Ceplyvo Culturzl direcionsdo ad desepvolvimepto peemanenktes  de
attvadades cultwrais © artisticas ¢ abriuc do Cenilvo de desiria da
UNICAHF & do acerwno do Inskikuto de Arbes.

Pirigrhfn gnica: = ewpressamente wedada 2 wlilizacha da drea ahisto

da compdato T CTER LTy oulyro e,
responsabil lizeando—se a L4 1 CAFF pele Lua
conservacio & bom uso como ee de gus proogiedadges
fooae ‘ﬂi
&
'

CLAUSULA QUINTA ¥

fi Zrea obhjieta do ovreagnte comadato ndc poderd Ser IEdld;T

transferida, locada & ou empreskada 3 terceires, no todo ouw em
parte, SEW previa B expressd suboerizacio da FEFASA .

CLAUSIL A SEXTA

fi UHICAWF &s suax expensas, poderd proceder & reconstrucdo ®
adartasio dos espafos  ors edificados na drea objete doa  comodato,
apos aprovegac, pela FEPASA, do projeto de implantaclo do  Centro
Cultural, respeibadas ae seguinted condicoes-

a = implantacio de vedagio de Faiws rom mourdes de concreto & tela
de arame {ou mimilar? no limite entre o drea chielo do cossdato
E ATERS TERanescEnbes de propriedade da TEPASA, visando iReedir
0 AcESsn de Eterceiros A Aves operacional, prevendo-a desde o
anicio de ewecugdo das pbhras;

b - & dresm gorvespendents 8 3.443,58 melvos  guadratos, livre  de
benfeitorims confPovme identificado em plantam, deverd perdanecer

isEnta de edificagdes salvo novo acordo gue estabelecam entre s@
a UHICAHF v a FEFASA;

£ - & drga correspondente o 3.LAR, 7@ melros  quadrades, inclulndo
comd benfeitorias =3 gare, plataforma o prédio da Estacio
conforme identificado em plants, Ficaes sujeitn = altecsgides
decorventes da nova  implantacio, desde sue wme  antervengiles
proposkas  em projeto nio danifiquem, descaracterizem ou  alberem
o sistema conskrublivo da gare, pressrvem no mInimno 08 EEOALOS
don  arédio da Estacho cbjets de sua consbtrucdo eviginal (305,35
melvos  guadrados) & o excedam a drea ronstrwida Final  da
referida edificacio a 1. 480,08 mebtvos guadrafos;
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d - & &area -correspondente & 2,444,089 metros quadrzdos, incluindd &

. coma benfertorias a plataforma & armazem conforme identificado
em planta, flca sujeita a demolictes € ou alteragdes decorrentes
da nova implantacfo, desde que prevaleca area construida de  no
minimo JE®,9¢ metros quadrades £ ne edximo 240,39 metros
quadrados

# - o siskemas de despejo de dguas servidas e pluviais ndo  poderio
wEr desvindos para a faisa de dominie veservada & opevagde dos
trens.

Pardgrafo dnico: A infringéncia a qualquer disposigio guanteo  as
pisturas municipais, tornara a UHICAHP
VEEpOnsave | direta perante a FEPASA pqhwir*
prejuizos dali advindos. ".' &

ﬁ:‘i‘u
CLAUSULA S W10
Caberd & UHICAMP concomitantemente a aprovacdo do prajeto efetuwar,= "
ks suas ewpensas, = locagio de imdvEis para o remanejamento  dos

dgrgdos regionais da FEFASA fque orm ocupam as edificagies ohjeto do
presente comodalo, conforme necessidades desta dltima.

CLAUSULA OITAVA

ﬁs _henf&itnflas que  wierem @ ser eriogidas durante o prazo  de
wigencia da presente cessio em comodato, integrarido o patrimdnio da

FEPﬁEﬁ- sem direito a vetengio ou indeniEsgEo a0 teérmino, antecipado
ou nao, do presente instrumsento.

E

Ha data da térlipu do prazo de vigBnacia estipelada na  clausula
terceira e caso nlo haja acordo entre as partes quanto a  Tenovagio

du_ comodate, & UNICAMP se compromete o devolwer 3 FEPASA a drvem
objeto do comodato completasente livre & desocupada.

CLAUSULA DECINA

A UNICAHF se obrviga a satisfazer todas as exiglncias  dos Poderes
Publicos a que der causa.
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i Rl ANBIA DCTHA PRIMEIRA -
(O E

B - UHICAMPE caberd © prosEento da tetalidade dos ispostas &£ tlﬂﬁ!
federais, estaduris e municipmis, ouer incided ou venham 2 incigdr
cobre o imdvel objeto deste insktrumento, bem cono des  prémios fdop,
pegurbs  Bue . m  FEPASA, 3 seu critério, julssr necessdrios para, ’
defesn de seu patrimdnia, Caberd, pinda, b UNICAHF o pagamentao dae
desprsss relotivas a limpeza, forga v luz, dogus & sugoto. -

= Fofitorm EI0 1] BRI - Tl 65111 EFTFE

8 Faow ki Py, G688 - J0FJ60 T-.Li—d

A FEPasA

=

EERLLL

CLatsT G DECIMe SEGLERDA .
A UNICAMFPF ageume 2 responsabilidade plens por todos os prejuifos '3
causados pFoy wus  akividade nd local, em relacie = FEPASA ou & ;r\“
terceiros. ‘;
4
1 F-II

i FEMABA obriga=se, por =i ¢ sfis sucessores, o savankir o UHIGAHF
durante o prazo do comodako, o uso pacifico do impwe]l, Ho caso de =
FEFASA alienar, Eransferiv, ou entregar,; comd parcela de subscricio
de capital, a&. outre empresa o imdvel ora cedido. Etodos ©O% 2 SEus
direitoe e obrigacdes derivados do gresente contrats, inclusive a
filkiira Ppropriedade dae benfeltorias, passarioc a ossa outra empress;
gue @& obrige & resgaelitar e cumprir o presenkte comodato em todas as'™
suas cldusulas e condigbes.

GLaUSULS DECTHS QUARTA

# presente ceskdo £ oubtorgada pela FEFABA ¢ recebida pela UNICAHE a
Eitulo precdrio ¢ e TegerTd pElARs norfas conbtidas nos artigos 1248 e
seguintes do Codige Civil Brasileirm.

Fardarafo udmico: @& cesslie &n comodaka, no entamto cesaard  por
edclunive criteric da FEP&SA, independentemente
de notificagio gu inkerpelagha judicial ou
extrajudicdal, oo cmspe  de  infring€ncia pela
UNICANF dr oualouer disposicio deste instrumento.

CLAUSULA BECIMA GUINTA
Fice eleito pelas partes o form CoRpEtente fs Camarea  di
Capikal,pars divimir as questes oriundss do presente iRskrumento.
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M !

. E.- povy sskacren AR partes _juskas F'F'Laﬁ
conkratadas, assinam o presente em 83 {krés) vias de isual btrov e
forma, perante ag 92 {(duasl Llestepuniic abaiso nomERda®, Parda  wiie
produza seus juridicos = ledais efritos,

5 . L
Gao Paulng, 04 doea Feoote ™7
*ﬁ- ﬁ;.-x."
. |
Fela FEPABA - FERROVIA PAULISTA S4h0. Fa

s

e
/_é.,l_J o5 AL
HHTONIO CARLOS“®RIUS CORRAL -

DIRETOR FPREEIDEWTE

fm :
IVAY SERGID COSTH
DIRETOR DD FATRIMOWID

Fela IMIVERCIDADE ESTADUAL
DE CAHPIMAS - UWICAWP

ig ___ T I
Pay 12 a2e 57
B oo e
e il e% L
AVEN als] .
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7.2. Oficio de solicitacdo do decreto de utilidade publica

Fls. 0° ——
we..x___,——:_____r-’f SN ARy

UNIVERSIDADE ESTADUAL DE CAMPINAS
Gabinete do Reitor
Campinas, 07 de Abril de 2016

&
i

Of. GR n® 0127/16 :

Excelentissimo Senhor Prefeito,

iR Pelo presente consultamos Vossa Exceléncia sobre a inteng@o de

novamente decretar a 4rea composta pelo leito ferroviario da antiga linha tronco da
extinta Companhia Mogiana de Estradas de Ferro (cédigo cartografico:
3412.64.12.0001.00000 — Céd. Anterior 03-007272000), como de utilidade publica,
conforme Decreto Municipal n® 13.659/2001 (anexo 1), revogado atraveés do Decreto
Municipal n® 15.529/2006 (anexo II).

Esclarecemos que atualmente o local abriga o Centro Cultural de
Inclusdo e Integragdo Social — CIS/Guanabara, vinculado a Pré-Reitoria de Extenséo e
Assuntos Comunitarios da UNICAMP, onde s@o desenvolvidos diversos projetos e
programas de educagéo, cultura e lazer, para o publico da comunidade de Campinas e
da Regiso Metropolitana.

Contudo, o contrato de cess&o em comodato entre a Ferrovia Paulista
SIA — FEPASA e a Universidade Estadual de Campinas expira em 2020, ameagando a
continuidade das atividades desenvolvidas.

Assim sendo, solicitamos vossa especial atencdo e de vossa
Assessoria, colocando-nos a disposigéo para quaisquer esclarecimentos adicionais.

Na expectativa do acolhimento & presente solicitagéo, renovo-lhe meus
sentimentos de elevada estima e aprego.

Atenciosamente,

44

St
Jose Tadeu Jorge o
eit -
/ H ¥ R
L ‘fj ﬂ i AL

Exmo. Sr.

Jonas Donizette

Prefeito do Municipio de Campinas
Avenida Anchieta, n° 200 - Campinas - SP
CEP: 13.015-904
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7.3. Planimetria do Conjunto Ferroviario da Estacdo Guanabara em 1969

Fonte: biblioteca CMU. "

™ O levantamento planimétrico foi plotado na vers&o impressa.
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7.4. Planimetria do Conjunto Ferroviario da Estacdo Guanabara em 1971

® O levantamento planimétrico foi plotado na versao impressa.

254



Conjunto Ferroviario da Estacdo Guanabara (Campinas — SP):
estudo sobre praticas de preservagdo e usos do patriménio ferroviario

7.5. Termo de cesséo sobre o depoimento oral

7.5.1. Leonice Favero coordenadora do CERECAMP

TERMO DE CESSAO DE DEPOIMENTO ORAL — ENTREVISTA

Pelo presente documento, LEONICE FAVERO (CEDENTE) cede e
transfere gratuitamente, em carater universal e definitivo a UNESP — Universidade
Estadual Paulista “Julio de Mesquita Filho” e a pesquisadora PRISCILA KAMILYNN
ARAUJO DOS SANTOS a totalidade dos seus direitos patrimoniais de autor sobre o
depoimento oral prestado no dia 03 de junho de 2017, na cidade de Campinas perante a
pesquisadora Priscila Kamilynn Araujo dos Santos.

Ficam, portanto, a UNESP e a pesquisadora Priscila Kamilynn Araujo dos
Santos consequentemente autorizados a utilizar, divulgar e publicar, para fins
académicos e culturais, o mencionado depoimento, completo ou parcial, editado ou n@o,
bem como permitir o acesso a terceiros a0 mesmo desde que para fins académicos, no
Brasil e/ou no exterior. A pesquisadora, por sua vez, se compromete a zelar pela

integridade e utilizar indica¢des de fonte de autor.

Campinas, 03 de junho de 2017.

b il

LEONICE FAVERO

Pusaabes Anriliypes Qncsnger der ot

PRISCILA KAMILYNN ARAUJO DOS SANTOS

DADOS DOS PARTICIPANTES

Nome completo da entrevistada: O&rw( f -
o e

Telefone: (19 )93 | 64.08¢
RG: § 33¢. 482.2

DADOS DA ENTREVISTADORA

Nome completo da entrevistadora: Priscila Kamxlynn Araujo dos Santos
Telefone: (11) 9 87564871
RG: 37.180.375-5
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7.5.2. Odair Marques Silva — coordenador do CIS — Guanabara

TERMO DE CESSAO DE DEPOIMENTO ORAL — ENTREVISTA

Pelo presente documento, ODAIR MARQUES SILVA (CEDENTE) cede e
transfere gratuitamente, em carater universal e definitivo 4 UNESP — Universidade
Estadual Paulista “Jilio de Mesquita Filho” e a pesquisadora PRISCILA KAMILYNN
ARAUJO DOS SANTOS a totalidade dos seus direitos patrimoniais de autor sobre o
depoimento oral prestado no dia 29 de junho de 2017, na cidade de Campinas perante a
pesquisadora Priscila Kamilynn Araujo dos Santos.

Ficam, portanto, a UNESP e a pesquisadora Priscila Kamilynn Araujo dos
Santos consequentemente autorizados a utilizar, divulgar e publicar, para fins
académicos e culturais, o mencionado depoimento, completo ou parcial, editado ou ndo,
bem como permitir o acesso a terceiros ao mesmo desde que para fins académicos, no
Brasil e/ou no exterior. A pesquisadora, por sua vez, se compromete a zelar pela

integridade e utilizar indica¢des de fonte de autor.

Campinas, 29 de junho de 2017

e
OD% MARQUES SILVA

PRISCILA KAMILYNN ARAUJO DOS SANTOS

DADOS DOS PARTICIPANTES

Nome completo do entrevistado: Oy "71A Lo
Telefone: A 8 303 813§
RG: M4.242.9p4 -0

DA SiRNA

DADOS DA ENTREVISTADORA

Nome completo da entrevistadora: Priscila Kamilynn Araujo dos Santos
Telefone: (11) 9 87564871
RG: 37.180.375-5
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7.5.3. Otair Magalh&es — diretor da empresa Leste Real Estate

TERMO DE CESSAO DE DEPOIMENTO ORAL — ENTREVISTA

Pelo presente documento, OTAIR GUIMARAES, brasileiro, casado,
empresario, inscrito no RG sob o n° 26083942, e no CPF/MF sob o n° 053.866.278-64,

com domicilio profissional na Rua Bardo de Jaguara, n° 707, 13° andar, Centro,

Municipio de Campinas, Estado de Sao Paulo, CEP 13.015-926, telefone (19) 2104-

0350, cede e transfere gratuitamente, em carater universal e definitivo a UNESP —
Universidade Estadual Paulista “Julio de Mesquita Filho” e a pesquisadora PRISCILA
KAMILYNN ARAUJO DOS SANTOS a totalidade dos seus direitos patrimoniais de autor

sobre o depoimento oral prestado no dia 03 de julho de 2017, na cidade de Campinas perante

a pesquisadora Priscila Kamilynn Araujo dos Santos.

Ficam, portanto, a UNESP e a pesquisadora Priscila Kamilynn Araujo dos Santos

consequentemente autorizados a utilizar, divulgar e publicar, exclusivamente para fins

académicos e culturais, o mencionado depoimento, completo ou parcial, editado ou ndo,

desde que sua manipulagdo ndo implique que as partes isoladas adquiram outra conotagio,

sendo aquelas empregadas pelo cedente no contexto em que foram prestadas.

Por fim, o cedente permite que 0 mesmo seja disponibilizado a terceiros, desde que

para fins académicos, no Brasil e/ou no exterior. A pesquisadora, por sua vez, se compromete

a zelar pela integridade e utilizar indicagdes de fonte de autor.

ey

£ Campinas/SP, 03 de julho de 2017.

J

oT 1‘1 GUIMARAES

'puwga, u,cnw-uégnn UX\C«.&‘LM/ dey dezy

PRISCILA KAMILYNN ARAUJO DOS SANTOS

DADOS DA ENTREVISTADORA

Nome completo da entrevistadora: Priscila Kamilynn

Telefone: (11) 9 87564871
RG: 37.180.375-5

jo dos Santos
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