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Q/enmLiéà   @Vecmmà/aé 

k fórma estabelecida pelos Estatutos da Com- 
^ panhia, cumpre a Directoria o grato dever 

de vos relatar os factos de mais importância occorridos 
no anno social de 1915, e, ao mesmo tempo, submetter 
ao vosso esclarecido juizo as contas e o balanço corres- 
pondentes ao referido exercício, acompanhados do pa- 
recer do Conselho Fiscal, documentos esses que esti- 
veram em tempo á vossa disposição, conforme manda 
a lei. 

Directoria 

A Directoria registra com profundo pezar o falle- 
cimento de seu preclaro companheiro, Dr. João Alvares 
Rubião Júnior. 

Homem publico dotado dos mais preciosos pre- 
dicados, tendo occupado os postos mais eminentes na 
política, assim como em nosso alto meio financeiro e 
industrial, era o pranteado morto uma das mais presti- 
giosas e sympathicas figuras da nossa sociedade, de- 
vendo-lhe a administração da Companhia Paulista longos 
annos de relevantes serviços. 



A Directoria, extremamente sensibilisada pela perda 
de seu illustre e estimado membro, aqui consigna a 
expressão de sua sincera dôr por tão infausto passa- 
mento. 

Com o novo claro aberto na Directoria, duas são 
as vagas existentes, cabendo-vos, pois, eleger dois novos 
Directores. 

Conselho Fiscal 

Compete-vos também eleger os membros e sup- 
plentes do Conselho Fiscal, que tem de funccionar 
durante o próximo anno de 1917. 

Trafego 

O trafego funccionou com perfeita regularidade 
em todas as linhas da Companhia, cuja extensão total 
era de 1.161 kilometros. 

O numero de passageiros e animaes transportados, 
a tonelagem das cargas, bagagens e encommendas, bem 
como o numero dos telegrammas expedidos, durante o 
anno de 1915, e os dados correspondentes aos quatro 
annos anteriores, constam do seguinte quadro: 

Passageiros Animaes 
TONELADAS Tele- 

Annos 
de kppns de café demertadorlas 

diversas 
grammas 

1911 
1912 
1913 
1914 
1915 

1.522.533 
2.057.318 
2.412.772 
2.021.234 
1.875.482 

77.733 
110.736 
97.228 
71.075 

106.559 

17.578 
23.755 
27.623 
24.131 
22.744 

489.668 
479.452 
632.951 
425.877 
600.965 

707.054 
935.687 

1.008.312 
841.400 
756.422 

290.522 
354.748 
389.405 
362.103 
399.997 

Mostram   os   dados  expostos   que   os  vários ele- 
mentos de trafego, considerados em seu conjuncto, não 



foram inferiores á média gerar do ultimo quinquennio, 
o que é muito lisongeiro para o exercicio próximo 
findo, considerando não só que a sua actividade eco- 
nômica esteve sujeita aos effeitos depressivos da crise 
que o mundo inteiro vem atravessando, mas também 
que no quinquennio em vista se comprehendem dois 
exercicios, os de 1912 e 1913, de extraordinária ex- 
pansão de   negócios  e  franca   prosperidade  financeira. 

O confronto, pois, é muito vantajoso para o tra- 
fego havido em nossas linhas em 1915, facto que bem 
assignala a intensa vida de trabalho do Estado de 
S. Paulo e o valor das forças vivas que a alimentam. 

Tem a Companhia continuado a fazer gratuita- 
mente o transporte de immigrantes e suas bagagens 
para o interior do Estado, elevando-se a 6.014 o nu- 
mero dos que conduziu no ultimo anno. 

Como é sabido, foi a Companhia Paulista que ini- 
ciou, em 1882, o transporte gratuito de immigrantes e 
suas bagagens. Nos trinta e três annos decorridos dessa % 

época até 31 de Dezembro de 1915, tem ella dado 
passagem em seus trens, muitos dos quaes formados 
exclusivamente para esse fim, a 675.501 immigrantes, 
cujo   transporte teria custado  3.288:210$770 réis. 

Movimento Financeiro 

O balancete da receita e despesa do exercicio de 
1915, que vai annexo, com os convenientes detalhes, 
apresenta muito bom resultado, a despeito das graves 
perturbações que o estado de guerra em quasi toda a 
Europa tem acarretado para a nossa empresa de trans- 
porte, já embaraçando a importação, portanto dimi- 
nuindo-lhe a receita, já encarecendo sobremodo o preço 
dos artigos de consumo estrangeiros, e, pois, gravan- 
do-lhe o custeio. 
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Os algarismos respectivos, bem como os dados 
correspondentes aos quatro annos anteriores, constam 
do seguinte quadro: 

ANNOS RECEITA DESPESA SALDO 
Selação da 

despesa para a 
receita 

1911 
1912 
1913 
1914 
1915 

27.135:300$222 
30.957:4398941 
34.04õ:510$848 
26.193:8128863 
30.502:9841262 

11.911:3768338 
14.364:7178748 
17.823:429S464 
13.950:93681«3 
14.142:0308303 

15.223:9238884 
16.592:7228193 
16.222:0818384 
12.242:8768700 
16.360:9538959 

44% 
46% 
52% 
53% 
46% 

Como se vê, o saldo apurado no exercício, não 
obstante as causas depressivas assignaladas, foi sensi- 
velmente maior que o saldo médio do quinquennio, ao 
mesmo tempo que a relação da despesa para a receita, 
expressa pelo coefficiente de 46 %, constata que, para 
a renda bruta que se arrecadou, o custeio foi dos mais 
baixos que tem registrado a nossa empresa. 

O saldo que se apurou em 1915, no valor de 
16.360:953$959 réis, accrescido dos lucros que vieram 
do anno anterior, na importância de 218:292$904 réis, 
e assim elevado á somma de 16.579:246$868 réis, 
teve, mediante audiência e approvação do Conselho 
Fiscal, a seguinte distribuição, que a Directoria sub- 
mette á vossa sancção: 

Juros da divida externa pagos em 1915    .... 1.943:430$260 
Importância   applicada   á amortisação  do   custo   da 

Estrada do Eio Claro  1.299:760$220 
Dividendos   do l.o e 2.°   semestre de 1915, á razão, 

respectivamente, de 8 % e 10 %  ao anno  .     . 8.280:000$000 
Imposto sobre os dividendos distribuídos     .     .     . 414:00O$O0O 
Para o fundo de reserva  200:000$000 
Para o fundo de pensões  100:0ü0$000 
Para o fundo  de  obras   novas e   augmento de  ma- 

terial rodante  2.311:215$860 
Lucros que passam para o exercício de 1916     .     . 2.030:840$523 

Somma         Es. 16.579:246$868 
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Dívida externa 

Fizeram-se pontualmente, durante o anno de 1915, 
as remessas para pagamento dos juros de 5 ^ do em- 
préstimo de £ 2.750.000, contrahido em 1892 para a 
compra da Estrada de Ferro do Rio Claro, as quaes 
importaram em 1.943:430$260 réis. 

Resgataram-se no mesmo anno 662 obrigações do 
referido empréstimo, no valor de £ 66.200, mediante 
o dispendio de 1.299:760$220 réis, o que elevou o 
total do resgate operado até então á importância de 
£ 839.700, tendo a Companhia despendido para esse 
effeito 16.267:9271245 réis e ficando a Jdividarredu- 
zida em 1915 a £ 1.910.300. 

Fundo de amortisação  do  custo   da Estrada 
de Ferro do Rio Claro] 

Com a quota de 1.299:760$220 réis levada ao 
credito desta conta, elevou-se a importância deste fundo 
á somma de 16.267:927$245 réis, inteiramente^appli- 
cada á amortisação do empréstimo de 1892, no valor 
acima declarado de £ 839.700. 

Fundo de obras novas e augmento de 
material rodante 

Este fundo, constituído como os outros, por quotas 
deduzidas dos lucros líquidos apurados em cada exer- 
cido, é destinado, como sabeis, a fornecer recursos de 
modo continuo para a construcção de obras novas, 
augmento de material rodante e mais despesas que, não 
sendo propriamente de custeio, devem ser levadas á 
conta de capital. 
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Escripturada agora a quantia de 2.311:215$860 
réis no credito da referida conta, fica o fundo de obras 
novas e augmento de material rodante elevado a . . . . 
21.496:847$631 réis, somma esta que se acha inte- 
gralmente empregada nas linhas. 

Fundo de reserva 

Addicionada a quantia de 200:000$000 de réis á 
importância desta conta, acha-se o fundo de reserva 
elevado a 3.800:000$000 de réis, estando a parcella 
de 3.153:581 $180, correspondente a £ 204.600, em-, 
pregada em titulos do empréstimo federal de 5 %', 
contrahido em Londres no anno de 1903, e a parcella de 
17:462$800, correspondente a 31.000 francos, em de- 
bentures do Banco de Credito Hypothecario e Agrícola 
do Estado de S. Paulo. A parcella restante, no valor de 
628:956$070 réis, aguarda ainda applicação definitiva. 

Fundo de Pensões 

Com a quota de 100:000$ü00 de réis, que lhe 
tocou na partilha do saldo de 1915, fica elevado o 
fundo de pensões á importância de 1.500:000$000 de 
réis, empregada em sua maior parte em apólices da 
divida publica do Estado, da 9.a série, juros de   6%. 

Durante o anno de 1915, a Companhia despendeu 
com 17 empregados aposentados 51:447$800 réis, e 
em pensões que distribuiu a 117 famílias necessitadas 
de empregados fallecidos, comprehendidos os que mor- 
reram em conseqüência de accidentes no trabalho, a 
importância de 51:175$000 réis, tendo pois importado 
em 102:622$800 réis a folha do pessoal inactivo. 
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Nova linha de Rio Claro a Itirapina e S. Carlos 

Por decreto n. 11.994, de 15 de Marco de 1916, 
o Governo Federal approvou os estudos para o pro- 
longamento da linha de Rio Claro a Itirapina, de bitola 
larga, até S. Carlos, e autorisou a Companhia a pro- 
ceder aos estudos relativos á construcção do mesmo 
prolongamento até Araraquara, e de Itirapina para Jahú, 
ficando outrosim approvadas as despesas feifas em 
conta de   capital nos   annos   de 1912,   1913 e 1914. 

Com o mencionado decreto de 15 de Março de 
1916 baixaram cláusulas modificando, de accôrdo com 
a Companhia, algumas disposições dos contractos ante- 
riores, relativas ás linhas de concessão federal. Essas 
modificações tiveram por fim principalmente uniformisar 
o regimen das linhas de concessão federal com o das 
linhas de concessão do Estado e simplificar a escriptu- 
ração de receita e despesa de umas e outras. 

As cláusulas a que se refere o mesmo decreto 
são as seguintes: 

I 

« A quota destinada, cada anno, ao fundo 
de amortisação a que se refere a cláusula IX do 
decreto n. 7.838, de 4 de Outubro de 1880, fica 
limitada até ao anno de 1923, a 10% (dez por 
cento) da renda liquida, avaliada de conformidade 
com a cláusula 111, e elevada de 1 (um) para 
õ % (cinco por cento) nos annos subsequentes. 

11 

« Serão revistas as tarifas das linhas em ques- 
tão sempre que os rendimentos líquidos de dous 
annos consecutivos quaesquer, após a deducção 
das quotas de amortisação, excederem o limite de 
12% (doze por cento) dos respectivos capitães, 
para que se mantenha a renda liquida annual até 
esse limite, deduzida a quota de amortisação. 
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III 

« A renda liquida annual das linhas federaes 
da companhia exploradas em commum com as 
estaduaes é fixada em 25% (vinte e cinco por 
cento) da renda liquida de toda a rede de linhas 
férreas pertencentes á mesma companhia. 

IV 
« 

« Não serão tomadas em consideração as 
despesas relacionadas na fôrma e para os fins de 
que trata a cláusula II do contracto de 24 de 
Junho de 1901, attiner.tes a qualquer modificação 
de traçado, construcção de novas linhas e acquisi- 
ção de material rodante de novos typos, cujos planos 
e orçamentos não tenham sido previamente sub- 
mettidos á approvação do Governo. 

V 

« Fica sem effeito a cláusula VII do decreto 
n. 7.838, de 4 de Outubro de 1880, que concedeu 
isenção de direitos de importação sobre os ma- 
teriaes necessários a construcção, conservação e 
custeio das linhas a que o mesmo se refere, não 
só quanto ás ditas linhas como também em relação 
á que faz objecto do contracto de 12 de novem- 
bro de 1908. 

VI 

« Ficam sem effeito as disposições de de- 
creto e contractuaes em contrario. » 

De todas as disposições do decreto de 15 de 
Março de 1916 lavrou-se um termo de accôrdo, em 
data de 8 de Abril de 1916, o qual foi assignado pelos 
representantes do Governo e da Companhia e publicado 
no «Diário Official» da União de 11 de Abril de 1916. 
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Finalmente, depois de mediar o prazo de alguns 
annos entre o pedido da Companhia e o despacho do 
Governo Federal, tendo sido approvados os estudos da 
nova linha de Rio Claro até S. Carlos — quando já 
se achava ella construída e prompta para ser aberta ao 
serviço publico, a Directoria deu-se pressa em pedir 
autorisação para trafegal-a. 

Oblida essa autorisação por acto de 11 de Abril 
de ]916, que também approvou os horários de trens 
de passageiros, será a nova linha aberta ao trafego 
publico provavelmente a 1.° de Junho próximo, tendo-se 
aproveitado o ensejo para modificar, mediante as forma- 
lidades legaes, os horários de trens das diversas linhas, 
tirando partido das grandes vantagens que o prolonga- 
mento da bitola larga de Rio Claro a Itirapina e dahi 
até S. Carlos veiu trazer ao systema de transporte da 
Companhia, entre as quaes releva mencionar o esta- 
belecimento de trens nocturnos nas linhas principaes 
da Seccão Rio Claro. 

Ramal de Nova Odessa a Piracicaba 

Em breve ficará concluído o primeiro trecho deste 
ramal, de Nova Odessa a Santa Barbara. 

Retardada como tem sido a construcção deste 
ramal por motivos de força maior, que é desnecessário 
aqui reproduzir, não poude o mesmo ficar prompto no 
prazo estipulado, pelo que foi este prorogado até 20 
de Dezembro de 1917, conforme o termo 'assignado 
pelo Governo do Estado e a Companhia em data de 
17 de Fevereiro de 1916. 

A Directoria tencionava dar maior andamento á 
construcção deste ramal, atacando as obras de Santa 
Barbara em diante, logo que tivesse concluído a linha 
de Rio Claro até S. Carlos e pudesse aproveitar o 
pessoal   que   se   tornasse   alli   dispensável.     Desistiu, 
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porém, desse propósito, em vista de não poder contar 
tão cedo, pelo menos emquanto durar a guerra européa, 
com a possibilidade de adquirir os trilhos necessá- 
rios, pois de outra fôrma teria de ser forçada a pre- 
parar duas vezes o leito da estrada. 

Attenta a situação anormal que vimos atraves- 
sando, crescendo cada dia as difficuldades inherentes á 
construcção das grandes obras, sobretudo quando de- 
pendentes em larga escala de material importado, para 
cujo fornecimento não ha contar nem com a actividade 
das fabricas estrangeiras, nem com seguros meios de 
transporte — a Directoria julga medida de prudência 
não proseguir na construcção do ramal além de Santa 
Barbara, emquanto não melhorarem as  circumstancias. 

Capital das vias férreas de concessão 
do Governo Federal 

Nos termos do artigo 2.° do decreto n.0 11.994, 
de 15 de Março de 1916, o Governo Federal appro- 
vou as despesas feitas em conta de capital nas linhas 
de concessão federal, nos annos de 1912, 1913 e 
1914, importando respectivamente em £ 1715-4-9 
£ 295.995-3-3 e £ 144.120-15-7, as quaes foram 
incorporadas ao capital reconhecido das referidas linhas, 
que ficou elevado a £ 2.393 106-16-10, a 31 de De- 
zembro de 1914. 

As despesas feitas em conta de capital, durante o 
anno de 1915, nas mesmas linhas, importaram em 
1.638:196$432 réis. Reduzida esta importância a ouro, 
conforme estabelece o decreto n.0 4.057, de 24 de 
Junho de 1901, no valor de £ 85.749-6-io, e incor- 
porada ao custo official das linhas de que' se trata, 
logo que receba a approvação que já foi requerida ao 
Governo da União, ficará o capital das linhas de con- 
cessão federal elevado  á  somma  de £ 2.478.856-3-8. 
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Como sabeis, a fixação do capital da Estrada Rio 
Claro, parte federal, tem por effeito a revisão das ta- 
rifas, quando, nos termos da cláusula 2.a do decreto 
n.0 11.994, de 15 de Março de 1916, que reformou 
a cláusula 9.a do contracto de 4 de Outubro de 1880 
e 8.» do contracto de 24 de Junho de 1901, se veri- 
fique que os rendimentos líquidos de dois annos con- 
secutivos, após a deducção das quotas de amortisação 
a que se refere a cláusula 6.a do contracto de 1901, 
excedem o limite de 12 % do capital reconhecido. 

Nos dois últimos exercícios vencidos, de 1914 e 
1915, a renda liquida apurada foi, respectivamente, de 
4,4 % e 6 ^ do capital, pelo que não incorreu a 
Companhia na obrigação  de  modificar as suas tarifas. 

Capital das vias férreas de concessão 
do Governo de S. Paulo 

Durante o anno de 1915, foram feitas despesas 
de capital nas vias férreas de concessão do Governo 
de S. Paulo, na importância de 673:019$428 réis. As 
contas respectivas foram já submettidas ao exame e 
approvação do Governo. 

Montando a 98.588;158$843 réis a importância 
das despesas constantes das contas anteriormente apre- 
sentadas, fica elevado ao total de 99.261:178$271 réis 
o capital despendido nas linhas de concessão do Go- 
verno do Estado até 31 de Dezembro de 1915, para 
os effeitos da reducção das tarifas de transporte, quando 
os lucros liquidos/em dois annos consecutivos, forem 
maiores de 12 %. 

Nos dois últimos annos, 1914 e 1915, os lucros 
líquidos apurados foram, respectivamente, de 9,3 % e 
11,9 %, não devendo pois ter lugar, actualmente, ne- 
nhuma reducção de tarifas por excesso de renda. 
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Transporte de animaes» 

No interesse de favorecer o transporte de gado 
em pé, especialmente em proveito dos pequenos cria- 
dores do Estado, fez-se considerável reduccão nos fre- 
tes dos animaes classificados na tabeliã 11, quando 
transportados em trens de mercadorias, em numero 
superior a seis e inferior a cem cabeças. 

A nova tabeliã differencial, commum com a da 
S. Paulo Railway, começou a vigorar em 1.» de Janeiro 
do corrente anno. 

Também com o fim de facilitar e desenvolver este 
importante ramo de trafego, pelo que diz respeito ao 
transporte de gado em pé em numero de cem cabeças 
ou mais e vencendo longas distancias, estabeleceu-se 
com caracter permanente, a partir de 1.° de Março do 
corrente anno, um serviço especial de trens continuos 
isto é, correndo de dia e de noite, de Barretos com 
destino a S. Paulo, mediante o augmento de 10 %, 
nas linhas de concessão do Governo do Estado sobre 
as tarifas dos trens ordinários. 

Linhas férreas em trafego 

Todas as linhas foram mantidas em perfeito estado 
de conservação. Foi reformado o edifício da estação 
de Louveira, augmentada a antiga plataforma, construída 
uma outra fronteira e feita a respectiva cobertura. 

Na mesma estação construiu-se uma casa para 
moradia do respectivo chefe e um armazém para o tra- 
fego próprio. 

Outras estações, tanto da Secção Paulista como 
da Secçao Rio Claro receberam melhoramentos e repa- 
ros mais ou menos importantes. 
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Proseguiu na Secção Rio Claro o lastro do leito 
da linha com pedra britada, na extensão de 38 kilo- 
metros, subindo já a 622 kilometros a extensão total 
de estrada assim lastrada, na referida Secção. 

Material rodante 

O material rodante tem sido conservado com o 
costumado zelo. 

O seu effectivo,   em 31   de Dezembro   de  1915, 
era o seguinte: 

DESIGNAÇÃO 

Locomotivas  
Carros especiaes  

»      de passageiros    ,     .,   ■     • 
»      dormitórios para passageiros . 
»      para bagagens e correio    . 
»      para bagagens e valores    . 
»      para animaes de raça   . 
»      para transporte de carruagens 
»      para soccorro   

Vagões diversos  
»       guindastes     .     .     .     •     • 

Carros para transporte de locomotivas 
Guindaste a vapor  

BITOLA CE 

lm?60  Om.60 

81 
9 

63 

17 
4 
2 
3 
3 

1978 
2 
2 
6 

11 

11 

54 

Im.OO 

82 
12 
77 

7 
22 

3 

2 
3 

1429 
2 

TOTAL 

174 
21 

151 
7 

42 
7 
2 
5 
6 

3461 
4 
2 
9 

Serviço Florestal 

Em 31 de Dezembro de 1915 elevava-se a... 
1.210.460 o total das essências definitivamente planta- 
das nos differentes hortos da Companhia, sendo a 
maior parte eucalyptos e contando as arvores mais 
velhas cerca de 12 annos de edade. 

A despesa feita com  o serviço  florestal até a re- 
ferida data  era de  652:245$064 réis,   do que resulta 
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que cada arvore está á Companhia, em média, por 
538 réis, comprehendidas todas as despesas de custeio 
feitas desde o inicio dos trabalhos, em l.,J de Janeiro 
de 1904. 

A edade média das plantações sendo de seis annos. 
e ^dando a cada arvore nessa edade o valor minimo de 
3$000 réis, de accôrdo com o resultado obtido nas 
experiências de corte effectuadas, póde-se estimar o 
valor das plantações então existentes em 3.631:380$000 
réis, o que dá bem idéa da larga remuneração que 
promette á Companhia este importante serviço' 

Em Maio de 1915, tendo as maiores plantações 
de eucalyptos feitas no horto de Jundiahy completado 
dez annos, limite minimo de edade traçado pelos aucto- 
res especialistas para a exploração de taes arvores, 
visando especialmente a sua applicação a dormentes dê 
estradas de ferro — fez-se o primeiro corte de euca- 
lyptos, não só para se poder avaliar o rendimento 
dessas arvores em diíferentes edades, mas também para 
experiências de durabilidade da madeira das diversas 
espécies alli cultivadas. 

Este facto torna-se digno de registro, porque é a 
primeira vez que no Brasil se exploram essências flo- 
restaes plantadas para fins industriaes. 

Deduzidas as despesas do corte e apurado o que 
produziram os eucalyptos em lenha e dormentes, na 
base dos preços pagos pela Companhia por estes ma- 
teriaes, verificou-se ser de 10$457 réis o rendimento 
liquido por arvore de dez annos de idade. 

Em Janeiro de 1916 íoram collocados nas linhas 
da Companhia os dormentes obtidos, restando agora 
que o tempo se pronuncie sobre a durabilidade dos 
eucalyptos dessa edade, pois que, quanto aos mais 
velhos, já as   experiências   feitas   com   as  arvores  de 
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outras procedências   haviam   dado os mais   vantajosos 
resultados. m 

Se ficar provado que são duradouros os dormentes 
de arvores apenas de dez annos, como tudo leva a 
crer, poderá o Serviço Florestal da Companhia fornecer 
ás suas linhas, já a partir de 1920, todos os dormentes 
de que ellas precisem, bastando para isso abater an- 
nualmente apenas uns quarenta mil eucalyptos ou menos 
de 4 % das arvores existentes, com a vantagem de 
não ser preciso despender nenhum esforço para a re- 
constituição das mattas abatidas, porque o eucalypto 
tem a preciosa faculdade de reproduzir-se por meio de 
rebentões da touça. 

Afim de verificar se as lenhas das varias espécies 
de eucalyptos abatidos possuem, na edade de dez annos, 
valor industrial como combustível para locomotivas, 
foram feitas as necessárias experiências pela repartição 
da Locomoção. O resultado foi achar-se que a sua 
combustão, effeito calorifico e consumo eram pratica- 
mente equivalentes ás boas lenhas de que se tem feito 
uso no serviço das linhas. 

A' vista de tão animadores resultados, perfeita- 
mente apoiados em dados positivos e concludentes, re- 
solveu a Directoria desde logo dar maior desenvolvi- 
mento ao Serviço Florestal. 

Para esse fim adquiriu mais três propriedades 
agrícolas em condições muito vantajosas, já pela quali- 
dade das terras, já por se acharem situadas á margem 
das linhas férreas da Companhia, a saber: a fazenda 
de Camaquan, sita á margem da nova linha de Rio 
Claro a Itirapina, com 250 alqueires de terras, dos 
quaes 120 cobertos de excellentes mattas, o que repre- 
senta 100.000 metros cúbicos de lenha, 24.000 pés 
de café, três casas e mais bemfeitorias, pelo preço de 
35:000$000 de réis; a fazenda de Tatu, no município 
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de Limeira, junto á estação daquelle nome, com 310 
alqyeires de terras, dos quaes 50 cobertos de matta 
virgem, 40.000 pés de cafés novos, boa casa de morada, 
sete casas para empregados, animaes e bemfeitorias 
diversas, pelo preço de 130:000$000 de réis; final- 
mente, a grande fazenda de Santo Antônio, situada 
junto á cidade de Rio Claro e contígua á propriedade 
agrícola que alli já possue a Companhia, com cerca 
de 720 alqueires de excellentes terras de cultura, dos 
quaes 150 occupados por mattas, 400.000 pés de café, 
com a safra pendente, grande casa de morada, casas de 
empregados e de colonos, ditas de machinas, machinis- 
mos de beneficiar café, terreiro ladrilhado, tulhas, paioes, 
estrebarias e mais bemfeitorias diversas, pelo preço 
de 280:000$000 de réis. 

Com as acquisições feitas, fica possuindo a Com- 
panhia 2.000 alqueires de terras, podendo ahi plantar, 
o que fará no prazo mais ou menos de 4 annos, até 
7.000.000 de eucalyptos, ao mesmo tempo que terá, 
na exploração das plantações de café existentes e em 
outros ramos de cultura que forem subsidiariamente 
estabelecidos, abundantes recursos para custear o seu 
serviço florestal. 

Para avaliar o extraordinário alcance econômico 
das medidas em pratica, basta dizer que quando as 
plantações de eucalyptos forem augmentadas de sete 
a dez milhões de arvores, isto é, no prazo de uns seis 
annos desta data, estará a cultura florestal da Com- 
panhia elevada ao máximo necessário para abastecer 
completamente as suas linhas de lenha e dormentes, e 
com uma despesa relativamente insignificante, quando é 
certo que hoje despende ella com os dois artigos cerca 
de 3.000:000$000 por anno, e se actualmente, em vez 
de queimar lenha, estivesse a queimar carvão Cardiíf, 
essa despesa seria de uns 10.0Ü0:000$000 de réis. 
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Accôrdo com a Estrada de Ferro Jaboticabal 

Em data de 15 de Setembro de 1915, a Com- 
panhia Paulista assignou um accôrdo com a Estrada 
de Ferro Jaboticabal, regulando as relações de trafego 
mutuo entre as respectivas linhas. 

Almoxarifado 

Fornece esta repartição com sede em Jundiahy, 
todos os materiaes necessários ao consumo dos ser- 
viços a cargo da Companhia, tendo importado os sup- 
primentos por ella feitos durante o anno de 1915 
em 5.436:119$100 réis, contra 6.435:125$786 réis 
no anno de 1914. 

Portos de Antônio Prado e do Taboado 

Funccionaram regularmente, durante o anno de 
1915, os serviços de travessia do Rio Grande e do 
rio Paraná, nos portos, respectivamente, de Antônio 
Prado e do Taboado, apparelhados pela Companhia 
de meios regulares de transporte, serviços esses cuja 
exploração e conservação a Directoria contractou com 
o sr. Valendo de Oliveira Xavier, 

O complemento natural da apparelhagem do porto 
do Taboado pela Companhia era a reabertura da estrada 
de rodagem entre as barrancas do Paraná e a zona 
invernista de Barretos, assim como a execução dos 
melhoramentos por ella reclamados para poder prestar-se 
ao transporte do gado, como ranchos, mangueiras e 
outros, de distancia em distancia. 

Mediante representação da Companhia Paulista, o 
Congresso Legislativo do Estado votou a lei de 4 de 
Setembro de 1913, autorisando as despesas com esses 
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melhoramentos. O Governo, o anno passado, mandou 
orçar as obras mais urgentes, no valor de 55:000$000 
de réis, tendo encarregado a Companhia Paulista de as 
executar. As obras estão concluídas, tendo já a Compa- 
nhia solicitado o seu exame e recebimento pelo Governo. 

Movimento de acções 

Nos últimos três annos foram transferidas: 

Annos Por venda Por herança, 
doação, etc. Por caução Por baixa 

de caução TOTAL 

1913 
1914 
1915 

11.317 
24.267 
12.292 

8.478 
4.15(1 
3.697 

14.500 
7.678 
5.340 

9.454 
11.911 
6.796 

43.749 
48.006 
28.125 

Impostos 

Durante o anno de 1915, a Companhia Paulista 
arrecadou e entregou ao Thesouro do Estado a quantia 
de 432:632$100 réis, producto do imposto de transito. 

Arrecadou também e entregou á Delegacia Fiscal 
do Thesouro Nacional, em São Paulo, a quantia de 
516:387$620 réis, producto do imposto federal sobre 
passagens. 

Pagou o imposto estadual de capital, na impor- 
tância de 202:400$000 réis. 

Pagou mais o imposto federal relativo aos divi- 
dendos, na importância de 414:000$000 de réis, e do 
sello do capital realizado, no valor de 13:036$500 rs. 

Assim, elevou-se á importância de 1.578:4561220 
réis a somma dos tributos de varias ordens, lançados 
sobre o serviço de transporte a cargo da Companhia, 
durante o anno de 1915, íóra os impostos indirectos: 
municipaes, estaduaes e federaes, avultando entre estes 
os direitos de importação. 



— 21 — 

Pessoal 

Tem continuado o pessoal ao serviço da Compa- 
nhia, tanto os funccionarios superiores como os seus 
auxiliares, a trabalhar com intelligencia e dedicação; 
a Directoria agradece a valiosa cooperação de todos 
recebida. 

Conclusão 

São estas, Senhores Accionistas, as informações 
que a Directoria tem a honra de vos offerecer sobre 
os negócios da vossa importante empresa, relativos ao 
anno próximo findo, continuando á vossa disposição 
para fornecer outras quaesquer que desejeis. 

S. Paulo, 28 de Abril de 1916. 

A Directoria: 

ANTôNIO PRADO, presidente. 
A. DE LACERDA FRANCO. 

CONDE DE PRATES. 

FRANCISCO A. DE SOUZA QUEIRóS. 

LUIZ TAVARES ALVES PEREIRA. 



PARECER 
DO 

CONSELHO FISCAL 



Parecer do Conselho Fiscal 

Os abaixo assignados, membros do Conselho Fiscal 
da Companhia Paulista de Estradas de Ferro, tendo, 
conforme determinam os Estatutos, examinado' detida- 
mente os livros, o balanço geral, fechado a 31 de 
Dezembro de ]915, e assim também o balancete da 
receita e despesa relativo ao mesmo anno, encontraram 
tudo na costumada ordem e exactidão. 

Notam os abaixo assignados que a renda liquida da 
empresa foi, no anno que findou, de Rs. 16.579:246$863, 
incluidã a importância de Rs. 218:292$904 provinda 
do exercício de 1914, com o que ficou a administração 
da Companhia perfeitamente habilitada não só a satis- 
fazer com a pontualidade de sempre todos os encargos 
da divida externa, como a levar ao fundo de reserva 
a quantia de Rs. 200:000$000, ao fundo de pensões 
Rs. 100:000$000, ao fundo de obras novas e augmento 
de material rodante Rs. 2.311:215$860, a pagar os 
dividendos na importância de Rs. 8.280:000$000, le- 
vando ainda para o credito do novo exercício o saldo 
de Rs. 2.030:840$523. 
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Assim, pois, o Conselho Fiscal, abaixo assignado, 
achando tudo feito com toda regularidade, é de parecer 

que sejam approvadas todas as contas e também todos 
os actos praticados pela Directoria. 

S. Paulo, 17 de Abril de 1916. 

BENTO JOSé DE CARVALHO. 

JOSé DE PAULA LEITE DE BARROS. 

DR. JOãO ANTôNIO DE OLIVEIRA CéSAR. 



PALANÇO FECHADO 
EM 

em 31 de Dezembro de 1915 



Companhia Paulista 
BALANÇO fechado em 

ACTIVO 

ACCIONISTAS, CONTA DE CAPITAL: En- 
tradas não realizadas . 400S000 

LINHAS DE CONCESSãO ESTADOAL: Im- 
portância despendida  103.043:646*078 

LINHAS DE CONCESSãO FEDHBAF, : Im- 
portância  despendida,   computando 
ao cambio par a quota de  
£ ]910.30()0-0 do  preço da compra 
da Estrada de Ferro  do Rio  Claro 
que ainda não foi amortisada   . 41.350:0251540 

EDIFíCIO  E MOVEIS   DO  EscBiFroEio 
CENTBAL: Saldo desta conta. 217:511$540 

IMMOVEIS DIVEESOS: do Serviço flores- 
tal e outros  4lfi:274$675 145.027:4078833 

CAUçõES: Acções depositadas pela Di- • 
rectoria  50:000$000 

»         Apólices depositadas no Tbe- 
souro do Estado   . 63:000S000 

»         Idem, idem no Thesouro Fe- 
deral   30:000$n00 143:000$000 

EMPEESTIMOS: A diversas Companhias t 2.391:245$õ80 
DIVERSOS TíTULOS: Oitocentos  e  no- 

venta e nove apo 
lices do Estado . 937:000S000 

>               •          £ 2(U.fíO0-O-O do * 
empréstimo exter- 
no federal de 1913 
e outros titulos . 4.221:944$036 5.158:944$036 

MATERIAES PARA CUSTEIO:  Existentes 
no Almoxarifado, em  viagem  e em 
despacho em Santos  1.482:61õ$929 

Saldos a favor da Companhia, a saber: 
Banco do (Jommereio e Industria  de 

2.961:881$800 
Contadoria Central  1.988:317$130 
Trafego de Passageiros .     .     .     .-    . 162$900 
Trafego de Cargas  145:4478000 
Transferencias de acções                .     . 4448700 
Diversos devedores, Agentes couros. 614:949Í590 
CAIXA, Saldo existente  42i!::-i09$f!52 6.137:5138372 

Rs.    .     .     . 160.341:1768750 

São Taulo, 29 de Março de 1916. 

Jlnfonio íPrado, 
Presidente da Directorla. 

de Estradas de Ferro 
31 de Dezembro de 1915 

PASSIVO 

CAPITAL: 460.000 acções de 200$ÜOO . 
EMPRéSTIMO EMITTIDO EM 1892: Saldo 

desta conta, £ 1910.3t0-O0 ao cam 
bio par  

AMORTISAçãO DO CUSTO DA ESTRADA 
DE FEEHO DO KIO CLARO: Impor- 
tância despendida  

FUNDO DE RESERVA: Saldo desta conta 
FUNDO DE PENSõES: Idem, idem, idea 
FUNDO APPLICADO EM OBRAS NOVAS K 
AUGMENTO DE MATERIAL RODANTE: 
Idem, idem, idem  

CAUçãO: Da Directoria . . . . . 
PESSOAL: De Dezembro de 1915 . . 
EMISSãO DE 1907: Importância de fra 

cções em dinheiro, não reclamadas. 
DIVIDENòOS: Não reclamados . 
DIVIDENDO: A ser distribuído.     .     . 

DIVERSOS CREDORES: Fornecedores de 
materiaes e outros  

Somma   . 
RECEITA GERAL: Saldo desta conta 

92.000:000$000 

16.980;444$410 

16.267:1)27$245 
3.800:000$00ü 
1.500:0008000 

]:333$327 
146:3208900 

4.600:0008000 

21.496:8478631 
50:0008000 

937:1028150 

4.747:6548227 

530:3608534 

158.310:3361227 
2.03Ü:840$523 

.    .    160.341:1768750 

jldo/pho Jlugusfo Finfo, 
Chefe do Escriptorio Central. 



BALANCETE 
DA 

RECEITA E DESPESA 

Janeiro a Dezembro de 1915 



Companhia Paulista 
BALANCETE da Receita e Despesa 

RECEITA 

Bilhetes de passagens  
Cadernetas kilometricas    .... 
Trens especiaes  
Encommendas, bagagens, valores, etc. 
Animaes por trens de passageiros  . 
Telegrammas  
Mercadorias  
Animaes por trens de cargas 
Armazenagens  
Commissão pela arrecadação dos im- 

postos Estadual e Federal    .     . 
Saldo de aluguel e estadia de carros, 

vagõeseencerados.     .... 
Aluguel de  estações  e   suas   depen- 

dências     

Rendas diversas arrecadadas 

nas Linhas 

A saber: 

Carga e descarga de vagões, aluguel 
de casas e compartimentos para 
restaurantes,  cartazes  nas  esta- 
ções, multas, venda de objectos 
abandonados e outras. 

4.030:756$770 
116:2578990 
11:262$700 

1.028:2691920 
73:179$470 

309:760$320 
24.000:632$961 

a91:789$490 
31:514$600 

87:9603781 

38:660$67U 

43:2003000 

100:738$140 30.198:983$8I2 

Rendas diversas arrecadadas no 

Escriptorio Central 

A saber : 

Aluguel de zona privilegiada.     .     . 
Idem de terrenos em São Paulo. 
Emolumentos e ditferença de  sellos 
Juros e Commissões  
Lucros e Perdas  
Diversas  

3:000$000 
1:000$ÜÜ0 
2:8õ2$260 

290:03^1120 
l:279$2(í0 
5:836S870 304:000$450 

Somma Rs.    . 30.502:984$262 

São Paulo, 'jg de Março de 1916. 

jldolpho Jlugusfo 9info, 
Chefe do Escriptorio Central. 

de Estradas de Ferro 
de Janeiro  a Dezembro de  1915 

DESPESA 

Inspectoria Geral e Contadoria . 
Linha e Edifícios  
Locomoção  
Trafego  
Telegrapho  
Almoxarifado.  
Saldo de aluguel  de  carros,  vagões 

e encerados  
Contadoria Central  

Despesas diversas das Linhas 

A saber; 

Consumo d'agua nas estações, an- 
nuncios, sellos, telegrammas, bal- 
deação de inflammaveis, custeio 
da estação da Companhia Cam- 
pineira de Tracção, Luz e Força, 
Commissão de Tarifas e outras 
despesas   

Despesas diversas 

pelo Escriptorio Central 

A saber : 

Escriptorio Central.     .     .     .     . 
Gastos Geraes  
Imposto sobre capital  
Fiscalisação   do   trecho  Federal  da 

Linha Rio Claro  
Lucros e Perdas  
Juros e Commissões  
Serviço Florestal  
Impostos diversos  

Saldo a favor da Receita .... 

Somma Rs. 

471:809$000 
2.155:276$144 
6,348:407$740 
3.122:581$493 

571:455$509 
149:191$080 

95:249$280 
97:815$210 

121:378$472 

280:ó94$770 
60:263$947 

202:40ü$000 

l(l:000$000 
1:5 li'$688 

292:507$4U0 
156:023$670 

5:5t>5$900 

13.133.163$928 

1.008:8661375 
16.360:953$959 

30.502:984$262 

James W.  Sray, 
Guarda-Llvro». 



DISTRIBUIÇÃO DO SALDO GERAL 

APUKADO 

NO ANNO DE 1915 



Companhia Paulista 
DISTRIBUIÇÃO do saldo geral 

O E J3 I T O 

Juros da divida externa pagos em 1915. 
Importância applioada á amortisação do custo da 

Estrada Kio Claro  •     •     •     • 
Dividendo do 1.° semestre de 1915 á razão de 

8 % ao anno, e do 2.° semestre, á razão de 
10 % ao anno    

Imposto sobre os dividendos distribuídos  . 

Para o fundo de reserva  
Para o fundo de pensões  
Para o fundo de obras novas e augmento de ma- 

terial rodante  
Lucros que passam para o exercício de 1916 . 

Somma Es. 

1.943:430$2tí0 

1.299:7601220 

8.280:0008000 
414:000*000 
200:0008000 
100:0008000 

2.311:215*860 
2.030:840t523 

16.579:2468863 

São Paulo, 29 de Março de 1916. 

jlaolpho Jlugusfo tfinfo, 
Cheíe do Escriptorio Central. 

de Estradas de Ferro 
apurado no anno de 1915 

CK EDITO 

Lucros que passaram do exercício de 1914. 
Saldo deste anno  

218:292$904 
!6.360:953$969 

Somma Es.    .     .       16.579:2468863 

James W. Sray, 
Guarda-Livros. 



RELAÇÃO DOS SRS. ACCIONISTAS 
EM 30 DE ABRIL DE 1916 

Numero 
de 

ordem 
NOMES 

Numero 
de 

acções 

1 
2 
3, 
4 
5 
6 
7 
8 
9 
10 
11 
12 
13 
14 
15 
16 
17 
18 
19 
20 
21 
22 
23 
24 
25 
26 
27 
28 
29 
30 
31 
32 

Abeilard  de  Almeida  Pires  
Achilles Oppenheim  
Adalberto de Freitas  Reis, menor  .... 

Queiroz  Telles  
Adão  Gray  
Adda   Elisabeth   Aschermann,   d  
Adelaide Augusta de Carvalho, d  

de Moraes, f.' de José P. de Moraes 
Rocha,   menor  

Adèle  Martin,   d  
Adelia   de  Oliveira  Machado,  menor   . 
Adelina, f." de Michel Calogeras  .    .    . 

de Lara Campos, menor   .    . 
Romano, d  

Adelino  Domingos   Neiva,  menor   .... 
Adolpho  Augusto   Pinto  

Costa   Porto  
F. Oppenheim  
Heydenreich  

Adoniram  de Oliveira Campos  
Adriana Maria da Conceição, d  
Adriano Gilardi  
Affonso Augusto Ribeiro  

Olegario  Ferreira  Pinto   .... 
Pires Fleury  
Ráo  

Afrodisio Vidigal  
Agnès  Bradshaw,  d  
Agostinho Chiarelli  

í.° de Gabriel Ribeiro dos Santos 
Lebre  de  Castilho  
Mathias   Welling  

50 
6 

85 
36 
24 
48 
27 
11 
18 
3 
30 
23 
32 
7 

23 
200 
86 

300 
410 
50 
3 

59 
6 

32 
38 
40 
82 
4 

48 
5 

11 
5 
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Numero 
de 

ordem 
NOMES 

Numero 
de 

acções 

33 Albano Ferreira Neves, menor  
34 AIbéric Lèriquier  
35 Albert   Snape  
36 Albertina  Aguiar   Paes   de   Barres,  d.    .    . 
37 f."  de  Alberto  Lion  
38 "        Müller,   d  
39 Prado   de   Oliveira,   d  
40 "        da  Silva   Prado,   d  
41 Alberto  de  Castro Menezes, herança   .    .    . 
42 "       Chagas  
43 "       f.0 de Carlos de Andrade Villares  . 
44 "       f.° de d. S. A. de Carvalho Pedrosa. 
45 "       Gordo,   menor  
46 "       Israel  
47 "       Lübbers         
48 "       de  Mendonça  Moreira  
49 "       Monteiro da Silva, menor  .... 
50 de  Moraes  Bueno  
51 "       dos Santos Dumont  
52 "       Schultz  
53 "       da Silva Neiva, menor  
54 Vieira  dos   Santos  
55 "       Villares  
6fi Alcides de Lara Campos, menor  
57 "       Lobo   Vianna  
58 Alcina da Cunha Machado, d  
59 Alcyr, f.° do dr. Reynaldo Porchat .... 
60 Alda,   f.a  de  José   Sampaio  Moreira   .    . 
61 "     Ramos   de   Siqueira,   d  
62 "     da   Silva   Prado,   d  
63 Alexandre Augusto Mendes  
64 " Weyl Bloch  
65 Alexandrina   de   Almeida  Vallim,   d.   .     .    . 
66 Amélia  de  Vasconcellos,  d. . 
67 Fernandes   da   Silva,   d.   .    .    . 
68 Rocha da Silva, d  
69 Alfred  Chauvot  
70 »     Hutin  
71 "     Richard Foot, menor  
72 "     Schwenk  
73 "     Williams  
74 Alfredo, f.° de Carlos de Andrade Villares    . 
75 f." de d. Maria Xavier de A. Campos 
76 "       José Teixeira, dr  
77 Leite  Rodrigues Torres  
78 Maia, herança  

18 
21 
7 
34 
2 

40 
20 

514 
60 
27 
72 
23 
2 
23 

305 
218 
71 
126 
75 
88 
23 
1 

144 
32 
50 
9 

68 
8 

56 
299 
105 
12 
50 
42 
12 
60 
52 
157 

1 
10 
99 
72 
6 

92 
151 
50 
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Numero 
de 

ordem 
NOMES 

Numero 
de 

acções 

79 Alice, f." de Domingos F. Pereira Porto  .    . 6 
HO             "     Elisabeth   Walter,   d  2 
81 "     Lucrou,   d  24 
82 "     Malta,  d  121 
83 "     Maria f." do Conde M. de Barros  .    . 302 
84 "     Martins de Almeida, d  288 
85 "     Noronha Torresão Galvão, d., herança. 172 
86 "     Pacheco  e  Silva,  menor  6 
87 Pereira Pinto, d., Viscondessa Montlaur 575 
H8              "      Schweitzer,  menor  1 
89 Alicia 0'Connor de Camargo Dauntre, d. .    . 150 
90 Aline Oppenheim, menor  2 
91 Alphonse Boche  13 
92 Álvaro   Teffé   von   Hoonholtz   .    . .    . 70 
93 Aluizio,  f.° de Anna de Oliveira Machado   . 30 
94 Alzira Ferreira de Carvalho, d  122 
95 Amador, f." de Antônio Nunes de Oliveira . 17 
96 Amalia Alves de Lemos, d  217 
97 "       de  Oliveira   Camargo,   d  305 
98 "       Pfann, d  " 
99 "       Villas   Boas  75 

100 Amando de Barros  &00 
101 Ambrosina Augusta  Sterry,  d  123 
102 Ambrosio Nelson de Oliveira  178 
103 Amélia  de Andrade Villares,  d  106 
104 "       d.,  baroneza de  Hilmar  von  Ende   . 144 
105 "       Barreto, d  25 
106 "       Chambers de Souza, d  110 
107 "       Eufrosina Quartim,  d  .48 
108 "       f." de Alexandre Augusto Mendes  . 39 
109 "       Gaspar de Almeida, d  184 
110 "       Leão,   d  20 
111 "       de Moraes Camargo, d  HS 
112 "       de Paula Ramos, d  351 
113 "       da Rocha Leão, d  Hl 
114 "       Teixeira Badaró, d  46 
115 Amelie Mazières, d  15 
116 Amy Davies, d  10 
117 Anardina Ribeiro Bittencourt,  d  "6 
118 André  Dennery  175 
119 Frétin,   menor  " 
120 "        Lièvre  12 
121 Andresina da  Silva Barros, d  33 
122 Anesio  de  Lara  Campos,  menor   .... 24 
123 Angélica Augusta de Carvalho, d  143 
124 Angelina   de Aguiar, d  4 
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125 Angelina   Peixoto   de  Azevedo   Soares,   d.   . 
120 Ângelo   Amoroso  
12" "       f." de Edgard Ferreira de Carvalho. 
128 Anisio,  f.0 de Bernardino José Leite  . 
129 Anna Abiah da Silva Prado, d ' . 
130 Alves de Camargo, d  
131 " "     Pinto, d  
132 "     Balieiro,   menor  
133 "     Blandina Prado Pereira Pinto, d.   . 
134 de  Souza  Aranha,  d.   . 
135 "     de   Breuilpont   .      .    .   ■  
136 Brotero de Barros, d  
137 Cunera,   d  
138 de Campos Silveira, d  
139 Edith Vaz de Carvalháes, d  
140 Elisa de Andrada Machado, d., herança 
141 E.  Paes  Leme  de  Mello  Mattos,  d.   . 
142 "     Ferreira da Costa, d  
143 f.* de Antônio  C.  Gomes dos Reys    . 
144 "     f.a de d. Maria X. de A. Campos  .    . 
145 "     Francisca   Pinheiro   e   Prado,   d.    .    . 
146 da S. M. de Barros, herança 
147 "     Franco Mourão, d  
148 Gertrudes Ferraz, d., herança    .    .    . 
149 Ferraz,   d.,   de   Cravinhos 
150 "     G. da  Silva  Oliveira,  d  
151 "     Granja, d  
152 "     Yolanda, f.° de Caio da Silva Prado  . 
153 Joaquina de Freitas Backeuser, d.  .  '. 
IW de Lima e Souza, d.   .    .    . 
155 "     Kehr,   d  
156 "     Kaier Hirsch, d  
157 de Lacerda Penteado, d  
158 de Lourdes, f." de José M. da Fonseca 
159 "     Maria Augustine Fontes, d  
1^0 f.» do conde G. de S.  Pontevès 
161 "     Michelucci, d  
162 Mathilde  Ferreira  dos  Santos,  d.   . 
163 Monteiro de Barros Conceição, herança. 
1^4 " da Silva, d  
165 "      Nathan,   d  
166 "     de  Paula Leite de Barros,  d.. .    .    . 
167 Novaes   Jordão,   d.     .    .    . 
168 Pereira  Pinto,  condessa G.  de Sabran 

Pontevès  
169 "     Pinto,   d  

1.200 
75 
13 

6 
399 
118 
269 

17 
1.696 

700 
78 

297 
3 

17 
26 

102 
9 

10 
5 
6 
5 

93 
135 

1 
60 

150 
2 

50 
349 

6 
50 

5 
2.338 

40 
35 
25 
60 

8 
90 
71 
50 

500 
41 

576 
2 
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170 Anna   Quirino   dos   Santos,   d  11 
171 ' Queiroz  Telles,  d  256 
172 ' da Rocha Leão Macedo Chaves, d. .    . 11 
173 » 

Schenmann,   d  50 
174 » 

da Silva Prado, d.  . 560 
175 " Vilella de Andrade, d  91 
176 Vicencia da Silva Prado, menor . 98 
177 Anthélme   Perrier  22 
178 Anne  Danei,  d  11 
179 Maria Perrier, d., nèe Le Vezouèt .    . 50 
180 Robbé  30 
181 Annie   Snape,   d  25 
182 Antoine Nérel, Cel  35 
183 Antonia  Adelaide  Martins  Vieira,  d.   .     .     . 5 
184 Delfina de Toledo, d  55 
185 Ellis da Silva Araújo,  d  65 
186 f.' de Adolpho do Amaral Campos  . 11 
187 Maria Ribeirão Gavião, d  235 
188 de Oliveira Machado,  menor  . 30 
189 Pacheco  Ferraz,  d  64 
190 Rodrigues  do Amaral,  d  5 
191 da  Silva  Telles,  d  6 
192 Soares,   d  154 
193 Vasconcellos   Meyer,   d  12 
194 Ursulina  de  Siqueira,  d  40 
1^5 Antonietta  de Aguiar de Andrada,  menor   . 111 
196 de  Borba,  d  11 
197 Penteado da Silva Prado, d.  .    . 1.150 
198 Prado de Mello Franco, d. .    .    . 261 
199 dos  Santos Mattos,  d  39 
200 Antônio   Alfredo  Vaz   Cerquinho   .... 1.659 
201 de Almeida Prado, herança  .    .    . I 
202 Augusto de Almeida Cardia ... .    . 1.840 
203 f.-de C.A.Mont.0 de Barros 57 
204 1° de J. P. Max." Portella 60 
205 Monteiro de Barros    .    . 2.697 
206 "       Paes  64 
207 Barbosa dos Santos  400 
208 Bento Domingues de Castro  . 30 
209 Bresser Monteiro, menor  .... 34 
210 Bulcão  Giudice, menor  2 
211 Caio, f." de Ernesto Ramos  .    .    . 21 
212 Carlos R. de A. Machado e Silva J." 11 
213 Coelho  da  Gama  2fi4 
214 Columbus  108 
215 Cornelio, f." de Gabriel R. dos Santos 6 
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216 
217 
218 
219 
220 
221 
222 
223 
224 
225 
226 
227 
228 
229 
230 
231 
232 
233 
234 
235 
236 
237 
238 
239 
240 
241 
242 
243 
244 
245 
246 
247 
248 
249 
250 
251 
252 
253 
254 
255 
256 
257 
258 
259 
260 
261 

Antônio   Dias  Ferraz   de  Arruda   .... 
"     Pacheco  

Domingos  França  
Ferreira   Alves  
Fernandes  

de Barros Cobra . . . 
de Figueiredo Machado .... 
f." de Antônio C. Gomes dos Reys . 
f." de Francisco de Almeida Ferraz 
f.° de Francisco de Oliveira . 
f.0 de Lucheta Luis  
f." de Manuel de Paula L. de Barros 
Forster  
Francisco de Paula Souza. 

Pereira de Carvalho   . 
Gonçalves Fontes  
Henrique de Araújo Cintra, herança 
Joaquim Dias de Abreu .... 
José  de  Almeida  Camargo   .    .    . 

Dias  de  Lima  
Duarte  Moreira  
da Costa Leite,  dr.   .    .    .    •. 
Levy,   menor  

de Lacerda Franco  
Leão  
Leite de Almeida Prado Júnior . . 
Luiz de Assumpção, menor . 
de Macedo Ferreira, menor . . . 
Manuel, f." do dr. Victorio Cresta . 
Marcellino de Carvalho ... 
de Mello Nogueira, menor . . . 
Mendes  Corrêa,  padre.     .    .     '.    . 
Mercado  
Nunes Ribeiro  
de Padua Salles  
Penteado,   coronel  
Pinheiro Nobre  
Pinto  Nunes  Cintra,  dr  
Pompêo  de   Souza  Queiroz   . 
Prospero      
de   Queiroz- Telles  

Telles  (Parnahyba) . 
Queiroz   dos   Santos   Netto   . 
Podrisrues  de  Carvalho    .... 
Rose Ferreira  
Romeu  

44 
210 
128 
62 

8 
244 

36 
5 
6 

17 
50 

3 
6 
1 

350 
90 

7 
60 

2 
545 

79 
40 

127 
130 
25 

196 
32 
29 

5 
40 
86 
13 
60 

230 
1.000 

805 
35 
40 

500 
70 

125 
100 
158 
130 

18 
10 
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262 Antônio   dos   Santos   Carvalhinho   .... 
2(Kí "        Schorcht  
264 "       da Silva Prado  
265 Prado,  de  Mattão   .    .     . 
266 "       Netto, menor.   .    . 
267 "       da   Silveira   Rezende  
268 Soares  de Gouvêa  
269 Teixeira  Pinto  
270 "       de Toledo Lara  
271 A.   G.  Fontes  &  Comp  
272 Aracy,  f.* de Heitor Tobias de Aguiar  .    . 
273 Arcebispado da Bahia  
274 Aristides  de  Lara  Toledo  Piza,  menor   .    . 
275 de Toledo Piza  
276 Armand   David   Weill  
277 de   Siorac  
278 Armande  Robert,  d  
279 Armando   de   Abreu  
280 Alvares Penteado  ... -    . 
281 " Prado,  dr.     .......    : 
282 Arminda Ferraz  Pulino,  d  
283 Arnaldo Augusto Vieira de Carvalho, dr. .    . 
284 "       f." de Domingos F. Pereira Porto . 
285 Foot, menor  
286 "       de Oliveira Machado, menor 
287 "       Porchat  
288 "       Segesser, f.0 do Barão de Segesser 

de   Brunnegg  
289 "       Simões,   menor  
290 i     Aron,   Irmãos   &   Comp  
291 Arthur   de   Almeida   Rezende  
292 "       de  Azevedo  Marques     ...... 
293 "       & Ed. Levy  
294 "       Ferreira  Coelho  
295 "       f.0 de d. Angela delFAnese    .    .    . 
296 "       Franco   Mourão , •    • 
297 "       Gomes   da   Rocha   Azevedo    .    .    . 
298 "       Jambeiro Costa, dr  
299 "       Levy    
300 "       Martins da Costa Passos, dr. .    .    . 
301 "       Porchat de Assis  
302 "       Teixeira   de   Camargo  
303 Ary, f." de Joaquim Pereira _   . 
304 Associação  Beneficente Jesus,  Maria, José   . 
305 Commercial,  de   Santos 
306 " Jundiahyense das Damas de Ca- 

ridade       

23 
31 

1.794 
150 

10 
200 

23 
3 

a. ooo 
no 

i 
9 

48 
40 
42 

9 
7 

533 
1.350 

57 
4 

121 
6 

108 
30 

5 

16 
3 

185 
117 

1 
573 

40 
121 
62 
35 

4 
265 
116 

11 
40 

9 
11 
11 

17 
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307 Associação   de   N.   S.   da  Saletta   .... 11 
308 Protectora da Infância Desvalida 2.133 
309 dos   Morpheticos,   de 

Jundiahy  20 
310 S. Vicente de Paulo, Braz, sec.0 f.' 5 
311 Soccorros Mútuos Artes e Officios 90 
312 Augusta Emma Catharina Hempel, d., herança 100 
313 "       Birle,  d  45 
314 "  F. Hoff, menor  11 
315 "  Hoff, d  88 
31t>                 "       Leonor Franzel, d  8 
317 Auguste   Demanet  4 
318 "       Gundelfinger,   d  59 
31!)          Augusto   César   de   Mattos  260 
320 "       Ferreira  dos  Santos  52 
321 "       Gatelet, capitão  34 
322 "       Haas  5 
323 "       de   Paula   Ramos  213 
324 "       de   Souza   Marques,   dr  1Ü5 
325 Aurelia  Alves  Bueno  Gomide,  d  37 
32fi "      Cândida  Pacheco Jordão,  d.   .    .    . 79 
327 Aurora dos Santos Silveira, d  60 

n 
328 BancaFrancese e Italiana per 1'America deiSud 10.436 
329 Banco do Commercio e Industria de S. Paulo 3.105 
330 Banque de Paris et des Pays   Bas  .    .     .    . 50.000 
331 Barão de Muritiba  247 
332 "     de   São   Joaquim  69 
333 Baring, Brothers & Co., Limited    .... 60 
334 Baroneza de Arary  92 
335 "        de Itajubá  1-010 
336 de Jacarehy  500 
337 "        de   Nioac  465 
338 Basilio  da  Silveira  Cintra  16 
339 Beatrice  Madeleine  Wysard,  menor    ... 24 
340 Beatriz, f.a de Álvaro de Aguiar Vallim  .    . 57 
341 "       f." de Antônio Alves de Barros Cruz 21 
342 "       f- de Sidney James Crowther Smith 1 
343 "       f.' do Visconde La Tour  .... 31 
314               "       Penteado  Prado, menor  5 
345 "        Ribeiro   de   Mendonça,  d  9 
346 Belmira  Ferreira   dos   Santos,   d  230 
347 "       Ramos, d  12 
348 Bellarmina  Pinheiro e  Prado,  d  40 
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349 
350 
351 
352 
353 
354 
355 
35(i 
357 
358 
359 
360 
361 
362 
363 
364 
365 
366 
367 
368 
369 
370 
371 
372 
373 
374 
375 
376 
377 
378 
379 
380 
381 
382 
383 
384 
385 
386 
387 

388 
389 
390 
391 

Benedicta Alves  de  Mello  Nogueira, d.   . 
f.° de Manuel de P. Leite de Barros 
Maria Carneiro, d  

da Conceição, d  
Toralis   de   Gismenes,   menor   . 

Benedicto de Aguiar Peçanhã  
do  Amaral  
Castilho de Andrade  
Guimarães  
Rolim Júnior  

Benjamin  Blum  
Couto, menor    ....... 

Bento   Antônio   Pereira     .    . .... 
José de Carvalho  .    . .... 
de Lacerda Filho  
Loeb  

"     Loeb & C»  
de Oliveira, f." de J. W. de Oliveira . 
Ribeiro  Nogueira  

Bernard   Haas  
Bernardina F. de Campos, d  
Bernardo  José  de  Lima  
Bertlia Hoffmann, menor  

Sturm   Monteiro  de   Barros,   d.   . 
Berthe Bloch, d  

Despaux, d  
Faurez,   d  

Bertilia  Ribeiro  de  Mendonça,  d  
Bianor   Mendes   Pereira  
Bismark, f." de d. Maria Honoria  .... 
Boris Fréres  
Brasilia Carolina de Andrada Machado, d.    . 

Dias Leite, d  
Pompeu Franco de Andrade, menor . 
Teixeira Seckler, d  

BrasiHanische Bank für Deutschland   .    .    . 
Brasilina  Amélia   Pedrosa,   d  

da   Silva  Fonseca,   d  
British Bank of South America, Ltd.  .    .    . 

C 

Caetana   de   Siqueira,   d  
Caio, f." de Caio da Silva Prado, menor  . 
Caixa Auxiliar dos Emp,0' da Cont."" Central 
Camille Levy, d  

1.495 
2 

2.300 
320 

15 
13 

3 
1.500 

10 
60 

319 
11 
65 

2.559 
80 

360 
55 
10 

203 
184 

7 
18 
13 
50 
10 

3 
25 

9 
2 
2 

444 
102 

79 
4 
1 

1.111 
97 
29 

1.219 

1 
41 

161 
519 
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392 Cândida Augusta de  Andrade,  d  
39.3 "       f." de Adolpho do Amaral Campos 
394 "       f.a de Oduvaldo  Pacheco e Silva  . 
395 Honoria  Teixeira,   d  
396 "       Ribeiro de Mendonça, d  
397 Cândido Ferreira  da  Silva  Camargo   .    .    . 
398 "       Francisco   Saldanha  
399 "       f." de Juvenal Corrêa de Mello .    . 
400 de   Mello,   menor  
401 "       Toralis   Filho,  menor  
402 "       de   Oliveira   Pinto  
403 Canuto  José   Saraiva  Júnior,  menor   .    .    . 
404 Capitaine Campêche  
405 Capitolina  dos  Santos  Mattos,  d  
40H Carlos   Abbade,   menor  
407 "     Alberto f." de Carlos D. de Carvalho. 
408 "      Prado Penteado, menor    .    . 
409 "     Augusto, f." do dr. Erasmo do Amaral 
410 " "       Hoff  
411 "       Monteiro  de  Barros   .    .    . 
412 "       Pereira Guimarães .... 
413 "     Doringer  
414 "     Eduardo, f.0 de Manuel da Cunha Lobo 
415 "     Emilio de Azevedo  Marques  Filho   . 
41ií "     f.0 de Carlos de Andrade Villares .    . 
417 "      f."   de   Caio   da   Silva   Prado   .    .    . 
418 "     f." de Domingos Roque da Silva  .     . 
419 f." de Joaquim de Mendonça Filho   . 
420 "     Gaetani  
421 "     Gomes  de   Souza  
422 "     Humberto   f.0  do  V.   de  Monthaur   . 
423 "     José Schulmann, menor  
424 "     de Oliveira Lemos, menor  .... 
425 "     Olympio Leite Penteado  
426 "     Paes   de   Barros  
427 "     Ringmann  
428 "      Schorcht    
429 '"     Schorcht   Netto  
430 Carlota do Amaral, d  
431 "       Corrêa de Almeida, d  
432 "       Ferreira de Moraes, d  
433 "       Julieta   de   Moraes,   d  
434 "       Novaes de Borba,  d  
435 Carmelina Prates da Silva Baptista, d. .    .    . 
436 Carmen  Antunes dos Santos, menor  .    .    . 
437 "       Cecilia Monteiro de Barros Cresta, d. 

304 
11 
3 

33 
6 

217 
80 

2 
8 

15 
6 
1 

25 
24 

H 
5 

97 
14 
86 

170 
2^6 

16 
173 
33 
72 
34 

185 
1 

24 
11 
5 
3 
4 

55 
3.000 

34 
234 

28 
28 
5 

11 
52 
11 
73 

4 
7 
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438 
439 
440 

441 
442 
443 
444 
445 
446 
447 
448 
449 
450 
451 
452 
453 
454 
455 
456 
457 
458 
459 
460 
461 
462 
463 
464 
465 
466 
467 
468 
469 
470 
471 
472 
473 
474 
475 
476 
477 
478 

479 
480 
481 

Carmen   f.a  de  Basilio José   Pompeu .    . 
"       f." de Carlos de Andrade Villares  . 

f*  dç  Esther  A.  Moraes  e  F.   B. 
de  Moraes  

de Oliveira , f.* de J. W. de Oliveira 
do   Vai,   d  

Carolina Ambrosina Franzen,  d.    .    .    . 
Augusta de Moraes e Silva, d.  .    . 
Augusta  Vaz   de   Carvalháes,   d.     . 
Corrêa Cardoso, d  

"       f.' de Francisco de Oliveira  .    .     . 
Gordo,   menor  
Leal Fernandes, d  
Moreira da Cruz, d.      .    .    .    .    . 
Prado da Silva Prado, d  
Pires Corrêa  
Rudge Ramos Parada, d. .    .    . 
Tamandaré  Teixeira,   d.   .    .    .    ." 

Casa Pia de t>. Vicente de Paulo 
Cassio, f." de Leovigildo da Silva Prado  '. 
Catharina Forster, d  

Schorcht, d  
"       Antunes dos  Santos, d.   . 

Cathenne  Ellis  Lawrence,  menor 
Cecília   Abranches   Brotero,   d.   .     .    .    ' 

Carmen Cláudio da Silva, d.    .    '. 
Almeida, d  

'^     Helena, f.' de Mario de Oliveira Roxo 
Leal Fernandes, d  

"     Luiza, f.* Alfredo A.  S.  Rangel   !    '. 
de Moraes Monteiro de Barros, d. 

Celestina  Beck,  d  
Bourroul, d  

Celestino, f.° de d. Mariana Prada 
Célia, f • de d. Maria Xavier de A. Campos 
Celisa da  Silveira Rezende,  d  
Celíka Bonino, menor  .... 
Celso José,  f.°  de Júlio  Gérin   .    .    .'    .'    [ 

da  Silveira Rezende,  dr ' 
Cenobelino de Barros Serra  ..... 
Centro Acadêmico "Onze de Agosto" '.    '. 

Beneficente  dos  Empregados  da Lo- 
comoção da Companhia Paulista   . 

Cesarino   Irmão   &   Comp  
Cesario Trivellato    .    . 
Chailes Birlé       .    .    . 

Numero 
de 

acções 

4 
72 

72 
10 

310 
35 

110 
116 

77 
14 
2 

10 
32 

1.781 
2 
4 

55 
133 
60 

1 
560 
28 
10 
22 

8 
115 

10 
10 
26 

2.300 
5 

12 
28 

6 
202 
53 

2 
203 

1 
8 

48 
191 
65 
9 
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482 
483 
484 
485 
486 
487 
488 
489 
490 
491 
492 
493 
494 
495 
496 
497 
498 
499 
500 
501 
502 
503 
504 
505 
506 
607 
508 
509 
510 
õll 
512 
513 
511 
515 
516 
517 
518 
519 
520 
521 
522 
523 
524 
525 
526 
527 

Charles   Cottet  
"       Dreyfus •'•    • 

Hildebrand  
Leopold   Hirsch  
Levy         

"       Maurice  Hennin  
O.   Frank     
Weiler & Comp  

Christiano  Adolpho   P'hlmann   .    .    ■    ■    ■ 
Christina  Quirino  dos  Santos,  d  
Cicero de Almeida Prado Penteado, menor  . 

"     f de João  Pinto Ferraz    .    .     •    • 
Cincinato, f.<" de Alfredo Braga .    •    ■    •.   • 
Cladie Changarnier, d.  .•■■••■    • 
Clara de Andrade Pina, d  

"     Amélia Deutsch, d  
"     de  Lacerda,   d  

Clarice Couto, menor   •■••,• 
Claudina de Paiva Azevedo, d., herança  .    . 

"       Pinheiro e  Prado,  d  
de Souza Sampaio, d  

Cláudio   Rossi  
Clement Etchbarne  ■■■-''' 
Clemente  da  Costa e  Silva  
Clementina Schmidt, d.. .••■•• ■ 
Clementino de Oliveira, menor • , • • ' 
Clotilde Augusta Martins Vieira, d. . . • 

Ribeiro de Mendonça . . . • ; 
Collegio de N. S. do Carmo, de Guaratingueta 
C. Paulista de Seguros Maritimos e Terrestres 
Companhia Prado Chaves  
Cômte Alexandre Szembeck  

"     Edouard de Montbron  
"     Etienne de Montbron  

Cômtesse  Renée  de  Meloises  
Conde d'Escherny  

"     Robert de Montbron  
Condessa   de   Cavalcante  

de   Legge       
Monteiro  de  Barros  

Constança de Campos Silveira, d.   .    •    ■    • 
Vieira  Bueno   Penteado,   d.     .    . 

Cora   de   Magalhães   Erichsen,   d  
Corbiniano de Aquino Fonseca  
Coriolano Gomes de Mattos  
Cornelia Rodrigues Peixoto, d  

14 
11 
12 

5 
402 

57 
5 

993 
97 
21 
97 

8 
1 

15 
5 

100 
92 

7 
5 

92 
27 

100 
51 

115 
184 

4 
5 
9 

200 
1.128 

34 
9 

321 
132 
88 

315 
2 

46 
2.472 
1.380 

18 
58 

2 
207 
150 
368 
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528 
529 
530 
631 

532 
533 
534 

-535 
536 
537 
538 
539 
540 
541 
542 
543 
544 
545 
546 
547 
548 
549 
550 
551 
552 
553 
554 
555 
556 
557 
558 
559 
560 
561 
562 
563 
564 
565 
566 
567 
568 
569 

Custodia Cândida Martins Vieira, d. 
Cyra da Silveira Rezende, d. .    .    . 
Cyro de Araújo Cintra, menor .    . 

f." de Bernardino José Leite 

Dalila, f." de Antônio A. de Barros Cruz . 
Daniel   Campbell  

Heydenreich  
José  Rodrigues  
Kruss  

Daphnis, f." de José Freitas Valle . . . 
Dario Rudge da Silva Ramos .... 
Davina  Cerquinho  Malta,  menor    .    .    . 

de  Lara   Nogueira,   d  
Decio de Paula Machado  
Décimo   Refinetti  
Del fica Rodovalho de Sampaio, d.  .    .    . 

'Delfina de Campos Silveira, d  
Demetrio de Campos Tourinho .... 
Denise  Rose Dreyfus,  menor     .... 
Deocleciano T. de Carvalho  
Deolmda Alves Porto de Siqueira, d.  .    . 

"       Cândida de Moraes Campos, d. . 
^       Eugenia de Campos Toledo, d.  . 

de  Freitas  Leão  Malheiro,   d.   . 
Izabel de Campos, menor . 

Desiderio  Stapler, dr  
Didimo Joaquim de Oliveira  
Dinorah,  f.* de Odulpho Cardoso  .    . 
Diogenes de Lemos Azevedo, menor  . 
Diogo de Abreu Teixeira  

^     José de Andrada Machado, herança 
Machado  
de   Toledo   Lara  

Dolores Martin, d  
Domingas   Bomfim   Pontes,  d  
Domingos Antônio Athayde  

Farani, menor  
Domitilia Alves Marcondes de Araújo, d. . 
Donatilia, f.* de d. Balbina C. Soares . . 
Dorothy Eileen Wysard, menor .... 
Duarte Perez do Rego Monteiro, dr. . . 
Dulce  Vallim,   menor   .    .    . 

Numero 
de 

acções 

5 
202 

5 
6 

21 
48 

575 
4,000 

2 
2 
2 

15 
31 
15 
11 
60 
17 
47 

9 
25 
78 
95 

230 
349 
124 
155 
15 
10 
17 

355 
44 

1 
20 

3 
70 
4 

150 
6 

11 
19 

115 
3 
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l<) 

570 Edgard Schorcht ■ 
571 "       Simon  
572 Edgardo de Azevedo Soares  
573 Edith Cornehls, menor  
574 "     f." de Holger J. Kok  
575 "     f.a do dr. Reynaldo Porchat  .... 
576 "     Pereira da Rosa, menor  
577 Edmé   Edouard   Champion  
578 Edmond  Adolphe  Dreyfus  
579 "       Loewé,   de   Paris  
580 Edouard Julien  Levy •    ■ 
581 "       Alexandre Marie de Chérade, Comte 

de   Montbron  
582 Edward Steiner  
583 Eduardo  de  Andrade  Villares  
584 "        f.0 de Caio da Sdva Prado  .    .    . 
585 "       Limpo  de Abreu  
586 "       Mario, f.0 de Ernesto Ramos .    .    . 
587 "       Maxwell Rudge    ■ 
588 "       Prates,  conde de  Prates   .    .    .    • 
589 "       Rodrigues,  de  Mogy-Mirim   .    .    . 
590 "       dos Santos Prates, menor .    ... 
591 Eglantina Penteado da Silva Prado, d.   .    . 
592 Elias Antônio, f.0 do dr. Erasmo do Amaral . 
593 "     Quartim   de  Albuquerque  
594 Eline Maria, f." de Holger J. Kok . / .    .    • 
595 Elisa  de  Aguiar  de Andrada,  d.   .    .    .    • 
59tí "     Annie Tindal, d  
597 "     de  Assumpção  Amarante  Cruz,  menor 
598 "     A.  Pacheco,  d  
599 "     Blomeley, d  
fiOO "     í." de Affonso Pires Fleury .... 
601 "     f.*  de Edmundo Wright  
602 "     Franco Mourão, d  
603 "     Harrah Forster, d  
(!04 "     Josephina de Andrada Machado, d. 
605 "     Leal Fernandes, d  
606 "     Leite   Forjaz,   d  
607 "     de Mello Azevedo Marques, d.  .    .    . 
608 "     Pinheiro  e  Prado,  d  
609 "     Rizzo,  d.   .     .    . .... 
610 "     Schorcht,   d  
611 "     da Silva Prado, d  
612 "     Teixeira  Rabello,   d  

32 
25 

180 
5 

48 
B4 

188 
100 
410 

94 
152 

12 
1 

1.225 
57 

150 
23 

1.298 
3.050 

41 
172 

2.300 
4 
1 

48 
1.666 

121 
77 

4 
29 
15 
4 

119 
338 
102 

10 
200 

5 
fi 
3 

48 
480 

40 
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Numero 
de 

ordem 
NOMES 

Numero 
de 

acçôes 

613 Elisabeth A. Hine, veuve de Philip Delamain 26 
614 f.a de Luiz Backeuser  72 
615 de  Oliveira Lemos,  menor        .    . 4 
616 Ellen  Luiza  Baggott,   d  1 
617 Elsa   Schweitzer,   menor  1 
618 "     Hoff, menor  11 
619 EIse von Ruedorffer, d  24 
620 Elsie Broad, menor  6 
621 Elvira da Conceição Simões, d  3 
622 "       f.' de d. Angela dellAnese .... 123 
623 f." de d. Ernesta M. Buchi .... 21 
024 "       f.* de Francisco de Almeida Ferraz . 6 
625 "       f." de Francisco de Oliveira .... 15 
626 "       Gomes,   d  19 
627 "       de Paula Machado, d  515 
628 "       Silva, d  2 
629 "       Teixeira, d  42 
630 Elza de Moraes Aguiar, menor  6 
631 Emile  Hertz  57 
632 Emilia  Augusta   de   Souza   Campos,   d.   .    . 80 
638                       Brotero   Benevides,   d  22 
634 Jordão  Pereira de  Souza,  d.   .    .    . 500 
635 "     Marcondes  de Araújo,  d  150 
636 "     Rogé  Ferreira  72 
637 ^   "_    Slanino   Mestrinho,   d.     ....    . 10 
638 Emilio   Petronieri  51 
639 "       Wysling  100 
640 Emma Barrofio, d  9 
641 Empire  Trust  Company,  de  New-York   .    .        79.381 
642 Epaminondas  de  Toledo  Piza  3 
643 Eponina,  f." de Adolpho do Amaral Campos 11 
644 Prado Soares de Moura, d. .    .    . 349 
645 Erasmo Teixeira de Assumpção Júnior, menor 32 
646 Ercilia Alves Pinto, d  269 
647 Rudge da Silva Ramos, d  2 
648 Ermelinda Ottoni de Souza Queiroz, d.  .    . 36 
649 " Teixeira,   d.     ......    . 9 
650 Erminia Ubelhard Lemgruber, d  480 
651 Ernani de Lacerda Oliveira, d  9 
652 Ernest Worms  60 
653 Ernesto  Alves  de  Oliveira  6 
654 "       de Campos, menor  124 
655 "       f.° de d. Ernesta M. Buchi   ... 21 
656 "       Israel  270 
657 "       de Oliveira Borges  25 
658 "       W.   A.   Lupton   .  145 
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659 
660 
661 
662 
663 
664 
665 
666 
667 
668 
669 
670 
671 
672 
673 
674 
675 

676 
-677 
678 
679 
680 
681 
682 
683 
684 
685 
686 
687 
688 
689 
690 
691 
692 
693 
694 
695 
696 
697 
698 

699 
700 

Escolastica de Lacerda, d  
" Maria de Oliveira,  d  

de Queiroz Telles, d  
Escola de Commercio de São Paulo  .    ■    ■ 

Parochial de S. Francisco, Jundwhy. 
Esmeralda Augusta Escobar de Lunè, d.  .    . 
Esperidião Eloy de Barros  Pimentel  .    .    . 
Espolio   de   Blanche   Seignoret  
Estellita  f.a  de  Gabriel  Penteado   .... 
Estevam Ferraz de Toledo  

"       José Martins Vieira  
"       Negreiros  Guimarães  

Esther Blomeley,   d  
"       de   Campos,   menor  

Corrêa  da  Rosa,  d • , • 
f." de d. Emiliana Justina de Oliveira 

"       f."  de Esther  A.  Moraes  e  F.  B.  de 
Moraes  

"       Junqueira de Almeida, menor  .    .    . 
"       Quirino dos  Santos,  d  

Etelvina, f." de d. Ernesta M. Buchi  .    .    . 
Ethel Mary White, d  
Eufrasia Teixeira Leite, d  
Eufrosina de Aguiar Haupt, d  
Eudoxia Sampaio Luz, d  
Eugène   Waller ' •" 
Eugenia de Barros Oliveira, d  

Motta, d • 
"       Pacheco, d  
"       Paulus, d  

da Silva Prates, d  
"       Tamandaré  Teixeira,   d  

Eugenie Frètin,  d  
Eugênio  Gomes   do  Vai  

Guilhem  
Eulalia B. da Costa Carvalho, d  
Eurico   Teixeira  Marques  
Evangelina, f.a de Alberto de M. Moreira .    . 

" f.a de Edgard F. de Carvalho   . 
Evaristo Retaillian  
Everardo Toledo Bandeira de Mello   .    .    . 

F 

Fábio Ramos . . 
Fanny R. Morris, d! 

100 
6 

373 
85 
30 
88 
184 
189 
47 
50 
5 
6 

49 
124 
112 

5 

72 
36 
21 
21 
5 

535 
151 

6 
51 
83 
2 
3 
9 

305 
55 
7 

397 
50 
66 
45 
8 
14 

115 
86 

722 
22 



— 55 — 

701 Fausta Rodrigues Jordão, d  70 
702 Faustina de Moraes -Camargo, d  10 
703 Fausto de Almeida Prado Penteado, menor . 97 
704 "       f."  de  Bernardino  José  Leite   ... 6 
705 Felicidade da Rocha Leão, d  11 
706 Felicio   de   Campos   Cintra  202 
707 "      Cesarino   fu   Nicola  282 
708 Felicissima de Assumpção Toledo, d.  .    .    . 23 
709 de  Lara  Toledo   Piza,  menor 48 
710 Felippe Rodrigues  de  Siqueira  10 
711 Felizardo Augusto Cavalheiro e  Silva,  dr.   . 34 
712 Ferdinand   Pierre  23 
713 Fernando Aleixo de Moraes  16 
714 "         Brotero   de   Barros  415 
715 "         Costa                .    . 20 
716 f.° de Fernando Vieira de Moraes 7 
717 "        Maggi  150 
718 "         de  Siqueira Cardoso  192 
719 de Toledo  Piza, menor   .... 11 
720 Filadelpho de Campos Aranha  260 
721 Fils de R. Picard & Comp  110 
722 Flaminio Levy  57 
723 Flavio, f." de Bernardino José Leite  ... 6 
724 Flora Egydio, d  5 
725 "     Soares de Nioac, d  100 
726 Florence May Tindal, d  29 
727 Florentino Lopes de Castilho  4 
728 Floriano, f.0 de Odulpho Cardoso  .... 10 
729 Fortunata   Fenile,   d  8 
730 Francesco Cerbasi  56 
731 Francis W. Foot, menor  2 
732 Francisca  de  Abreu  Lima,  d  33 
733 de   Alcântara   Madeira,   d.   .    .    . 5 
734 "         de  Alvarenga,  d  313 
735 Alves   de   Carvalho,   d  5 
736 Amélia de Paula, d  63 
737 "              "       de  Toledo,  d  203 
738 Carolina dos Anjos, d  12 
739 " de Carvalho Rio Negro, d. .    .    . 23 
740 Elisa H. de Camargo, d  4 
741 Emilia Pacheco Jordão, d.   .    .    . 62 
742 Eugenia, f.° de José M. Passalacqua 39 
743 " "        Teixeira Leite  Bruhns,  d. 138 
744 de Lara Toledo  Piza,  menor   .    . 48 
745 Leopoldina  de  Góes  Campos,  d.   . 19 
746 Peixoto, d., casada com J. J. Fer- 

reira Rego  1 -380 
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747 
748 
749 
750 
751 
752 
753 
754 
755 
756 
757 
758 
759 
760 
761 
762 
763 
764 
765 
766 
767 
768 
769 
770 
771 
772 
773 
774 
775 
776 
777 
778 
779 

780 
781 
782 
783 
784 
785 
786 
787 
788 
789 
790 
791 

Francisca Riga, d  
Setembrina de Queiroz Telles, d. . 
Silveira do Vai, d  

Francisco de Almeida Camargo  
Prado  

de Andrade Coutinho .... 
Antônio   da   Costa   Braga   .    .    . 

"       de Oliveira  
"       de Souza Queiroz .    .    . 

de Queiroz Telles .    .    . 
Augusto  Schulman, menor   .    .    . 
Borges Pereira do Amaral, menor. 
Campeolo      ......... 
Cilento  

" Dias do Prado, menor    .... 
Duarte   de   Rezende  
Eloy  de  Siqueira Affonso   .    .    . 
Farani  
Fernando de Barres Netto . . . 
f.0 de Francisco M. Cardoso . . 
f.° de José Manuel Fonseca .    .    . 
Gomes  Ferraz  
Grotta  
Lobo Leite Pereira  
Lopes de Moraes  
Luiz  Soares  de  Souza  Mello   .    . 
Magaldi  
de Moura Brandão  
de   Paula  Oliveira  Borges   .    .    . 
"       "      Medina Ramos    .    .    . 

Peruche       
Rodrigues Alves  .     .    . 

de   P.   Vicente   de   Azevedo   Filho, 
menor   .     ...... 

de  Paula  Simões  dos  Santos 
Pires de Camargo .... 
Ribeiro -Santiago, dr.  .    . 
da Rocha  Mello     .... 
Rogé  Ferreira  
Rodrigues de Camargo, dr. . 

dos Santos, padre 
Soares de Camargo . . . 
Tavares Machado .... 
Vaz  de Almeida    .... 
Veríssimo  
Xavier  Paes de Barros  .    . 

12 
362 
853 

72 
10 
60 
10 

120 
60 

.262 
2 

19 
29 
25 

2 
53 

6 
50 
82 
69 

196 
134 
100 

1.225 
184 

9 
692 

10 
244 

2.000 

1 
26 

100 
232 

34 
66 

500 
22 

1.610 
11 

115 
12 

183 



57 — 

792 Francisco Xavier  Paes de Barros Filho  . 
793 Franklin Washington Hatch  
794 Franziska Birle, d  
795 Frederico Antônio de Barros Brotero, menor 
796 Augusto  César  de  Mattos   .    .    . 
797 de   Barros   Brotero  
798 Fontana  
799 José, f.° de A. A. Souza Rangel  . 
800 " Merri  
801 de  Oliveira  Coutinho,  menor   . 
802 Fritz   Bode  

803 Gabriel A. Cerquinho F. de Carvalho, menor 
804 f." de d. Izaura Ferreira Leite   . 
805 "       Penteado  
806 "       Pio  da   Silva Júnior,  dr  
807 Gabriella Aranha Rodovalho, d. ....    . 
808 "       de Azevedo Marques, d.  .    . 
809 Dumont Villares, d.    .    .    . 
810 "       Ferraz de Mesquita, d  
811 "       f.a de Carlos A Villares  .    .    .    . 
812 Gastão Cahen  
813 "      f.» de Domingos R. da Silva  .    .    . 
814 Liberal Pinto, padre  
815 Gaston Weill  
816 Geminiano   Costa  
817 Genebra  de  Aguiar  Barros  
818 George John Marijoribanks  
819 Georges Bariquand  
820 "       Dreyfus, menor  
821 "       Levy,  de  Paris  
822 Georgina,  f.a de Alfredo Foot  
823 " f.» de d. Maria Honoria .    .    •.    . 
824 do  Rego  Freitas,  d  
825 Tamandaré Teixeira, d  
826 Germaine de Breuilpont, d  
827 Lucie  Burchard,  menor   .     .    .    . 
828 Gertrude  Edler,  á.  
829 Gladys   do   Rego   Freitas,   menor   .    .    .    . 
830 Gonçalo da Silva Leme  
831 Gregorio Prates da Fonseca  

Grêmio  Recreativo  dos  Empregados   da  Cia. 
Paulista,   Rio   Claro  

Grumbach, Waller & Comp  

35 
1 

20 
23 
46 
100 
25 
8 

20 
6 

15 

10 
3 

118 
200 
399 

7 
600 
24 
72 
1 

189 
16 

243 
121 
248 
460 
121 

9 
11 
3 
2 

654 
55 
126 

1.066 
20 
81 
11 

556 

15 
900 
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834 
835 
836 
837 
838 
839 
840 
841 
842 
843 
844 
8ló 
846 
847 
848 
849 

850 
851 
852 

854 
855 
K56 
857 
858 
859 
860 
861 
8n2 
863 
864 
865 
866 
MJ7 
868 
8ti9 
870 
871 
87-2 
873 
874 
875 
876 

Gaido  Florenzano  
Guilherme de Andrade Villares  

Cornehls,  menor  
Ellis,  dr.    •  
Florence        
dos Santos Prates, menor  . 

Guilhermina  Augusta de Oliveira, d.   .    .    . 
Marcollina de Vasconcellos, d. . 

Guiomar, f.a de Antônio Nunes Ribeiro  . 
f." de Francisco G. Guimarães . 
Junqueira de Almeida, menor   . 

Gustav Wützke  
Gustave Baudoin  
Gustavo Adolpho Hoff  

"       de  Lara  Campos  
Lion  

H 

Harry   Tyrell   Gray  
Haydèe de Magalhães  Erichsen, menor   .    . 
Hector Adams, dr., herança  
Helena  de  Aguiar  de  Andrada,  menor   .    . 

"       de   Campos   Silveira  
"       f.* de Américo Machado  .... 

"       Maria f.a de Roberto de Nioac  . 
" Paulina S. M. Guilhermina de Voys . 

Heloisa Cecilia, f." de Victorio Cresta . . 
Helvetia, f.a de R. O. Kesselring .... 
Henri   Bauman ,     .    .    . 

"     Mennequin  
"     Weill  

Henriette Amelie W. Vincens de Bouguereau 
Henrique   Frétin,   menor  

Schlittler Pontes, de Araras    .    . 
Tinson        

Henriqueta de Azevedo Marques,  d.   .    .    . 
Flores, d  
Leitão  Inglez  de  Souza,  d. 
de   Mello,   menor  

Henry   Gex   Beardall  
"      Lerolle  
"      William   White  

Herbert   Snape  
Hercilia Pinheiro Lima, d  
Herman Chêne, padre  

6 
50 

6 
6 

36 
172 

8 
12 

2 
18 
3(5 
11 

100 
33 

207 
2 

2 
1 

11 
15 
17 
12 
18 
97 

5 
1 

575 
64 
27 

230 
6 

80 
200 

6 
l 

168 
8 

30 
320 
48 

8 
19 
11 
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877 Herman  Levy  
878 Hermantina   Sydow,   d * 
879 Hermes Ernesto Alves de Lima  
880 Herminda Mariano  •    •    • 
881 Herminia de Andrade Campos  Pereira,  d.   . 
882 Lara  Toledo   Piza,  menor   .    .    . 
883 Michaellis,   d  
884 Prado Monteiro de Barros, d.  .    . 
885 Herminio Ferreira  
886 " f." de Justiniana R. M. das Flores 
887 Hilda Penteado de Barros, menor   .... 
888 Hildebrand Cantlnho Cintra  .    . ... 
889 Hilfred, f." do Barão Hilmar von Ende  .     . 
890 Honorata  Maria Domingas,  d  
891 Honorio, f." de d. Serafina A. de C. Pedro?a. 
892 Horacio de Aquino Fonseca  
893 "       Gonçalves   Pereira  
894 Hortence Blot, d  
895 Hospital  Samaritano  
896 "       S. V. de Paulo, de S. R. de P. Quatro 

11 
121 

90 
10 

5 
48 

112 
131 
446 

1 
12 

4 
16 

5 
22 

345 
10 
62 
78 
11 

897 Ida  Cornehls,  menor  
898 "   Schweizer,   d  
899 Idalina do Amaral  Pinto, menor   .    .    . 
900 "       f." de A. A. Rodrigues Dias   .     .    . 
901 Ignacia Florencia do Patrocínio Gaspar, d.  . 
902 Ignacio, f." de Manuel de P. L. de Barros  . 
903 Ignez de Mesquita Vergueiro, menor  .    . 
904 Ildefonso Baptista de Oliveira  
905 Iracema Forjaz, d - 
906 "       dos Santos Mattos, d  
907 "       da  Silveira Fabiani, menor   .    .    . 
908 Iraydes Lopes Chaves  
909 Irene de Campos, menor  
910 "     f.' de Alberto Lion  
911 "     f."  de  Michel  Calogeras  
912 Irinêo Wagner  
913 Irmã Goudier, d :    :    ' 
914 Irmandade de Nossa Senhora do Rosário .    . 
915 " de N. S. do Terço, de Santos .    . 
916 da  Misericórdia  de  Descalvado   . 
917 " do SS. Sacramento de S. Paulo  . 
918 Ismael de Campos, menor  

31 
1 

24 
66 
34 

2 
58 

368 
21 
28 
42 

250 
124 

2 
5 

205 
165 

60 
14 

102 
34 

124 
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de 

ordem 
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Numero 
de 

acções 

919 Ismalia Pedroso de Camargo Nogueira, d.   . 9 
920 •Ismenia de Almeida, d  6 
921 de Campos, menor  124 
922 Isolina Bode, d  20 
923 ítalo Bernardini  45 
924 Ivan da Silva Bruhns  120 
925 Izabel Dias Chaves, d  7 
926 Maria f." de Leão Renato Pinto Serva. 1 
927 "     de Moraes, menor    .... 12 
928 " "     Paes Leme Zamith, d.   .    .    . 20 
929 " "     da   Silva   Pinto,   d  
930 Thereza R. F. de Nioac, baro- 

neza de Flaghac  .... 500 
931 "    tutellada do dr. P. de Moraes Barres. 103 
932 Izaura de Almeida Prado,  d  89 
933 "     f.« de Antônio Nunes Ribeiro ... 2 
934 "     de  Moraes,  d  6 

.1 

935 Jacqueline   de   Breuilpont,   menor   .... 13 
936 f."  do  Visconde  de  Montbron   . 17 
937 Jacques Dupas  172 
938 "       Henri Barennes  63 
939 "       Razzowich  244 
940 Jacintho de Araújo Cintra, menor .... 5 
941 "        Gonçalves  37 
942 James Fernie     . 19 
943 jean Dreyfus, menor  9 
944 "   L. Henri de Chêrade, cômte de Montbron 246 
945 "    Pierre  Frenay  25 
946 "       Sage, menor  2 
947 Jeanne Dévic Gayard, veuve Gayard   ... 28 
"■^ ■     "     Marie Escudier, veuve Chausson  .    . 248 
949 "     Seintinié. d  H 
950 Jeremias Rodrigues Netto  428 
951 Jeronymo Terra, f." de Jeronymo Terra  .    . 15 
952 Joanna Bernardina de Oliveira, d  40 
953 "     D. Victoria de Oliveira Coutinho, d.  . 31 
904 f.a  de  d.   Serafina  Cunera   .... 2 

Rabello  Monteiro  de  Barros,  d.   .    . 402 
956 j0ão de Aguiar Pessanhã     . 20 
957 "   Alvares Rubião Júnior  230 
958 "    Alves   de  Figueiredo  Júnior   .... 867 
ü59 "        "      de Magalhães ........ 20 
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Numero 
de 

ordem 
NOMES 

Numero 
de 

aeções 

960 
961 
962 
963 
964 
965 
966 
967 
968 
969 
970 
971 
972 
97;i 
974 
975 
976 
977 
978 
979 
980 
981 
982 
983 
984 
985 
986 
987 
988 
989 
990 
991 
992 
993 
994 
995 
996 
997 
998 
999 

1000 
1001 
1002 
1003 
1004 
1005 

João Alves Torres  
de Lima,  dr  

Antônio  de  Oliveira  César,  dr. 
Augusto  de  Oliveira  Coelho   . 
Baptista Ferraz, padre  .    .    . 

"       Franco  do Amaral   . 
Leme  
de Moraes  

"       Oger, padre    .... 
de  Oliveira  

Cardoso. 
Costa .    . 

Flaquer   da   Rocha   . 
da Silveira Mello. 

Barrai, dr  
de Barros Brotero  
Basso  
Bernardo   Eddelbrock   .... 
de Deus de Campos, menor   .    . 
Cardoso  Pereira  
Carlos,   f."   de   Henrique   Mayrink 
Cecato  
C. Santiago de Carvalho e Souza 
Eduardo de Souza Barros . 
Ferraz de Almeida Prado  .    . 
f.° de Antônio  Nunes de  Oliveira 
f." de João de Lacerda  Soares   . 
f." de João  Pinto Ferraz   .    .    . 
Ferreira Bonilha  
Franco   Mourão  
Gaudino  
Godoy Leme da Silva, menor . 
Gomes do Vai  
Gonçalves  de  Oliveira   .... 
Jacob Cremm  
de Lacerda Franco, herança . 
Lourenço de Siqueira, padre . 
de  Macedo  Ferreira,  menor   . 
Maria Paes  

de Paiva  
Octavio de Oliveira Malheiro .    . 
Pacheco de Toledo  
Pinto Carneiro  

" Machado Portella . . . 
Proost Rodovalho Júnior . . . 
Rachou,   dr  

24 
õ 

205 
2 

120 
72 
11 

121 
24 

6 
14 

100 
7 

93 
230 

22 
30 

266 
124 

4 
2 

13 
22 
10 

146 
17 
40 

8 
17 
62 
60 
10 

393 
29 

7 
23 
66 
29 
57 
36 
93 

2 
2.500 

500 
50 
18 
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Numero 
de 

ordem 
NOMES 

Numero 
de 

acções 

1006 
1007 
1008 
1009 
1010 
1011 
1012 
1013 
1014 
1015 
1016 
1017 
1018 
1(119 
1020 
1021 
1022 
1023 
1024 
1025 
1026 
1027 
1028 
1029 
1030 
1031 
1032 
1033 
1034 
1035 
1036 
1037 
1038 
1039 
1040 
1041 
1042 
1043 
1044 
1046 
1046 
1047 

1048 
1049 
1050 

João Rodolpho Forster  
1   da   Rocha  Leão  

"    Schulman, menor  
"    Soares do Amaral  
"   Thomaz, f.° de A. S. L. M. Chaves .    . 

Pereira   do   Amaral. 
"   Ugliengo  
"   Vaz Louzan  
"   Vicente Perez  

Joaquim Alves Penna  
Antônio   de   Lacerda  
de   Araújo   Coutinho,   herança   .    . 

"        "       Pereira  
Augusto Ribeiro do Vai  .... 
Barbosa de  Salles  Pinto   .... 
Conceição  
Corrêa  de  Araújo  
da   Cunha   Bueno     
Domingos Eugênio  
Feliciano da  Silva  
Ferraz de Campos  
f.° de Antônio de Campos Toledo. 
f.°  de  Gabriel   Penteado   .... 
Franco Mourão  

de   Mello  
José da Silva Pinto Filho, menor  . 
Lopes Lebre Filho  
Manuel de Lima.    ...... 

"       Pereira     . .... 
Marcellino da Silva Fialho . . . 
Martins de  Siqueira     .    .    ...    . 
de   Mendonça   Filho  
Pereira Carneiro Bastos .... 
dos Santos Mattos, menor . . . 
Silverio de Castro Barbosa  . 
Simões Lameira  
Teixeira de Carvalho  

Nogueira de Almeida   . 
Victorino  de  Toledo  
Villac  
Vülela de Oliveira Marcondes, dr.  . 

Joaquina de Araújo Gomes Bernardes, baro- 
neza   de   S.   Joaquim  
Ferreira   Cardoso,   d  
f." de Manuel Duarte de Souza Lima 

"       Pinheiro  e  Prado,  d  

32 
11 

1 
1.800 

6 
19 

170 
50 

212 
100 

9 
2 

121 
1.725 

46 
30 

259 
26 

200 
157 
111 
197 

47 
62 

1.178 
2 

15 
6 

127 
82 
92 

8 
11 
17 

112 
23 
34 

1.818 
402 

48 
25 

404 
63 
11 
14 
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Numero 
de 

ordem 
NOMES 

Numero 
de 

acções 

1051 Joaquína Soares Proença Bueno, d  
1052 Johann Haasis  
1053 John Frederic Dyke Gautier  
1054 "   Johnson  Tindal  
1055 "    Snape     
1056 Jorge  de Andrade  Maia  
1057 "     de  Mesquita  Vergueiro  
1058 "     Pacheco  e  Silva,  menor  
1059 "     da Silva Prado, menor  
1060 José Affonso Ratto  
1061 "    de Alimathéa Costa  
1062 "    Alfred   Schultz  
1063 "    de  Almeida  Peixe  
1064 "      " Prado     
1065 " "         "         Prado   Primo     .      .    .     . 
1066 "    Alvares   Rosenhain  
1067 "    Alves de Camargo, menor  
1068 " Antônio Corrêa Fontes  ...... 
1069 "       de Gouvêa  
1070 " "       da Silva Fialho  
1071 " "       Soares  
1072 "    Augusto Simòes, menor  
1073 "       de Toledo Júnior, menor   . 
1074 "   Avelino Mendes  
1075 " Benedicto Marcondes de Mattos  .    .    . 
1076 " Bonifácio de Oliveira Coutinho, menor . 
1077 "    Cabral   de   Vasconcellos  
1078 " Carlos, f.0 do Visconde de Montbron  . 
1079 " "     de   Macedo   Soares     .     .    .    . 
1080 "     Pacheco  e  Silva,  menor   .    . 
1081 " do   Carmo  de  Souza  Meirelles   .    .    . 
1082 "    Castellano  
1083 "   Cesarino  
1084 "   Cioffi, dr  
1085 "    Coelho   da   Rocha  
1086 "    da   Costa   Sampaio  
1087 " Custodio da  Silva Camargo   ...    • 
1088 "    Dias Aranha  
1089 " Eduardo, f." de João de Lacerda Soares. 
1090 "        Prates  
1091 " Elias de  Paiva Júnior   ...... 
1092 "   Felix   Nunes  
1093 " Ferreira de Mello Nogueira  .    .    .    . 
1094 " Ferraz de Camargo, de Piracicaba   .    . 
1095 " "     Júnior.  
1096 "   "  de Sampaio • ■ 

154 
165 
49 
29 
8 
5 

58 
11 

129 
250 

9 
13 
8 

12 
29 
63 
11 
78 
48 
80 
35 
3 
48 
20 
299 

5 
244 
39 
50 
23 
15 
150 
404 
20 
5 

13 
136 
11 
40 
150 
39 

649 
74 

800 
51 

150 
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Numero 
de 

ordem 
NOMES 

Numero 
de 

acções 

1097 José f.° de Antônio Gomes Lourenço  ... 19 
1098 " f.0 de José Manuel da Fonseca  ... 81 
1099 ' f.0 de José de Sampaio Moreira ... 6 
1100 "    f.0  de  d.   Maria  Honoria  33 
1101 " f.0 de Primitivo de Castro R. Sette .    . 3 
1102 " Fortunato da Silva Bulcão .    .... 40 
1103 Francisco de Queiroz Telles   .... 10 
1104 Simões  dos  Santos     .    . 82 
1105 '   Franco Mourão  151 
1106 "   Grisi         14 
1107 " Ignacio Monteiro de  Barros   .... 8 
1108 "    Ildefonso   de   Souza   Ramos  368 
1109 '   Joaquim   Pinto  de  Souza  13 
llig                           "       Pires  13 
1111 de  Lacerda  Soares,  herança   .... 66 
1112 "    Leite   Forjaz  12 
1113 "        "      de   Souza  2 
1114 '    Luiz   de   Oliveira   Borges  50 
1115 ' Manuel  de Azevedo  Marques,  dr.   .    . 29 
1116 "         "       Braga  14 
1117 " Marcellino de Moraes Barros .... 89 
1118 "   Maria Blanco  103 
1119 Passalacqua  39 
1120 "    Martins  de  Siqueira  45 
1121 " Martins   de   Siqueira  Júnior   .... 300 
1122 "    Monteiro  Pinheiro  30 
1123 "    Nhônhô Padre  130 
1124 "   Oliva, dr  74 
1125 "   de Oliveira  100 
1126 " de  Paula  Leite  de   Barros,   dr 3.370 
1127 "   Patrício  Fernandes  23 
1128 "    Pedro Strasburgo  460 
1129 '    Pinto de Almeida Júnior  14 
1130 "(   de Queiroz Lacerda  653 
1131 ' Rodrigues de Castro, menor  .... 6 
1132 '    de   Sampaio   Moreira  250 
1133 '    Sanches   Martins,   menor  3 
1134 Sebastião, f.° de J. A. de Souza Camargo 33 
1135 de  Souza Menezes  e Vasconcellos   .    . 33 
1136 "      ".    "       Queiroz  1.031 
1137 "   Thiago de  Siqueira  10 
1138 Toralis  de  Gismènes,  menor   .... 15 
1139 " Vicente de Queiroz Ferreira  .... 1.250 
1140 de  Souza  Queiroz     .... 845 
1141 "   Xavier de Toledo  152 
1142 "   Worms     . 24 
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1143 
1144 
1145 
1146 
1147 
1148 
1149 
1)50 
1151 
1152 
1153 
1154 
1155 
1156 
1157 
1158 
1159 
1160 
11C.1 
1162 
1163 
1164 
1165 
1166 
1167 
1168 
1169 
1170 
1171 
1172 
1173 
1174 
1175 
1176 
1177 
1178 
1179 
1180 
1181 
1182 
1183 
1184 
1185 
1186 
1187 

Josefina   Vasquez,   d  
Joseph Adolphe Bouquet  

"     Krause  
"     Levy, de Paris  
"     Paul René Delage  

Josephina Eugenia de Azevedo Marques, d. 
f.' de José de Campos Toledo . 
Hortencia de Moura Brito. d.  . 
Marotte,  d  
de Mello Malta, d  
Moreira Pinto, d  
de  Toledo,   d  

Josino,  f."  de José A.  de  Souza Camargo 
Josué de Almeida Prado  
Jules  Bloch,   Paris ■ 

"    Briant  
Julia A. de Ornellas Muniz, d., herança . 

" de Almeida Prado Penteado, d. . . 
"    Arminda Martins Vieira, d.   .    .    . 
"    Adelaide  da  Silva,   d  
"    de Azevedo Marques, d  
"    Henriqueta de Oliveira Valle, d. . 
"     Prates da Silva Baptista, d.  .    .    . 
"    Prudente de  Moraes, d  

Juliano Martins de Almeida  
Julie Poullan  
Julien   Morei  

"       Simon  
Julieta Brotero Corrêa de Sá e  Benevides 

"      Granja,  d  
de Oliveira, d  

Juliette  Thorel,  d  
Júlio  de Almeida  Prado  Penteado,  menor 

"     Angeleri  
"     Bertini  
"     César de Queiroz Guimarães. 
"     Conceição  
"     Gallo, dr  
"     Joaquim Gonçalves Maia  .... 

Mathias   de  Camargo  
"     Moreira  

Justiniana Ramos Maria  das Flores, d.   . 
Juvenal Ferreira dos Santos  

"       f.0 de Frederico Romeu .... 
da   Silva   Prado  

5 
30 

980 
218 

16 
39 
34 

2 
19 

341 
4 

52 
16 
11 
64 

187 
12 

100 
5 

19 
7 

560 
731 
115 
235 
164 

7 
59 

9 
2 
1 
4 

97 
6 

57 
22 
28 
17 
23 
36 

3 
9 

22 
50 

100 
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Numeio 
de 

ordem 

1188 
1189 

1190 
1191 
1192 
1193 
1194 
1195 
1196 
1197 
1198 
1199 
1200 
1201 
1202 
1203 
1204 
1205 
1206 
1207 
1208 
1209 
1210 
1211 
1212 
1213 
1214 
1215 
1216 
1217 
1218 
1219 
1220 
1221 
1222 
1223 
1224 
1225 
1226 
1227 
1228 

NOMES 
Numero 

de 
aoções 

ii 

Kate  Collier,   menor 
Katie Fitz Gerald, d. 

1. 

Laerte  Briant,  menor  
Lafayette   Briant,   menor  
Lamartine,  f."  de  d.  Angela  deirAnese   . 
Lambert,   Frères   &   ^omp  
Laura  Faro   de  Araújo,   d  

"     de Lara Campos, menor .... 
Mundt,   d  

"     Muniz de Souza Camargo, menor . 
"     da Silva Neiva, menor      . _ .    .    . 

Lauro, f." de Bernardino José Leite    . 
Lavinia  Bueno  Teixeira,  d  

Duarte   Salles   de   Mello,   d.   .    . 
Escobar Tinson, d  

"       de Mesquita Barros, d  
Lazard Blum •    • 
Leandro,  f.0 de Arthur Madeira    .     .    • 

Pitta  de  Abreu  Teixeira   .    .    . 
Léon Boisramet  

"     Raphael Weill,  dr.  .     .    .    .    . 
Leonard Jancey Jones Júnior    .... 
Leonardo Quilici  
Leonidia  Prates  da  Silva  Baptista,  menor 
Leonina, f.* de Francisco de Oliveira .    . 
Leonor   Augusta   de   Assumpção,   d.   .■    . 

Backeuser de Medeiros, d.   .    .    . 
de   Barros   Magalhães,   d.     .    .    . 
Cilencina de Campos, d  
f.a de Justiniano W. de Oliveira  . 
Monteiro da Silva, d  
de Moraes Barros, d  
da  Motta  Lima,  d  
Rodrigues  de   Siqueira,   d.   .    .    . 
da Veiga von  Schilgen. d.   . 

Leontina, f." de Manuel da Cunha Lobo  . 
Monteiro de Barros, menor  . 

Leopoldina  de  Andrade   Paes  Varella,  d. 
Ribas  da   Silva,   d  

Leopoldo, f." de d. Isaura Teixeira Leite . 
Pires   de   Moraes  

18 
115 

7 
7 

123 
533 
85 
32 
30 
33 
25 
6 

50 
46 
150 
79 

267 
1 
8 

24 
116 

8 
9 
77 
14 
154 
85 
2 

124 
10 

221 
147 
56 
26 
117 
149 
103 

5 
28 
3 
7 
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1229 
1230 
1231 
1232 
1233 
1234 
1235 
1236 
1237 
1238 
1239 
1240 
1241 
1242 
1243 
1244 
1245 
1246 
1247 
1248 
1249 
1250 
1251 
1252 
1253 
1254 
1255 
1256 
1257 
1258 
1259 
1260 
1261 
1262 
1263 
1264 
1265 
1266 
1267 
1268 
1269 
1270 
1271 
1272 
1273 

Leovigildo da Silva Prado  
Leticia,  f." de João de Lacerda Franco   . 
Levy,  Weill & Comp  
Libania Guerra da Veiga Pinto, d. .     .    . 
Liborio Luiz Ferreira  
Lino Joaquim da Cruz -  
London and Brazilian  Bank, Ltd.   .    . 

Country & Westminster Bank, Ltd. 
and  River  Plate  Bank,  Ltd.   .    . 

Lorenzo   Sarti   
Louis  Coquenhen  

Dapples  
Delamain  
Etchbarne       
Gensburger,  Paris  

Louise Bouilly,  d  
Halphen  Frey,  d  
Légru, d  

Lourença   Aranha   Rodovalho,   d.   .    .    . 
Lourenço  Alves Cardoso  

de  Souza Passalacqua, menor  . 
Lucas Antônio Monteiro de Barros Júnior 
Luc-a de Almeida Prado Penteado, menor 

Antunes   dos   Santos,   menor   .    . 
Barreto, menor  

^     f."  de Alexandre  A.  Mendes   .    . 
"     f." de Francisco Braida  .... 
''y     f.

a  de João  de  Lacerda  Franco   . 
de   Lara   Campos,   menor   .    .    . 
Maria,  f.a de  Mathias  de O.  Roxo 

Luciano Ribeiro da Silva  
Lucie   Bourdillat,   d  

Sarah   Levy,   d  
Lucien   Levy,   Paris  
Lucilla, f.a de M. da Cunha Lobo  '.    '. 

"       f."  de  Michel  Calogeras     ... 
Lucmda Quirino dos Santos, d  
Ludovico   Matarazzo  
Luiz Alfredo, f.» de A. A. de Souza Rangel 

de Andrade Villares  
_"   Aranha, f.° do dr. Luiz Aranha  .    '. 

Fernandes  
"n   Fernando do Amaral, menor  . 
n    f.° de Carlos de A. Villares   .    .    .    . 

f.°  de  Francisco  de  Monlevade   . 

1.645 
29 
70 

194 
34 
16 

3.783 
20.087 
6.480 

200 
30 

124 
040 
39 

100 
26 

2 
86 
47 

275 
39 

9 
97 
4 
4 

39 
1 

29 
32 

8 
200 

50 
16 
57 

161 
38 
21 
10 
8 

50 
132 

2 
2 

72 
1 
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Numero 
de 

ordem 
NOMES 

Numero 
de 

acçõea 

1274 
1275 
1276 
1277 
1278 
1279 
1280 
1281 
1282 
1283 
1284 
1285 
128fi 
1287 
1288 
1289 
1290 
1291 
1292 
1293 
1294 
121';') 
129K 
1297 
1298 
1299 
1300 
1301 
1302 
1303 
1304 
1305 
1306 
1307 
1308 
1309 
1310 
1311 
1312 
1313 

1314 
13!5 
1316 

Luiz, f." de Luiz Alves de Almeida .    .    . 
"   Gonzaga Amarante Cruz, dr. .    .    . 

"        de   Souza   e   Silva   . 
"   José   Martins   Vieira  

1    de Lara Toledo Piza, menor  .    .    . 
"    Leal   Fernandes  
"    do Lago Guimarães • 
"   Leite Guimarães,  herança   .... 

Marques   Pavão  
"   Monteiro da Silva, menor  .... 
"    Octavio  de  Souza  Prates   .... 
"    Pereira Barreto, dr  
"    Rodrigues de Moraes  

Ferreira  
"   Tavares Alves Pereira  
"   Travaglio  

Luiza de Abreu Lima, d  
"     de Almeida Leite e Silva, d. .    .    . 
"     de Azevedo Marques Ferreira, d.   . 

Salles   Pinto,   d.    .    . 
"     Brasilia Moreira Marques,  d.     .    . 
"     de   Camargo  Abreu,   d  
"     Collier,   menor    ... ... 
"     f." de d. Isaura Teixeira Leite  .    . 
"     Izabel Tindal, d  
"     Maria Nogueira, d  
"     Miquelina de Moraes, d  
"     de Moraes Assumpção, d  
"     Peixoto,  menor  
"     Pereira Dias, d  
"  ' Silva  e  Abreu,   d  

Lula Beatrice Wysard, d  
Luzia  Maria  da  Conceição,  d  
Lyceu do Sagrado Coração de Jesus . 
Lydia, f.' de Antônio da Costa Júnior . . 

f.° de Júlio Conceição .... 
í." de d. Mariana Prada .... 
Maria, f.° de Carlos D. de Carvalho 
Monteiro da Silva, menor . . , 

L. Grumbach & Comp     ■• 

11 

Madame Ernest Léon  
"       Henry Paradis, nèe Zelia Roman 

Jules Waller  

1 
460 

4 
88 
48 
10 
5 

40 
14 
71 

228 
115 

60 
152 
112 
20 
32 

220 
21 
14 
79 
12 
18 
3 

29 
50 

2 
213 

1.460 
205 

79 
62 

100 
43 
26 
18 
27 

5 
71 
87 
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Numero 
de 

ordem 
NOMES 

Numero 
de 

acções 

1317 
1318 
1319 
1320 
1321 
1322 
1323 
1324 
1325 
1326 
1327 
1328 
1329 
1330 
1331 
1332 
1333 
1334 
1335 
1336 
1337 
1338 
1339 
1340 
1341 
1342 
1343 
1344 
1345 
1346 
1347 
1348 
1349 
1350 
1351 
1352 
1353 
1354 
1355 
1356 
1357 
1358 
1359 
1360 
1361 
1362 

Madame  Veuve  Georges  Levy  36 
Veuve Picot, nèe Marie A. Tricot . 42 

Madeleine de Breuilpont, d  114 
Sage,   menor  2 

Malvina de Barros Leme, d  48 
Honoria, f.a de d. Maria Honoria  . 33 

Manuel Antônio de Carvalho.    ...'.. 12 
de  Oliveira  Pinheiro.     .    . 8 

André   Gaspar  40'2 
de  Azevedo  Maia  4 
Cândido  da  Costa  60 
Carlos, f.° do dr. Luiz Aranha  .    . 132 
da Costa Ferreira  4 
Feliciano  de  Castilho  11 
Ferreira  Santiago  130 
f."  de  d.  Angela  delFAnese   ... 121 
f." de Bôaventura Rodrigues de Souza 84 
f.0   de   Gabriel   Penteado   .... 47 
f.° de Manuel Duarte de S. Lima  . 11 
Franco  do  Amaral,  herança   ... 122 
Garcia   da  Silva  244 
de Jesus Rodrigues de Castro    .    . 7 
Joaquim de Albuquerque Lins ... 172 
José  Gomes,   herança  269 

Ferreira   de   Carvalho    ... 89 
Justo '. 33 
Ladisláo Loureiro  4 
Marques Patarra  287 
Martins   Filgueiras  60 

Fiúza  115 
Fragoso  40 

de Moraes  400 
do Nascimento, f.° de J. P. M. Portella 60 
de   Oliveira  9 
de Paula Leite de Barros  .... 133 
Pinto Torres Neves  30o 
da Rocha, menor  1^. 
Rolemberg Leite de Sampaio, dr. .     . 15o 
dos Santos Maia  138 

Manuella de Lacerda Vergueiro, d  I3 
Marc  Loeb  I34 
Mareei   Ramondon   .... 25 

Weill I    ; 42 
Marcello, f.0 de Joaquim de Mendonça Filho 83 

Schmidt  Ig 
Marcionillio Dario Trigo  18 



7o 

1363 
1364 
1365 
1366 
1367 
1368 
1369 
1370 
1371 
1372 
1373 
1374 
1375 
1376 
1377 
1378 
1379 

1380 
1381 
1382 
1383 
1384 
1385 
1386 
1387 
1388 
1389 
1390 
1391 
1392 
1393 
1394 
1395 
1396 
1397 
1398 
1399 
1400 
1401 
1402 
1403 
1404 
1405 
1406 
1407 

Marcos Antônio, f .0 de Carlos A. M. de Barros 
Dolzani Inglez de Souza, dr.  .    . 

Margarida  do  Espirito   Santo,  d.   .     .    - 
f." de d. Maria X. de A. Campos 

" Julieta de Azevedo Marques, d. 
Maria,  f.' de Michel Calogeras 

" Pereira   Pinto  Calogeras,  d.   . 
" Teixeira Leite Penido, d.   .    . 

Margherita  Meneghelli,   d  
Marguèrite Hutinet, d  
Maria Adelaide de Alvarenga Toledo, d. . 

" Adolpho Pacheco Neiva, menor . . 
"     Agnodicia Alves Rubião, d.   .    .    . 
"     Alves de Lima, menor  

"     de  Moraes,  d  
"     Amélia da Costa Carvalho, d.    .    . 

f.»   do   dr.   AnniVil   P.   S.   M, 
Chaves  

"      f." de A. A. de Souza Rangel 
" "      Henriques dos Santos, d.    . 
" "      Lebre de Sampaio, menor  . 
" "      Monteiro de Barros, d.  .    . 
"     Angélica Alves Gomes, d  
" "       de Araújo Cintra, d.    .    ■ 
" "       f.a de José C. Mouth Filho 

de Queiroz Telles, d.   .    . 
de Souza Queiroz de Barros, ( 

"     d'Annunciação Ferreira do Abreu, d. 
"     Antonieta de Barros, menor  .    .    . 
" " f.» do Visconde de Montlaur 
" Pinheiro e Prado, d. 
" de Aquino Fonseca, d. . . 
" Augusta Nogueira, d. . . . 
" "       Pacheco   Jordão,   menor 

Pinto,   d  
"     Beatriz Penteado Prado, menor 
"     Bulcão Giudice, menor .    .    . 
"     de Campos Mello, d.    .    .    . 
"     Cândida   de  Castilho,  d.   .    . 

"        de   Mendonça,   d. 
Penteado, d.   .     .    . 

Carmelita, f." de Carlos Corrêa Galvão 
do  Carmo Alves de Camargo, menor 

"      "       "       f." de José F. Queiroz Telles 
"       "        "       Abbade, menor. 

Gonçalves, d.    .    . 

26 
16 

5 
6 

115 
5 

612 
56 
60 
23 

103 
28 

4 
5 

19 
169 

6 
12 

100 
2 
9 
5 

35 
13 
10 
48 
85 

5 
15 

4 
230 

78 
27 
4 

33 
2 

575 
1 
6 
5 
4 

11 
L 

9 
13 



7i 

1408 Ma 
1409 " 
1410 " 
1411 

M 

1412 " 
1413 " 
1414 " 
1415 t» 

1416 " 
1417 >y 

1418 " 
1419 " 
1420 " 
1421 " 
1422 " 
1423 n 

1424 " 
1425 " 
1426 » 
1427 » 
1428 " 
1429 » 
1430 n 

1431 " 
1432 » 
1433 " 
1434 " 
1435 " 
1436 " 
1437 " 
1438 » 
1439 " 
1440 » 
1441 " 
1442 " 
1443 ít 

1444 ti 

1445 " 
1446 " 
1447 " 
1448 tt 

1449 tt 

1450 " 
1451 " 
1452 tt 

1453 tt 

ia do Carmo Maia. d  5 
de Oliveira, d  4 

|'        "       de   Queiroz  Aranha,   menor 75 
Rodrigues, d  22 

Catharina, f." de Luiz da Silva Prado . 10 
Cecilia de Nioac Segesser de Brunnegg 125 

Roxo de Souza Rangel, d.  . 36 
Vicente  de Azevedo, menor    . 10 

Clementina Bueno Bierrenbacli, d.   .    . 50 
da Conceição Franco de Andrade, d.  . 600 

f." de d. Idal." A. A. Pinto 24 
Simões,  d  10 

Cornehls,   menor  32 
Dulcelina de Campos Toledo, d. .    .    . 197 
Echer   Pereira,   d  18 
Elisa Pereira dos Santos, d.  .    .    . 24 
Elisabeth   Tindal,   d  29 
Elvira  de  Assumpção,  menor    ... '32 
Emilia dos  Santos,  menor    .... 25 
da  Encarnação   Brasília  Moreira,   d.   . 112 
Engracia Dias Leite, d.     ..... 101 
Ephigenia Aranha Rodovalho, menor  . 47 
Eponina  Pacheco Rocha, d  75 
Eufrasia,  d  35 
Eugenia, f.a de C. A. M. de Barros  . 50 

M. de Barros, cond." de Nioac 477 
Fernandes,  d  2 
f.a de Álvaro Macedo  Guimarães   .    . 23 
f." de Manuel de Paula Leite de Barros 2 
Flora  Franco  Soares,  d  445 
Fontes,   d  7 
Francellina Ferreira Peake, d.    .    .     . 21 
Francisca Pacheco Jordão, menor   .    . 27 
Georgina Regis de Oliveira, d.   .    .    . 60 
da Gloria Azevedo, d  36 

Quartim de Moraes, d.   .    . 42 
Ribeiro Marquitos, d.      .    . 133 

Grotta, d  9 
Guilhermina   Lopes   da  Costa,   d.   .    . 24 
Hauth, d  235 
Helena da Silva Prado, menor  ... 155 
Ignez, f.a de João de Lacerda Soares   . 40 
Izabel, f de João Pinto M. Portella . 60 

Gomide Furtado, d  46 
Pacheco Jordão, menor   ... 40 

Januaria, f." de Maria G. Vieira Lessa 10 
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Numero 
de 

ordem 
NOMES 

1454 Maria Joanna de Lacerda, d., herança . 
1455 "     José f.a de Eduardo Figueiredo Rebello 
1456 f." de Mario de Oliveira Roxo 
1457 Pinto  Neves, d.   .    .    . 
1458 "     Josephina Collet e Silva, d.   . 
1459 Junqueira de Almeida, menor 
14fa0 "     de  Lara Toledo  Piza,  menor 
1461 "     Leopoldina da Costa Aguiar, d. 
1462 "     de Lourdes   de Almeida Lima, menor 
1463 f." de Francisco A. Ferraz 
1464 Fontes,   d  
1465 Lemos, menor    .    .    . 
1466 Pacheco  e  Silva,  menor 
1467 "     Lúcia, f." de V. P. Monteiro de Barros 
1468 "     Lucilla de Almeida Mattos, d.   . 
1469 Luiza   Alves   Leme,   d.     .    .    . 
147U "     de Campos, menor 
1471 " "     Flynn,   d  
1472 Grazan, veuve J. Goetschel 
1473 "     de Lara Campos, menor . 
1474 Leme Navarro, d.  . 
1475 Quirino dos Santos, d 
1476 " "     Villac,  d.      .    .    . 
1477 "     Luzia Barbosa Aranha, d. 
1478 "     Queiroz   Aranha,   d. 
1479 "     Machado,  d  
1480 "     Martins de Azevedo, menor 
1481 "     de Mello,  d  
1482 "     Monteiro de Barros Portella, d, 
1483 de Moraes, f." de José P. de Moraes 
1484 Nazareth  Prado  Pacheco e Silva, d. 
1485 Olympia   Cerquinho   Malta,   d.   . 
1486 "     Osório Ferreira dos Santos, d.  . 
1487 Paula de Barros Monteiro, menor 
1488 de Paula Ramos Nogueira, d. 
1489 "     Ribeiro Nogueira Defini, d.   . 
1490 "     Rita,  f." de João Coutinho de Lima 
1491 f.» de Mario de Oliveira Roxo 
14-92 "    Monteiro   de  Barros   Roxo,   d. 
1493 "     Rocha, d  
H94 "     da Rocha Cintra, d. .    .    . 
1495 "    "       Leão, d.    .    .    . 
1496 Rosa de Assumpção Pinto, d 
1497 "     Rouchet,   d  
l-'98 "'      Salomé   de   Oliveira,   d.    . 
1499 dos   Santos   Mattos,   d.    . 
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Numero 
de 

ordem 
NOMES 

Numero 
de 

acções 

1500 
1501 
1502 
1503 
1504 
1505 
1506 
1507 
1;.08 
1509 
1510 
1511 
1512 
1513 
1514 
1515 
1516 
1517 
1518 
1519 
1520 
1521 
1522 
1523 
1524 
1525 
1526 
1527 
1528 
1529 
1530 
1531 
1532 
1533 
1534 
1535 
1536 
1537 
1538 
1539 
1540 
1541 
1542 
1543 
1544 
1545 

Maria da Silva Carneiro Fernandes, d.    .    . 
Sophia  da  Silva  Prado,  d  
Stella  Penteado  Prado, menor   . 
Thereza Bernheim, V.ve Georges Levy. 

Christina Leite,  d  
f." de L. A. Mont.0 de Barros 
f." de V. P. Mont.0 de Barros 
de Jesus Novaes, d.    .    .    . 
Novaes   Leme,   d  
do  Rego  Freitas,  menor   . 
de  Souza e  Silva,  d.   .    .    . 

Thomasia Baeta Neves, menor  .    .    . 
Umbelüna Fernandes Vieira, d.  .    .    . 

Santiago   Ferreira,   d. 
Vera Rôxn de Carvalho, d  

Mariana   Abranc-f?   Viotti,   d  
Ayrosa   Oircia,   d  
f.a de Francisco de Monlevade  .    . 
Marcondes,   d  
de Oliveira Seabra Pimenta Bueno, d. 

Mariano de  Siqueira  
Marie-Albert Cousin du Perseval . . . . 

Amelie Henriette Barennes, d. . . . 
Armande Fanny Louise H. de Bernoville 
Clotilde Grazan, d  
Elisabeth Constancau, d  
Felicie  Izabelle   du   Kerret,   d.   .    .    . 
Hortense Duboc, d  
Josephine Meyer, d  
Louis  E.  Henri, vicômte  de Cressac  . 
Madeleine Blanc, d  
Mineur, d., de La Rochelle   .... 

Marietta Abranches Viotti, d. "  
Dolores  de  Oliveira,  d  
f.a de João de Lacerda Franco  . 

Marina de Almeida Prado Penteado, menor . 
f.a  de J.  Coutinho  de  Lima   . 
f."  de  João  Tapié  

'        f." de Lucas Monteiro de Barros Roxo 
Prado de Queiroz Aranha, d., herança 

Mario  Bulcão Giudice, menor 
Ferraz  de  Camargo    .    . 

de   Campos 
f." de João Tapié   . 
Pacheco de Almeida Prado 
de  Oliveira  Lemos,  menor 

41 
200 

34 
74 
8 

18 
94 

650 
37 
81 

105 
6 
5 
9 

26 
17 
52 

1 
59 
92 

2 
115 
64 
41 
40 

268 
38 
14 

272 
42 

9 
23 
22 
50 
55 

130 
1 

75 
10 

325 
2 

105 
58 
75 

1 
4 



74 — 

1546 
1547 
1548 
1549 
1550 
1551 
1552 
1553 
1554 
1555 
1556 
1557 
1558 
1559 
1560 
1561 
1562 
1563 
1564 
1565 
1566 
1567 
1568 
1569 
1570 
1571 
1572 
1573 
1574 
1575 
1576 
1577 
1578 
1579 
1580 
1581 
1582 
1583 
1584 
1585 
1586 
1587 
1588 
1589 
1590 
1591 

Mario Porchat, dr.   .    .     ■  
"      Prates  da  Silva Baptista,  menor   .    . 

Roxo   Sobrinho,   menor   .    .    .    •    • 
"     da Silva Prado  

Mary Dulley Lupton, d.    .     •  
"     H.  Fonseca Cotching  Speers, menor 
"     Kirk,   d  
"     Izabel   Baggott,  d.   .  

Marquez  de  Breuilpont  
Marqueza   de   Ytú  
Marquise   Micbelez   Boyer     .    •     ■     •     ■ 
Martinho,  f.0 de Martinho da Silva Prado 

Jacob ,/    '.    ' 
Martha Cecília, f.» do conde de Montbron 

Hoff,  menor  
Cahen,   d  

"       Negreiros,  d •    •    • 
Matbias Rodrigues Liberado  

Valladão, dr  
Mathilde de Aguiar de Andrada, menor  . 

"       Bundscbub,   d  
Charbes, d  
Frétin,  d.   .     • '     ' o'     '     J 
M. da Fonseca Macedo Soares, d. 
de   Lacerda   Franco,   d.    .    .    . 
Mainz, d  
Montalbert,  d  
Roche, d  

Matthew H. Busb, herança  
Maud Snape  
Maurice Jacques  Dreyfus,  menor   .    .    • 

"       Opponbein  
Samuel •    •    ' 

Max Beringer  
"    Jorge Frederico Mundt  

Maximino Mendes da  Silva  
Melciades Luné de. Porchat • • ■ • ■ 
Mercedes de Siqueira Mendonça, d. .    .    • 
Miguel A.  Rinaldi   .  

"       Vieira  Monteiro  
Militão Nogueira de Carvalho    .... 
Minnie Louise Everett, d  
Marian Latif •••••■■.■' 
Miquelina F. de Campos Camargo, d. . . 
Moacyr, f." de Bernardino José Leite . 
Moysés   Marcondes,   dr  

6 
94 
2 

200 
44 
5 
65 
4 

170 
1.460 

29 
W 
7 

64 
11 
4 

28 
60 
100 
108 
11 
21 
6 

1.000 
80 
894 
125 
41 
12 
7 
9 

37 
37 
3 

215 
41 
102 
26 
22 
489 
209 
10 

200 
8 
6 

212 



/D 

Numero 
de 

ordem 
N O M E S 

Numero 
de 

acções 

1592 
1593 

1594 
1 r.«õ 
lõ96 
1597 
1598 
1599 
1600 
1601 
1602 
1603 
1604 
1605 
1606 
1607 
1608 
1609 

1610 
1611 
1612 
1613 
1614 
1615 
1616 
1617 
1618 
1619 
1620 
1621 
1622 
1623 
1624 
1625 
1626 
1627 
1()28 
1629 
1630 

Murdo Mackenzie . . . 
M. V. Levy Frères & Comp. 

M. das Flores 
Narciso Belli  
Nathalio, f." de d. Justiniana 
Nathan Mund      .... 

"       Rollmann  
Nelson  Foot,  menor  
Ney, f." de Abel de Andrade Villares  .    . 
Nestor Eduardo Ferreira  
Nicoláo   Tolentino   Piratininga   .... 

Vergueiro   Le   Cocq,   dr.   .     .    . 
Noel Coeroli  
Noemia Alves de Camargo, menor  .    .    . 

Leite da Veiga, d  
f." de Carlos de Andrade Villarc 
f.a  de  Oduvaldo   Pacheco  e   Silva 

"       da   Fonseca,   d  
"       de Lara Campos, menor .... 

O 

Octacilio Junqueira de Almeida, menor   .    . 
Octaviano  de  Almeida  Prado  

Pacheco Jordão       
Octavio, f.0 de Alberto de Mendonça Moreira 

Paes   de   Sarros  
da  Silva Prado  

Odette,  f.' de Antônio A. de Barros  Cruz   . 
"      Pereira   Dias,   d  

Odillo, f." de Joaquim Maynert Kehl .    .    . 
Odon Lima Cardoso  
Olga Clemência Rheingantz da Porciuncula, d. 

"   f." de Arthur Rodrigues .... 
" f." de Joaquim Maynert Kehl .... 
" de Magalhães Araguaya de Maraude, d. 
" de Sampaio Ferreira, menor .... 
"    Schmidt da Silveira Campos, d.   .    .    . 

Olinda Farani, d.      .  
Oiindo Chiaffarelli,  menor  
Olivia Guedes  Penteado, d  

"     de Moraes Florence, d  
"     f." de Afrodisio de Sampaio Coelho . 

25 
10.525 

69 
1 

20 
121 
108 

48 
21 
11 
38 
20 
11 

6 
72 

3 
6 

32 

36 
100 
108 

1 
324 

43 
21 
25 

3 
6 

250 
24 

3 
121 

1 
21 

150 
9 
8 

60 
13 
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1631 
1632 
1633 
1634 
1635 
1636 
1637 
163B 
1639 
1640 
1641 
1642 
1643 
1644 
1645 
1646 
1647 
1648 
1649 I 

1650 
1651 
1652 
1653 
1654 
1655 
1656 
1657 
1658 
1659 
1660 
1661 
166-2 
1663 
1664 
1665 
1666 
1667 
1668 
1669 
1670 
1671 
1672 
1673 

Olivia  Vasconcellos  Meyer,   d  
Olympia de Almeida Prado Penteado, menor. 

Cardoso Guimarães, d  
Cerquinho  F.  de Carvalho, menor . 
de Souza Meirelles, d  

Olympio Cerquinho Malta,-menor .... 
Pinheiro de Lemos, herança . . . 

Ondina, f.a de Brazilio José Pompeu . . . 
f.* de Lothario Novaes .... 

Orestes, f.0 de Ângelo Franceschini . 
Orosimbo, f." de Francisco de Almeida Ferraz 
Oscar, f.0 de Francisco de Almeida Ferraz  . 

"     Hoffman, menor  
"     Leite  Ribeiro  de  Faria  
"     de Mello  

Oscarlino Dias, dr  
Osório de Barros Neves  .    . ... 
Oswaldo, f.0 de d. Mara Xavier de A. Campos 

f.0   do   dr.   Reynaldo   Porchat   .     . 

Palmyra  Bloch  
Paschoal Morganti  

"       Rotundo  
Paul  Charles  Nathan  
Paul   Léfaivre  
Paula von Hugo, d  

da  Silva  Prado,  d  
Paulina Augusta de Barros Campos, d.  .    . 

"       de  Souza Queiroz,  d  
Paulino H. de Campos  

"       Pacheco   Jordão     
"       Xavier de Azevedo Marques   .    .    . 

Paulo   Barreto Roque da Silva  
Benevides  
Baptista  de  Souza   Campos,   menor   . 

"     f.°  de A.  A.  Rodrigues  Dias   .    . 
"     f.0 de Francisco A. de 01'veira e Silva 
"     f."  de  João  de  Lacerda  Franco   .    . 
"     Florence     

Frétin, menor  
"     Malheiro  de  Mello,  herança     .    .    . 
"     Piza de Lara, menor  
"     Plinio  Barreto, menor    .    .    .    . 
"     Pontiés  

16 
97 
2 

10 
2 
15 
27 
3 
3 
5 
6 
6 

13 
30 
50 
16 
56 
6 

67 

100 
1-25 
36 
50 
58 
108 
108 
367 
146 
124 
75 
12 

188 
6 
18 
66 
1 

29 
4 
6 

13 
32 
4 
8 
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1674 
lti75 
1676 
1677 
1678 
1679 
1680 
J681 
1682 
1683 
1684 
1685 
1686 
1687 
1688 
1689 
1690 
1691 
1692 
1693 
1694 
1695 
1696 
1697 
1698 
169» 
1700 
1701 
1702 
1703 

1704 
1705 

1706 
1707 
1708 
1709 
1710 
1711 
1712 
1713 

Pedro Egydio Aranha Rodovalho, menor 
de Campos Toledo  
Ferreira Guimarãe';  
Gaudino  
Hannickel Forster  
Hoenen  
Jacob Cremm  
de Moraes Barros  
Mercadante  
Nespoli  
de   Souza   Barros,   menor   .    .    . 

Pelagio   Teixeira   Marquei  
Percy William Crewe  
Persano Pacheco e Silva  
Pérsio Amaral de  Souza  
Pierre Edouard de Calmeis Puntis . . 

Joseph Gabriel Gizard .... 
Mareei  Dreyfus,  menor   .... 
Poey  

Philip  Hammond  
Plácido Pinto Ribeiro  
Plinio, f." de Justiniano W. de Oliveira  . 

Moreira  
da Silva Prado  

Polydoro   Pinto   de   Carvalho   .... 
Portador  
Priscilla,  f.a de Thomaz Gomes  Viegas   . 
Prudent Adolph van Reable  
Prudente  de  Moraes  Filho  
Pulcheria de Araújo Cintra, herança   .    .    . 

Quiteria Luiza de Souza, d  
Quintino,  f.0 de E.  Cardoso  de Negreiros   . 

K 

Rachel   Cesarino,   f.0   de  Hilário   Cesarino   . 
Raphael de Abreu Sampaio  

Augusto de Souza Campos, menor  . 
;;    Biitz       .  .  .  . 

f." de Joaquim Franco de Mello .    . 
de  Souza  Passalacqua,  menor 

Raul,  f." de Alberto de M.  Moreira  .    .    . 
Ortiz  Monteiro  

47 
200 

68 
271 
800 

6 
7 

73 
5 
3 
6 

45 
l 

174 
7 

225 
106 

9 
34 
37 

400 
10 
15 

5 
23 

21.803 
11 
12 
92 

3 

33 
27 

5 
350 

18 
121 

8 
57 

1 
57 



Numero 
de 

ordem 
N O- M E S 

Numero 
de 

acçoes 

1714 Raul Soares de Moura  41 
1715 Raymundo Ferreira dos Santos ... . 48 
1716 Real   Sociedade   Portugueza   de   Beneficência 

de Campinas     . 281 
1717 Recolhimento de N. S. da Luz  .    . .    . 590 
1718 Regina de Almeida Prado Penteado, menor . 97 
1719 "      de  Oliveira  Coutinho,  menor   ... 16 
1720 Renato de Andrade Maia  11 
1721 "      f.» de E. Cardoso de Negreiros   .    . 161 
1722 f." de Luiz Gonzaga de SanfAnna  . 3 
1723 "      Gomes Guimarães  2 
1724 Renée, f." do Visconde de Montbron  ... 42 
1725 Ricardo,  f.0  de  Alberto  Lion  2 
1726 "       f."  de  Carlos  de Andrade Villares. 72 
1727 Richard  Thomas   Bowlv  446 
1728 "       W. Gray    .     .    . v  2 
1729 Ridolpho J.  Giusti,  herança  36 
1730 Rinaldo Bulcão Giudice, menor  
1731 Rita de  Cássia  Aranha Rodovalho, menor   . 47 
1732 Roberto   Armando   Durval  9 
1733 "       A.  W.  Sloan  30' 
1734 "       f.°  do  Barão de Flaghac  .... 14 
1735 "       Emmanuel, f.0 de Robeno de Nioac . 21 
1736 Herminio   Ferreira,   menor     ... 4 
1737 "       Hoff,   menor  U 
1738 "       de   Nioac  80 
1739 "       Schwenger         416 
1740 Ròberts  Courtois  Llovd  5 
1741 Rodolpho  de  Barros  2 
1742 Brenne  612 
1743 Rodrigo  Soares  135 
1744 Rogar, f." do Conde de Legge  ...... 57 
1745 Rogério Guerra de Andrade ' . 5 
1746 Roland CVNeill Addison  50 
1747 Rosa Adelaide Aranha, d  32 
1748 "    Cardoso, d  50 
1749 '    do Coração de  Maria, menor      ... 29 
1750 "    Farani, d  150 
1751 "    Ubelhard Lemgruber, d  157 
1752 Rose   Nicole   Dreyfus,   menor  9 
1753 Rosina Albano, menor ........ 68 
1754 Ruben de Paula Faro  33 
1755 Ruth, f." de Antônio Alves de Barros Cruz . 21 
1756 "      f.a  de  Juvenal   Corrêa  de  Mello   .    . 2 
1757 RUy   de   Mendonça,   menor  38 
1758 "    Sodré, menor  4 
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Numero 
de. 

ordem 

1759 Sabino   Machado  18 
1760 Salomon Pompé  106 
1761 Salvador Augusto de Queiroz Telles  ... 44 
1762 Santa  Casa  de  Misericórdia  de  Campinas   . 318 
'763             "                  ' Rio ciaro . 173 
í7^ "           "   São   Paulo. 504 
1765 " "        "               "           "    Ytú  .     .     . 319 
1766 Santin  Caetano  70 
1767 São Paulo Club I        207 
1768 Sebastiana da Luz Quartim. d   .    .    . . 120 
1769 Serra   Penteado,   d  50 
1770 de Souza Queiroz Lacerda, d. .    . 200 
1771 Sebastião de Campos Cintra  31 
1772 Carlos  Duarte  11 
If73 Ferreira  ......... 304 
1774                            de Oliveira, padre    . 15 
1'75    |     Serafina   Cunera,   d  3 
1776 Farani,   d  150 
1777 Serafino   Sarti [ 147 
1778 Sérgio de Magalhães, menor  1 
1779 Servilio de Abreu Soares .    . 17 
1780 í     Sibylla   Bausch,  d  ' 92 
1781 Silvain Weil " 92 
1782 Silvana de Andrade Ribeiro  2 
17S3          Silvestre Cândido Ribeiro  37 
1784 Simão Bolivar de Queiroz Aranha  122 
1785 Simeão dos Santos Bomfim  69 
1786 Simon   Netter  258 
1787 Simone de Moras, menor  123 
1788 Sociedade de Benef." dos Empr.0' da C. Paul.' 62 
^89 de Instr.0 Popular e Benef.". de Ytú l^S 
] 790 "         Mogyana Benef.', de M. das Cruzes 2 
1791 Protectora das Familias dos Empr.os 

da Companhia Paulista.     ... 114 
1792 " Protectora dos Portug. Desvalidos 80 
,7!)3 "         Portugueza de Benef.' de S. Paulo 532 
1794 Societá Italiana di Beneficenza per TOspedale 

Umberto I  5 
1795 Sólange, f.' do Visconde de La Tour  .    .    .' 31 
1796 Sophia   Fialho,  d  80 
1797 "       f.'  de Carlos de Andrade Viliares   '. 72 
1J98                        Guimarães Lima, d  24 
•799 Rufina de Oliveira e Silva, d 147 
1800               "       da  Silva Leitão,  d  2 
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Numero 
de 

ordem 
NOMES 

1801 
1802 
1803 
1804 
1805 
1806 
1807 
1808 
1809 
1810 
1811 
1812 
1813 
1814 
1815 
1816 
1817 

1818 
1819 
1820 
1821 
1*22 
1823 
1824 
1825 
1826 
1827 
1828 
1829 
1830 
1831 
1832 
1833 
1834 
1835 
1836 
1837 
1838 
1839 
18-10 

Sophia   Schorcht  Simon,   d  
Sophie  Izaure Marguérite  Delamain,  d.   . 

Gabrielle  Bloch,  d  
Stefano Pessa  
Stella, f." de Abel de Andrade Villares   .    . 

f." de Francisco de Monlevade . 
f." de Hyppolito P. Alves de Araújo . 

Suzanne   Broquet,   d  
Sylvia   de  Campos  Toledo,   d  

"     f." de Francisco de Almeida Ferraz  . 
Ladeira  Marques,  d  
Pimenta Bueno, d  
Monteiro  de  Barres  Brotero,  d.   . 

Sylvio de Andrade Maia  
f." de José  Sampaio Moreira   . 
de Lara Campos, menor  
de Toledo  Piza, menor  

T 
Th. Campelle  
Theodomiro  Marques Valle  

de   Toledo   Piza  
Theodora de Souza Leite, d  
Theodore Bloch  
Theodoro Antunes Maciel  
Theophilo Ferreira de Almeida  
Theotonio  de  Lara  Campos  Netto,  menor   . 

Toledo  Piza,  menor . 
Piza   de   Lara,   menor   .... 

Thereza de Castro Carvalho, d  
da Cunha Salles, d  

"       Cerquinho  F.  de  Carvalho, menor   . 
Forster, d  
de Jesus Trindade, menor .... 
Maria  de Lima, d  
de Moraes, f.* de José P. de Moraes 

"      de Paula Novaes, d  
do Vai, d  

Thomaz de Aquino Collet e Silva  .... 
Dias   Leite  
Vitta  

Tito Pacheco  

II 

1841 Umbellina Cabral de Vasconcellos, d. 
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Numero 
de 

ordem 
NOMES 

Numero 
de 

acções 

1842 
1843 
1814 
1845 
1846 
1817 
1848 
1849 
1850 
1851 
1852 
1853 
1854 
1855 
1856 
1857 
1858 
1859 
1860 
1861 
1862 
1863 
1864 
1865 
1866 
1867 
1868 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 

1879 

1880 
1881 

V 

Valentina  Pompeu do  Amaral, d  
Valentine Weil, d  
Valeriana dos Santos Bomfim,  d  
Vasco Pinto Bandeira  

Teixeira  
Vergniaud   Neger  
Verônica Toralis de Gismenes, menor  . 
Veuve Bariquand, nèe Julie Josephine Tricot 

Louis Loeb & Comp  
"     Myrthel   Levy   ........ 

Vicente   Gatti  
"       Melillo   .     . _  

Paulo Monteiro de Barros .... 
"       Rodrigues  Penteado  

Vicentina Mariano da Silva, d  
Vicómte  Charles  de   Saint  Marsault   .    .    . 

Jean de Montbron  
Vicômtesse de Moras  
Victor  Martins de Almeida  

Monteiro de Barros  
"     de  Souza  Meirelles  

Victoria Christi, d  
"       Pinto  Serva, d  

Virgilia Ferreira Coelho,  d  
"       de Oliveira Mendes, d  

Virgilio Antônio de Brito  
"       Rodrigues Alves  

Virginia  de  Assis  Pacheco,  d ' . 
Visconde de La Tour  

de   Montbron  
de  Nova  Granada  

Viscondessa   de   Elberne  
de La Tour .    . "  
de  Montbron  
de Nova Granada  

Vitaliano de Almeida Prado  
Vivaldi   de   Magalhães   Castro  

X 

Xavier de La Tour  

W 

Waldomiro  Simões, menor  
Walter   Seng,   dr  

13 
5 

60 
31 
71 
20 
15 

123 
100 

30 
50 
56 

2.875 
6 

100 
195 
80 

130 
152 
100 
121 

18 
203 

22 
6 

130 
1.309 

78 
793 
50 

1.452 
13 

667 
2.452 

199 
18 

7 

34 

3 
115 
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Numero 
de 

ordem 
NOMES 

Numero 
de 

acções 

1882 Washington,  f.0 de L. L. Guimarães 
1883 Wilhelmina Gompertz, d  
1884 Wilhelm Lorentz  
1885 William Collier  
1886 "       H. Booth  
1887 "       Mather  
1888 "       Nielsen  
1889 Winifred Grace Hvistendahl, d. .    . 
1890 Worms  &   Irmãos  

41 
172 
143 
110 
113 
3tt 
78 
6 

38 

1891 Yolanda Franc.*, f.' de O. L. Ribeiro de Faria 

Z 

1892 Zuleika, f.* de Joaquim Pereira  
1893 "       de   Magalhães, jnenor  
1894 Zulmira  Bemvinda da Costa Carvalho,  d. 
1895 "       de Oliveira Barros, d  

9 
2 

143 
 13_ 

460.000 
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Illm. Exm. Snr. 

Tenho a honra de passar ás mãos de V. Ex. o relatório 
da Inspectoria Geral referente ao anno de 1915. 

Ao Exm. Snr. 

Conselheiro Dr. Antônio da Silva~ Prado, 

DD. Presidente  da Directoria da Companhia Paulista. 

F. de Monlevade. 



I 

Extensão em trafego 
Em 31 de Dezembro de 1915 tinha a Companhia 

Paulista de Estradas de Ferro, em trafego, a extensão total 
de 1.203, kms-289, assim distribuidos : 

Linhas de lm,60    .    .     .    323,kms.797 (i) 
» »   Im.OO    .     .     .    829,fcms.084 
» >   Om^O     .     .     .       50,kma.4()8        l.SO^ms. 289 

O numero de estações e postos telegraphicos servindo 
aos 1.203kms-, 289 era de 137, incluindo a Agencia Telegra- 
phica na Capital do Estado, sede da Companhia. 

II 
Contabilidade 

1.° — Conta de Capital 
Durante o anno de 1915 a Inspectoria Geral escri- 

pturou em conta de capital a quantia de 2.13õ:037$760, 
assim discriminada : 

Secção Paulista 
Locomoção   ....    204:õ30$480 
Linha  e  Edifícios.     .    192:899$791     397:430$271 

Secção Rio Claro 
Locomoção ....       Õ2:454S540 
Linha  e  Edifícios.     .   l.H85:152$949   ].737:607$489 

Taes importâncias serão detalhadas nos respectivos 
Capítulos do presente relatório. 

2.° — Movimento financeiro em geral 
Tendo sido a receita geral de.     .    30.502:984$262 
e a despesa correspondente de    .    14.142:()30$303 

O saldo liquido em 1915 foi de   '.    16.360:9531959 

A relação da despesa para a receita é de 46,36% 
tendo sido em 1914 de 53,26%. 

O quadro seguinte mostra a renda liquida da Com- 
panhia desde 1872, data da abertura do trafego no primeiro 
trecho da linha. 

(1)   Está ineluida a  segunda linha de Jimdiahy a Campinas, cuia extensão 
o de 42 kms. 775. 



Annos 

1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 
1913 
1914 
1915 

Renda liqnida 

124:886$716 
390;639$916 
474:658l{;483 
524:054$016 
641:540$242 
974:679$864 

1.508:461$790 
1.560:188*961 
1.313:378$108 
1.636;650$011 
1.961:98i3i374 
1.620:717$849 
1.318:371$558 
1.657:151$436 
1.711:288$585 
1 666:402$245 
2.215:663$695 
2.741:282$081 
8.484:385$634 
3.988:246$538 
4.307:882$616 
4 050:491$678 
8.329:442$159 

10.561;761Í667 
10.449;210$H0 
12.329:066$910 
10.471.-000$980 
11.914:107$323 
12.989:5898419 
17.396:881 $199 
13.669:488$875 
10.630:552íB202 

íi.018:618$223 
9.722:849$262 

18.450:335$294 
14.534:422$699 
12.247:4415964 
14.640:003$566 
12.667:685$955 
15.223:923*884 
16.692;722$198 
16.222:081$384 
12 242:8768700 
16.860:953$959 

0 quadro synoptico, intercalado entre as paginas 8 e 9, 
dá a conhecer a formação e distribuição da renda liquida 
da Companhia nos diversos annos, desde 1872. 

O movimento financeiro do trafego foi em 1915 o se- 
guinte : 

30.198:983$812 
13.133:103$928 

Receita  
Despesa  
Saldo 17.065:819$884 

Relação da despeíja para a receita    43,49% 



Discriminando o movimento financeiro pelas diversas linhas resulta: 

Linhas 
RECEITA DESPESA SALDO Relação % da 

1915 1914 1915 1914 1915 1914 
despesa 

para a receita 

Secção Paulista    . 

Secção Kio Claro . 

17.905:389$993 

12.293:5931819 

15.270:4628451 

10.529:4488082 

6.918:817$510 

6.214:3468418 
  

6.478:468íP535 

6.513:587$058 

10.986:5721483 

6.079:2478401 

8.791:9838916 

4.015:8618024 

38,6 

50,5 

42,4 

61,9 

Todas as linhas    . 30.198:9838812 25.799:9008533 13.183:163*928 12.992;05ó$593 17.065:819$884 12.807:8448940 43,5 50,4 

Dos saldos acima indicados —da Secção Rio Claro—cabe ao trecho de concessão federal a impor- 
tância de 4.552:739$89tí em 1915 e a de 3.062:649$949 em 1914. 
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3.° — Receita 

A receita geral foi em 

1915 30.502:984$262 
1914 26.193:812$863 

Differença para mais em 1915. 4.3Ü9:171$399 

Foram arrecadadas mais em 1915 as seguintes impor- 
tâncias, não incluidas na receita geral da Companhia: 

Materiaes vendidos e serviços feitos por conta de ou- 
tras Estradas 271:200$860 

Quotas de despesas com  o  pessoal  nas  estações bal- 
deadoras, pagas por outras Estradas        229:820$880 

Importâncias das multas pagas pelo pessoal e dos or- 
denados não procurados, entregues á Sociedade 
Beneficente dos Empregados da Companhia   .     . 18:4õ6$410 

Imposto de transito do Governo Federal     ....       516;387$620 
Imposto de transito do Governo Estadual   ....       432;632$100 

TOTAL      .....     1.468:497$870 

A arrecadação de dinheiro nas estações, por conta do 
trafego de passageiros e de mercadorias, attingiu a . . . . 
12.204:5191921, que assim se discrimina: 

LINHAS 
TRAFEGO   DE 

TOTAL 
Passageiros Mercadorias 

Secção Paulista.. 
Secção Rio Claro 

2.059;344$920 
2.825:8011540 

2.71õ:133$121 
4.6ü4:240$340 

4.774:4781041 
7.430:041 $880 

Todas as linhas .     . 4.885:146$460 7.319:373$461 12.204:519$921 

Em 31 de Dezembro de 1915 não existia saldo em 
dinheiro nas estações e os fretes a pagar representavam a 
importância de 145:610$500, sendo 162$900 do trafego de 
passageiros e 145:447$600 do de mercadorias. 



A comparação da receita geral da Companhia nos dois últimos annos consta do seguinte quadro: 

LINHAS 1915 1914 
Differenças em  1915 

para mais para menos 

Secção Paulista  

Secção Eio Claro ....... 

17.905:389$993 

12.293:593$819 

15.270:452$451 

10.529:448$082 

+    2.634:937$542 

+    1.764:14õ$737 

— 

Total das linlias  

Escriptorio Central  

30.198:983$812 

3()4:000$450 

25.799:900$õ33 

393:912$330 

+    4.399:083$279 

—    89;91I$880 

TOTAL GEBAL ....... 30.502:984$262 26.193:812$863 +    4.309:171$399 — 

I 
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O quadro seguinte discrimina a renda do trafego de todas as linhas pelas diversas verbas: 

Verbas da receita 

em 

Viajantes  
Valores,   bagagens,   encommendas 

e animaes da tabeliã 9 . . . 
Animaes  das tabellas  10 e íl 

trens de passageiros   . 
Mercadorias í ^fé ^O    ■ ^ • 

( Diversas (tons.)  . 
Animaes das tabellas 10 e 11 em 

trens de cargas  
Telegrammas  
Commissão de 4 % sobre a arreca- 

dação de impostos de transito  . 
Trens especiaes  
Asmazenagens  
.g  f estações, armazéns, casas, com 
s  !     modos para restaurantes, ta- 
J|. |     xas sobre  bandejas,  carros, 
s   I     vagões, encerados, terrenos. 
Diversas outras verbas  .... 
Aluguel de carros restaurantes 

Total  

1915 

Quantidade 

1.875.482 

22.744 

17.905 
600,965 
756.422 

88.654 
399.997 

22 

Producto 

4.147:014$760 

1.023:269$920 

73:179$470 
14,458:196$450 
9.542:436$511 

391:7898490 
309:760$320 

37:960$781 
11:262$700 
81:5I4$600 

117:860$710 
35:158$ 100 
19:580$000 

30.198:983$812 

Quantidade 

1911 

Producto 

2.021.234 

24.131 

17.198 
425.877 
841.400 

53.877 
362.103 

30 

4,757:644$920 

1.050:103$250 

64:184$060 
9.808:787$810 
9.373:103$655 

192:330$350 
285:489$940 

18:491$698 
14:946$050 
46:200$700 

132:475$800 
34:045$600 
22:096$700 

Differenças em 1915 

QuantidaJe 

25.799:900$533 

—145.702 

- 1.387 

f        707 
4- 175.088 
- 84.978 

-j-   34.777 
37.894 

Producto 

610:630$160 

26:8333330 

8:995$410   . 
4.849:408$640   1 

-j-  169:3323856   oo 

199:459$140 
24:270$380 

19:469$083 
3:683S350 
14:686$100 

— 14:615$090 
1:1121500 
2:5161700 

+ 4.399:0833279 



Quadro s\)noptico do trafego e do movimento financeiro da Companhia Paulista de Estradas de  Ferro,  desde  o  seu  começo  até 31 de Dezembro de 1915 

0 
z 
z 
< 

Extensão kilometrica 
em trafego 

Das linhas férreas 

1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 

1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 
1913 
1914 
1915 

03 

Total 

0 

et 
■S 
= 

- 

38 
45 
45 
58 
106 
155 
185 
204 
224 
228 
243 
243 
243 
243 
244 
250 
250 
250 
250 
292 
667 
731 
776 
791 
791 
791 
791 
807 
807 
823 
864 
979 

1.030 
1.055 

1.058 
1.058 
1.085 
1.151 
1.151 
1.151 
1.161 
1.118 
1.118 

43 
43 

38 
45 
45 
58 
106 
155 
185 
204 
224 
228 
243 
243 
243 
243 
244 
250 
250 
250 
250 
292 
667 
731 
776 
791 
791 
791 
791 
807 
807 
823 
864 
979 

1.030 
1.055 
1.057 
1.058 
1.058 
1.085 
1.151 
1.151 
1.151 
1 161 
1.161 
1.161 

Numero de 

passigeiros 

transportados 

Numero de toneladas transp( rtadas Valof    er*i    31    de    DezoiMtoro 

de café 
de outras 

mercadorias 
TOTAL 

43 
92 

200 
200 
200 
200 
200 
200 
200 
200 
200 
200 
200 
200 
200 
200 
200 
200 

66 

33.531 
56.212 
76.402 
96.614 

156.952 
159.706 
157.944 
165.503 
178.373 
177.283 
166.774 
161.539 
165.839 
184.837 
197.790 
231.850 
298.596 
319.401 
348.150 
543.579 
809.040 

1.179.245 
1.100.396 
1.372.035 
1.372.398 
1.422.141 
1.248.503 
1.060.465 
1.052.900 
1.101.779 
1.038.639 

939.8861/, 
913.772'^ 
949.794'^ 
977.029 

1.117.827'/., 
1.084.081'A 
1.127.868 
1.245.752 
1 522.533 
2.057.318 
2.412.772 
2.021.234 
1.875.482 

64.270 
71.133 
95.541 
87.842 
97.977 
93.984 
73.451 
86.753 

124.832 
132.764 
157.678 
173.718 
121.259 
159.585 
175.693 
224.261 
284.370 
264.191 
309.822 
338.453 
505.430 
436.198 
382.863 
365.803 
356.396 
590.797 
527.107 
474.083 
629.648 
437.237 
489.668 
479.452 
532.951 
425.877 
600.965 

58.208 
61.895 
64.580 
66.926 
77.301 
82.681 

101.970 
132.733 
133.847 
168.093 
209.763 
238.696 
285.866 
298.707 
380.998 
441.494 
406.275 
375.971 
350.906 
338.359 
378.562 
396.600 
366.285 
367.719 
369.004 
392.845 
448.676 
485.659 
491.618 
613.256 
707.054 
935.687 

1.008.312 
841 400 
756.422 

Do custo das Linhas 

de 

concessão Estadual 

26.150 
54.968 
(67.522 
j76.362 
84.137 
75.600 
93.843 
95.336 
99.198 
.22.478 

: 133.028 
160.121 
154.768 
175.278 
176.665 
175.421 
212.486 
'Í258.679 
300.857 
367.441 

• 112.414 
107.125 
458.292 
556.691 
665.755 
690.645 
|640.162 
[660.728 
1676.812 
883.992 
832.798 
1749.148 
1733.522 
Í725.400 
S83.C42 
975.783 
Í959.742 

1.J121.266 
1^050.493 

Do custo das Linhas de concessão Federai 

Em papel 

Sa ita 

8) 

.3) 

Foram adquiridos os ramaes Descalvadense e de 
Foram adquiridas as linhas da secção Rio Claro, pel a 
Computando ao cambio par a quota do empréstimo 
O capital realisado em 31 de dezembro de 1869 era 
A passagem em 1878 dessas £ 150.000 de Londres p 
A remessa em 1898 dessas £ 94.700 de S. Paulo par 
Essa importância distribuída de 28O:O0O$0O0 correspifn 

em junho        de 1870 o 1.« dividendo de    $607 
em agosto      de 1870 o 2» „ „     $450 
em fevereiro de 1871 o 3° „ „   1$230 
em agosto      de 1871 o 4.° „ „   2$740 
em fevereiro de 1872 o 5.o „ „   4$580 

Todos esses dividendos que correspondem mais ou 
Para ter o total da renda liquida a distribuir, relati Ja 
No segundo semestre de 1877 fez-se a fusão dos int< 
Até 1W97 estão incluídas na despesa as verbas de ju 
De accordo com o disposto na cláusula VII do Deci 
Pelo Decreto n. 11.994 de 15 de março de 1916, foi 
Este capital ainda não foi approvado. 

196.722 
415.139 
541.263 
267.277 
357.387 

4.161:158$498 
4.202:196$884 
5.918:534$876 
8.310:395$909 
10.241:719$893 
12.723:419$703 
13.704:964$859 
14.420:198$863 
15.159:043$394 
15.722:8691510 
16.121:115$958 
16.504:104$476 
16.145:952$183 
16.128:116$224 
16.214:207$456 
16.262:864$946 
16.473:050$304 
16.760:965$712 
17.467:555$ 143 
20.840:492$0õ2 
31.134:491$591 
38.648:535$735 
41.037:969$809 
43.897:474$045 
52.090:909$562 
59.040:847$194 
61.664:599$897 
63.082:267$924 
64.165:367$678 
67.161:307$593 
74.210:4281319 
79.144:268|912 
81.657:885$711 
82.214:897$340 
82.833;388$469 
83.161:516$039 
84.621:953$834 
85.403:953$212 
87.062:693$918 
89.496:616$996 
93.241:276$872 
100.500:829$636 
102.546:8()4$750 
103 043:646$078 

Em ouro 

19.048: 
19.343: 
19.629: 
19.995: 
21.857: 
22.743: 
22.933: 
22.995 
23.019 
23.362 
23.776 
24.492 
24.630 
24.692 
24.830 
24.830 
24.830 
25.344 
27.260 
27.760 
30.244 
35.031 
39.000 
41.350 

183$444 
3031624 
366$117 
568$622 
493$401 
866$256 
647$331 
:797$331 
:030$154 
:535$353 
:315$647 
:456$014 
:400$435 
:688$044 
:946$998 
:946$998 
946$998 
:938$528 
:936$134 
734$110 
:759$541 
:371$900 
:513$328 
:025$540 

Do custo 

da Linha Fiuviai do 

Mogy-Guassú 

Do custo 
da concessão e 
do projecto da 

linha de Louveira 
ao porto 

de S. Sebastião 

2.142.919- 
2.158.709- 
2.174.015- 
2.193.608- 
2.293.230- 
2.340.655- 
2.350.809- 
2.354.134- 
2.355.373- 
2.371.609- 
2.392.244- 
2.428.330- 
2.429.624- 
2.433.776- 
2.443.101- 
2.443.101- 
2.443.101- 
2.475.560- 
2.603.917- 
2.637.497- 
2.780.239- 
3.076.234- 
3.296.195- 
3.381.944- 

0- 0 
0- 0 
0- 0 
0- 0 
0- 0 
0- 0 
0- 0 
0- 0 
0- 0 
0- 0 
0- 0 

15- 2 
2-11 
2-11 
8- 5 
8- 5 
8- 5 

12- 3 
9- 8 

13- 2 
0-11 
4- 2 
9- 6 

16- 4 

75:851$478 
509:224$205 
871:629$504 

1.143:543$131 
1.358:508$584 
1.490:803$663 
1.824:658$650 
2.334:221$333 
2.390:029$740 
2.494:798$511 
2.504:236$677 
2.513:148$382 
2.517:251$024 
2.517:587$474 
2.517:587$474 
2.517:587$474 
2.517:587$474 
2.õl7:587$474 
1.517:587|474 
528:968$474 
328:968$474 
328:968$474 
315:168$474 
98:200$000 
80:000$000 
80:000$000 

Esta despesa foi ex- 
cluída do custo global 
de todas as linhas por 
meio de quotas retira- 
das da renda, e im- 
portância da venda de 
material fluvial. 

Do custo 
do edifício do 

Escriptorio Cen- 
tral, de moveis e 

immoveis 

25:635$000 
148:342$200 
161:546$700 
162:4101080 
386:369|420 
386:369$420 
386:369$420 
386:369$420 
386:369$420 
386:369$420 

'O o 

â a 
"3 a 

S -5 

* , cc 0} 

os 

O 

a 

a a 
13 

Çk   U 

23:564$780 
66:027$075 
131:824$810 
190:640$966 
194:475$446 
194:902f446 
195:802$246 
195:802$246 
195:802$246 
195:802$246 
196:174$246 
215:050$096 
215:491$396 
198:612$646 
199:058$646 
199:058$646 
199:558$646 
201:113$646 
202:113$646 
202:113$646 
202:113$646 
208:862$68tí 
208:862$686 
200:000$000 
422:107$460 
ô07:162$245 
593:020$865 
413:134$365 
450:308$115 
457:608$115 
633:786$215 

Do custo giobal 

das linhas 

suas dependências 

4.161:158$498 
4.202:196$884 
5.918:534$876 
8.310:395$909 
10.241:719$893 
12.723:419|703 
13.704:964$859 
14.420:198$863 
15.159:043$394 
15.722:869$510 
16.121:115$958 
16.504:104$476 
16.221:803$661 
16.660:905$209 
17 151:864$035 
17.538.-232$887 
18.022:199$854 
18.446:244$821 
19.487:116$239 

1) 23.370:515$638 
2) 53.094:142$021 

60.830:782|316 
63.528:921$549 
62.774:775$375 
77.067:073$503 
84.904:161$740 
87.700:816$768 
89.181:080$795 
90.287:413$372 
93.627:358$486 
99.705:445$116 
104.367:807$046 
106.819:368$266 
107.438:667$504 
108.188:366f627 
108.319:525$723 
109.732:900$832 
111.250:999$200 
114.830:792$297 
117.850:371$971 
123.899:1701778 
135.982:509$651 
142.004:926$193 

8) 145.027:457$833 

Do capital 

realizado em acções 

*) 4.000:000$000 
4.200:000$000 
6.450:00()$000 
8.343:130$000 
9.418:800$000 
11.682:800$000 
11.910:400$000 
12.138:400$000 
12.214:800$000 
12.703:1001000 
12.915:200$000 
12.936:100$000 
13.005:200$000 
16.572:061$160 
16.793:]25$080 
17.243:279$080 
17.243:õ50$000 
18.070:500$000 
19.168:180$000 
24.976:690$000 
32.955:160$000 
38.285:140$000 
38.804:360$000 
44.043:040$000 
50.739:440$000 
59.461:560$000 
59.933:320$000 
59.960:800$000 
60.000:000$000 
67.047:520$000 
69.671:000$000 
72.300:640$000 
74.981:100$000 
74.996:920$000 
74.999:860$000 
80.000:000$000 
80.000:000$000 
8ü.000:00ü$000 
80.000:000$000 
80.000:000$000 
80.000:000$000 
80 000:000$000 
92.000:000$000 
92.000:000$000 

do 
empréstimo 
de £ 150.000 
contrahido 

em Londres 
em  1878 

■5) 
150.000 
148.500 
146.900 
145.200 
143.400 
141.500 
139.400 
137.200 
134.800 
132.300 
129.600 
126.700 
123.600 
120.300 
116.700 
112.900 
108.800 
104.400 
99.700 
94.700 

do 
empréstimo de 

£ 2.750.000 
contrahido em 

Londres 
em 1892 para 
acquisição da 
linha Rio Claro 

£ 

2.750.000 
2.750.000 
2.750.000 
2.750.000 
2.750.000 
2.722.500 
2.693.600 
2.663.300 
2.031.500 
2.598.100 
2.563.000 
2.526.200 
2.487.500 
2.446.900 
2.404.200 
2.359.400 
3.312.400 
2.263.000 
2.211.100 
2.156.700 
2.099.500 
2.039.500 
1.976.500 
1.910.300 

Do capital para o effeito contractual 

da revisão de tarifas 

das linhas  de 

concessão Federal11) 

£ 

1.528.125- 
1.544.361- 
1.564.996- 
1.601.082 
1.602.376 
1.606.528- 
1.615.853- 
1.615.853- 
1.615.853 
1 648.312 
1.776.669 
1.810.249- 
1.952.990- 
2.248.986- 
2.393.106- 

2) 2.478.856- 

das linhas de 

concessão Estadual13) 

0-0 
15-2 

2-11 
2-11 
8-5 
8-5 
8-5 

12-3 
98 

13-2 
18-0 

1-3 
16-10 
3-8 

80.072 
80.430 
80.430 
81.573 
82.002 
83.298 
85.533 
89.277 
96.542 
98.588 
99.261 

:773$333 
200f972 
200$972 
624$817 
:300$495 
:622$601 
071$089 
730$965 
:183$729 
158$843 
178$271 

do fundo de 

reserva 

37:800$660 
66:537$620 
96:651$718 
128:046$120 
178:257$770 
228:717$260 
268:989$060 
343:699$588 
459:386$089 
550:803$092 
698:897$176 
754:906$803 
923:022,f052 

1.012:490$916 
1.075:317|741 
1.127:945$619 
1.127:876$319 
417:371$726 
470:273$ 117 
513:969$892 
566:134$892 

1.043:158$399 
1.903:381$102 
2.387:984$762 

76:067$872 
76:067$872 
100:000$000 
200:000$000 
550:000$000 
650:000$000 
700:000$000 
750:000$000 
800:000f000 

2.000:000$000 
2.200:000$000 
2.400:000$000 
2.600:000$000 
2.800:000$000 
3.200:000$000 
3.400:000$000 
3.600:000$000 
3.800:000$000 

do fundo de 

pensões 

500:000$000 
700:000$000 

1.000:000$000 
1.100:000$000 
1.300:000$000 
1.400:000$000 
1.500:000$000 

dos materlaes 
existentes no aimo- 

xarifado, em viagem, 
e em despacho em 

Santos 

112:235$467 
132:459$058 
103:812$421 
95:836$577 
69:452$356 
159:533$923 
36:152$037 
115:607$192 
185:996$480 
88:469$383 

259:614$569 
383:063$562 
233:215$924 
187:716$272 
349:883$774 
356:624$952 
336:404$647 
402:077$885 
358:592$442 
281:681$373 

3.936:862$515 
2.666:523$688 
1.643:614$829 
4.029:719$284 
2.546:375$309 
3.294:598$338 
2.971:891$046 
2.376:914$755 
1.838:570$225 
3.311:750$011 
3.023:557$457 
2.615:185$193 
2.235:663$940 
1.841:902$783 
1.340:799$412 
1.939:817$376 
1.631:468$389 
1.661:252$194 
1.529:066$885 
1.188:275$645 
2.262:142$894 
2.189:685$787 
2.358:691 $090 
1.482:615$929 

dos empréstimos 

feitos a 

diversas companhias 

209:270$ 140 
776:272$630 

1.011:983$420 
489:056$370 

2.064:993$806 
2.402:692$993 
2.391:245$580 

das 
quantias applicidas 

em obras novas 
e augmento 

de material rodante 

1.413: 
2.783: 
3.783: 
5.000: 
8.000: 

13.897: 
15.586: 
19.185: 
21.496: 

347$380 
347$380 
317$380 
0U0$000 
000$000 
728$626 
063$889 
631$771 
847$631 

TOTAL 

despendido com a 
amortisação do em- 

préstimo de £ 2.7Õ0.000 
contrahido em Londres 

em 1892, 
para a acquisição 

da linha   Rio Claro 

867: 
1.919: 
2.941: 
3.936: 
4.721: 
5.427: 
6.196: 
6.979: 
7.705: 
8.353: 
9.059 
9.813 

10.608: 
11.430: 
12.224 
13.096: 
14.006 
14.968: 
16.267: 

639$270 
680$905 
123$315 
089$375 
987$845 
097$065 
317$185 
434$025 
917$695 
285$785 
019$675 
326$725 
560$115 
614$045 
496$805 
555$165 
71 
167$025 
927$245 

TOTAL 

dos títulos 
amortisados do 

empréstimo 
de ü 2.750.000 
contrahido em 

Londres em 
1892, para a 

acquisição da 
linha Rio Claro 

27.500 
56.400 
86.700 
118.500 
151.900 
187.000 
223.800 
262.500 
303.100 
345.800 
390.600 
437.600 
487.000 
538.900 
593 300 
650.500 
710.500 
773.500 
839.700 

0 
2 
Z 
< 

1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 
1913 
1914 
1915 

RECEITA 

311 
650 
758: 
889: 

1.126 
1.541 
2.095 
2.297 
2.085 
2.514 
2.880 
2.739 
2.586 
2.812 
2.977 
2.922 
3.577 
4 487 
5.082 
6.499 
9.227 

10.230 
13.930 
17.383 
19.693 
22.223 
20.541 
21.224 
22.071 
27.293 
24.972 
20.101 
18.259 
18.421 
27.110 
24.861 
22.664 
27.111 
23.072 
27.135 
30.957 
34.045 
26.193 
30.502 

404$143 
463$069 
169$207 
414$782 
189$760 
836$645 
525$850 
935$790 
239$370 
466$920 
373$995 
948$200 
301$750 
352$950 
410$510 
222$693 
121$476 
396$469 
383$149 
157$909 
635$144 
964$064 
:608$544 
:811$641 
127$477 
833$853 
:985$830 
577$150 
945$269 
:917$132 
:799$117 
754$102 
:883$130 
:280$525 
■.074$320 
:763$568 
:421$802 
:851$729 
:010$089 
:300$222 
:439$941 
:510$848 
812$863 
:984$262 

DESPESA 

186 
259 
283: 
365: 
484: 
567: 
687: 
747: 
771: 
877 
918: 
119 
267 
155 
266 

1.258 
1.361 
1.746 
1.597 
2.510 
4.920 
6.180 
5.601 
6.822 
9.193 
9.894 

10.070 
9.310 
9.132 
9.897 

11.303 
9.571 
9.241 
8.698 
8.659 
10.327 
10.416 
12.471 
10.504 
11.911 
14.364 
17.823 
13.950 
14.142 

262$224 
823$154 
510$724 
360$766 
649$218 
156$781 
074$060 
796$839 
861$267 
816$909 
392Í621 
230$851 
930$192 
201$514 
121$925 
820$448 
457$781 
114$388 
997$615 
912$371 
252$529 
472$486 
166$385 
:049$974 
:917$367 
:766$943 
:984$850 
:469$827 
:355$850 
:085$933 
:315$242 
201$900 
364$907 
431$263 

■.739$026 
:348$869 
:979$838 
:848$164 
324$134 
:376$338 
:717$748 
:429$464 
936$163 
030$303 

Formação da Renda liquida a distribuir 

SALDO 

125 
390 
474 
524 
641 
974 

1.508 
1.550 
1.313 
1.636 
1.961: 
1.620: 
1.318: 
1.657: 
1.711 
1.665: 
2.215 
2.741 
3.484 
3.988 
4.307: 
4.050 
8.329 

10.561: 
10.499: 
12.329: 
10.471 
11.914 
12.939: 
17.396: 
14.669 
10.530 
9.018 
9.722 

18.450 
14.534 
12.247 
14.640 
12.567 
15.223 
16.592 
16.222 
12.242 
16.360 

141$919 
639$915 
658$483 
05/'$016 
540$542 
679$864 
451$790 
138$951 
378$103 
650$011 
981$374 
717$349 
371$5õ8 
151$436 
288$585 
402$245 
663$695 
282$081 
385$534 
245$538 
382$615 
491$578 
442$159 
761$667 
210$110 
066$910 
000$980 
107$323 
589$419 
831$199 
483$875 
552$202 
518$223 
849$262 
33B$294 
422$699 
441$964 
003$565 
685$955 
923$884 
722$193 
081$384 
876$700 
953$959 

Importância 
recebida do Governo 

de S. Paulo em 
virtude de garantia 

de juros 

155:113$284 
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Importâncias 

que passaram do 

anno anterior 

255$203 
22:895$118 
9:424$992 
9:534$548 
8:640$451 

12:754$611 
18:421$722 
14:819$973 
5:388$166 
4:295$533 
4:084$913 
8:047 
5:21. 
5:498$882 
4:399$123 
3:596$703 
821$870 

67:223$051 

380:292$828 

Dividendo 
de parte das 

acções 
do fundo de 

reserva 

6:760$371 

1.000: 
8: 

656 
2.624 
4.489: 
4.017 
3.021 
3.009 
3.020 
1.580 
3.160 
3.002 
5.021 
4.986 
4.455 
2.666 
4.874 
218 

000$000 
117$071 
188$213 
433$855 
102$050 

920$281 
320$501 
970$241 
083$921 
746$380 
577$014 
179$859 
930$394 
510$448 
841$915 
890$536 
292$904 

Importância 
deduzida 

da destinada 
no anno 

anterior para 
amortisação da 

divida 

38:820$833 

Importâncias 

retiradas 

do fundo de reserva 

Importâncias 
provenientes da 
liquidação de 

empréstimos feitos 
a varias 

Companhias 

39:238$732 
26:505$975 

2.8OO:OO0$0OO 

148:000$000 
400:000$000 

TOTAL 

Rita, pelos preços de 294:390$13O e 879:487$677 que em 1901 soffreram os abatimentos de 80:000$000 e 454;200$000, em que tinham sido arbitradas as respectivas concessões nas escripturas de compra, 
importância de 26.401:509$634, computando ao cambio par o valor de £ 2.750.000, em debentures dadas em pagamento, 

de 1892 no valor de £ 1.910.300, que ainda não foi amortisada. 
de 250:0001000; em 31 de dezembro de 1870 era de 1.730:180$000 e em 31 de dezembro de 1871  era de 3.966:350$000. 
ara 8. Paulo produziu l.tí68:907$387. 

Londres custou 3.763:823$090. 
de aos 6.° e 7.° dividendos, ambos de 5$600 por acção, relativos aos 1.° e 2.° semestres do anno de 1872.    Os cinco dividendos anteriores foram pagos nas seguintes datas: 

por acção correspondente aos dois semestres de 1869. 
„       ,, „ ao    1.°   semestre    „   1870. 
„        „ „ ao    2.o „ „   1870. 

ao    l.o „ „   1871. 
ao    2.» „ „   1871. 

nenos á razão de 7 % ao anno sobre o capital realisado, foram pagos com o producto da garantia recebida do Governo e dos juros vencidos nos bancos onde eram depositados os dinheiros provenientes das chamadas de capital. 
ao trecho de Jundiahy a Campinas e Campinas a Kio Claro, é preciso reunir a essa importância de 983:320$315 a somma de 2:774$178 de déficit verificado no trafego do ramal de Mogy-Guassú. 

resses da linha de Jundiahy a Campinas com os da de Campinas a Rio Claro e ramal de Mogy-Guassú. 
ros e descontos e imposto de dividendo. 
eto n. 4.057 de 24 de junho de 1901, está inoluido o valor do stock de materiaes existentes no almoxarifado na importância de £ 28.126. 
ippprovado o capital de £ 2.393.106-16-10 em 31 de dezembro de 1914, dependendo de approvação as despesas feitas no decurso de 1915, na importância de £ 85.749-6-10 que elevam o capital em 31 de dezembro de 1915 e £ 2.478.856.3- 

280:255$203 
390:895$118 
497:553$601 
533:479$008 
651:075$090 

8) 983:320$315 
1.521:206$401 
1.568:560$673 
1.342:316$117 
1.680:859$010 
1.966:276$907 
1.664:040$994 
1.352:925$455 
1.662:365$627 
1.716:787$467 
1.669:801$368 
2.219:260$398 
2.742:103$9õl 
3.551:608$585 
3.988:245$538 
4.307:382$615 
4.050:491$57* 
8.709:734$987 

10.561:761$667 
10.449:210$110 
12.329:066$910 
14.271:000$980 
11.922:224$394 
13.595:777$632 
20.021:265$054 
18.158:585$925 
14.54 8:440$290 
12.040:438$504 
12.732:169$763 
21.471:305$535 
16.114:506$620 
15.408:188$344 
17.642:580$579 
17.588:865$814 
20.210:854$278 
21.196:232$641 
19.288:923$299 
17.117:767$236 
16.579:246$863 

DISTRIBUIÇÃO    DA   RENDA    LIQUIDA 
DIVIDENDOS 

Importâncias 

distribuídas 

7) 280:000$000 
344:00()$000 
437:000$000 
430:000$000 
403:750$000 
695:837$150 

1.116:188$920 
1.150:248$720 
983:672$000 

1.107:675$600 
1.495:739$880 
1.273:166$000 
1.189:975$800 
1.491:335$000 
1.552:680$000 
1.528:164$000 
2.095:146$000 
2.568:499$600 
3.408:156$200 
3.779:330$000 
2.428:000$000 
678:0O0$0OO 

4.680:000$000 
6.318:959$400 
5.637:134$500 
6.000:000$000 
4.500:000$000 
6.000:000$000 
6.000:000$000 
8.045:702$400 
8.360:894$400 
7.232:180$000 
6.000:000$000 
6.000:000$000 
9.000:000$000 
7.750:000$000 
8.000:000$000 
8.000:000$000 
8.000:OoO$000 
9.600:000$000 
9.600:000$000 
9.600:000$000 
9.999:154$000 
8.280:000$000 

o 
OS  O" 

o o 
OS 

o 

'1 ^ 
aí O 

11$200 
13$760 
17$480 
17$200 
16$150 
15$330 
18$070 
18$780 
16$000 
18$400 
23$980 
20$000 
18$300 
22$500 
19$000 
18$700 
24$300 
29$900 
37$000 
33$000 
16$000 
4$000 
24$000 
30$000 
24$000 
20$000 
15$000 
20$000 
20$000 
24$000 
24$000 
20$000 
16$000 
16$000 
24$000 
20$000 
20$000 
20$000 
20$000 
24$000 
24$000 
24$000 
22$000 
18$000 

7,00 
8,57 

10,30 
10,11 
9,50 
8,23 
9,03 
9,39 
8,00 
9,20 

12,00 
10,00 
9,15 

11,25 
9,50 
9,35 

12,15 
14,95 
18,50 
16,50 
8,00 
2,00 

12,00 
15,00 
12,00 
10,00 
7,50 

10,00 
10,00 
12,00 
12,00 
10,00 
8,00 
8,00 
12,00 
10,00 
10,00 
10,00 
10,00 
12,00 
12,00 
12,00 
11,00 
9.00 

Fundo 

de reserva 

24:000$000 
25:500$000 
25:500$000 
25:500$000 
29:250$000 
33:000$000 
46:500$000 
64:438$728 
117:546$634 
111:463$674 
121:881$342 
16:366$604 
9:169$965 
12:230$404 
8:294$982 

10:340$381 

' 16:696$527 
30:521$391 
20:257$435 
30:000$000 

455:153$507 
819:804$803 
476:295$060 
471:643$110 

' 23:932$128 
100:000$000 
300:000$000 
100:000$000 
100:000$000 
50:000$000 
50:000$000 

.200:000$000 
200:000$000 
200:000$000 
200:000$000 
200:000$000 
200:000$000 
200.000$000 
200:000$000 
200:000$000 
200:000$000 

Importâncias 
pagas ao Governo 

de S. Paulo 
como restituição 
da garantia de 

juros 

25:628$609 
30:609$554 
4:0()3$713 

47:306$917 
73:647$679 
74:192$040 

130:897$473 

OO 
Os 
^ 
CO 
C<J 

«5 
CO 
CO 

o 

Pu 

o 

Saldo do trecho 
de Campinas a 

Rio Claro 
distribuído pelos 

respectivos 
accionistas 

37 
209 
126 

834$906 
056$639 
949$980 

Importâncias 
destinadas a juros, 

descontos e 
amortisação da 
divida fluctuante 

73:995$835 
279:948$080 
252:624$743 
163:466$763 
188:949$840 
216:985$890 
124:196$630 

10) 332:675$444 
689:977$473 
633:532$045 

6:214$000 

67:255$683 
219:022$623 
317:787$812 
190:313$800 

Para o fundo de 
amortisação 

do empréstimo de 
£ 2.750.000 
contrahido 

em Londres em 1892, 
para acquisição 

da linha Rio Claro 

372:966$652 
1.889:593$140 
1.886:682$547 
1.047:074$846 

50:000$000 
1.000:000$000 
2J06:968$600 
70õ:733$890 
754:307$050 
795:233$390 
822:053$930 
793:882$760 
872:058$360 
910:163$200 
961:448$660 

1.299:760$220 

Imposto 

de 

dividendo 

10) 180: 
210 
210 
281: 
292 
253 
174 
150 

■♦ 225 
193 
200 
200 
200 
240 
240 
240 
249: 
414: 

000$000 
000$000 
000$000 
599$584 
631$300 
126$300 
000$000 
000$000 
000$000 
750$000 
000$000 
000$000 
000$000 
000$000 
000$000 
000$000 
978$850 
000$000 

Imposto 

de 

capital 

150 
150 

000$000 
000$000 

Juros e 
amortisação do 

empréstimo 
de £ 150.000 

contrahido em 
Londreseml878 

Juros 
do empréstimo de 

£ 2.750.000 
contrahido em Londres 

em  1892, 
para acquisição da 

linha Rio Claro 

22:818$517 
125:350$460 
131:493$930 
138:003$550 
136:749$100 
141:368$860 
156:361$780 
147:477$940 
129:745$683 
112:952$147 
106:381$300 
126:755$858 
178:394$147 
271:570$480 
233:519$080 
309:724$480 
281:390$667 
355:774$170 
377:886$460 

4.055:167$079 

1.587:554$700 
2.728:679$670 
3 264:857$000 
3.141:606$797 
4.030:006$380 
4.479:537$340 
5.195:041$386 
4.342:126$580 
3.654:845$080 
3.088:483$860 
2.600:489$590 
2.626:883$180 
2.538:095$380 
2.043:411$710 
1.803:570$740 
1.890:928$970 
1.881:304$280 
1.846:]67$330 
1.735:228$870 
1.621:461$070 
1.619:603$740 
1.575:534$300 
1.789:324$940 
1.943:430$260 

Abatimento no 

custo 

da linha fluvial 

1.000:000$000 
900:000$000 
200:000$000 

215:368$474 

80:000$OOÒ 

Abatimento nos 
preços de compra 

das linhas 
Descalvadense e 

Santa Rita 
e extincção da 
conta da linha 

para S. Sebastião 

920 569$420 

Importância 

levada á conta 

de capital 

5.000:000$000 

Para o fundo 
de 

empréstimos 
a diversas 

Companhias 

800 

228 

000$000 

000$000 

Para o fundo 

de obras novas 

e augmento de 

material rodante 

Para 

o fundo de 

pensões 

1.413:347$360 
1.370:000$000 
1.000:000$000 
1.216:652$620 
3.000:000$000 
5.897:728$626 
1.688:335$263 
3.599:567$882 
2.311:215$860 

500:000$000 
200:000$000 
300:000$000 
100:000$000 
200:000$000 
100:000$000 
100:000$000 

Importância, 

transferida para 

o anno 

seguinte 

255$203 
22:895$118 
9:424$992 
9:534$548 
8:640$451 

12:754$611 
18:421$722 
22:177$653 
5:388$166 
4:295$533 
4:084$913 
8:047$922 
5:214$191 
5:498$882 
4:399$123 
3:596$703 
821$870 

67:223$051 

380:292$828 

1 000:000$000 
8:117$071 

657:188$213 
624:433$855 
489:102$050 
017:888$088 
021:920$281 
009:320$501 
,020:970$241 
.580:083$921 
160:746$380 
002:577$014 
021:179$859 
.986:930$394 
455:510$448 
666:841$915 
.874:890$536 
218:292$904 
030:840$523 

TOTAL 

288:255$203 
390:895$118 
497:553$601 
533:479$008 
651:075$090 
986:094$493 

1.521:206$401 
1.568:560$673 
1.342:316$117 
1.680:859$010 
1.966:276$907 
1.664:040$994 
1.352:925$455 
1.662:365$627 
1.716:787$467 
1.669:801$368 
2.219:260$398 
2.742:103$951 
3.551:608$585 
3.988:245$538 
4.307:382$615 
4.050:491 $578 
8.709:734$987 
10.561:761$667 
10.449:210$110 
12.329:066$910 
14.271:000$980 
ll.922:224$394 
13.595:777$632 
20.021:265$054 
18.158:585$925 
14.548:440$290 
12.040:438$504 
12.732:169$763 
21.471:305$535 
16.114:506$620 
15.408:188$344 
17.642:580$579 
17.588:865$814 
20.210:854$278 
21.196:232$641 
19.288:923$299 
17.117:767$236 
16.579:246$863 

Importâncias 
despendidas com a 

amortisação 
do empréstimo de 

£ 2.750.00ÇI 
contrahido 

em Londres em 1892, 
para acquisição da 

linha Rio Claro 

867:639$270 
1.052:041$635 
1.021:442$410 
994:966$060 
785:898$470 
705:109$220 
769: .,20$120 
783:116$840 
726:483$670 
647:368|090 
705:733$890 
754:307$050 
795:233$390 
822:053$930 
793:882$760 
872:058$360 
910:163$200 
961:448$660 

1.299:760$220 

VALOR 

dos títulos 

amortisados do 

empréstimo 

de £ 2.750.000 

contrahido em 

Londres em 

1892, para a 

acquisição da 

linha Rio Claro 

27.500 
28.900 
30.300 
31.800 
33.400 
35.100 
36.800 
38.700 
40.600 
42.700 
44.800 
47.000 
49.400 
51.900 
54.400 
57.200 
60.000 
63.000 
66.200 

Saldos para o effeito contractual da revisão de tarifas 

das 

Linhas de concessão 

Estadual 

12.265: 
9.0 

das 
Linhas de concessão Federal 

Em papel .bjm ouio 

)0 
7.476: 
6.322 
6.454 

11.695 
9.628 
9.087 

10.390 
8.885 

11.059 
12.001 
12.172 
9.129 

11.822 

784$971 
■;61Í527 
387$362 
635$300 
839$706 
301$737 
701$764 
:178$924 
:522$5".2 
:804$129 
:601$811 
:120$401 
:247$627 
804$727 
:099$941 

4.005 
3.597 
2.089 
1.733 
2.272 
5.713 
3.703 
1.955 
2.676 
2.092 
2.847 
3.157 
3.271 
1.710 
2 827 

125$026 
:200$451 
081$076 
764$272 
275$066 
:891|918 
818$981 
972$387 
000$410 
449$352 
911$894 
:055$957 
:577$663 
:061$103 
:569$078 

-d 

-O 
H 
03 

O 

a 
H 
a 

189.304- 
179.391 
105.270- 
87.139- 

151.485- 
385.390- 
234.864- 
123.251- 
168.992- 
140.177 
191.344 
212.525- 
219.596- 
105.431 
148.005 

14- 9 
12- 9 
2- 0 

14- 3 
0- 1 
2- 1 

11- 3 
13-10 
4- 4 

15- 2 
1- 7 

15- 5 
2- 7 

10- 0 
11- 7 

0 
z 
z 

v 
'89 

1 

11 
11 
12 
12 
16 
16 :V1<S 
15 %2 
15 %2 
15 5/39 
16 
16 
16 
16 
1451/Z 
12 9/„. 

' «4 u 
8/ 

1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 
1913 
1914 
1915 

OBSERVAÇÕES 

Bitola  de lm,60 

Em 30 de )aneiro de 1868 foi eleita a directoria provisória para gerir os negócios da Companhia até sua definitiva incorporação. 
A 7 de março de 1869 foi pelos accionistas eleita a primeira directoria da Companhia composta dos Srs. Dr. Clemente Falcão de Souza Filho, 
Dr. Martinho da Silva Prado, Desembargador Bernardo Avelino Gavião Peixoto, Dr. Ignacio Wallace da Gama Cockrane e Senador Francisco 
Antônio de Souza Queiroz. Em março de 1869 foi chamada a primeira entrada de capital no valor de 260 contos, correspondente a 5% sobre 
o capital da Companhia que era de 6 mil contos. Em 81 de março de 1872 inaugurou-se o trafego no trecho de Jundiahy a Vallinhos e em 11 
de agosto do mesmo anno a estação de Campinas. Em 27 de agosto de 1875 inauguraram-se Bôa Vista, Reboliças e Santa Barbara, hoje Villa 
Americana. Em 30 de junho de 1876 inauguraram-se Tatu e Limeira. Em 11 de agosto de 1876 inauguraram-se Cordeiro e Rio Claro. Em 
10 de abril de 1877 inaugurou-se Araras. Em 80 de setembro de 1877 inauguraram-se Guabiroba e Leme. Em 24 de outubro de 1878 inaugurou- 
se Pirassununga. Em 15 de janeiro de 1880 inangurou-se Porto Ferreira. Em 7 de novembro de 1881 inauguron-se Descalvado. Em 4 de no- 
vembro de 1884 inaugurou-se Remanso. Em dezembro de 1885 inaugurou-se S. Bento. Em 6 de dezembro de^líwe inauguraram-se Laranja Azeda 
e Emas, que foi supprimida em 1891. Em dezembro de 1887 inaugurou-se Santa Gertrudes. Em 26 de novembro ii 1891 inauguraram-se Emas 
e Baguassú, no ramal de Santa Veridiana; em 1.° de agosto de 1892 Santa Silveria e Santa Cruz no mesmo ramal. Em outubro de 1893 
inaugurou-se o posto telegraphico de Sant'Anna que foi suporimido, e em fevereiro de 1898 o de Samambaia. Em 20 de fevereiro de 1898 
inaugurou-se Santa Veridiana. Em 1.» de julho de 1896 inaugurou se o posto telegraphico de Corrupira e em 26 de agosto o de Jacuba. 
Em 1.° de outubro de 1896 inaugurou-se Souza Queiroz. Em 18 de outubro de 1896 inaugurou-se o posto telegraphico de Pombal, em 22 de 
novembro o de S. Jeronymo e em 31 de dezembro os de Itaipú e Ibicaba. Em 1.° de abril de 1898 inaugurou-se Jundiahy-Paulista para o trafego 
de passageiros e a 1.° de junho para o de cargas. Em 8 de dezembro de 1899 inangurou-se Loreto. Em 26 de julho de 1904 inaugurou-se o 
posto telegraphico Horto. No dia 18 de agosto de 1906 a estação de Guabiroba passou a chamar-se de Elihú Root. Em 1 de Agosto de 
1907 o posto telegraphico de Pombal foi inaugurado como estação com o nome de Nova Odessa. Durante o anno de 1910 foram entregues ao 
trafego mais três carros-restauraates, e inaugurados três carros de luxo, typo Pullman, com grande acceitaçào por parte do publico. Em 7 de 
setembro de 1914 foi inaugurada a linha dupla de Jundiahy ao kilometro 48. 

SecçSo  Rio Claro 

Em 1.° de abril de 1892 foi adquirida a rede de vias férreas, pertencente á Rio Claro Railway Company e que ficou constituindo 
a secção Rio Claro da Paulista. Em 6 de junho de 1892 inauguraram-se Hammond e Guariba e em 2 de setembro inauguraram-se Capão Preto 
e Ararahy. Em 5 de maio de 1893 inaugurou-se Jaboticabal e em 20 de setembro Santa Eudoxia. Em 10 de maio de 1894 inauguraram-se 
Córrego Rico, Angico, Monjolinho, Jacaré e Ribeirão Bonito. Em 1.° de dezembro de 1896 inaugurou-se Espraiado e em 31 de dezembro inau- 
guraram-se os postos telegraphicos de Cachoeirinha, Ferraz, Cuscuseiro e Estrella. Em 1.° de fevereiro de 1897 inauguraram-se Ouro e o posto 
telegraphico de Canella. Em 1.° de )ulho de 1899 inauguraram-se Saldanha Marinho, Capim Fino, Falcão Filho e Campos Salles. Em junho 
de 1901 inaugurou-se o posto telegraphico do Aterrado e em julho os de Taboleiro e Retiro. Em 30 de dezembro de 1901 inauguraram-se 
Guatapará, Guarany e Martinho Prado. Em 1.° de setembro de 1902 inaugurou-se o posto telegraphico "Tupy," a 10 de outubro as estações 
de Graminha e Ibitirama e a 29 de dezembro as de Tayuva, Andes e Bebedouro. Em 1.° de fevereiro de 1903 inauguraram-se as estações de 
Barrinha e Pitangueiras no ramal do Mogy-Guassú; em 25 de março as estações de Iguatemy e Ayroza Galvão no ramal dos Agudos, e as de 
Macuco, Cascalho e Pontal no ramal de Mogy-Guassú; em 1.° de outubro a estação de Pederneiras e a 7 de dezembro o posto telegraphico de 
Itatinguy e as estações de Piatan e S. Paulo dos Agudos. Em 7 de setembro de 1904 inaugurou-se a estação de Taperào e em 26 de janeiro de 
1905 as de Itaquá, Batalha e Piratininga no ramal de Agudos. Em 1.° de outubro de 1906 foi inaugurada a estação de Alfredo Ellis, no Ramal 
de Água Vermelha. Em 1 de agosto de 1907 o posto telegraphico de Ferraz foi inaugurado como estação com o mesmo nome. Em 1908 
as estações de Morro Pellado, Colônia e Visconde do Pinhal tiveram os seus nomes mudados respectivamente para hyrapina. Conde do 
Pinhal e Ibaté. Em 1.° de junho de 1909 foram inauguradas as estações de Coluna e Barreios. Em 8 de agosto foram abertas ao trafego as 
estações de Guayanaz e de Bauru, no ramal de Hauru. Em 20 do mesmo mez foram inaugurados os postos telegraphicos de Caiuby, Tamoyo e 
Tapuya, no tronco. Em 1." de fevereiro de 1912 foram inauguradas as estações de Mandembo e Palmar no tronco, em 1.° de novembro a de 
Santo Ignacio no Ramal de Ribeirão Bonito, em julho o posto telegraphico Frigo-ifico, em 13 de setembro o do kilometro 98 do ramal do 
Jahú, em 20 de dezembro o de Tymbira e em 12 de maio de 1918 o de Joá. 

Bitola de üm,60 ; 

Em 1.° de março de 1891 foi adquirida a linha Descalvadense e em 1.° de abril do mesmo anno a linha de Santa Rita. Em 1.° 
de dezembro de 1899 inaugurou-se Tombadouro na linha de Santa Rita. Em 1.° de agosto de 1918 foram abertas ao trafego as estações de 
Santa Olivia e Moema, no prolongamento do Ramal de Santa Rita. 

Via   Fluvial 

Em 25 de março de 1885 inauguraram-se Prainha, Amaral e Pulador. Em maio de 1886 inauguraram-se Cunha Bueno, Jatahy e 
Cedro, e em 22 de setembro Guatapará e Martinho Prado. Em 10 de janeiro de 1887 inauguraram-se Barrinha, Pitangueiras e Pontal. Suppri- 
miram-se em março de 1891 Pulador, em fevereiro de 1895 Cunha Bueno e Cedro, em dezembro de 1900 jatahy, em dezembro de 1901 Guatapará 
e Martinho Prado, em 25 de março de 1908 as estações de Barrinha, Pitangueiras e Pontal, e em 30 de abril as de Prainha e Amaral, ficando 
extincta toda a secção fluvial. 

M. P. TORRES NEVES. 



Em 1872 foi inaugurado o trafego no primeiro trecho 
da linha de Jundiahy a Vallinhos e a receita geral da Com- 
panhia tem sido a seguinte, a começar daquella data: 

ANNOS RECEITA 

1872 311;148$940 
1873 650:463$069 
1874 758:169$207 
1875 889:414$782 
1876 1.126:189$760 
•1877 1.541:836$645 
1878 2.195;525$85U 
187'.) 2.297:935$790 
1880 2.0H5:239$370 
1881 2.Õ14:466$920 
1882 2.880:3731995 
1883 2.739:948$200 
1884 2.586:301 $750 
1885 2.812:3521950 
1886 2.977:410$510 
1887 2.922:222$683 
1888 3.577:1218476 
1889 4.487:396$469 
1890 5.082:383$149 
1891 6.499:lõ7$909 
1892 9.227:63;)S114 
1893 10.230:9b4$064 
1894 13.9a0:608$544 
1895 ]7.383:811$64l 
1896 19.693:127$477 
1897 22.223:833$853 
1898 20.541:985$830 
1899 21.224:577$15() 
1900 22.07 l:94õ$269 
1901 27.293:917$132 
1902 24.972:799$117 
1903 20.101:7í)4$10-2 
1904 18,259:883*130 
1905 18.421:-,80$n25 
1906 27.110:074$320 
1907 24.861:763$568 
1908 22.664:4218802 
1909 27.111:851$729 
1910 23.072:010$089 
1911 27.135:300$222 
1912 30,957:4398941 
1913 34.045:510$848 
1914 26.193:812$863 
1915 30.502:984$262 

. _ 



IO — 

Consta dos quadros seguintes a renda exclusiva das 
vias férreas e fluviaes, total e kilometrica, desde a inaugu- 
ração da Estrada em  1872 g 

Extensão 

kilometrica média RECEITA 
ANNOS 

era rafego 

Bitola de 
TOTAL Kilometrica L im.eo 0m,60 

Secção Paulista 
1872 38 311:101$740 8:166$888 
1873 46 648:360$351 I4:408$008 
1874 45 . 748:441$087 16:632$024 
1875 58 88õ:431$432 15:266$059 
1876 101 . l.]20:363$976 10:772$730 
1877 155 1.465:56l$433 9:455$235 
1878 185 1.915:581$380 10:354$494 
1879 204 2.018:700$150 9:895$589 
1880 224 1.827:706$860 8:159$405 
1881 228 2.1&0:842$950 9:609$004 
1882 243 2.523:613$350 10:385$24ü 
1883 243 2.5õ7:794$150 l(i:52ü$902 
1884 243 . 2.585:623$870 10:640$427 
1885 243 . 2.804:390$110 11:540$733 
1880 244 . 2.971.614$260 12:178$747 
1887 250 2.912:461$460 11:649$845 
1888 250 3.546:332$750 14:185$331 
1889 250 4.233:308$210 16:933$233 
1890 250 4,901:834$943 19:607$339 
1891 251 ' ií' 6.227:24õ$700 21.-326$ 183 
1892 262 41 6.987:2()1$590 23:0431569 
1893 278 41 7.181:475$770 22:512$463 
1894 279 41 9.508:352$815 29:713$602 
1895 279 -11 11.632:268$350 36:350$870 
1896 279 41 13.132:281 $453 41:038$379 
1897 279 41 14.465:4221010 45:204$444 
1898 279 41 13.407:406$310 41:898$145 
1899 279 41 13.858:179$413 43:306$810 
1900 279 41 14.484:307$790 45:263$462 
1901 279 41 17.130:305$400 53:532$204 
1902 279 41 15.155:286$540 47:360$270 
1903 279 41 12.172:625$600 38:039$455 
1904 279 41 10.913:163$510 34:1091886 
1905 279 41 10.504:797$! 47 32:824$366 
1906 279 41 Iõ.l00:430$568 47:188$845 
1907 279 41 14.557:478$997 45:992$122 
1908 279 41 14.084:384$064 44:013$700 
1909 279 41 16.484:261$462 51:5131317 
1910 279 41 13.633:956$ 161 42:606$113 
1911 279 41 16.002:290$542 50:Ü07$158 
1912 279 41 17.978:644$722 56:183$265 
1913 281 50 19.321:987$902 58:374$586 
1914 281 50 15.270:452$451 46:134$297 
1915 281 50 17.905:389$993 51:012$507 
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Extensão 

kilometrica média RECEITA 
em trafego 

ANNOS 
Bitola de TOTAL Kilometrica 

lm,00 

Secção Rio Claro 
1892 364 1.954;978$769 5:370$820 
1893 412 2.791:158$190 6:774$665 
1894 456 4.211:405$625 9:235$538 
1895 471 5.358:929$580 11:377$833 
1896 471 6.143:864$646 13:044$260 
1897 471 7.295:013SO70 15:488$350 
1898 471 6.627:557$900 14:0711248 
1899 487 6.938;672$410 14:247$787 
1900 503 7.150:840$160 14:216$382 
1901 503 9.784:048$840 19:451$389 
1902 544 9.525:956$110 17:510$949 
1903 659 7.877:761$270 11:954$114 
1904 710 7.313:128$340 10:300$ 180 
1905 735 7.898:738$470 10:746$582 
1906 737 11.973:055$522 lfi:256$520 
1907 737 9.983:465$466 13:410$402 
1908 737 8.281:035f646 11:236$140 
1909 794 10.012:5325656 12:610ííll7 
1910 830 8.857:033$968 1():671$125 
1911 830 10.824:882$960 13:042$028 
1912 830 12.583:802$569 15:1611208 
1913 830 14.467:0211696 17:430$147 
1914 830 10 529:448$082 12:686$082 
1915 830 12.293:593$819 14:811$559 

V ia Fluvial 
1890 200 132:886$666 646$433 
1891 200 199:107$760 995$538 
1892 200 205:697S400 1:028$437 
1893 200 172:424$240 862$121 
1894 200 190:3H6$580 951$683 
1895 200 228:898$000 144$490 
1896 200 338:897$560 694$488 
1897 200 314:7(i3$590 573$õl8 
1898 200 338:806$800 694$534 
1899 200 368:5181580 842$593 
1900 200 379:770$940 898$854 
1901 200 331:288$700 656$443 
1902 200 209:625$080 0481125 
1903 66 8:545$260 131$889 

Deixo de incluir a receita da Via Fluvial no período 
de 1885 a 1890 porque durante o mesmo tal receita não 
era rigorosamente discriminada, sendo feita em conjuncto 
com a receita das Vias Férreas. 
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O quadro  seguinte  mostra a  receita  média,  nos  dois 
últimos annos, por trem e por vehiculo kilometro. 

UNIDADES 
Secção Paulista Secção Rio Claro Em geral 

1915       1914 1915 1914 1915 1914 

Trem kilometro    .     . 
Vehiculo kilometro de 

4 rodas    .... 

9$675 

$424 

8$678 

$39õ 

4$758 

$215 

3$873 

$170 

6$810 

$303 

5S761 

$25tí 



Secção Paulista 

Verbas da receita 
1915 1914 Differenças em 1915 

Quantidade Producto Quantidade Producto Quantidade Producto 

Viajantes  
Valores, bagagens, enoommendas e 

animaes da tabeliã 9 (tons.) . 
Animaes  das  tabellas  10 e 11  em 

trens de passageiros   .     .     .     . 

Mercadorias 1 Café (tonS)    '     '      ' Mercadorias | Divel.sa8 (tons0 

Animaes das tabellas 10 e 11 em 
trens de cargas  

Telegrammas  
Gommissão de 4% sobre a arreca- 

dação de impostos de transito  . 
Trens especiaes  
4=     estações, armazéns, casas, com- 
—         modos para restaurantes, ta- 
Sa j      xas sobre  bandejas, carros, 
«   1      vagões e encerados  . 
Armazenagem  
Rendas diversas  
Aluguel de carros restaurantes 

1.039.975 

17.641 

8.521 
593.178 
604.020 

68.955 
336.636 

11 

2.129:8328460 

584:2998410 

30:1378530 
9.407:0398100 
5.276:261$681 

135:2008900 
202:9508630 

16:2808812 
5:0418000 

77:5821270 
11:948$400 
16:916$800 
11:9008000 

1.110.403 

18.546 

8.637 
420.428 
669.248 

41.144 
303.280 

"  17 

2.408:796$820 

607:3178210 

26:9738080 
6.602:035$410 
5.200:0878315 

71:6218340 
187:082$5(i0 

7:588$926 
6:6031850 

110:043$540 
14:125$600 
15:040$600 
13:136$700 

— 70.428 

905 

— 116 
-f- 172.750 
- 65.228 

+    27.811 
-|-    32.356 

- 6 

— 278:9638860 

— 23;017$800 

+         3:164$450 
+ 2.805:0038690 

76:174$366 

+       63:5791560 
4-        15:868*070 

+         8:6918886 
1:562$850 

— 32:46U270 
2:177$200 

+         l:875$20O 
— 1:2368700 

Total  — 17.905:3891993 — 15.270:4528451 — L- 2.631:937$542 



Secção Rio Claro 

Verbas da receita 
1915 1914 Differenças em 1915 

Quantidade Producto Quantidade Producto Quantidade Producto 

Viajantes  
Valores, bagagens, encommendas e 

animaes da tabeliã 9 (tons.) . 
Animaes das  tabellas  10 e 11  em 

trens de passageiros   .... 

Mercadorias 1 ™é ^^    ■■     ■ \ Diversas (tons.)  . 
Animaes das  tabellas   10 e 11 em 

trens de cargas  
Telegrammas  
Armazenagens  
Commissão de 4% sobre a arreca- 

dação do imposto de transito 
Trens especiaes  
.S   | estações, armazéns, casas, com- 
s  J      modos para restaurantes, ta- 
S. ]      xas sobre bandejas, terrenos, 
s   '      carros e vagões   .... 
Eendas diversas  
Aluguel de carros restaurantes 

947.455 

8.496 

11.424 
234.286 
420.796 

63.341 
207.989 

11 

2.017:182$300 

438:970?510 

43:0418940 
5.051:157$350 
4.266:174*830 

256:5888590 
106:809$690 

19:5668200 

21:679$969 
6:2218700 

40:2788440 
18:2428300 
7:6808000 

1.042.161 

8.669 

10.247 
151.031 
454.437 

29.792 
183.339 

13 

2.848:8488600 

442:7868040 

37:2108980 
3.206:752$400 
4.173:0168340 

120:7098010 
98:407$380 
32:0758100 

10:9028772 
8:3421200 

22:4328260 
19:0058000 
8:9601000 

— 94.706 

— 173 

-f    83.255 
— 33.641 

-f-   33.549 
+   24.650 

— 2 

— 331:6668300 

— 3:815$530 

4-        5:830$960 
+ 1.844:404*950 
4-      93:158*490 

+     135:8798580 
-|-         8:4028310 
— 12:5088900 

+■      10:7778197 
— 2:1201500 

+       17:8461180 
— 7628700 
— 1:2808000 

Total  — 10.529:4488082 — 12.293:6938819 + 1.764:1458737 
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A receita em  1915  proveniente  do  trafego  de passa- 
geiros e mercadorias pode ser assim discriminada: 

Trafego      f    da Secção Paulista   . 
próprio    (      >        .       Eio Claro. 

Trafego 
extra 

>go      í 
n h o ( 

Trafego 
em transito pela 
Secçno Paulista 
com destino a e 

procedente 

Idem pela 
Secçao Rio Claro 

com destino 
a e procedente 

Paulista    . 
Rio Claro. 

Mogyana (Via Campinas)    .     . 
» (Via Baldeação)    . 
» (Via Guatapará)   . 
» (Via Pontal)    .     .     . 

C. C. de Tracção, Força e Luz 
Funilense  
Itatibense  
Araraquara  
Dourado  
São   Paulo   Goyaz  (Via   Bebe- 

douro)      
São Paulo Goyaz (Via Passagem) 
Seeção   Pitangueiras  (Via   Pas- 

sagem)     
Secção   Pitangueiras   (Via   Be- 

bedouro)       
Melhoramentos de Monte  Alto 
Noroeste do Brasil   .... 
São Paulo e  Minas (Via  Cam- 

pinas)      
São  Paulo e  Minas   (Via  Bal- 

deação)   

1.2]3:903$051 
1.956:768S01Ü 

4.613:147$720 
6.929:195$600 

4.897:611$640 
3.913:623$130 

86:739$890 
9871420 

58:214$340 
34:665$õ60 
32:249$090 

1.318:6fi5$770 
1.059:003$560 

Araraquara.     .     .     .   '. 
Dourado  
São  Paulo   Goyaz  (Via   Bebe- 

douro)      
São Paulo Goyaz (Via Passagem) 
Secção  Pitangueiras  (Via   Pas- 

sagem)      
Secção   Pitangueiras  (Via   Be- 

bedouro)     .'  
Melhoramentos de Monte Alto 
Noroeste do Brasil   .... 
Sorocabana (Via Agudos)   . 
Mogyana (Via Guatapará)   . 

» (Via Pontal)    .     .     , 
São Paulo e Minas  (Via  Gua- 

tapará)     
São Paulo e Minas (Via Pontal) 

Total .... 

207:656$060 
3301230 

102:3791620 

33S920 
109:8241390 
89:436$230 

60:136$610 

18$680 

1.817:556$270 
953:512$810 

461:029$890 
586$610 

197:9998890 

71$750 
201:842$390 
165:0081340 

45$760 
29:5131170 
9:740$330 

811110 
3$480 

30.021:582$321 
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Todo o trafego das linhas que não pertencem á Com- 
panhia Paulista, em transito por ella, apenas concorreu 
com 10.410:956$300 ou 34.13 «/o da receita total, no valor 
de 30.502:984$262. 

Da importância de 10.410:956$300 e da relação de 
34,13 % acima referidas cabem á Companhia Mogyana 
4.040:603$940 e 13,24 «/0. 

As differentes verbas da receita, comparadas com o 
total, dão as seguintes relações por cento : 

VERBAS 
Secção 

Paulista 
Secção 

Rio Claro Em geral 

1915 19H 1915 1914 1915 1911 

Viajantes  
Bagagens, encommendas 
Animaes  

Mercadorias {    ^fé '     •     • 
|    Diversas. 

Telegrammas  
Outras verbas  

11,9 
3,3 
0,9 

52,5 
29,5 

1,1 
0,8 

15,8 
4,0 
0,6 

43,2 
34,1 

1,2 
1,1 

16,4 
3,6 
2,4 

41,1 
34,7 

0,9 
0,9 

22,3 
4,2 
1,5 

30,5 
39,6 

0,9 
1,0 

13,7 
3,4 
1,5 

47,9 
31,6 

1,0 
0,9 

18,5 
4,1 
1,0 

38,0 
36,3 

1,1 
1,0 

Total.     . 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 



Consta   do   quadro   seguinte  a   receita   média e por unidade  de percurso,   dos   passageiros 
bagagens e encommendas, animaes e mercadorias, nos dois últimos annos. 

DESIGNAÇÃO 

Passageiros  
Valores,   bagagens,   encommen 

das e animaes da tabeliã 9 
Animaes das tabellas 10 e 11   . 

Mercadorias Café .     . 
Diversos 

Secção Paulista Secção Rio Claro EM  GERAL 

KECKITA   MÉDIA   POR   PASSAGEIRO,   ANIKAI.  E   TONELADA 

1915  1914 

21048 

33S122 
2S134 

15«859 
8$735 

2$169 

32$747 
1$981 

15$703 
71770 

Referidos a I km. Embaríüdos 

1915 

$040 

$388 
$022 

$174 
$099 

1914 

$040 

$422 
$025 

$092 

1915 

21129 

51$668 
4$008 

I21Í560 
10$138 

1914 

2$254 

51$089 
3$944 

21$232 

Relerldos s I km. 

1915 

$506 
$018 

$144 
$071 

1914 

$041 

J539 
$020 

$147 
$062 

Einburtiidos 

1915 1914 

2$m 

14$991 
4$3tí3 

24$058 
12$615 1 l$140j 

2$351 

43$517 
3$609 

23$032 

Referidos a I km. 

1915 1914 

$039 

$431 
$019 

$162 
S084 

• $040 

$464 
$022 

$165 
$076 



§ 1.° ^— Passageiros 
A distribuição dos viajantes  e da respectiva receita pelo trafego próprio, extranho e em tran- 

sito é dada no seguinte quadro: 

Natureza do traíep 

1915 

l.a Classe 2.a Classe 

Numero Receita Numero Receita 

1 914 

l.a Classe 2.a Classe 

Numero Receita Numero Receita 

Secção Paulista 
Próprio ou entre as 

estações . . . . 
„ , , | Despachado . 
lümU \ Recebido. . 
Em transito 

Total .     .     . 

Próprio   ou   entre  as 
estações   .     .     .     . 

M« {Sb^0; 
Em transito 

Total  .     .     . 

133 623 
46.512 
43.458 
72.802 

'A 
1/ 

296.396 ': 

341:437$360 

l 386:784$610 

3õ6:976$520 

496.974 ' 
85.263 
62.600 
98.751 

1.085:198$490.743.578 : 

444:468$410 

[ 344:2598720 

2õ5:905S840 

1.044:6331970 

129.979 
45.751 ','.; 
48.013 ■/; 
69.220 

292.964 

370:459^180 

419:437^550 

362:721$160 

527.493 
91.787 VJ 
82.373 

115.785'/.- 

1.152:6178890 817.439 

539:459$330 

407:114$290 

309:6041810 

Secção Rio Claro 

140.377 
24.151 Vs 
20.918 '/s 
5.376 V, 

190.818' 

463:4268470! 643.274 "., 
49.734 288:8428460 50.280 

35:923$160 13.348 

788:1928090j756.636 V, 1.228:990$210 

859:888^670 

318:244$290 

50:8571250 

170.467 
21.871 
20.674 ' 

5.352 

218.364 

563:310$050 

289:9308260 

36:979$4n0 

890:219$760 

694.680 
59.826 
55.222 '/j 
14.068 

823.796 l/a 

1.256:178$430 

1.039.112$200 

i 365:809$340 

53:707$300 

1.458:6288840 

00 
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No ultimo decennio o numero e a receita dos passageiros 
transportados foi: r       & 

1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1931 
1912 
1913 
1914 
1915 

1900 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 
1913 
1914 
1915 

1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
19U 
912 
913 

l*H 
1915 

1." Classe 

Receita 

2.a Classe 

Numero      Receita 

EM GERAL 

Numero Receita 

Secção Paulista 
127.7201 
147.693 
150.885 l 
151.772 
172.074 ^ 
231.658 | 
304.356 l 
337.440 
292.964 
296.396 l 

531:067$800. 
584:028$190l 
560:2581160 
602:3íi0$290 
726:7608080 
996:172«820 

1.303:213$690 
1.407:310S510 
1.152:617$890 
1.085:198$490 

434.101 
483.451 
473.475 
498.983 
529.867, 
634.759 i 
785.359 i 
924.944 
817.439 
743.578 1 

683:298$540 
731:128í050 
719:812$83í) 
728:778$420 
791:4818950 
980:555$830 

1.212:3768260 
1.467:9268460 
1.256:178$430 
1.044:6331970 

561.825 
631.144 
624.361 
645.755 
701.932 
866.418 
.089.716 
.262.384 
.110.403 
.039.975 

Secção Rio Claro 
95.424 

115.322 
112.631 
110.992 
125.810 
167.157| 
236.267 i 
268.554 
218.364 i 
190.818 i 

402:2598460 
458:794$470 
452:793|18( 
458:3971910 
538:1248580 
736:262$210 

1.022:204$660 
1.130;143$630 
890:2198760 
788:1921090 

390.154 
437.406 | 
410.396 | 
436.193 | 
491.879 i 
586.574 
864.222 i 

1.033.923 
823.796 i 
756.636 i 

691:256$010 
763:568$00C 
694:4708490 
748:1221450 
840:086$010 

1.072:07 7$010 
1.533:8268270 
1.850:4078590 
1.458:6288840 
1.228:9903210 

485.578 
552.728 
523.027 
547.185 
617.689 
753.731 
100.490 
302.477 
042.161 
947.455 

Todas as linhas 
202.294 
242.469 
242.874 
242.136 
272.992 * 
363.970 è 
492.9501 
555.5541 
473.381 i 
447.145 " 

933:3288260 
.042:822$660l 

1.013:051$340| 
1.060:7288200i 
1.264:791$18() 
1.732:435$030 
2.325:418*350, 
2.537:454$140 
2.042:837$6Õ0 

774.735 
875.3581 
841.207 l 
885.732 - 
972.759 i 
.158.562| 

1.564.367 l 
1.857.211 J 
.547.852 i 

1.873:3908580 1.428.337 

.374:554$550 

.494:6968050 

.414:2831320 

.476:9008870 
,631 ^^Oi1 

,052:63-2$840 
74fi:202$530 
318:334$050 
.714:807$270 
,273.624$18d 

977.029 
1.117.827 
1.084.081 
1.127.868 
1.245.752 
1.522.533 
2.057.318 
2.412.772 
2.021.234 
1.875.482 

1.214:3668340 
1.315:1501240 
1.280:0708990 
1.331:1088710 
1.518:242$030 
1.976:7281650 
2.515:5898950 
2.875:2368970 
2.408:7968320 
2.129:832$460 

1.093:5158470 
1.222:362$470 
1.147:263$670 
1.206:5201360 
1.378:210$590 
1.808:339$220 
2.556:030*930 
2.980:5518220 
2.348:848$600 
2.017:182$300 

2.307:882$810 
2.537.518$710 
2.427:334$660 
2.537:6291070 
2.896:452$620 
3.785:067$870 ' 
5.071:620f880 
5.855:7888190 
4.757:6448920 
4.147:014$760 
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Immigrantes 

Continua a Companhia Paulista a fazer o transporte 
gratuito de immigrantes para o interior do Estado, tendo 
sido ella quem iniciou tal pratica, em 1882. 

Durante o anno de 1915 o movimento de tal transporte 
foi o que consta do quadro a seguir: 

Linhas 
Numero 

de immigrantes 
transportados 

Receita 
que não foi 

cobrada 

Secção Paulista  
Secção Rio Claro      .... 

1.380 
4.634 

7:952$380 
38:763$450 

Total    .     .     . 6.014 46:715$830 

Desde Novembro de 1882 até 31 de Dezembro de 1915 
transportou a Companhia Paulista 675.501 immigrantes que 
se tivessem pago as respectivas passagens produziriam a 
importância de 3.288:210$770. 



§ 2.° — Animaes, bagagens e encommendas 
A distribuição dos animaes, bagagens e encommendas pelo trafego  próprio, extranho  e em 

transito é a seguinte: 

Animaes das tabellas 10 e 11 
1915 1914 

Natureza do trafego Nos trens de passageiros Nos trens de carga Nos trens de passageiros Nos trens de carga 

Numero Receita Numero Receita Numero Receita Numera Receita 

Sccção Paulista 
Próprio ou   entre as 

estações .    .    .    . 
Fxtranhn í Despachado. txiranno ^ Recebido.   . 
Em transito     .    .    . 

Total    .    . 

Próprio ou entre   as 
estações .    .    .    . 

FKtrsnliní :Despachado- txiranno ^ Recebido _   _ 
Em transito     .    .    . 

Total    .    . 

2.476 
2.021 
1.602 
2.422 

4:768$600 

\ 16:198$770 

9:170$160 

1.251 
13.324 
6.889 

47.491 

934$900 

} 25:6071770 

108:658$230 

2.415 
1.852 
1.633 
2.737 

4:783$300 
\ 13:Ü09$90ü 

9:179$880 

1.180 
12.071 
4.042 

23.851 

794$600 

\  20:592$140 

50:234$600 

8.521 30:137$530 68.955 135:200$900 8.637 26:973$080 41.144 71:621$340 

5.769 
2.436 
2.148 
1.071 

11.424 

Secção Rio Claro 

12:852$500 

236;039$240 

7:696$850 

16:468$800 

21:669$800 

4:903$340 

7.936 
42.855 
5.902 
6.648 

43:041$940 63.341 256:588$590 

6.025 
1.771 
1.723 

728 

10.247 

17:782$Õ0Ü 

15:323$900 

4:104$580 

37:210$980 

8.615 
16.853 
3.368 

956 

29.792 

21:692$900 

98:048$250 

967$860 

120:709$010 



Valores, bagagens, encomiTiendas e animaes da tabeliã 9 

SECÇÃO   PAULISTA SECÇÃO RIO CLARO 

Natureza do trafego 1915 1914 19 15 1914 

Quantidade 
em kilos 

Becelta Quantidade 
em kilos 

Receita Quantidade 
em kilos 

Receita Quantidade 
em kilos 

Receita 

Próprio ou  entre as 
estações .... 

Em transito     .    .    . 

4.067.069 
3.502.231 
2.110.425 
7.960.818 

81:6661900 

J221:852$680 

280:7791830 

4.049.906 
3.716.955 
2.304.539 
8.474.287 

86:532$900 

l231:715$830 

289:0683480 

3.804.405 
1.505.685 
1.547.643 
1.638.523 

133:912$600 

|211:355$220 

93:7028690 

4.485.208 
1.418.719 
1.547.478 
1.217.222 

155:0278300 

l 213:4658520 

74:293$220 

Total    .    . 17.640.543 584:2991410 18.545.687 607:3178210 8.406.256 438:9701510 8.668.627 442:786$040 



§ 3.° — Mercadorias 

A distribuição das mercadorias pelo trafego  próprio, extranho e em transito, em cada linha, é a 
seguinte : 

Natureza 
do trafego 

1915 1914 

CAFÉ DIVERSOS CAFÉ DIVERSOS 
Quantidade 

em kilos Receita 
Quantidade 
em kilos    -    Receita 

Quantidade 
em kilos Receita 

Quantidade 
em kilos Receita 

Próprio ou entre 
as estações. 

[xtrantic 
Despachado 

| Recebido 
Em transito 

Total 

4.677.514 
74.091.488 

491.983 
513.416.892 

Próprio on entre 
as estações. 

{Despacliado 
Recebido . 

Em transito   . 

Total    .     . 

Mranlto 

593.177.877 

6.821.030 
142.720.445 

859.245 
83.884.952 

38:438?300 

[2.036:6358500 

7.331:96õ$300 

Secção Paulista 

203:220*491 62.701.460 

SSSs!}1'48-091*780 

402.325.179| 3.587;949«410 

234.285.672 

9.407:0398100 

36:508$! 00 

|3.240:999$360 

1.773:649S890 

tí04.019.541| 5.276:261$681 

1.172.710 
53.266.53fi 

554.355 
365.434.892 

7:309S80() 

> 1.467:376S5a0 

5.127:349$08() 

420.428.493i 6.602:035$410 

208:716$175 

|l.523:938$280 

65.949.058 
34.376.561', 

163.832.227 j 
405.090.3861 3.467:4328860 

669.248.232 5.200:0878315 

5.051:1578350 

Secção Rio Claro 
i li | 

100.493.74s|     346:742$900!    4.903.147       33:597*800 
100.189.148 
102.277.178 
117.836.326 

420.796.400 

12.561:3958310 

1.358:036$620 

4.266:1748830 

107.537.826 
457.839 

38.133.076 

151.031.388 

|2.401: 2358480 

771:9198120 

3.206:752$400 

121.021.839 
95.837.096 

118.942.338 
118.636.084 

454.437 357 

416:6528700 

|2.604:3338710 

1.152:029$930 

4.173:0168340 

(0 
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Constam do seguinte quadro as quantidades de animaes, 
bagagens, encommendas e mercadorias transportadas, e as 
respectivas receitas, no ultimo decennio. 

o 
Animaes das 

tabellas 10 e 11 

Valores, bagagens, 
enoommendas e 

animaes da tabeliã 9 
Mercadorias 

-< Numero     lleceita 
Tone- 
ladas 

Receita Toneladas lleceita 

Secção Paulista 
1906 13.697 
1907 14.716 
1908 20.112 
1909 34.120 
1910 32.805 
1911 58.202 
1912 85.501 
1913 72.882 
1914 49.781 
1915 77.476 

28;654$100 
31:519$870 
42:413$460 
72:332$590 
69:633$380 
131:6ü4$220 
195;217$9]0 
160:r.51$540 
98;594$420 
165:338$430 

8 369| 
8.221j 
9.352, 

10.489 
11.076 
13.297 
17.585 
20.477 
18.546 
17.641 

323:101 $650 
326:951 $270 
327:599$440 
353:329$220 
395:109$31() 
502:754$810 
658:693$820 
759:829*340 
607:317$210 
584:299$410 

936.436 
913.675 
894.386 

1.051.274 
954.759 

1.074.367 
1.253.970 
1.351.033 
1.089.676 
1.197.198 

13.253:4611910 
12.591:3051080 
12.167:329$3õ0 
14.452:027$530 
11.345:4228130 
13.057:0858310 
13.986:26511710 
15.101:111$434 
11.802:1221725 
14.683:30ü$781 

1906 18.469 
1907 17.650 
1908 20.502 
1909 28.561 
1910 31.158 
1911 62.324 
1912 86.469 
1913 69.068 
1914 40.039 
1915 74.765 

34:594$280 4.046 
40:200$180 4.588 
54:515$750 4.511 

115:970$280 4.803 
121:5258430 5.268 
285:137$460 6.699 
418:411$490 9.348 
316:294$950 10.864 
157:919$990 8.669 
299:630$530 8.496| 

1906 26.985 
1907 31.490 
1908 36.072 
1909 47.534 
1910 48.430 
1911 77.733 
1912 110.736 
1913 97.228 
1914 71.075 
1915 106.559 

Secção Rio Claro 
217:986$830 
238:633$400 
230:259 $640 
246:902$960 
287:511$53() 
384:986$660 
533:146$580 
603:144$520 
442:786$040 
438:970$510 

Todas as linhas 
58:248$3K0 I 10.9891 541:088$480 
71:720$050 1 11.256! 565:584$670 
96-929$210 | 12.5581 557:859$080 
188:302$870 I 13.845 600:231 $470 
191:158$810 I 14.596 682:620$840 
416:741$680 17.578 887:741$470 
613:629$900 23.755 1.191:840$400 
476:846$490 27.623 1.362:973$860 
256:514$410 24.131 1.050:103$250 
464:968$960 22.744 1.023:269$920 

346.939 
361.996 
361.584 
445.369 
461.019 
534.148 
624.527 
754.456 
605.468 
655.082 

10.493:274$720 
8.334:378$460 
6.711:7858510 
8.290:043$950 
6.906:812$470 
8.]40:194$870 
8.812:4688040 

,10.290:3588730 
1 7.379:7688740 
1 9.317:3328180 

983.642 
975.783 
959.742 

1.121.266 
1.050.493 
1.196.722 
1.415.139 
1.541.263 
1.267.277 
1.357.387 

23.746:7368630 
20.925:683í?540 
18.879:114$860 
22.742:0718480 
18.252:2348600 
21.197:280$180 
22.798:7338750 
25.391:4701164 
19.181:891$468 
24.000:6321961 

No fim deste relatório encontra-se um quadro com \ 
«Movimento Geral de Estatística do anno de 1915», discnmi 
nando por estação as quantidades e respectivas receitas doi 
diversos productos ou gêneros transportados, bem como os mes 
mos elementos citados correspondentes ao trafego em transito 



Consta  dos  seguintes  quadros a procedência   do  café  transportado 
em 1915. 

Secção  Paulista 

Recebidos Despachados 
Estações 

kllos kilos 
Receita 

Jundiahy  65.055 34.206 421S680 
LouYopa       63 813.076 2:!)26$750 
Rocinlia  426 2.185.506 11:275S770 
Vallinlios  459 3.971.121 2tí:551$310 
Campinas  388.330 9.290.625 97:0098750 
Boa Vista            . 60 307.165 2:59(»900 
Eebouças    .  978 1.388.985 11:7871000 
Nova Odessa  526 389.642 5:1848290 
Villa Americana  11.207 467.659 4:0fi2S57U 
Tatu  909 554.481 10:3508760 
Limeira  7.393 6.103.866 117:2038030 
Cordeiro  7.962 2.473.253 55:188*820 
Remanso  60 737.932 18:1108320 
Araras  1.449 1.890.757 49:4748320 
Loreto  33 438.800 10:5838270 
Elilm Root  — 2.727.939 76:366$6(i0 
São Bento  — 1.803.124 53:5158550 
Leme  345 3.453.046 105:2678750 
Souza Queiroz.  — 1 410.507 41:7808860 
Pirassununga  1.533 3.294.785 109:071S3í)0 
Porto Ferreira  182 3.248.619 115:0858130 
Descalvado  676 3.924.289 141:6048860 
Emas  481 90.724 3:1358570 
Baguassú  62 1.478.836 46:967S(»00 
Santa Silveriu .     .     .  '  — 4.936.999 178:8338950 
Palmeiras    .             2.464 3.216.846 119:l8?$64(i 
Santa Veridiana  122 4.108.416 154:3018310 
Baldeação  — — — 
Santa Gertimles  142 2.281.713 58:0608120 
Rio Claro  444 1.502.812 40:0768750 
Tombadouro  95 971.819 35:3308340 
Santa Rita •  .     .     . 354 4.0'i7.955 154:6838570 
Santa Olivia  100 774.705 29:7968610 
Moema  — 1.448.701 56:3598900 
São Miguel  — 339.2^9 12:7938640 
Pântano  73 1.399.370 53:1888610 
Aurora  — 1.741.434 66:64H3080 

Somma. 491.983 79.269.002 2.075:()73$800 

De outras linhas para as estações ou extranho recebido 

S. P. Raihvay (Bragantina) . 
Cia. Paulista (Secção Rio Claro)   . 
Sorocabana Raihvay (via Jundialiy) 

„4 „        (via Itaicy)    . 
Cia. Itatibense. .... 

„    C. de Tracção, Luz e Força . 
„    Mogyana (via Ciimpinaa)   . 
„ ,, (via  Baldeação) . 
„    Araraq nara  
,,     Dourado  
„     São  Paulo a Gnya/. 

Noroeste do Brasil  
S. Paulo e Minas (via Baldeação). 
Secção Pitangueiras  
Estrada Fnnilense  

Somma. 

35 
215.396 

2.896 
1.181 

208.107 
587 

12.320 
4.075 
14.085 
30.943 

aos 
137 
92 

1.800 
121 

491.983 

De outras linhas para outras linhas ou em transito 

Cia. Paulista ^secção Rio Claro)   . 
„     Mogyana  
„     C de Tracção, Luz e Força . 
„    Itatibense  
„     Araraquara  
„     Dourado  

Estrada Funilense  
„        8. Paulo e Minas  . 
,,        S. Paulo a Goyaz . 
„        Noroeste  

Secção Pitangueiras  
Cia. Melhoramentos de Monte Alto 

Somma. 

Total Geral. 491.983 

142.293.111 
270.505.456 

4.992.594 
4.762.585 

36.126.489 
35.435.814 

1.890.393 
5.172.445 
3.855.092 
2.098.544 
2.031.578 
4.252.791 

513.416.892 

593.177.877 

2.776:9948430 
2.700:9468130 

49:8258950 
11:7648110 

749:3738210 
768:6868540 

18:8758230 
51:6318060 
64:7918490 
27:7318350 
36:0188840 
75:3268960 

7.331:9658300 

9.407:0398100 



Secçâo Rio Claro 

EstaçOes 

Eio Claro    .... 
Morro Grande . 
Ferraz  
Corumbatahy   . 
Annapolis    .... 
Oliveiras     .... 
Visconde do Eio Claro 
Conde do Pinhal . 
São Carlos .... 
Ibaté  
Fortaleza     .... 
Ouro  
Araraquara .... 
Américo Braziliense . 
Santa Lúcia 
Eincão     
Motuca .     .     .     . 
Hammond   .... 
Guariba  
Córrego Eico   . 
Jabotioabal.... 
Graminha    .... 
Ibitirama     .... 
Taynva    
Andes     ..... 
Bebedouro .... 
Mandembo .... 
Collina  
Palmar  
Barretos  
Ity rapina     .... 
Campo Alegre . 
Brotas  
Espraiado    .... 
Torrinha     .... 
Ventania  
Dois Córregos .     .     .     . 
Mineiros  
Banharão  
Jahú  
Babylonia  
Floresta   
Canchim  
Capão Preto    ,     .     .     . 
Água Vermelha     .     .     . 
Ararahy  
Alfredo Ellis    .     .    .     . 
Santa Eudoxia. 
Angico  
Monjolinho  
Jacaré      
Santo Ignacio .     .     .     . 
Eibeirão Bonito    . 
Saldanha Marinho 
Capim Fino      .... 
Falcão Filho    .     .     .     . 
Campos Salles .... 
Iguatemy  
Ayrosa Galvão. 
Pederneiras      .... 
São Paulo dos Agudos   . 
Taperão  
Itaquá  
Batalha  
Piratininga  
Guayanaz  
Bauru  
Guatapará  
Guarany  
Martinho Prado 
Barrinha  
Macuco  
Passagem  
Cascalho  
Pontal  

Recebidos 
kilos 

6.348 

187 
325 

42.731 

125 
351.083 

1.330 
50.710 

93 
2.063 

117.957 
93 

353 
239 

1.685 

3.990 

4.378 
835 

16.604 
10.223 

414 
1.806 

125 
42.112 

77 
788 
650 

386 

273 
224 

387 

186 
110 
60 

292 

22.095 
63 
80 

6.325 

102 
60 

235 

160.925 
40 

100 

6.377 
60 

60 

302 
424 

2.805 

Despachados 
kilos 

1.636.003 

932.649 
2.269.258 

627.657 
407.713 

1.041.882 
2.512.791 
2.448.864 
1.240.977 
1.534.871 
5.074.773 
2.246.309 
2.325.431 
1.071.800 

326.723 
2.592.281 
2.951.780 
2.154.657 
4.572.530 
1.813.957 
2.378.722 
2.973.353 
1.889.744 
1.917.411 

262.396 
159.065 
27.963 
49.455 

1.833.059 
1.652.954 

920.419 
1.652.411 
3.697.571 
1.673.727 
4.633.101 
1.150.982 
1.765.794 

20.693.824 
983.631 

1.158.666 
465.263 
970.861 

2.141.086 
406.293 
960.628 

1.297.198 
165.959 

1.813.313 
1.208.625 

312.495 
2.465.913 

966.611 
1.114.939 
1.725.201 
3.717.757 
1.488.767 

936.246 
3.031.100 

96.556 
4.585.165 

950.522 
154.320 

1.817.109 
39 

730.899 
3.600.132 
2.911.533 
5.249.998 
1.641.J88 

157.704 

856.602 
3.528.820 

Receita 

226$520 
5:143$160 

74$310 
5:154$420 
17:618$350 
5:750$420 
3:229$330 

12:048$980 
36:391 $820 
39:316$200 
24:156$Õ60 
28:498$830 
101:4771480 
48:H89$680 
50:614$190 
25:724$380 
9:695$950 

6«:103$760 
82:4ü2$460 
62:396$800 

138:282$680 
57:622$550 
75:161$990- 
98:012$680 
63:949$670 
69:274$290 
9:4271190 
8;144$660 
3:568$s90 
4:486$610 
14:687$530 
16:347$13() 
12:359$490 
24:389$! 10 
65:236$310 
33:8041570 
98:490$500 
25:604$400 
41:484$630 

515:209$310 
16:581$H()0 
18:897$270 
7:697$170 

16:907$540 
40:685$940 
10:788$910 
19:462$950 
28:166$020 
2:366$780 

27:4161040 
19:9â9$530 
5:378$350 

46:876$390 
21:556$580 
20:444$530 
33:893$! 90 
73:883$860 
80:271$470 
20:698$640 
85:843$050 
2:780$98O 

118:102$780 
25:319$040 
4:308$360 

50:824$850 
$160 

18:789$220 
89:427$700 
76:193$710 

145:655$290 
48:232$760 
4:796$160 

19$070 
27:475$610 
115:487$840 

Somma ....  859.245 í 142.720.445   3.277:507$460 

De outras linhas para as estações ou extranho recebido 

Cia. Paulista (Secçâo Paulista)      .     . — 4.069   
„    Sorocabana (via Jundiahy) — 443   
„             „           (via Itaicy)    .    .    . — 385   
„    Itatibense  — 240   
„    C. de Tracção, Luz e Força . — 60   
„    Mogyana (via Campinas)   . — 388   
„            „       (via Baldeaçáo) . — 381   
„    S. Paulo e Minas (via Baldeaçáo) — 60   
„    Araraquara  — 408.847   
„   Dourado  — 156.149   
„    São Paulo a Goyaz      .... — 92.634   

Secçâo Pitangueiras  — 4.108   
Cia. Melhoramentos de Monte Alto  . — 20.227   

„   Noroeste do Brasil  — 161.568   
„   Sorocabana (via Agudos) . — 240   
„    Mogyana (via Guatapará) . — 9.385   
„             „        fvia Pontal) .... — 58 — 

Somma  .... 859.246   

De outras linhas para outras linhas ou em transito 

Cia. Araraquara  
„   Dourado   .  
„   São Paulo a Goyaz     .... 
„   Melhoramentos de Monte Alto . 
„   Noroeste do Brasil  
„   Mogyana (via Guatapará) .     .    . 
»             „        (via Pontal)  .... 

Secçâo Pitangueiras  

— 

36.143.488 
35.470.750 
3.861.224 
4.253.583 
2.101.358 

16.111 
1.378 

2.037.060 

7]6:580$400 
674:442$830 
134:103$190 
134:444$990 
49:780$510 

236$920 
13$790 

64:047$ã60 

Somma  .... — 83.884.952 1.773:649$890 

Total Geral.     .    . 859.245 227.464.642 5.051.•157$350 



3.° — Despesa 

A despesa geral da Companhia foi de: 

em  1915   ......... 
em   1914    

Differença para mais era  1915 

14.142:030$383 
13.950;936$163 

191:094$140 • 

Comparação da despesa nos dois últimos annos 

ti a s 1915 1914 
Differenças em 1915 

Lin 
para mais para menos 

Secção Paulista    .     . 
Seoção Bio Claro .     . 

TOTAL GBBAL.    .    . 

6.918:817$510 
6.214:3461418 

6.478:468$535 
6.513:587$058 

440:3481975 
299:240$640 

Todas as linhas    . 
Escriptorio Central   . 

13.133:163$928 
1.008:8661375 

12.992:055$593 
958:880$570 

141:108$335 
49:985$805 — 

14.142:030$303 13.950:936$163 191:094$140 — 

to 
■-ri 
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A despesa geral da Companhia, armo por anno, desde 
1872, consta do quadro seguinte: 

Annos Despesas 

1872 186:262$224 
1873 259:8231154 
1874 283:510$724 
1875 365:3601766 
1876 484:649$218 
1877 567:156$781 
1878 687:074$060 
1879 747:796íf839 
1880 771:861$267 
1881 877:816$909 
1882 918:3921621 
1883 1.119:230$851 
1884 1.267:930$192 
1885 1.155:201 $514 
1886 1.266:12l$925 
1887 1.256:820$448 
1888 1.3fU:457|781 
1889 1.746:114$388 
1890 1.597:997$615 
1891 2.510:912$371 
1892 4.920:252$529 
1893 6.180:472|486 
1894 5.601:166$385 
1895 6.822:049$974 
1896 9.193:917$367 
1897 9.894:766$943 
1898 10.070:9841850 
1899 9.310:469$827 
1900 9.132:355$850 
1901 9.897:085$933 
1902 11.303:315$242 
1903 9.571:201$90() 
1904 9.241:364$907 
1905 8.698:431$263 
1906 8.659:7391026 
1907 10.327:34()$869 
1908 10.416:979$838 
1909 12.471:484$164 
1910 10.504:324$134 
1911 1!.911:376$338 
1912 14.364:717$748 
1913 17.823:429$464 
1914 13.950:936$163 
1915 14.142:0301303 

Até  1897  estão  incluidas nas despesas as verbas de 
juros e descontos e de impostos de dividendos. 



As despesas de custeio em 1915 são assim distribuidas era pessoal, material e contas  pelos 
diversos departamentos da Administração : 

Verbas da despesa 

Secção 
Contadoria e Almoxarifado. Inspeotoria Geral 

Trafego  
Telegrapho  
Locomoção  
Linha e Edifícios • 
Aluguel de carros, vagões e encerados  
Contadoria Central e Commissão de Tarifas   . 
Taxas de exgotto e de consumo d'agua  
Diversas outras despesas  

Total  

Secção 
Inspectoria Geral, Contadoria e Almoxarifado. 

Paulista 
298:563$860 

1.430:911*745 
262:414$m) 

1.497:056$640 
642;811$340 

Trafego 
Telegrapho  
Locomoção'  
Linha e Edifícios  
Aluguel de carros, vagões e encerados  . 
Contadoria Central e Commissão de Tarifas 
Taxas de exgotto e de consumo dágua.     . 
Diversas outras despesas  

4.131:7571785 

Rio Claro 
298:262$260 

1.374:987$385 
247:2271300 

1.301:904$200 
950:268.1010 

13;244$850 
106:010$451 
31:095$069 

2.007:889$120 
295:885$993 

Total. 4.172:6491155 

2.454:1251483 

10:929$110 
89:762$320 
25:7078340 

1.479:4308310 
215:451$501 

1.821:2808581 

75:3128830 
5:011 $600 

28:7458120 
]0:149$900 
80:830^600 
66:049*510 
16:7618950 
50:072$732 

332:93I$242 

45:596$762 

33:382$350 
40:709$400 
14:4188680 
36:5,J0$20ü 
6:6078200 

43:1121090 

220:4168682 

311:808$710 
1.61'2:235$026 
298:õ20$869 

3.533:690$880 
948:8478233 
80:8308600 
66:0498510 
16:7618950 
50:0728732 

6.918:8178510 

309:1918370 
1.510:3468467 
272:9348640 

2.814:7168860 
1.206:4288911 

14:4181680 
36:59ü$200 
6:6078200 

43:1128090 

6:214:346$418 

to 



Verbas de despesa Pessoal Material Contas TOTAL 

Todas as linhas 

Inspeotoria Geral, Contadoria e Almoxarifado. 
Trafego  
Telegrapho  
Locomoção  
Linha e Edifícios  
Aluguel de carros, vagões e encerados . 
Contadoria Central e Commissão de Tarifas    . 
Taxas de exgotto e de consumo d'agua. 
Diversas outras despesas  

Total.  .  .  . 

596:826$120 
2.805:8991130 
Õ09:64l$500 

2.798:9608840 
1.593:079$3õ0 

8.304:406$940 

24:173$960 
195:772S771 
56:8028409 

3.487:319$430 
511:3378494 

4.275:406$064 

120:9098592 
5:0118600 

62:127$470 
50:8591300 
95:2498280 
102:639$710 
23:3698150 
93:1848822 

553:350$924 13 

621:0001080 
122:5818493 
571:4551509 
348:407$740 
155:2768144 
95:249$280 

102:6398710 
23:369$150 
93:184$822 

133:163$928 
K) 
00 

O 
Z z 
< 

Secção Paulista 

Pessoa] Material 

Secção Eio Claro 

Pessoal Material 

Todas as linhas 

Pessoal Material 

1911 

1912 

1913 

1914 

1915 

3.172:136$220 

3.788:6318470 

4.239:9668010 

3.919:6208420 

4.131:7571785 

2.237:0338414 

2.674:4138314 

3.410:4748104 

2.230:3878123 

2.454:1258483 

3.415:985$870 

4.043:552$125 

4.732:0928980 

4.236:0268385 

4.172:6498155 

1.995:8358691 

2.631:6021696 

3.230:735$250 

2.036:6308584 

1.821:280$581 

6.688:122$090 

7.832:183-1595 

8.972:0588990 

8.155:6468805 

8.304:406$940 

4.232:869$10õ 

5.306:0168010 

6.641:209$354 

4.267:0178707 

4.275:406$064 
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Os seguintes quadros mostram a receita e despesa, o 
saldo ou déficit do custeio e o coefficiente do trafego ou a 
relação por cento da despesa para a receita, nas diversas 
linhas da Companhia Paulista, desde o anno de 1872, quando 
foi entregue ao trafego o seu primeiro trecho de linha. 

Coeffi- 

Annos Receita Despesa Saldo DefiClt   ci^tedc. 
trafego 

Secção Paulista 
1872 311:101$740 182:152$194 128:949$540 — 59 
1873 648:860$351 248:903$619 399:450$732 — 38 
1874 748:441 $087 274:841 $219 473:599$868 — 36 
1875 885:431 $432 357:490$141 527:941$29l — 40 
1876 1.120:3631974 474:299$977 646:I16:-1$997 — 42 
1877 1.465:561$433 Õ43:806$325 921:7558108 — 37 
1878 1.915:581$380 667;300$460 1.248:28ü$920 — 35 
1879 2.018:7001150 715:719$411 1,302:980$739 — 35 
1880 1.827:706$860 697:327$639 l.]30:370$221 — 38 
1881 2.190:852$950 839:4081371 1.351:444$579 — 38 
1882 ' 2.523:613i$355 892:453$480 1.63):159$875 — 35 
1883 2.557:794$160 1.061:730$6tí0 1.496:063$490 — 42 
1884 2.585:6231870 1.058:942$610 1.526:681 $260 — 41 
1885 2.804:399$! 10 1.105:021$370 1.699:377$740 — 39 
1886 2.971:615$360 1.211:63i>$070 ].759:975$190 — 41 
I8K7 2.912:461 $460 1.205:377$230 1.707:(184$230 — 41 
1888 3.546::«2$750 1.291:035$93ü 2!^5õ:296$820 — 36 
1889 4.233:308$210 1.552:791$õ31 2.710:51(i$679 — 36 
1890 4.901:834$943 1.312:593$400 3.859:241$540 — 27 
1891 6.227:245$700 2.153:950$545 4.073:295$! 55 — 35 
1892 6.987:214$590 3.462:766$235 3.521.-445$355 — 49 
1893 7.181:475$770 3.877:399$269 3.304:076$501 — 54 
1894 9.508:352$815 3.564:072$602 5.944:280$213 — 87 
1895 11.632:689$350 4.141:977$084 7.490:7!2$266 — 36 
1896 13.132:281$Í53 5.554:535$891 7.577:7458562 — 42 
1897 14.465:4221010 5.911:364$501 8.554:057$509 — 40 
1898 13.407:406$310 6.380:774$986 7.026:63! $324 — 47 
1899 13.858:179$413 5.787:191S920 8.070:9S7$493 — 42 
1900 14.484:307$790 5.488:979$395 8.995:328$395 — 38 
1901 17.130:305$400 5.4ü4:587$089 11.725:718$311 — 31 
1902 15.155:286$540 6.607:240$399 8.548:046$141 — 44 
1903 12.172:625$600 5.174:561$242 6.998:064$358 — 43 
1904 10.915:163$510 4.997:179$766 5.917:983$744 — 46 
1905 10.504:797$147 4.615:697$775 õ.889:099$372 — 44 
1906 15.100:430$568 4.593:845$518 10.506:õ85$050 — 30 
1907 14.557:478$997 5.604:418$584 8.9õ3:060$413 — 38 
1908 14.084:384$064 5.384:086$140 8.700:297$924 — 38 
1909 16.484:261$462 6.616:06()$634 9.868:200$828 — 40 
1910 13.633:956$161 5.357:384$0S4 8.276:572$077 — 89 
1911 16.002:290$542 5.706:540$061 10.295:750$481 — 36 
1912 17.978;644$722 6.746:067$212 11.232:Õ77$510 — 38 
1913 19.321:987$902 8.119:957$02S 11.202:030$874 — 42 
1914 15.270:452$451 ().478:4t)8$535 8.791:983$9!6 — 42 
1915 17.905:389$993 6.918:817$510 J0.986:572$483 — 39 
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18&'2 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 
1913 
1914 
1915 

Secção Rio Claro 

1.954 
2.791: 
4.211: 
5.358: 
6.143: 
7.295: 
6.627; 
6.938: 
7.150: 
9.784: 
9.525: 
7.877: 
7.313 
7.898: 

11.973: 
9.983: 
8.281 
10.012 
8.857: 

10.824 
12.583 
14.467 
10.529 
12.293 

978$769 
158$190 
405$625 
959$580 
8461646 
(113$070 
557$900 
672$410 
840$160 
048$840 
956$110 
7611270 
128$340 
738$470 
05556522 
465$466 
085$646 
532$656 
033$968 
882$960 
802$569 
021$696 
:448$082 
593$819 

938:675$788 
1.576:562$829 
1.574:363$349 
2.170:176$887 
2.957:947$670 
3.300:148$538 
3.233:000$004 
3.047:374$851 
3.123:028$428 
4.023:011 $590 
4.289:465$577 
4.153:408$958 
4.083:891 $612 
3.914:750$698 
3.817:744$837 
4.187:582$826 
4.584:389$913 
5.070:897$962 
4.767:8048684 
5.634:838$ 122 
6.916:466$885 
8.288:399$050 
6.513:587$058 
6.214:346$418 

1.016:302$981 
1.214:595$361 
2.637:042$276 
3.188:782$703 
3.185:898$776 
3.994:864$532 
3.394:557$896 
S.891:297$559 
4.027:811$732 
5.761:037$250 
5.236:490$833 
3.724:352$312 
3.229:236$728 
3.983:987$772 
8.155:310$685 
5.795:882$640 
3.696:645$733 
4.941:634$694 
4.089:229$284 
5.190:0441838 
5.667:335$684 
6.178:622$646 
4.015:861$024 
6.079:247$401 

Via fluvial 

1890 132:886$662 180:723$228   47;836$562 136 
1891 199:107$760 224:127$574 — 25;019$814 113 
1892 205:697$400 304:381 $408 98:684$008 148 
1893 172:424$240 334:138$585 — 161:714$345 174 
1894 190:336$580 271:053$946 — 80:717$065 142 
1895 228:898$0()0 247:880$003 — 18:983$303 108 
1896 338:897$560 272:9fil$392 65;936$168 — 80 
1897 314:703$590 277:043$035 37:660$555 — 88 
1898 338:806$800 310:294$590 28:5I2$360 — 92 
1899 368:518$580 318:025$570 50:493$010 — 86 
1900 379:770$940 322:491 $879 57:279$061 — 85 
1901 331:288$700 274:8608424 56:428$276 — 83 
1902 209:625$080 222:912$593 — 13:287$õl3 106 
1903 8:545$260 36:077$891 27:532$631 422 
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O seguinte quadro mostra a discriminação da despesa 
geral, em 1915 e 1914, por differentes verbas. 

UNIDADES 

Secção 

Paulista 

Secção 

Rio Claro 

Todas 
as linhas 

1915 1914 1915 1914 1915 1914 

Trem kilometro    .... 

VeMculo kilometro   .     .    . 

Tonelada de peso útil    . 

4$üll 

$176 

$051 

3$954 

$180 

$055 

2$60ü 

$117 
$054 

2S573 

$113 

$058 

3$189 

$142 

$054 

31115 

$139 

$057 

•   Só foram considerados os serviços retribuidos. 
A despesa do Escriptorio Central, em São Paulo, foi 

partilhada em partes eguaes pelas Secções Paulista e Rio 
Claro. 

Deixamos de incluir a despesa média por passageiros 
e por tonelada kilometro de mercadorias, por quanto não 
dispomos de dados para precisal-a de modo acceitavel. 

A determinação do peso útil a que se referem os coef- 
ficientes supra indicados consta do quadro de utilisação dos 
trens e vehiculos no transporte retribuído de viajantes e 
mercadorias. 



As despesas totaes, em 1915, da luspectoria Geral, Oontadoria e Almoxarifado se distribuem 
do seguinte modo pelas três Repartições. 

Secção : Paulista Secçãc Elo Claro Todas as linhas 
Repartições 

Pessoal Material Pessoal Material Pessoal Material 

Inspeotoria Geral  39:3701000 132$720 39:370S000 132$720 78:740S000 265$440 

Contadoria  187-7101790 8:736$925 187:6371666 8:718S18õ 376:3488456 17:1551110 

Almoxarifado  71:483S070 4:37õ$205 71:254$600 2:078$205 142:737$670 6:453$410 

Total.     .     .     . 298:5631860 13:244$850 298:262S260 10:929$110 596:826$120 24:173$960 

to 
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A coueeiitração de todo o serviço da escripta na Con- 
tadona, de preferencia a deixal-o nas estações, continua a 
dar o melhor resultado, contribuindo de modo sensível para 
a diminuição do numero de erros. 

Transcrevo o que a respeito consta do relatório do 
Jnspector da Contadoria Central das Estradas de Ferro no 
anno de 1915: 

<< Numero de despachos e enganos 
verificados 

No annexo n.0 õ contem a discriminação da quanti- 
dade de despachos e dos erros commettidos referentes aos 
expedidos; bem assim a porcentagem que coube á cada 
estrada, verificando-se egualmente que o numero de despachos 
foi de 2.430.919 contra 2.17Õ.414 do anno de 1914. 

Os enganos commettidos pelas diversas estradas foram 
em numero de 1.101 ou mais  523 que no  anno de   1914. 

Dou em seguida o respectivo quadro: 

Companhias 
Jínmero total 

de 
despachos 

8. Paulo Ilailway  
'       * ■»       Secção Bragantina. 
'       » »       Kamal de Piracaia. 

Paulista de Estradas de Ferro, Secção 
Rio Claro e Secção Noroeste .     . 

Campineira de Tracção, Luz e Força. 
Itatibense  
Mogyana de E. de Ferro e Ramaes 
Araraquara e P.to a R. preto 
S. Paulo Goyaz e Secção Pitangueiras 
Dourado  
Sorocabana Kailway     .... 
Estrada de Ferro Funilense .    . 
São Paulo e Minas  
Melhoramentos de Monte Alto   . 

Total 

1.147.223 
45.085 
13.346 

497.159 
4.316 

17.70Ü 
467.223 

75.593 
25.798 
39.028 
80.586 
9.044 
4.117 
4.701 

Erros em despachos 
expedidos 

Numero 

2.430.919 

351 
36 
3 

127 
l 

18 
69 
12 
10 
68 
42 
1 
2 
6 

Porcenta- 
gem 

0,030 
0,079 
0,022 

0,025 
0,023 
0,101 
0,014 
0,015 
0,038 
0,174 
0,052 
0,010 
0,048 
0,127 

746 

Durante o anno de 1915 foram impressos na Conta- 
doria, para fornecimento ás estações 1.484.070 bilhetes de 
passageiros, sendo: 

Para as estações da Secção Paulista 702.510 
»      »        » »        »      Rio Claro.     781.560 
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Pessoal 
Não houve alteração no quadro do pessoal. O Contador 

é digno de louvor pelo zelo com que dirige todo o serviço 
a seu cargo. 

Durante o anno de 1915 a média do pessoal encarre- 
gado dos serviços da Inspectoria Geral, Contadoria e Almo- 
xarifado foi de 173 empregados assim discriminados: 

Inspectoria Geral 
Inspector Geral 1 
Secretario ■     •       l 
Continuo 1        3 

Contadoria 
Contador  1 
Ajudante do Contador •   .     . 1 
Auxiliar  1 
Caixa ...;.. 
Ajudante do Caixa  1 
Auxiliar     »       »          • 1 
Pagador  
Ajudante do Pagador  1 
Auxiliares »        »  2 
Chefes de Secção  6 
Escripturarios e Praticantes  86 
Agente em Jundiahy S. P. R  1 
Encarregados da escripta de carros, vagões e en- 

cerados  6 
Apontadores de carros, vagões e encerados    .     . 5 
Typographos  4 
Contínuos  6    123 

Almoxarifado 

Almoxarife.     .     •  
Chefe de Deposito      ■ 
Escripturarios  
Praticantes  
Feitor  
Conferente  
Armazenistas 5 
Trabalhadores _14 47 

173 



III 

Trafego 

0 Dr. Gabriel Penteado, illustre collega, que tão bri- 
lhantemente superintende este importante departamento da 
Administração, apresentou-me o detalhado relatório, que a 
seguir transcrevo em sua integra. 



Illm. Snr. 

DR. FRANCISCO DE MONLEVADE 

M. D. Inspector Geral. 

Tenho a honra de passar ás mãos de V. S. o relatório 
dos serviços do Trafego, em 1915. 

Subscrevo-me, 

Com estima e consideração 

De V. S. Att. Vdr. 

G. Penteado, 

Chefe do Trafego. 



— 37 — 

Trafego 

A reducção do trafego de importação, que se fez 
sentir nos primeiros mezes do anno de 1914 e mais se ag- 
gravou desde o inicio da guerra européa; as diffieuldades 
oppoptas á navegação, cuja conseqüência esperada era de 
paralysação dos embarques de café em Santos, e as anormali- 
dades econômicas internas faziam prever que o trafego du- 
rante o anno de 1915 seria bastante limitado. Ao contrario 
dessa espectativa, e devido á exportação, principalmente do 
café, que teve intensa procura e sufficientes transportes 
marítimos, o movimento geral de mercadorias, que foram 
transportadas nas linhas da Companhia Paulista, attingio 
a 1.357.545 toneladas, que representam, comparado com 
o anno de 1914, um augmento de 7,1 % assim discri- 
minado : 

Trafego 
próprio 

Trafego 
estranho 

Em 
transito 

Trafego interstaoional das linhas de lm,60 e 
OmtfO +      0,4% 

Trafego  interstaoional das linhas   de  1^00    —    14,8% 

Trafego entre as linhas de lm,60 e üm,60 e 
as de l^OO e extranhas —    15,0% 

Trafego entre as linhas  de   In^OO e  as  de 
lm 60, Om^O e extranhas   • .    .     .    .     + 

Trafego das estradas extranhas para as estra- 
das extranhas e transitando pelas li- 
nhas de Im.fiO + 

Trafego das estradas extranhas para as estra- 
das extranhas e transitando pelas li- 
nhas de liii,00 + 

7,2% 

18,8% 

22,3% 

Desse movimento geral de mercadorias, 759.281 tone- 
ladas, foram de exportação, isto é, entregues á São Paulo 
Railway, em Jundiahy. Não contando a exportação de 1913, 
que foi de 812.464 toneladas, a do anno passado é a maior, 
que tem sido transportada nas linhas da Companhia Paulista, 
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sendo a seguinte a discriminação da sua tonelagem pelas 
linhas de procedência e especificação por café e diversas 
outras mercadorias: 

Diversos        Café 

Linha de 1^,60 e 0m,60 da Paulista 17.260 74.527 
Linhas de lm,00 da Paulista. . . 63.508 142.285 
Estradas convergentes ás linhas de 

^,60.    .           31.514 287.317 
Estradas convergentes ás linhas de „„ „ ., 

Hn^O.     .            59-073 83.797 

A Estrada de Ferro Noroeste do Brasil, cuja expor- 
tação se iniciou com os primeiros productos das suas la- 
vouras, contribuio no anno passado com 5.837 tçneladas 
das mercadorias entregues á São Paulo Railway. E a No- 
roeste uma nova tributaria, em cuja zona, a mais fértil, 
talvez, do Estado de São Paulo, já existem, além de intensa 
cultura de cereaes, além de 11.000.000 de cafeeiros, aug- 
mentados dia a dia com outras plantações. O desenvolvi- 
mento das suas lavouras fará com que, em breve, seja 
classificada entre as estradas, cujo trafego mais contribuirá 
para o da Companhia Paulista. No anno corrente a safra 
de café da Noroeste é calculada em 160.000 saccas, ou, três 
vezes mais do que em 1915, esperando-se também abun- 
dante a colheita de cereaes. 

Depois do café, os cereaes são a principal mercadoria 
de exportação da Companhia Paulista. Para bem poder-se 
avaliar o desenvolvimento da sua cultura nas zonas desta 
Companhia, damos abaixo o numero de saccas, que passa- 
ram pelas estações b.aldeadoras de Rio Claro e Campinas 
no ultimo quinquennio: 

1911 
1912 
1913 
1914 
1915 

Rio Claro Campina 

255,683 388.671 
557.767 497.8"8 
680.206 174.S)93 

1.189.667 210.24-2 
945.275 333.930 

Convém lembrar que, em 1915, o tempo correu des- 
favorável á cultura de cereaes, razão pela qual não houve 
a colheita, que era esperada. 
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Comparados 1915 com 1914, houve em 1915 um 
augmento de exportação, que é assim discriminado pelas 
linhas de procedência : 

Linhas de Im/eO e 011,60 da Paulista       .     . + 36,4 % 
Linhas de In^QO da Paulista  + 22,1 % 
Estradas convergentes ás linhas de l^GO    . + 82,1 % 
Estradas convergentes ás linhas de l^OO    . + 41,2 % 

No anuo passado, a importação foi somente de 307.191 
toneladas, a menor que tem tido a Paulista desde 1910. 
Comparada com a importação de 1914, houve uma dimi- 
nuição de 60.525 toneladas, ou 19,7 %, assim discriminados 
pelas linhas de procedência: 

Linhas de Im^O e 0m,60 da Paulista      .     . — 42.3 % 
Linhas de lm,()0 da Paulista  —    8,8 % 
Estradas convergentes ás linhas de Im^O    . —    3,3 % 
Estradas convergentes ás linhas de l^OO    . -)- 13,2 % 

O movimento de passageiros também soffreu diminui- 
ção em 1915, tendo sido o seu numero total de 1.874.889, 
ou menos 7,3 % do que em 1914. Essa differença é assim 
discriminada por classes: 

Passageiros de l.a classe — 5,5 % 
Passageiros de 2.a classe — 7,7 % 

Em Agosto de 1914, foram supprimidos dois trens de 
passageiros e quatro outros foram substituídos por mixtos. 
Os dois trens supprimidos, que corriam entre Jundiahy e 
Baideação foram restabelecidos a 1." de Janeiro de 1915, 
entre Cordeiro e aquella estação da Companhia Mogyana, 
dando as mesmas communicações anteriores. 

O numero total de trens, que correram em 1915, foi 
de 26.403, ou mais 1.165 do que em 1914, assim espe- 
cificados: 

Trens de passageiros -|-       7 
Trens de mercadorias e gado .     .     .     .    -f" ^093 
Trens de serviço -j-     65 

Damos a seguir detalhada exposição dos diversos ser- 
viços do Trafego. 



Transportes retribuídos por trens de passageiros 
Excluídos   os   passageiros   possuidores   de   cadernetas-kilometricas,   viajaram   nas   linhas   da 

Companhia Paulista, em  1915, 446.552  passageiros  de 1.* classe 
1.428.337 9' 

ou o total de 1.874.889, que representa 
92,7 %   do total de 1914 
75,7%    „       „      „   1913 
91.3%     „       „      „   1912 

Os números  de viajantes e dos outros   transportes  por trens  de  passageiros, em  1915, são 
discriminados no quadro seguinte por espécie de trafego e pelas duas secções de linhas:  

Discriminação 

Secção  Paulista 
Trafego próprio     .     .     .     . 
„   , .    (Despachado 
Trafego extranho |Recebido    _ 

Em transito  
Total     .     .     . 

Cadernetas-kilometricas 

Secçio Rio Claro 
Trafego próprio  
^   , ,    (Despachado 
Trafego extranho |Rec;bido 

Em transito  
Total     .     .     . 

Cadernetas-kilometricas 

^«ssageiros   com   bilhetes 

Singe os 

l.a classe 

36.323,5 
18.707,5 
18.168,5 
43.096 

2.a classe 

Ida e volta 

l.a classe 2.» classe 

Bagagens 

e 
encommendas 

116.^95,5 
358 

51.228 
11.128,5 
12.288,5 
3.H53,5 
77.998,5 

235 

272.717,5 
49.047 
49.325 
79.756 

450.845,5 

350.298,5 
34.109 
43.871 
11.035 

96.942 
27.805 
25.290 
29.706 

439.313.5 

179.743 

88.914 
13.023 
8.625 
2 023 

112.585 

224.257 
36.^06 
13.275 
18.795 

292.533 

292.976 
15.625 
6.409 
2.313 

317.323 

4.067 ton. 
3 502    „ 
2.110    „ 
7.961    „ 

17.640 

3.804 
1.506 
1.548 
1.639 
8.497 

Animaes 

Tab. 10 

1.778 
887 
«38 

1.167 
4.470 

4.325 
1.477 
1.213 

645 
7.660 

Tab.  11 

698 
1.134 

964 
1.255 
4.051 

1.444 
959 
935 
426 

3.764 

■ê 



Os transportes por trens de passageiros em todas as linhas da Companhia Paulista, em 1915, 
1914,  1913 e 1912, são discriminados abaixo : 

Passageiros   com   bilhetes 
Bagagens 

e 
encommendas 

Anin iaes 
Annos Singelos Ida e volta 

Tab.  10 1.» classe 2.» classe 1.» classe 2.» classe Tab. 11 

1915 
1914 
1913 
1912 

174.5í)6 
348.665,5 
429.403.5 
378.904,5 

837.512 
1.428.902,5 
1.772.292,5 
1.492 919,5 

271.986 
124.142 
125.396 
113.334 

,590.825 
118.950 
84.925 
71.548 

22.744 ton. 
24.131    ., 
27.623   „ 
23.755   „ 

11.267 
10.514 
11.932 
13.323 

6.638 
6.684 
7.866 
8.415 

Dois passageiros com meios bilhetes são contados por um. 

Não estão incluídos no quadro acima os passageiros, que viajaram  com cadernetas-kilome- 
tricas, cuja emissão naquelles annos foi a seguinte: 

Anno      Cadernetas Kllometros 

1915 
1914 
1913 
1912 

593 
574 
755 
770 

3.159.000 
3.165.000 
3.471.000 
3.435.000 
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Os percursos médios destes transportes,   uão incluindo 
os viajantes com cadernetas-kilometricas, foram os seguintes: 

Passageiros Um kilo 

de 
Um 

Especificação 
l.ft classe 2." classe encommendas animal 

Secção Paulista 

1915  

1914  

1913  

1912  

65,0 kil. 

64.7 „ 

68.8 „ 

62,8   „ 

43,4 kil. 

47.8 „ 

46.9 „ 

47,0   „ 

85,2 

77,6 

71,4 

69,5 

98,2 

80,7 

103,6 

113,7 

Secção Rio Claro 

1915  

1914  

1913  

1912  

71,5   „ 

63,8   „ 

65,0   „ 

68,8   „ 

50,6   „ 

51.6 „ 

53.7 „ 

54,5   „ 

102,1 

94,8 

91,8 

92,7 

217,6 

196,4 

247,1 

262,6 

11 

Movimento geral de Mercadorias e Gado 

O peso total das mercadorias despachadas e recebidas 
nas estações da Companhia Paulista e das que somente 
transitaram pelas suas linhas attingiu, em 1915, a 1.357.545 
toneladas, das quaes, 22,7% foram de importação e 53,9% 
de exportação.    O café contribuiu com 44,3%. 

Em 1915, foram transportadas 88.654 cabeças de gado, 
sendo 30.665' despachadas pela tabeliã 10 e 57.989 pela 
tabeliã 11. 
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Damos abaixo o movimento geral de mercadorias e 
gado em todas as linhas da Companhia Paulista, em 1914, 
1913 e 1912: 

Especificação 1914 1913 1912 

Movimento geral de mercadorias 1.267.464 tons. 1.541.602 1.415.436 

Differenças  em  1915 {JJ^    ; 90.081 
189.057 57.891 

í Importação    .     . 29,0% 30 8% 33,1% 
Contribuição da \ Exportação 45,7% 52,6% 46,5% 

[Café     .     .     .     . 3:t,fi% 34,6% 33,9% 
Tabeliã 10  . 18.243 25.554 29.191 

Transportes de gado     Tabeliã 11  . 35.634 51.876 59.807 
Total.     . 53.877 77.4H0 88.998 

Differenças  em  1915 1 Mg"os    '     ' 
34,777 11.224   

344 

Para os transportes de gado, cujo desenvolvimento vem 
se accentuando, e no anno corrente attingirá o máximo até 
agora obtido nas linhas da Companhia Paulista, são con- 
cedidos actualmente até três trens diários e contínuos, com 
a lotação minima de cem cabeças, com o que são satisfeitas 
todas as requisições de despachos apresentados nas estações. 

Os quadros seguintes discriminam os transportes por 
trens de mercadorias, em 1915, pela Secção Paulista e Sec- 
ção Rio Claro: 

8eccão Panlista 

café 
GADO 

Especificação Diversos 
Tab. 10 Tab, II 

Trafego próprio  62.727 lons. 4.678 1.176 75 

Trafego extrnnho  {Secebido^0  '. 
39.166 74.591 1.378 11.946 
99.856 492 6.663 226 

Em transito: 
O. Mogyana e S. P. e Minas . 28.404 275.677 56 8.116 
Zona da Secção Eio Claro . 126.779 226.091 2.224 36.931 

11». E. de Ferro Itatibense  . 1.046 4.762 — — 
Comp. Tracçâo, Luz e Força. 50 4.993 — — 
Estrada de Ferro Funilense. 2.196 1.890 — — 

V. Mogyana e S. P. e Minas . 129.164 — 50 — 
Zona da Secção Eio Claro . 109.443 3 2 5 

Fará ii E. de Ferro Itatibense .     . 3.043 1 107 — 
Comp. Tracçâo, Luz e Força. 1.351 — — — 
Estrada de Ferro Funilense. 904 — — ■— 

Total  604.129 593.178 11.656 57.299 
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Secção Kio Claro 

Especificação 

Trafego próprio  

Trafego  extranlio  {^cebido   0   '. 
Em transito: 

Da 

Paras 

8. Paulo N. Railroad Cy. 
E. de Ferro do Dourado 
E. de Ferro S. Paulo a Goyaz 
Comp. M. de Monte Alto 
E. de Ferro Mor. do Brazil 
Companhia  Mogyana  (Gna 

tapará e Pontal) 
S. Paulo N. Eailrond Cy. 
E. de Ferro do Dourado 
E. de Ferro S. Paulo a Goyaz 
Comp. M. de Monte Alto   . 
E. de Ferro Nor. do Brazil. 
Companhia   Mogyana (Gua- 

tapará e Pontal) 
Total  

Diversos Café 

100.531 Mi. 
100.198 
102.-96 

36.855 
7.266 

28.348 
487 

3.808 

1.545 
18.144 
10.654 
5.993 
1.676 
3.064 

4-20.868 

6.821 
142.720 

859 

36.141 
35.471 

5.898 
4.254 
2.099 

15 
3 
1 

GADO 

Tab. 10 

234.285 

7.268 
5.506 
5.868 

1.645 
1.507 
3.163 

53 

256 

668 
37.349 

34 

15 

25.274 38.067 

Os percursos médios de uma tonelada de mercadorias 
em 1915, 1914, 1913 e 1912 foram os seguintes: 

Especificação 

Secção Paulista 

1915  
1914  
1913  
1912  

Secção Rio Claro 

1915  
1914  
1913  
1912  

TONELADA DE 

149,9 
144,5 
153,5 
155,6 

O  appenso  numero  1   mostra  o  movimento geral de 
mercadorias na Paulista, desde 1906. 
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III 

Importação 

A importação marcou o seu máximo na Companhia 
Paulista em 1913, com 475.78õ toneladas de mercadorias 
recebidas da São Paulo Railway. Desde Dezembro desse 
anno, ella começou a decrescer, e, em 1915, attingio somente a 

307.192 toneladas 

de mercadorias, ou 

83.5 %  da importação de 1914 
64.6 ^    » » ,   1913 
65,6 %    ■>            ■»          *   1912 

O appenso numero 2 mostra a importação recebida 
pela Paulista desde 1906, com discriminação pelas estradas 
de destino e das differenças referidas áquelle anno. 

A São Paulo Railway carregou a importação de 1915 
em 69.387 vagões de onze toneladas de lotação, o que dá 
para carregamento médio 4.430 kilos, ou a utilisação de 

40 "/o 

da  lotação  média.    Esses  carregamentos,  nos  três últimos 
annos anteriores a 1915, foram os seguintes: 

4 670 K. em 1914 
4.620 » » 1913 
4.800   »     »    1912 

Recebidos os vagões da São Paulo Railway carregados 
com mercadorias para diversos destinos, e feitas algumas 
das descargas intermediárias, são elles rebocados nos trens 
com mais prejudicial deficiência da utilisação da sua lotação. 
Tal inconveniente pôde ser sanado, ou nas estações de ori- 
gem, augmentando o peso de mercadorias carregadas em 
cada vagão, o que corresponde a augmentar o numero de 
toneladas-kilometro por elle transportadas, ou nas estações 
intermediárias, baldeando-se as cargas de uns para outros 
vagões e supprimindo os percursos daquelles. Os trabalhos 
nas estações de origem são feitos pela São Paulo Railway, 
v 
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que, manifestando sempre a melhor boa vontade em atten- 
der ás nossas reclamações, demonstrou ser impossível me- 
lhorar esse serviço. Adoptamos, então,' as baldeações em 
Campinas e Cordeiro, dando preferencia á suppressão dos 
percursos dos vagões da Companhia Paulista. Assim pro- 
cedemos, porque, em casos como este, são pagas as taxas 
de utilisação do material extranho até a ultima estação de 
destino, mesmo que o seu percurso seja interrompido: «A 
taxa kilometrica sobre os vagões será cobrada até o ponto 
extremo a que fôr destinado o vagão da mesma bitola». 
(Contracto de trafego mutuo com a São Paulo Railway). 

Casos ha, porém, em que os vagões da São Paulo 
Railway são descarregados em Campinas, ou em Cordeiro, 
e a ella devolvidos sem que cheguem ao ponto extremo, a 
que são destinados, pagando a Paulista a taxa do percurso, 
que não foi feito: mesmo assim, a baldeação é vantajosa, 
porque reduz as despesas de tracção de trens. 

IV 

Exportação 

A exportação do anno passado, que, com excepção de 
1913, foi a maior que tem tido a Companhia Paulista, 
attingio a 

759.281 toneladas, ou 
131,3% da exportação de 1914 
93,4%    » » »   1913 

115,4%    » » >   1912 

O appenso numero 3 mostra a exportação entregue á 
São Paulo Railway desde 1906, fazendo a discriminação 
pelas estradas de procedência. 

As 759.281 toneladas de mercadorias entregues pela 
Paulista á São Paulo Railway foram carregadas em 102.607 
vagões, o que dá para carregamento médio 7.400 kilos, ou 
a utilisação de 

67 "/o 
da lotação de cada vagão.   Esses carregamentos,  nos três 
últimos annos anteriores a 1915, foram os seguintes: 

7.270 K. em 1914 
7.920 » » 1913 
6.900   >     >   1912 
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Nós procuramos carregar os vagões para o trafego ex- 
tranho e próprio, de modo que esses vehiculos sejam utili- 
sados com a maior efficiencia, empregando os meios, que 
não produsam delnora prejudicial nos transportes. Dá-se, 
porém, que o movimento de gaiolas para gado vem cres- 
cendo, favorecido pela reducção de tarifas, ultimamente 
concedida por esta Estrada, e pelo desenvolvimento da pe- 
cuária no Estado, e essas gaiolas, cujas lotações são fixadas 
pelo peso, que possam transportar, e superior a sua capaci- 
dade, vêm influir da média geral de utilisação dos vagões, 
tornando apparente um máo aproveitamento. Pensamos 
que,.a exemplo do que fazem as Estradas de outros paizes, 
a lotação das gaiolas deve ser indicada somente pela sua 
capacidade, o que também favorecerá a permuta de material 
com a São Paulo Railway. 

O diagramma u.0 1 mostra o movimento de vagões de 
importação e de exportação, desde 1906. 

Café 

A restricção nos despachos de cafés destinados a Santos 
e São Paulo, medida adoptada ha alguns annos, com o fim 
de equilibrar naquellas praças a offerta e a procura, e exe- 
cutada dentro de menores limites em 1914, fez affluir para 
o primeiro semestre de 1915 os transportes, que, deviam 
ser feitos naquelle anuo. Esta causa, alliada á maior pro- 
ducção da safra de 1915-1916, elevou a entrega de cafés á 
São Paulo Railway, no anno passado, a 

9.792.753 saccas, ou 587.836 toneladas, 

Comparado com os annos anteriores, até 1912, o trans- 
porte de café em 1915 foi de 

Mais 2.981.477 saccas, ou 169.244 tons. do que em 1914 
> 1.202.514 » » 64.451 * » » » 1913 
*    2.020.618      »       »   117.994    »     »    »     >  1912 
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A safra de 1914-1915, que transitou pelas linhas da 
Companhia Paulista, foi 84,3 % do total entrado em Santos, 
attingindo a 

7.762.669 sacccas, ou 465.761 toneladas, 

que são discriminadas abaixo pelas estradas de procedência: 

CAFÉ ENTREGUE Â SÃO PAULO RAILWAY 

Procedências 
SAFRAS   TONELADAS 

1914-15 1913-14 1912-13 1911-12 

Secção Paulista   .     .     . 

Secção Rio Claro.    .    . 

62.841 

115.860 

64.259 

136.346 

66.107 

117.883 

71.841 

141.280 

Total, linhas da Paulista 178.701 200.605 183.990 213.121 

Cia. T. Luz e Força. 

E. de F. Funilense  . 

E. de F. Itatibense .    . 

São Paulo N. R. Company 

E. de F. do Dourado    . 

4.448 

989 

4.003 

17.8K6 

20.215 

4.463 

1.591 

3.177 

30.504 

36.316 

8.651 

652 

2.572 

21.254 

23.263 

4.526 

1.072 

3.491 

31.789 

28.345 

E.   de   F.   São   Paulo  a 

Goyaz     2.753 6.507 3.998 3.375 

Cia. M. de Monte Alto . 1.833 — — — 

E   de F. Noroeste    .    . 38 — — — 

Total da zona da Paulista 230.866 283.163 239.380 285.719 

Companhia Mogyana     . 

São Paulo e Minas .     . 

230.086 

4.809 

257.382 226.747 228.580 

Total Geral.    .    . 
t '  

465.761 540.545 466.127 514.299 

O  diagramma  numero   2 
São Paulo Raihvav, desde 1906 

mostra  o  café  entregue  á 
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Segundo uma publicação recente da Secretaria da Agri- 
cultura, Commercio e Obras Publicas do Estado, ha nos 
municípios servidos' pela Paulista e suas estradas conver- 
gentes 

538.453.935 cafeeiros 
em plena producção, assim distribuídos: 

Companhia Paulista 229.688.500 
Mogyana 234.657.135 

Outras estradas   .     . 74.108.300 
Total     .     . 5387453.935 

ou 73,2% do total do Estado. 

Desses cafeeiros, estão em decadência 74.600.000, assim 
discriminados: 

Companhia Paulista 52.800.000 
Mogyana 19.400.000 

Outras estradas   .     . 2.400.000 
Total     .     . ■"74600.000 

As novas plantações, pela mesma publicação, se elevam 
a 47.100.000, assim discriminadas: 

Companhia Paulista 22.900.000 
Mogyana 14.400.000 

Outras estradas   .     . 9.800.000 
Total     .     . ^47?lOO"000 

Em Dezembro do anno passado, procuramos conhecer 
a importância da zona cafeeira da Companhia Paulista, 
obtendo as seguintes informações: 

Cafeeiros em plena producção 

Secção Paulista.     .        99.818.800 
Rio Claro   .      144 993.700 
Total   .     .      244.812.500 

Comparados com 1913, foram abandonados na Secção 
Paulista proximamente 4.000.000 de cafeeiros e na Secção 
Rio Claro, as Municipalidades collectaram mais 24.000.000 
«e cafeeiros novos. 
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Das estradas tributarias, só temos os dados abaixo, for- 
necidos pelos seus superintendentes: 

Caieíiros produzindo Meni"» n™ 
São Paulo Noraern R. Company    24.098.600 27.800.500 
Estrada de F. Noroeste do Brazil 10.961.000, 

que não foram discriminados. 

Pela mesma publicação, a que nos referimos acima a 
producção média dos municipios servidos pelas linhas òa 
Paulista, nas ultimas seis safras, foram as seguintes: 

Superior a 70 arrobas por mil pés: Agudos (82.5), 
Barretos (72,2), Bebedouro (79,8), Jahú (79,8), Leme (70,5), 
Palmeiras  (77,1) e Pederneiras (70,3); 

Entre  60  e  70  arrobas   por  mil  pés:   Araras   (63,1), 
Araraquara (53,4), Bauru (59,4), Brotas (55,8), Dois Córregos 
(69,6), Jaboticabal (62,9), Limeira (52,7), P.rassununga (50 1) 
Porto Ferreira (62,9), Ribeirão Bonito (61,1), Santa Rita (51,1) 
e São Carlos (54,6). 

Os outros municipios tiveram producção média inferior 
a 50 arrobas por mil pés. 

A producção média geral do Estado foi de 57 arrobas. 

VI 

Movimento geral de vagões 

O movimento geral de vagões em 1915, comparado 
com os annos anteriores, até 1912, foi, na Secção Paulista, 
maior do que em 1914, e inferior aos dois outros anuos, e 
na Secção Rio Claro foi superior aos de 1914 e 1912 e in- 
ferior ao de 1913. 

Os quadros seguintes mostram o movimento geral de 
vagões em 1915, 1914, 1913 e 1912: 



Secção Paulista 

LM s cri mInação 1915 1914 1913 1912 

Vagões recebidos da S.  Paulo Railway . 
Carregados 
Vazios .... 

Total    .     . 

Carregados 
Vazios .     .     .     . 

Total    '.     . 

Carregados 
Descarregados 

Total    .     . 

Carregados 
Descarregados 

Total     .     . 

Carregados 
Descarregados 

Total    .     . 

69.387 
42.159 

78. 690 
25.649 

103.025 
24.783 

95.847 
21.461 

Vagões entregues á S. Paulo Railway 

111,546 

102.594 
9.282 

104.339 

79.525 
25.149 

127.808 

102.386 
26.373 

117.308 

95.292 
22.109 

Movimento de vagões nas   estações   . 

111.826 

131.885 
114.540 

104.674 

112.220 
121.245 

128.759 

133.267 
148.669 

117.401 

120.627 
132.539 

Vagões na baldeação de Tampinas   . 

246.425 

40.274 
29.859 

233.465 

28.731 
25.962 

281.936 

32.354 
33 665 

253.166 

34.129 
29.797 

Vagões na baldeação de Kio Claro   . 

70.133 

55.097 
27.349 

54.693 

46. 568 
24.930 

66 019 

58.599 
33.342 

63.926 

48.174 
31.418 

82.446 71.498 91. 941 79.592 



Secção Rio Claro 

Oiscri min ação 

Movimento de vagões nas estações 

Vagões na baldeação de Rio Claro 

Carregados 
Descarregados 

Total    . 

Carregados 
Descarregados 

Total    . 

1915 1914 1913 

78.924 
84.966 

163.890 

29.114 
45.836 

74.980 

70.328 
81.289 

151.617 

24.429 
38.471 

62.900 

86.548 
98.625 

185.173 

33.783 
48.050 

81.833 

1912 

75.904 
81.604 

157.508 

29.753 
4U.429 

70.182 

10 



Os percursos dos vehiculos são dados no quadro abaixo: 

KUometros percorridos  pelos  vehiculos PERCURSO TOTAL 
TK ENS de 

passageiros 
de                  de 

breakes e 
correio         animaes 

DE MERCADORIAS de                         de 
carregados vazios vehiculos               eixo 

Secção Paulista 

Passageiros      .     .     .     . 
Mercadorias    .     .     ,     . 
Serviço  

' 

8.907.832 
770.650 
46.778 

2.876.990 
25.958 

460 

190.970 
132.261 23.57H.107 

842.373 
5.757.800 

756.482 

11.975.'92 
30.264.776 
1.646.093 

23.951.584 
60.529.552 
3.292.186 

Total em  1915      .     .     . 
»    1914      .     .     . 
>    1913      .     .     . 
.    1912     .    .     . 

Secção Rio Claro 

Passageiros      .     .     .     . 
Mercadorias    .     .     .     . 
Serviço  

9.725.260 
9.304.410 
9.995.407 
8.878.296 

8.224.306 
2.0-27.044 

232.600 

2.903.408 
3.330.240 
3.540.810 
2.962.545 

2.364.010 
442.716 

5.420 

323.231 
283.199 

1.114.059 
1.199.268 

295.494 
2.725.732 

24.420.480 
20.734.4!4 
24.237.866 
20.960.389 

28.402.254 
1.024.130 

6.514.282 
5.927.712 
7.529.366 
6.089.547 

12.795.140 
852.840 

43.886.661 
39.580.055 
46.417.508 
40.090.045 

10.883.810 
46.392.886 
2.114.900 

87.773.322 
79.160.110 
92.835.016 
78.603.964 

21.767.620 
92.7S5.772 
4.229.980 

Total em 1915     .     .     . 
»         »    1914      .     .     . 

»   1913     .     .     . 
»        »    1912     .     .     . 

10.483.950 
11.107.006 
11.338.690 
8.351.640 

2.812.146 
2.791.362 
2.864.046 
2.450.011 

3.021.226 
1.715 394 
5.099.390 
5.656.859 

29.426.384 
33.227.158 
40.079.466 
37.582.087 

13.647.980 
15.328.806 
18.193.710 
14.812.514 

59.391.686 
64.169.726 
78.575.H02 
68.853.111 

118.783.372 
128.339.452 
155.150.604 
137.706.222 
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VII 

Trens 

Na Secção Paulista, correram, em 1915, 26.403 trens ou 

Mais 1.165 do que em 1914 
Menos 3.620 » > » 1913 
Mais    1.980   »     ^     »   1912 

Na Secção Rio Claro, correram 27.149 trens, ou 

Menos 1.211 do que em 1914 
»      3.756   »      *     »    1913 

Mais    2.654   »      »     »   1912 

O quadro  abaixo  discrimina  os  percursos  dos  trens 
pelas duas secções de linha, em 1915: 

Especificação PalliU 
Sfttíio 

llit Clm 

Passageiros   .... 821.756 717.814 

Mercadorias   .... 1.028.794 1.865.919 

Serviço  194.324 179.166 

Total   .     .     . 2.044.874 2.762.899 

Total em 1914    .     .     . 1.844.852 2.957.175 

.        .   1913   .     .     . 2.142.501 3.422.090 

.   1912    .     .     . 1.789.252 2.880.814 

Os trens de gado estão incluídos nos de mercadorias. 
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A. discriminação dos trens por espécie e por ambas as 
secções de linha é feita no quadro seguinte: 

Especificação 

SEGÇÃO PAULISTA: 

1915 ..... 

1914  

1913  

iyi2  

SEGÇÂO RIO CLARO: 

1915  

1914 , 

1913 .   

1912  

7.539 

7.5:^2 

7.368 

6,958 

6.528 

7.629 

7.754 

6.900 

Hemduriai 

16.629 

15.536 

18.911 

15.368 

17.381 

18.631 

20.406 

17.411 

2.235 

2.170 

3.744 

2.171 

3.240 

2.100 

2.745 

2.665 

TOTAL 

26.403 

25.238 

30.023 

24.500 

27.149 

28.H60 

30.906 

24.495 

Os trens de gado estão incluidos nos de mercadorias. 
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Serviço  de  Baldeação 

Paulista e Mogyana 

A baldeação de mercadorias, em Campinas, entre as Companhias Paulista e Mogyana, 
especificada por café, cereaes e numero de vagões, que entraram nos armazéns, e o numero de 
empregados, que executaram os serviço* são discriminados no quadro abaixo: 

Uiscrlmi nação 1915 

Café baldeado (saccas)  

Cereaes baldeados (saccas)  
{Carregados     .... 

Descarregados 

{Carregados 

Descarregados 

Confereutes 
Média diária de { ,   i,    ■, Trabalhadores . 

4.841.253 

333.930 

19.452 

41.779 

40.274 

24.859 

28,1 

153,9 

1914 1913 

3.369.439 

210.242 

22.563 

32.791 

28.731 

25.962 

30,3 

152,3 

3.918.514 

174.993 

35.521 

39 952 

32.354 

33.665 

40,3 

205,7 

1912 

3.836.964 

497.808 

31.156 

40.937 

34.129 

29.797 

36,4 

187,4 
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Discriminação 191Õ 1914 

Passageiros   | i-" c}asse • 6 l 2.a classe.     . 
Bagagens e enoommendas   . 
Animaes das tabellaa  10 e 11 
Vehiculos    . 
Café .     .     . 
Outras mercadorias de exportação     .     ' 
Mercadorias de importação. 
Custo da baideação   de  uma tonelada de mer- 

cadorias     . ' 

29.431 
40.425,5 
4.048 ton. 

10.0Ü8 
84 

270.520 ton. 
29.444   ., 

133.152    ;, 

|6í!0 

28.725,5 
47.739 
4.688 ton. 

11.181 
139 

206.764 ton. 
20.667    „ 

137.233    „ 

$820 

35.011 
5».2ii2,5 
5.563 ton. 
11.362 

215 
228.333 ton. 
21.108 „ 

191.513 „ 

$970 

1912 

38.512,5 
54.714,5 
5.221 ton. 
9.399 

101 
231.092 ton. 
36.508    „ 

163.965    „ 

$930 

As baldeações nos outros pontos de contacto das duas linhas foram as seguintes, em 1915: 

Discriminação 

!l.a classe 
2.a classe . 

11 
Bagagens e encommendas 
Animaes das tabellas 10 e 
Vehiculos 
Café  
Outras mercadorias exportadas 
Mercadorias importadas . 

Baideação 

9.788,5 
6.275 

310 ton. 
706 

10 
9 ton. 

1.977   „ 
2.797   ,. 

Guatapará Pontal 

2.197 
13.023,5 

352 ton. 
5.090 

4 
36 ton. 

2.801    „ 
7.011    „ 

44 
107 ton. 

1.216 

1 ton. 
941    „ 

16.412   „ 

vi 



Linhas de lm,60 e lm,00 da Companhia Paulista 

O  nnadro  abaixo  discrimina  a baldeação  de Rio Claro por café,  cereaes e vagões  de im- 
r.nr^oTte£oZ^Z^o também olumero de empregados,  que  executaram os sermos: 

Discriminação 

Café baldeado (saccas)    .     . 
Cereaes baldeados (saccas) 

(Carregados 
Descarragados 

!( arregados    . 
Descarregados Vagões C. P. 

| Conferentes 
Média diária de ^ Trabalhadores 

1915 1914 

3.489.705 
945.275 

29.144 
45.836 
55.097 
27.349 

27,6 
123,8 

2.471.153 
1.189.667 

24.429 
38.471 
46.568 
24.930 

27,5 
140,3 

1913 1912 

3.439.900 
680.206 
33.783 
48.050 
58.599 
33.342 

40,2 
215,0 

2.742.0S9 
557.767 

29.753 
40.429 
48.174 
31.418 

40,8 
166,3 

Comparamos   abaixo   as  baldeações   em 
representadas em numero de vagões: 

191Õ   e   1914   das   outras   principaes   mercadorias. 

Carne refrigerada 
Gado. 
Madeira . 

oo 



Especificada pelo peso de mercadorias, e entrando com os transportes por trens de pas- 
sageiros, a baldeação de Rio Claro entre as linhas de Im^O e In^OO da Companhia Paulista 
foi a seguinte: 

Discriminação 1915 1914 1913 1912 

í l.a classe  
Passageiros  { 

\ 2.a classe  

Bagagens e encommendas  

Animaes das tabellas  10 e 11  

Vehiculos  

Café  

Outras mercadorias de exportação    .... 

Mercadorias de importação  

Custo da baldeação  de uma  tonelada de mer- 
cadorias   

45.925 

88.654 

3.989 ton. 

51.961 
68 

262.133 

148.325 

143.316 

$510 

45.915,5 

101.397 

3.764 ton. 

22.108 

70 

165.379 

172.262 

13S.147 

$650 

50.429,5 

101.573 

3.717 ton. 

44.412 

99 

211.187 

183.588 

169.138 

$790 

47.712 

85.245 
3.177 ton. 

61.234 

78 

166.026 

138.3K2 

159.051 

$950 

A  menor  importação  contribuio para  a  reducção  do  preço da baldeação de uma toneladí 
de mercadorias. 



Além das baldeações, de que tratamos, são feitas outras de menor intensidade, que são espe- 
cificadas no quadro seguinte relativo aos serviços de 1915: 

Linhas áe lm,60 
e 02,60 

ENTRE    A. PA.OHSTA     E 

Ititibense fnuileMe 
Trieeão, 

Lm 
e Eorts 

Sío Faulc e Uinas Soroc 
Kail 

ibana 

DISCRIMINAÇÃO Porto 
Ferreira 

Deieiliado Campinas 
Baldea- 

«áo 
Cuatii- 

para Poital Campinas 
S. Paulo 
ipdcs 

f l.a classe   . 8482 424 3599,5 123 

i 

65,5 U       34,5 8 
Passageiros 

2.a classe   . 40266,5 2072 12445 34,5 22 65 4 ' — — 7 67 

Bagagem e encommendas 639 29 843 125 84 21 1 299 67 21 11 

AnimaesdasTabellaslOell . 511 87 330 120 51 2 — — — 92 — 

Vehioulos  4 — 4 1 2 1 1 1 — — — 

Café  7265 3475 4972 1892 4993 5172 — 55 — 5 1 

Outras    mercadorias   expor- 

tadas       3323 1034 8845 

3971 

3729 

956 

465 

1600 

99 

976 

4 

22 

1367 

6800 

298 

9471 

2452 

298 

8 

Mercadorias importadas . 2180 690 26 

8^ 
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IX 

Telegrapho 
Officinas 

Em 191Õ foram construídas  as seguintes  linhas   tele- 
graphicas: 

Linha nova entre  Eio   Claro e Ityra- 
pina         40.600 

Linha de EX entre Rio Claro e Ityra- 
pina        40.600 

Ligação da nova estação de Ityrapina 
á rede telegraphica antiga .     . 1.700 

Linha entre Banrú, Paulista e No- 
roeste       1.500 

Total    .     .    .        84.400 metros, 

elevando a extensão total das linhas telegraphicas da Com- 
panhia Paulista a 5.651 kilometros, assim distribuídas: 

Secção Paulista     ....      2.490 kilom. 
Rio Claro ....      3.251      » 

Os materiaes empregados nas novas linhas foram os 
seguintes: 

Trilhos para postes  627 
Braços de ferro  722 
Isoladores esticadores  256 

* simples 1.233 
Cabeças de f. f  15 
Rolos de fio  214 
Ap23arelhos  16 

Foram construídos, em 1915, 29.533 metros de linhas 
telephonicas na Secção Paulista e 4.800 na Secção Rio Claro, 
elevando a sua extensão total a 313.100 metros, assim dis- 
tribuídas : 

Secção Paulista 298.300 m. 
»       Rio Claro 14.800  » 

As officinas do telegrapho, executaram mais os se- 
guintes serviços de conservação de linhas telegraphicas e 
telephonicas: 
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Secção Paulista 

Defeito» corrigidos  456 
[   Simples.     .     .     . 1.91)0 

Isoladores substituidos I   Duplos .... 10 
(  Esticadores     .    . 700 

Arame empregado na amarração das linhas 
e escoras  8.250 ms. 

Apparelhos reformados  57 
Zinoos fundidos  10.687 
Pilhas fundidas  6.338 
Caixa de baterias substituídas  U 84 

Secção Rio Claro 
Defeitos corrigidos  1^2 

|   Simples .     .     . 567 
Isoladores substituidos \ 

\   Esticadores .     . 145 
Apparelhos reformados  32 
Caixas de baterias snbstituidas ....      1.437 
Zincos fundidos 8.700 
Linhas modificadas  10.6011 ms. 

»       reformadas ' 000    » 

Além desses serviços e de outros para a conservação 
de rede telegraphica e telephonica, as ofücinas do telegra- 
pho executaram todos os serviços de installação de força e 
luz em São Carlos, Ityrapina e Hippodromo, que se torna- 
ram necessários com o prolongamento da bitola larga até 
São Carlos. 

Estações 
Os telegrammas expedidos e recebidos pelas estações 

são discriminados no quadro abaixo:. 

Especificação 

SECÇÃO PAULISTA: 
Particulares 
do   Governo 

| Expedidos 
1 Recebidos 

„      .        í Expedidos     .     . 
Serviço   (Re(,ebidü8 . 

Movimento de trens: EX   . 

SECÇÃO RIO CLARO: 

1915 1914   1    1913 

( 
Particulares 

e   do  Governo 

Movimento de trens: EX 

Expedidos 
Eecebidos 

78.652 
90.294 

265.4H9 
311.452 
57ti,990 

113.804 
103.fi65 
408.634 
479.154 
57H.974 

77.539 
82.969 

235.153 
275.564 
545.324 

102.961 
100.035 
395.112 
45-.>.469 
714.903 

1912 

82.323 
84.410 

351.11 ti 
394,997 
581.6.,.8 

107.928 
107.786 
484.387 
542 903 
593.725 

89.066 
82.794 

399.908 
451.358 
483.123 

99.455 
104.083 
4K4.;63 
396.151 
568.580 
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X 

Pessoal 

Em 1915, a média mensal de empregados foi de 1.898 
e é discriminada no quadro abaixo por secções de serviço 
e de linha ; 

Especificação 1915 19Í4 1913 1912 

SECÇÂO PAULIS1A: 

Escriütorios     .     . 27,0 
20,4 

138,2 
125,2 
69,0 

366 1 
218.8 
225,7 

29,6 
13,7 

149.5 
136,3 
83,4 

295,2 

25,2 
23,0 

143,0 
126,0 
6*,7 

378,5 
238,8 
24^,2 

29,9 
13,8 

144,0 
114,0 
87,2 

282,6 

27,5 
23,5 

140.0 
134.6 
84,0 

381,7 
321,0 
336,0 

25,9 
15,7 

144,5 
160,0 
90,7 

337,7 

24,6 
13,1 

127,0 
129,5 
63,7 

331,4 
324,5 
283,4 

15,4 
5,8 

127,8 
147,0 
69,5 

283,7 

Offlcinaa do telegrapho  . 
Estações. 
Telegrapho . 
Trens      .     . 
Armazéns e esplanadas . 

SECÇÂO RIO CLARO: 

Esoriptorios 
Officinas do telegrapho .    . 
Estações.    .    . 
Telegrapho  
Trens 
Armazéns e esplanadas .     . 

N. de estações e  í 8«o. Paulista    . 
postos           1 Sec. Rio Claro. 

45 
94 

44 
90 

44 
91 

41 
90 

teiegrapüicos     ( Total.    .    . i3y 134 135 131 

As secções de serviço abrangem os empregados das se- 
guintes categorias: 

Eseriptorios — Chefe do Trafego e seus ajudantes, 
inspectores, auxiliares, escripturarios e contínuos; 

Offieinas d > Tdegra^ho. — Engenheiro, inspectores, offi- 
ciaes, conservadores de baterias, guardas e trabalhndores; 

Estações. — Chefes e ajudantes, bilheteiros, cobradores, 
lançadores, bagageiros, escripturarios e telegraphistas; 

Teltgrnpho. — Operadores, telegraphistas e mensageiros; 
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Trens. — Inspector, guardas, ajudantes e guardas de 
carro de luxo; 

Armazéns e esplanadas. — Conte rentes, porteiros, avi- 
sadores, feitores de manobra, manobradores, policias, guardas, 
vigias, portadores, lavadores de carros, limpadores de chaves 
e trabalhadores; 

Baldeações. - Feitores, fiscaes, ' conferentes e traba- 
lhadores. 

XI 

Folhas de Pagamento 

O total das folhas de pagamento dos empregados do 
Trafego, em 1915, foi de 3.2U6:914$410, ahi incluindo 
596:517$960 de pagamentos aos empregados das baldeações 
de Campinas, Rio Claro e Louveira. Deduzida essa impor- 
tância, aquelle total reduz-se a 2.610:396$450, ou 217:528$300 
de média mensal. 

O total das folhas de pagamento é assim discriminado 
pelas duas secções de linha: 

Especificação       191í> 1914 1913 1912 

Secção Paulista. 

Seoção E. Claro. 

1.843:544$1Ü0 

l.S63:370$S10 

1.933:906$760 

1.263:509$950 

2.311:9938300 

1.355:7178570 

2.007:5108190 

1.122:2078970 

Total .     . 3.206:914S410 :U97:416$710 3.667:7108960 3.129:7188160 

As folhas de pagamento das baldeações de Campinas, 
Rio Claro e Loimira, cujos totaes estão incluídos no quadro 
acima, são assim discriminadas: 

Especificação       i»i5 1914 1913 1912 

Campinas 

Rio Claro 

Lonveira . 

307:110$750 

285:543f880 

3;683$330 

308:357$530 

27l:798$410 

4:314$200 

444:708$230 

457:232$180 

5:728$340 

413:98Ü$040 

358:415$840 

3:799$65ü 

Total .     . 596:5171960 584:470$I40 907:668$750 776:195$530 
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RESUMO DAS SAFRAS DE CAFÉ 
N.0 2 

lc/r 100.000 SACCAS 

Café entrado em Santos. 

Café entregue em Jundiahy. 

Café da Companhia Mogyana. 

Café da Secção Ri5 Claro e tributarias. 

£09 
i9ii 

Nota. — Ha differenças entre  os numerosfabaixo e os dos relatórios, onde o numero de saccas é deduzido da tonetagem de 

café, contando-se cada sacca por 60 kilos. 
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EMPREGADOS DO TRAFEGO N.0 3 

1 "Vm = 10 EMPREGADOS 
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Trafego Mutuo 

Com excepção do contracto de trafego mutuo com a 
Companhia Mogyana, por Guatapará e Pontal, que foi alte- 
rado era pequenos detalhes, vigorando essa alteração a 
contar de 1» de Janeiro de 1916, os demais contractos não 
sottreram alteração. 

Em Abril de   1915  entrou   em   vigor  o  contracto  de 
tratego mutuo com a Estrada de Ferro Noroeste do Brazil 
abrangendo a São Paulo Railway, mas, sob responsabilidade 
da Companhia Paulista, visto aquella estrada não fazer parte 
da Contadoria Central. 



MOVIMENTO   GERAL   DE   MERCADORIAS Appenso n. 1 

Especificação 
1906 1907 1908 1909 1910 1911 1912 1913 1914 1915 

Toneia- 
gem 

Tonela- 
gem 

Differença 
sobre 1906 

Tonela- 
gem 

Differença 
sobre 1906 

Toneia-     Differença 
gem     isobre 1906 

Toneia- 
gem 

Differença 
sobre 1906 

Toneia-      Differença 
gem        sobre 1906 

Tonefa- 
gem 

Differença 
sobre 1906 

Toneia 
gem 

Differença 
sobre 1906 

Toneia-       Differença 
gem      1 sobre 1906 

Toneia-       Differença 
gem        sobre 1906 

í   Secção Pnulista.    . 
Trafego próprio .    ; 

1   Secção Kio Claro . 

44.043 

46.926 

46.253 

55.726 

+ 12,1 o/» 

-    1   Vo 

-0,64o/0 

-15,6»/0 

45.835 

59.854 

+■ 16.2 0/o 

- 9,5 7„ 

- 4,17o 

-18,8 7o 

45.641 

64.697 

+ 21,3 70 

+ 18  O'o 

+ 15,2 7. 

+ 15,3 7» 

46.195 

82.442 

+ 41,4 7» 

+ 13,5 7o 

+ 2   7» 

+ 33,4 70 

51.647 

103.173 

+    70   7» 

+   23   7» 

+    13,8 7. 

+ 103,1 70 

72.828 

129.980 

+ 123   7o 

+   43,7 7o 

+    29,1 «'o 

+ 141,1 7o 

80.034 

147.557 

+ 150    70 

+    57    70 

+    43    70 

+ 218,3 o/0 

67.122 

125.925 

+ H «,2 7» 

+    28,8 7» 

+   12,87o 

+ 149   7» 

67.405 

107.855 

Total.     .     . 

í   Secção Paulista.     . 
Trafego extranho   < 

1   Secção l?io Claro í 

90.969 

209.284 

237.069 

101.979 

188.670 

253.147 

105.68» 

193.371 

250.616 

110.338 

218.302 

308.070 

128.637 

212.009 

294.562 

154.820 

245.300 

303.135 

202.808 

298.757 

342.750 

227.591 

294.321 

406.535 

193.047 

252.030 

322.774 

174.760 

214.105 

346.073 

+   92,17o 

Total.     .     . 

í   Secção Paulista.    . 
Em transito   .     .   < 

[   Secção Rio Claro . 

446.353 

683.109 

62.945 

441.817 

678.753 

53.133 

443.987 

655.180 

51.114 

526.372 

787.332 

72.602 

506.571 

696.556 

84.016 

548.435 

777.419 

127.840 

641.607 

882.386 

151.796 

700.856 

976.678 

200.387 

574.804 

770.525 

156.769 

560.178 

915.797 

201.728 

j-    25,5 7o 

t    34    7o 

1- 220,5 70 



Estradas de destino 

Linhas de 1^,60 e 0^,60 
>        .   ImOO   .    .     . 

Todas as linhas da Companhia Paulista. 

Mogyana.    . 
São Paulo e Minas 

Companhia Itatibente    .... 
» Tracção, Luz e Força 
> Funilense    .... 

Estrada de Ferro de Araiaquara 
i > > do Dourado. 

São Paulo a Goyaz .... 
Secção Pitangueiras .... 
Companhia M. Monte Alto. . 
Noroeste     .    .  '  

I M PORTAÇAO Appenso n. 2 

TONELAGEIW    NOS    ANNOS    DE: 

1906 

Tonela- 
gem 

1907 1908 

Tonela- 
gem 

Diflerença     Tonela- 
sobrel90f)l|     gem 

86.292 
51.948 

138.240 

101.937 

101.937 

3.582 
1.857 
1.022 

87.014 
54.669 

Total Geral 

6.461 

7.559 
2.557 

141.683 

100. OíH) 

Differença 
sobre 1906 

89.174 
54.969 

100.090 

2.955 
1.408 

346 

10.116 

256.754 

4.709 

8.841 
3.079 

-f   2,5% 

-    l,í 

- 27,1% 

11.920 

258.402 

+ 17,8% 

+ 0,64% 

144.143 

97.383 

97.883 

2.701 
1.090 

__459^ 

4.250 

8.156 
2.883 

256.815 

1909 

Tonela- 
gem 

Differença 
sobre 190<i 

4,3% 

4,4"% 

- 34,2% 

93.563 
63.741 

157.301 

107.014 

+    9,1% 

-f 0,023% 

107.014 

2.455 
1.469 

6U8 

4.532 

9.293 
4.998 

+ 13,7% 

+    4,8% 

29,8% 

14.291 

283.141 

1910 

+ 41,2% 

+  10   % 

Tonela- 
gem 

107.226 
70.591 

177.817 

124.021 

Differença 
sobre 1906 

124.021 

2.301 
1.422 

_ 1.665 

5.388 

11.746 
8.573 
1.221 

21.540 

28,6% 

+ 21,6% 

- 16,6% 

1911 

Tonela- 
gem 

Differença 
sobre 1906 

1912 

Tonela- 
gem 

117.490 
78.394 

195.884 

138.712 

138.712 

2.442 
3.549 
2.162 

8.153 

17.068 
12.123 
3.846 

328.766 

+110,3% 

f 28   % 

162.942 
93.627 

+    41,7% 

36,1% 

f    26,2% 

-t-   226,6% 

+     46,3% 

Differença 
sobre 1906 

1913 

256.569 

157.968 
546 

158.514 

3.011 
1.937 
1.866 

6.814 

22.575 
16.441 
5.223 
2.356 

46.595 

468.492 

+    85,6% 

+    55,5% 

+      6,4% 

+  3^0,6% 

+    82,4% 

Toneia- 
gem 

144.225 
95.916 

240.141 

174.003 
3.244 

177.247 

3.946 
2.277 
1.968 

8.191 

25.827 
15.199 
5.344 
3.836 

Differença 
sobre 1906 

+    73,7% 

4-    73,9% 

-1-    26,8% 

1914 

Tonela- 
gem 

127.663 
70.305 

197.968 

130.112 
1.633 

50.206 

475.785 

4-  396,3% 

4-    85,3% 

131.745 

3.041 
1.452 
1.388 

Differença 
sobre 1906 

+-     43,2% 

\-    29,2% 

1915 

Tonela- 
gem 

Differença 
sobre 1906 

5.881 

16.358 
10.143 
3.583 
1.727 

311 

32.122^ 

367.716 

9,0% 

73.673 
64.060 

137.733 

127.307 
962 

f  217,5% 

f    43,2% 

128.269 

2.624 
1.304 

886 

4.814 

16.860 
9.558 
3.708 
1.833 
1.514 
2.902 

-      0,4% 

25,8% 

25,5% 

36.375 

307.191 

f 259,5% 

f-   19,7% 



EXPORTAÇÃO Appenso n. 8 

TONELAGEM     NOS     ANNOS D E: 

Estradas de procedência 1906 1907 1908 1909 1910 1911 1913 1913 1914 1915 
Tonela- 

gem 
Tonela- 

gem 
Differença 

sobre 1906 
Tonela- 

gem 
Differença 

sobre 1906 
Tonela- 

gem 
Differença 

sobre 190H 
Tonela- 

gem 
Differença 

sobre 1906 
Tonela-      Differença 

gem        sobre 1906 
Tonela- 

gem 
Differença 

sobre 1906 
Tonela- 

gem 
Differença 

sobre 1906 
Tonela- 

gem 
Differença 

sobre 1906 
Tonela- 

gem 
Differença 

sobre 190H 

Linhas de ImBO e 0m,60  
Linha de 1™,00  

59.072 
172.686 

86.786 
183.628 

+ 16,6% 

- 0,3% 

- 20,2% 

- 22,9% 

+   3,9% 

84.826 
178.149 

+- 13,4/o 

- 4,7% 

- 38% 

- 24% 

-0,087% 

105.054 
226.672 

-f 43,1% 

+ 11,2% 

- 26,9% 

+ 10,8% 

-|-    23% 

73.156 
185.959 

f 11,8% 

- 20,1% 

- 54,6% 

f 10   % 

- 5,4% 

88.612 
178.469 

+   16,2% 

93.364 
191.346 

1-   22,8% 

- 0,8% 

- 14,7% 

+  80,2% 

f   15,7% 

84.995 
228.909 

+ 

+ 

+ 
+ 

354% 

32,6% 

20% 

152% 

43% 

67.279 
168.557 

+ 

+ 
+ 

17,5% 

13,3% 

43,9% 

96,1 % 

1,8% 

91.787 
205 793 

Todas as linhas da Companhia Paulista. 

Mogyana                 .     . 

231.758 

267.325 

270.414 

266.469 

262.975 

254.589 

331.726 

297.252 

259.115 

213.603 

267.081 

234.254 

284,710 

261.900 
3.298 

313.904 

344.948 
9.728 

235.836 

225.927 
5.742 

297.580 

298.659 
5.271 

28,4% 

São Paulo e Minas  

- 12,4% 

- 36,4% 

+ 62,9% 

+   10,5% 

Companhia Itatibense  
»           Tracção, Luz e Força   •. 
>          Funilense  

267.325 

7.145 
8.691 
1.507 

266.469 

5.204 
7.163 
1.461 

254.589 

3.671 
4.444 
2.652 

297.262 

5.196 
5.480 
1.992 

213.603 

3.307 
2.853 
1.702 

234.254 

3.534 
4.171 
3.311 

265.198 

4.219 
3.863 
6.701 

14.783 

45.056 
27.185 
14.404 
6.326 

354.676 

5.716 
5.276 
2.926 

13.918 

67.712 
42.956 
19.672 
9.626 

231.669 

3.813 
3.464 
2 465 

303.930 

5.783 
5.041 
4 077 

13,7 % 

Estrada de Ferro de Araraquara .... 
»       >        >      do Dourado  

São Paulo a Goyaz   ...          ... 

17.343 

37.208 
14.374 

13.828 

27.692 
12.049 

10.767 

28.910 
10.265 

12.668 

39.163 
17.986 

7.862 

30.835 
20.514 
5.397 

11.016 

44.319 
27.739 
11.960 

9.732 

47.174 
29.719 
13.506 
9.591 
1.189 

14.901 

67.267 
41.745 
15.805 
7.762 
4.651 

14% 

Secção Pitangueiras .     .                      .    . 
Companhia M. Monte Alto  
Noroeste  . 

51.577 39.741 39.175 57.149 56.746 84.018 92.970 

657.i;61 

129.966 101.179 

O.DOl 

142 867 177% 

33,7% 
Total Geral  568.003 590.452 567.506 698.795 537.326 596.369 812.464 578.416 759.281 



IV 

binha, Edifícios e Construcçâo 

rs7„STo,;etp,,,,,sto'o ^^Wpr- it: 
Passo a trauscrever na sua integra o importante e bem 

elaborado relatório que me foi apresentado poPr aquelle bab" 
profi8S1onal, onde se acham reunidas as mais Lamadas 
nformações sobre tudo quanto concerne a essa dSt 



Illm. Snr. 

Tenho a honra de passar ás  mãos de V. S. o relatório 
da Linha, referente ao anno de 1915. 

Ao Illm. Snr. 

Dr. Francisco Paes Leme de Monlevade 

M. D. Inspector Geral. 

Albeito de Mendonça Moreira 

Chefe da Linha, 
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LINHA 

Extensão das linhas 

1Q1K ^ 
exteosão de linha a conservar,  durante  o anno de 

IWJo, roí: 

TI. •     • km. 
-Lanha prmcipal ....    1.203 289 
Desvios     .......       243,934 

Total.     .     .    1.447,223 

O  quadro   seguinte   dá  a   extensão  discriminada  das 
Unhas prmcipaes e desvios, existentes em 31 de Dezembro: 

Designação das linhas 
i 

EXTK3ÍISÃO 

Linha 
principal Desvios Total 

Bitola de lm560 

Tronco - .Tundiahy a Descalvado (sendo 
linha dupla entre Jundiahy 
e Campinas)   .... 

«amai — Rio Claro  
»     — Santa Veridiana.     .     .     .     . 

km. 
266,548 

16,875 
40,874 

km. 
83,986 
21,116 
5,896 

km. 
350,534 

37,991 
46,270 

Somma . 323,797 110,998 434,795 

Bitola de Im.OO 

Tronco —Rio Claro a Barretos .     .     . 
Ramal  - Jahú  

»     — Agna Vermelha.    .    .    .    . 
— Ribeirão Bonito  

> — Agudos  
"     ~ Bauru  
> — Mogy-Guassú      .     .     .     .     . 

331,600 
142,952 
62,976 
40,115 

120,552 
38,178 
92,711 

66,787 
16,433 
1,900 
3,443 

11,287 
2,946 
7,561 

398,387 
159,385 
64,876 . 
43,558 

131,839 
41,124 

100,272 

Somma . 829,084 i    110,357 939,441 

Bitola de 0»n,60 

Ramal — Santa Rita  
»     — Descalvadense  

36,568 
13,840 

3,460 
1,435 

40,028 
15,275 

Somma . 50,408 4,895 55,303 
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Designação das linhas 
KXTKXÍSAO 

Linha 
principal 

Desvios 1   Total 

DESVIOS PARTICULARES 

Bitola de im^O 

Tronco     .     .     .     . 
Ramal — Rio Claro . 

Somma 

Bitola de lm,00 

Tronco  
Ramal — Ribeirão Bonito , 

»     — Jahú    ... 
»     — Agudos 
»     — Banrú . 
»      — Mogy-Guassri. 

Somma 

Bitola de 0m,60 

Ramal — Santa Rita 
>     — Descalvadense 

Somma 

Total 

km. 
1,345 
0,190 

1,535 

3,470 
0,060 
0,255 
1,434 
0,240 
9,797 

15,256 

0,763 
0,130 

km. 

0,893 

km. 
1.203,289 j   243,934 

km. 
1.447,223 



Materíaes 
a)   Trilhos e accessorios 

Na conservação ordinária das diversas linhas foi empregado o material constante do quadro seguinte 

Bitola de 1"'.60 Bitola de Im.oc 1 Bitola de O11 ,60 

Designação 

3 
00 

o .2 

V, "a 
o   *> 

< 
b 
f- 

o 
(RJ 
O- 

"5 

O0 

O •a s t: < 

2 
O 

< 
O 

o 
CJ" 

'5 
to 
=3 

oo 

'5.2 
< 
f- o 
E- 

Trilhos de 45 kg  1.274 101 1.375 
»          >   33   »   . 

>   25   .   .    . 
»          »   18   >   .     .     .     , 
»          i   12   >   . 

38 11 49 1.226 — -  1.226 

—           — — 
81 

503 
19 

1.290 
2 

14 
102 

1.807 125 9 134 
Talas \ 
Parafusos de Juncção      .     .     .     . 

»            »   dormentes de aço 
Tirefonds  

2.133 :      208 
6.760         630 
2.988 j     — 

54.101      3.962 

2.341 
7.390 
2.988 

58.083 

1.168 
17.339 

1.372 

2.777 
3.446 

150 4.095 
20.785 

1.372 

24 

3.489 

25 

172 

49 

3.661 

Pregos     
Garras   .... 
Sellas     ....' 

15.248 
6.640 

21.041 
2.908 
1.070 

15.248 
9.548 

22.111 

42.576 
1.422 

23.365 — 65.941 
1.422 

9.735 570 10.305 

Arruelas. 116 
2 

      
Apparelhos de desvios   .     .     .     . 9 16 25 4 

| 
— 

116 
6 

361 361 



h)    Dormentes 

O movimento de dormentes, nas diversas linhas, durante o anno de 1915, foi: 

DESCRIPÇÃO Bitcla áe lm,60 Bitola de Im.OO Bitola de 0m,60 

Em ser ai.0 de Janeiro 
Recebidos de fornecedores , 

Somma 

Empregados em substituição dos estragados 
» > » »    de aço    .     .     .     . 

»    construoção de desvios     .     .     .     . 
» »    obras d'arte  

na construoção da linha de Nova Odessa 
a Santa Barbara  

> na construoção da linlia de Rio Claro a 
Ityrapina    .  
na construoção  da linha de S. Carlos a 
Ityrapina  

Vendidos á Sorooabana  

Somma 

Em ser a 1.° de Janeiro de 1916. 

97.626 
16.005 

1.1.234 
6.122 

570 
44 

50 

16.070 

36.260 
3.928 

113.631 

61.114 
24.627 

49.136 

5.790 

7.949 

0.494 

85.741 

76.278 

37.353 

60.369 

16.372 

13.680 

13.680 

9.870 

50 

977 

10.897 

2,783 



fará   experiência,   assentataos uas diversas Unhas  os  dormentes de eucalvpto  E    vlobuloa    na 
nimorja, constantes do quadro abaixo: 

Logar do emprego 

Bitola de lm,60 
Kilometro     53     ...     . 

47 

106 . . . 

206 .. . 

126 R. R. C. 

134 R. R. C.     . 

Souiuia 

Bitola de  l>n,00 

Kilometro 1 — tronco 

Somma 

Bitola de Om^O 

Kilometro 1 R. 8. R.      .     . 

Desvio em Porto Ferreira  . 

Somma 

Total . 

EMPREGADOS 

Quantidade 

16 

4 

16 

4 

12 

85 
63 

187 

47 

200 

234 

16 

450 

Data 

RETIRADOS 

Quantidade Data 

Julho de 1906     . 

Novembro de 1906 

Fevereiro de 1907 

Agosto de  1909   . 

Outubro de 1907 

Dezembro de 1909 
Setembro de 1910 

Jwneiro de 1910 . 

Setembro de 1910 

Agosto de 1909   . 

Março de 1912    . 
»       de 1913    . 

16 
3 
1 
I 
1 
8 
6 

1 
1 
2 
8 

15 
16 

6 
156 

79 

170 

261 

Dezembro de 1915 
Junho de 1910 
Novembro de  1912 
Julho de 1909 
Junho de 1911 
Setembro de 1912 
Outubro de 1915 

Julho de 1910 
Fevereiro de 1911 
Junho de 1913 
Agosto do 1915 

Fevereiro de 1914 

Agosto de 1913 
Setembro de 1913 
Novembro de 1914 

Dezembro de  1909 
Outubro de 1913 

Março de 1914 

vr 
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Lastro 

a) — Lastro de pedra 

BITOLA DE 1 "',60 

A producção da pedreira situada uo kilometro 98, foi: 

DESIGNAÇÃO Em 1914 Em 1915 
Differença 
em 1915 

Vagões de pedra britada    .... 
»         »        »     construcção . 
>         J        >     cascalho  .     .     .     . 

6.180 
646 
472 

8.666 
733 
464 

+ 2.486 
+      87 

8 

A extensão da liuha  lastrada   de   pedra  é   dada   pelo 
quadro seguiute: 

DESIGNAÇÃO Em 1914 Em 1915 
Differença 
em 1915 

Linha principal 
Desvios . 

Somma 

16.472,0 
180,0 

4.924,0 11.548,0 
180,0 

m 
16.652,0 4.924,0 — 11.728,0 

A extensão da linha empedrada,   até 31 de Dezembro 
de 1915, foi: 

TRECHO 
Linha 

principal Desvios     TOTAL 

De Juudiahy a Campinas (Via dupla) 
De Jtmdiahy a Cordeiro     .... 
De Cordeiro a Descalvado .... 
Kamal de Kio Claro  
Ramal de Santa Veridiana .... 

m 
39.206,0 

116.965,0 
100.681,0 

16.878,0 
39.909,0 

m 

11.291,0 
3.290,0 
2.140,0 
1.516,0 

39.206,0 
128.256,0 
109.971,0 

19.018,0 
41.425,0 

Total  
m 

319.639,0 
m 

• 18.237,0 337.876/) 
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BITOLA DE  lm,00 

Toda a pedra para lastro  foi  extrahida  das seguintes 
pedreiras: 

Palmital  
Kilomet.ro 151 do Tronco     .     . 

> 102 do Kamal de Agudos 
> 4 do Ramal R. Bonito 

Total 

3.179 gondolas 
480 
178 

3,490 

7.327 

Extensão de linha lastrada de pedra; 

DESIGNAÇÃO Em 1914 

Linha principal 
Desvios . 

Total. 

m 
30.934,0 

400,0 

m 
31.334,0 

Em 1915 
Differença 
em 1915 

m 
37.534,0 

m 
+ 6.600,0 
—    400,0 

37.534,0 [ + 6.200,0 

Extensão total de linha empedrada existente em 31 de 
Dezembro de 1915: 

0ESCRIPCÂ0 Linha 
principal Desvios     TOTAL 

Tronco     
Eamal de Jaliú 

» >   Água Vermelha 
> >   Ribeirão Bonito 
5 »   Agudos. 
» »   Mogy-Guassú . 
» »   Bauru  . 

Total. 

275.912,0 
139.710,0 

7.972,0 
25.250,0 

117.708,0 
16.838,0 
38.420,0 

m 
621.810,0 

500,0 
560,0 

1.580,0 

390,0 

m 
276.412,0 
140.270,0 

7.972,0 
25.250,0 

119.288,0 
16.838,0 
38.810,0 

m 
3.030,0 624.840,0 

b) — Lastro de terra 

Para alargar cortes, alargar e levantar aterros e para 
limpar valletas de cortes, correram trens de lastro, nas 
diversas linhas, sendo removidos: 

Bitola de lm,60     .     .    . 502 vagões de terra 
»   lm,00     ... 375       »»      . 

>      >   0m,60     ... 144       »>      > 

Total    .     .     .      1.021        >        .      » 
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Cercas e cancellas 

Pelas  turmas  ordinárias   de  conservação,   foi   feito  o 
seguinte serviço : 

Lvinhns 
Cercas Cancellas 

tiinertadiis Constriildiis Siitistiuiita Asseiiliiiiíii 

Bitola de lm,60    .     .     .     . 

»      »   Im^O   ..... 

»       »   0m, 60  

m 
25.151,0 

213.776,0 

9.695,0 

m 
10.622,0 

26.621,0 

880,0 

44 

53 

3 

20 

27 

Total    .     .     . 248,622,0 38,123,0 100             47 

Estações 

O numero de estações era a 31 de Dezembro; 

n c SIGNAÇÃ0 
Numero 

U t 
Parcial Total 

Bitola de lm,60 
Tronco  
Ramal de Eio Claro .     .    . 
Ramal de Santa Veridiana . 

Tronco     
Ramal de Jahú     .     .    .    . 

»        »   Água Vermelha  . 
»        »   Ribeirão Bonito . 
»      dos Agudos    . 
> de Bauru  .... 
> do Mogy-Guassú . 

Ramal de Santa Rita. 
»     Descalvadense. 

Total.     .     .     . 

30 
2 
5 37 

Bitola de lm,00 

38 
13 
8 
5 

14 
2 
8 86 

Bitola de 0m60 4 
2 6 

131 



Edifícios e Obras d'Arte 
Durante o aimo foram feitos os seguintes serviços : 

Bitola de P.eo 

UESCRIPÇÃO 
-rr     — "O 

üCol ? 

Bitola de l'", 

Estações  Concertadas 
Armazéns I Concertados 

I Construídos 
Casas de empregados ' Concertadas 

| Construídas 
•   turma  Concertadas 
■   carros  Concertadas 

Latrinas .    . '. í Concertadas 
'  ( Construídas 

J,0?08  Concertados 
Mastros de sjgnaes  Concertados 
Pontes  Concertadas 
I'ontilhóes  . ,' Concertad' s 

' \ Construídos 
Boeíros   .... ) Concertados 

l Construídos 
Passagens interiores . ' Concertadas 

.       '  í Construídas 
Passagens superiores  Concertadas 
Muros de arrimo  Concertados 
Guaritas  Construídas 
(.yradores  Concertados 

1 
í) 
1 

16 
I 
fi 
8 

14 
8 

2       -       - 

20 

28 

E'2 

1 

Bitola de Q" fi 

2]      78 

8       8 
         o 

j    I 
1 

SI 
ir 

   v ■ — 
^"Sl < 
E5\ (- 
^ Pi H 

61 
81 

1 
83 

1 
36 

2 
II) 
14 
57 

9 
2 

11 
1 
7 

28 
2 
1 
3 
1 
5 
1 

Além desses serviços, houve concertos da quasi totalidade das estações e suas  dependências   bem  como 

ral^rpla^o^aT118^0 eSSe8 COnCertOS ^ rete11—to' -^it^ão de vidrT qnebrS  'e  reforma 
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Trabalhos diversos 

A divisão da Linha, prestou serviços ás outras divisões 
da Companhia e a diversos particulares, na importância de 
24:298$570 que é assim distribuída: 

Secção Paulista 

Á Locomoção  4:930$730 
Ao Trafego  1:317$900 
Ao Almoxarifado  96$000 
A diversos particulares  1:624«160 7:9fi8$790 

Secção Rio Claro 

Á Locomoção 5:633$920 
Ao Trafego        847$500 
A diversos particulares &848$360       16:329$780 

Total         24:298$570 

Despesa por conta de capital 

A divisão da Linha, durante o anno de 191Õ, escri- 
pturou em conta de capital, a importância total de ... . 
1.878:052$740 que é assim discriminada: 

Secção Paulista 

Linha dupla de Jundiahy a Campinas. 56:188í$991 
Linha de Nova Odessa a Santa Barbara.       186:710$800      I92:899$rei 

Secção Rio Claro 

(TRECHO FEDERAL) 

Linha de Kio Claro a Ityrapina     .     .    1.030:802$712 
Linha de São Carlos a Ityrapina    .     .       592:876$ 130   1.623:678$842 

(TRECHO    ESTADUAL) 

Nova estação de Ribeirão Bonito  61:474$107 

Total 1.878:052$ 740 
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Despesa de custeio 

Com a divisão da Liuha despendeu-se: 

Annos 
SECÇÕES 

Total 
Paulista            Rio Claro 

[ 

Em 1914   .     .     .    . 
Em 1915   .... 

748:293$489 
948:847$233 

1.326:109$107 
1.206:428$911 

2.074:402$59G 
2.155:276$ 144 

Differança para . +   200:553$744 -    119:680$196 +     80:873$548 



As despesas  totaes da Linha  em  1915,  se  distribuem do seguinte modo: 

Vertas de despesas Pessoal Ma'erial Contas TOTAL 

Secção Paulista 
Administração . 
Viu Permunente    . 
Estações e Edilioios 
Obras cTArte 
Cercas e Cancellas 
Lastro    .... 
Pensões .... 

Somma  
(')   Sendo 86:S15$920 de dormentes e 15:Í78$850 de accessorios de trilhos 

82:969$98() 2:844$98ü — 85:814$910 

392:984$780 Oigs^ssno 1:793$300 588:600$190 

71:0068790 33:0(i8$840 1:679$800 105:755$ 430 

81:222íS25() 60:5088200 tí:(i7t)$800 148:407$25() 

ll:172$380 4:353$34;) — 15:525$723 

435$360 1:288$570 -- 1;723$930 

3:019$800 — — 3:019$800 

642:811 $340 295:8851993 10:149$9()0 918:847$23;i 

Secção Rio Claro 
Administração  
Via Permanente  
Estações e Edifícios .... 
Obras d'Arte   .     .     .     . 
Cercas e Cancellas    .... 
Lastro  
Pensões   
Estvada de rodagem do Taboadc 
Rectiflcação da kilometragem . 

Somma  
(»)   Sendo 92:131$S45 rie dormentes e 17:697$470 de accessorios de trilhos 

82:969$980 3Ü8$318 — 83:278$298 

730:485$ 180 O 162:212$602 37:841 $060 930:538$842 

92:671 $650 43:023$185 2:078$340 137:773$! 75 

]8:371$890 2;756S63fi — 21:128$õ26 

18:222$770 6:224$21() — 24.446$980 

2:318$54ii 926$550 3:245$ü90 

1:830$000 — — l:830$00O 
  790$000 790$000 

y:398$000 — — 3:398$00O 

950:268$010 215:451$50í 40:T09$400 1.206:428$911 

CO 
o 



Verbas de despesas 

Aduiinistração . 
Via Permanente    . 
Estações e Edifícios 
Obras d'Arte    . 
Cercas e Cancellas 
Lastro 
Pensões , 
Estrada de rodagem do Taboad. 
Keotiticaçao da kilometragem 

Total Gera] 

Somma  ].593.O79$350 
) ^encio 178:747$265 de docentes e 32:776$820 de accessorios de trühos. 

165:939$960 
1.123:469$9tí0 
163:678$440 
99:594$140 
29:395$150 
2:753$900 
4:849$800 

3.-398$000 

3:153$248 
|(s) 856:034$712 

76:092$()25 
63:264$836 
10:577$553 
2;215$120 

511:3371494 

39:634$360 
3:758$140 
G:676$800 

790$O00 

50:859$30O 

169:093$208 
1.519.I39$032 
243:528$60õ 
169:535$77tí 
39:972$703 
4:969$020 
i849$800 
790$000 

_^398$000 

2.155:276$ 144 

oo 

naS s^S^ç^
raÍ,,ÍStra^ d-ta divis.o communs ás diversas linhas foran, distribuídas 

Secção Paulista 
Secção Rio Claro 

Total 

5,0 
5,0 

10,0 



As diversas verbas de  despesa da Linha em 1915,  comparadas  com  as do  anno anterior, 
mostram as seguintes differeuças:  ^  

Vertas de despesas Pessoal Material Contas TOTAL 

Paulista 
Administração . 
Via Permanente   . 
Estações e Edifícios 
Obras d'Arte   . 
Cercas e Canoellas 
Lastro    .... 
Pensões .... 

(') 
Differença para . 

Sendo para menos em dormentes 50:927$670 e 

Secção 
230$520 

92:990$400 
12:828$425 
64:727$040 
1:8948300 
3351000 

1:609S800 

f 

+- 
(- 169:695S845 

37$705 
-O 22:8938504 

11:6178342 
58:880$430 
1:8508875 
2558559 

i- 

49:1611879 

  __ 268$225 
1-  1:339$600 + 71:436$496 
—  22:7181780 1:726*987 
f  3:075$200 f 120:6828670 

438425 
 ,   5908559 
— + 1:609$800 

-  18:3038980 i 
T 200:5538744 

em aocessorios de trilhos 16;994$819. 

Administração  
Via Permanente  
Estações e Edifícios  
Obras dArte  
Cercas e Cancellas  
Lastro  
Pensões  
Estrada de rodagem do Taboado .     .     . 
Rectificação da kilometragem .     .     .     . 

Differença para. 

Secção Rio Claro 
- 230$520 
- 47:640$410 
f 20:5001140 
4- 1:6438960 
4- 13:413$760 
- 1:732*000 
- 210$000 
- 7:0488000 
4- 3:3988000 

-, 17:9058070 

711809 
(,)101:1578887 

13:1088713 
1:4383853 
4:161 $846 
8:2398340 

+ 

93:637$332 

— —    3028329 
13:8588986 - 134:939$311 
16:1438880 f-  17:464$973 
3:1741400 2:969$295 
1:5198500 4-  16:056$106 

-  9:9718340 
  210$000 

1:159$000 —  8:207$000 
— -|-  3:398if000 

8:1378794 - 119:6801196 

(•) Sendo para menos 96;571$68õ em dormentes e 16:068*554 em aecessorlos de trilhos. 

00 
to 



Verbas de despesas 

Administração  
Via Permanente  
Estações e Ediíicios .... 
Obras d'Arte  
Cercas e Cancellas    .... 
Lastro  
Pensões   
Estrada de rodagem do Taboado 
Rectificação da kilometragem . 

Pessoal Material Sentas TOTAL 

Total Geral 

■f 

4- 

-r 

461S040 
45:349S990 
33:328$565 
66:371$000 
11:5198460 
2:067$000 
1:399$800 
7:048S000 
3:398$(X)0 

1098514 
-(s)124:051$391 
I- '24:7268055 
-j- 57:441$575 
f 6:012$72l 
-       8:4948899 

Dififerença para.     .     .    -f-  151-790$775   -       44:4758453 

(•)   Sendo para menos em dormentes 147:499$805 e em aceessorios de trilhos 82:052$8Y3. 

+ 15:1988586 
38:8628660 

99$200 
1:5198500 

1:159$000 

26:4418774 

+ 

5708554 
63:502$815 
19:1918960 

123:71â$375 
16:0121681 
10:561*899 

1:399Í800 
8:207$000 
3:3988000 

+     80:873$548 

00 



O quadro seguinte indica as médias da despesa da divisão da Linha, em 1915 e 1914, por 
diversas unidades,  considerando somente os transportes retribuídos: 

SEC Ç ÕES 
TOTAL GERAL 

UNIDADES 
Paulista Rio Claro 

1915 191é 1915        1914        1915 1914 

l:31l$597 l:086«556 
6338312 

1:719S868 
$425 
$019 
$009 

1:011$525 
272$674 

1:284S219 
$467 
$021 
«006 

1:017$726 
876*341 

1:394$067 
$487 
«021 
$011 

1;114$400 
394$180 

1:508«580 
«486 
«021 
$008 

1:040$191 
4561925 

1:497«116 
«463 
$020 
$008 

Despesa por kilometro  { Material  
[ Total  

Despesa por trem kilometro    ....... 
Despesa por veUculo kilometro de 4 rodas    .     . 
Idem tonelada kilometro de peso útil   .... 

624$438 
1:9361035 

«513 
«022 
«007 

00 
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Pessoal 

0 pessoal effectivo a 31 de Dezembro de 1915, era o 
seguinte: 

DESCRIPÇÃO 
Bitolas de 

Im,60e0m,6ü       Im.OO 

Eegenheiro-Chefe  
Engenheiro-Ajudante  
Engenheiros-Residentes     .... 
Engenheiro-Architecto  
Ajudante do Engenheiro Eesidente 
Desenhista  
Escripturario  
Continuo  
Mestres de linha  
Feitores  t r^ni'meLS ordinárias  .    . 

'1        >        extraordinárias 
Trabalhai        »        ordinárias  .    . 

dores . \       »        extraordinárias 
Mestres pedreiros  
Pedreiros  
Serventes   
Carpinteiros  
Ferreiros  
Malhadores    . 
Pintores     
Machinistas dos britadores ... 

Total 

õ 
39 

1 
211 

72 
1 

25 
41 

8 
6 
5 
4 
2 

422 

11 
82 

425 

1 
25 
36 
11 
5 
3 
5 

609 

Todas 
as 

linias 

1 
12 

636 
72 
2 

50 
77 
19 
11 

8 
9 
2 

1.037 
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Linha de Rio Claro a Ityrapina 

Passo a transcrever o minucioso relatório do distincto 
collega, Engenheiro Pedro Soares de Camargo, sobre a con- 
strucção da linha de Rio Claro a Ityrapina e do Ramal de 
Santa Barbara. 

«Linha de Rio Claro a Ityrapina 

No auno de 1915 se proseguiu na construcção da linha 
de Rio Claro a Ityrapina. Essa construcção tinha sido co- 
meçada do lado de Rio Claro em Julho de 1912 e do lado 
de Ityrapina em Maio de 1913. Em principio de 1915 a 
linha estava assentada desde Rio Claro até a segunda tra- 
vessia do Rio Cabeça; deste ponto a Ityrapina a linha 
estava pregada provisoriamente com 1m ,00 de bitola, porém 
com dormentes e trilhos de bitola larga. Faltava rampar 
um grande numero de cortes, levantar e alargar alguns 
aterros, rematar as obras d'arte, e construir a maior parte 
dos edifícios. Em 1915 foi concluído o rebaixamento e 
alargamento do corte da Bôa Vista com o escavador n. 3, 
foi rampado á mão o corte da estaca 750, e rebaixado o 
corte da margem esquerda do Rio Cabeça com o escavador 
n. 1. A terra retirada desses cortes foi empregada em re- 
forçar o aterro da estaca 770 e o aterro de cem mil metros 
cúbicos. Entre as duas travessias do Rio Cabeça foram 
rampados todos os cortes, menos o da estaca 960 que já 
tinha sido alargado em 1914; estes cortes foram rampados 
á mão exceptuando os cortes das estacas 1185, 1200, 1205 
e 1270 que forain alargados e rebaixados pelos escavadores 
ns. 2 e 3. A terra retirada desses cortes serviu para le- 
vantar e alargar os aterros das margens do Rio Cabeça, 
principalmente o da estaca 1220. Entre a segunda traves- 
sia do rio Cabeça e Ityrapina foram rampados os cortes 
das estacas 1520 e 1930. Os aterros deste trecho apesar 
de já estarem no grêde ainda precisavam de muita terra, 
principalmente os três aterros grandes e dois aterros da en- 
costa Íngreme vizinha do rio Cabeça. Para reforço destes 
aterros foram alargados cora os escavadores ns. 2 e 4 a 
maior parte dos cortes situados entre os kilometros 169 e 
173. Nos últimos dias do anuo o escavador u. 2 foi mu- 
dado para a esplanada de Ityrapina afim de fazer terra para 
levantar a linha em alguns desvios.    Para a preparação do 
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leito da linha foram escavados é transportados  a  uma  dis- 
tancia média de mil metros, 241.000 metros cúbicos de terra, 
piçarra e pedra,  dos  quaes   172.000  metros  cúbicos  foram 
escavados pelos escavadores mecânicos, e 69 mil pelos meios 
ordinários.    A classificação approximada dos materiaes esca- 
vados é a seguinte : terra 40 ^, piçarra 50 ^, e pedra 10 %. 
As  obras  d'arte  construídas  nos  annos  precedentes  foram 
rematadas.     Foi  concluída  a  construcção  da  ponte  de  12 
metros na segunda travessia do rio  Cabeça,  e  a  do  ponti- 
Ihão de 5 metros  sobre  o   ribeirão   de   Ityrapina.     Foram 
construídos durante o anno : cinco passagens inferiores de 4 
metros de vão, uma de 6 metros, e um boeiro aberto de 1 
metro, todos de alvenaria de tijolos; dois boeiros duplos  e 
quatro boeiros, de cimento armado, 2m,10 de diâmetro; um 
boeiro duplo e nove boeiros, ovaes, de concreto, O^SO por 
1  metro; doze boeiros de concreto de  0111,60 de  diâmetro; 
e dois  boeiros  Armco  de  0m,65   de diâmetro.     Em Itapé, 
Graúna e Ityrapina foram construídos os edifícios para esta- 
ções e casas dos chefes, foram começadas as casas para empre- 
gados.   Em Ityrapina se construíram : um armazém de bal- 
deação com 100 metros de comprimento, com um pavilhão 
para   privadas,   um   pavilhão   para  restaurante   próximo   á 
estação, uma casa   para  transformadores,  duas fossas   para 
despejo de esgotos,  uma casa para  as  bombas  elevatórias 
de água, e três casas  de  madeira  para   empregados.    Em 
Batovy e Ityrapina se construíram caixas dágua de 50 me- 
tros cúbicos.    Estas caixas são de cimento armado,  cylin- 
dricas,  tem  4m,50 de  diâmetro interno  e  3m,20 de altura 
dágua.    As paredes tem 10 centímetros de espessura, e são 
armadas de percintas de ferro chato,  e   metal  deployé.    O 
fundo tem 26 centimetros de  espessura,   e   é  armado  com 
barras de ferro redondo.    As caixas se apoiam sobre muros 
cylindricos de alvenaria de tijolos.    Elias são alimentadas: 
em Batovy por uma bomba a vapor que toma a água  de 
um córrego affluente do ribeirão das Araras,   em  Ityrapina 
por uma bomba centrifuga movida a energia electrica que 
eleva a água do ribeirão onde está o  pontilhão  de  5   me- 
tros.    Durante o anno foi pregada definitivamente a linha, 
desde a segunda travessia do rio Cabeça até Ityrapina; fo- 
ram concluídos os desvios de Batovy, Itapé e Graúna; foram 
assentados em Ityrapina os desvios e os triângulos  de  re- 
versão para as bitolas de lm,60 e lm,00.   A linha foi lastrada 
de pedra  em   toda a sua  extensão,   ficando  por  empedrar 



cinco dos aterros mais altos. A cerca ficou concluída dos 
dois lados da linha em toda a sua extensão. Em 1915 
continuamos a tratar das desapropriações: passamos seis 
escrituras publicas e três particulares. Começamos o anno 
com 340 trabalhadores, este numero foi depois elevado, 
tendo attingido a 620 em Julho; a partir de Agosto, com a 
terminação dos serviços, o pessoal foi se reduzindo gradual- 
mente até attingir em Outubro a 200 homens, numero com 
que chegou ao fim do anno. Ainda este anno dirigiu a 
construcção o mestre de linha João Basso que prestou ex- 
cellentes serviços. ,      ^ „ .   n 

Nos quatro primeiros mezes de 1916 se trabalhou em 
concluir a construcção da linha de Rio  Claro  a Ityrapma. 
Foi feito o movimento de terra na esplanada de Ityrapma; 
se fez o empedramento da linha nos cinco aterros altos; se 
terminou a construcção das casas de empregados em Itapé, 
Graúna e Ityrapina; se construíram três casas de turma  e 
os depósitos de carros e de machinas em Ityrapma; se pro- 
longou em 70 metros o armazém de baldeação, e se iniciou 
a  construcção  do  armazém   próprio   desta  ultima  estação. 

Em resumo: — A construcção da linha  de Rio  Claro 
a Ityrapina se fez por administração, em cerca de três annos 
e meio     Este relatório abrange: a linha de lm,60 de bitola 
comprehendida entre a porteira da sabida da esplanada de 
Rio Claro e o pontilhão do ribeirão de Ityrapina;  a linha 
de lm00 de bitola comprehendida entre a antiga e a nova 
estação de Ityrapina; e a linha de lm,00 de bitola parallela 
á linha de lm,60, desde a estação nova de Ityrapina até o 
pontilhão de 5 metros.    Para preparação do leito da linha 
se escavaram 1.343.000 metros cúbicos de terra,  piçarra e 
pedra.    Deste volume, 473.000 metros cúbicos  ou cerca de 
35 % foram escavados com o escavador mecânico.    A clas- 
sificação approximada dos materiaes escavados é a seguinte: 
terra 40 %   537.200 metros cúbicos,   piçarra  50%   671ÔUU 
metros cúbicos, e pedra 10 % 134.300 metros cúbicos.   Con- 
struímos 48.069 metros de linha de l^fiO de bitola, sendo 
40.504 em linha principal e 7.475 em  desvios.    As linhas 
de bitola larga foram construídas com trilhos  de  45  kilos 
por metro, exceptuando 3.200  metros  de. desvios em Ityra- 
pina que estão com trilhos de 32 kilos.    A  extensão  total 
das linhas de lm,00 de bitola que construímos  e  de  6.960 
metros, sendo 1.960 metros em linha principal e 5.000 me- 
tros em desvios.    Das linhas de bitola estreita 4.960 metros 
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foram construídos com trilhos de 32 kilos por metro, e 
2.000 metros com trilhos de 25 kilos. As estações de Ba- 
tovy, Itapé e Graúna tem cada uma dois desvios com qua- 
tro chaves, todas estas do typo de trilhos de 45 kilos por 
metro. A estação de Ityrapina tem : treze desvios e um triân- 
gulo com 21 chaves, para a bitola de lm,60; doze desvios e 
um triângulo com 25 chaves, para a bitola de lm,00. Das 
chaves de Ityrapina, as da bitola larga são do typo de tri- 
lhos de 45 kilos por metro, menos cinco que são do typo de 
32 kilos; as da bitola estreita são do typo de 25 kilos, ex- 
ceptuando cinco que são do typo de 32 kilos. 

A linha tem quatro estações além de Kio Claro : Batovy, 
Itapé, Graúna e Ityrapina. Entre estas duas está projectado 
um posto telegraphico. As estações de Batovy, Itapé e 
Graúna tem plataforma de 5 metros de largura, accommoda- 
ções para o serviço do trafego, aparelhos sanitários e arma- 
zém. Itapé e Graúna são do mesmo typo, Batovy é um 
pouco maior. Em cada Uma destas três estações foram 
construídas uma casa para morada do chefe e um grupo 
de três casas para empregados. Em Batovy os quintaes das 
casas são murados. Em todas as estações ha abastecimento 
de água e serviço de esgotos. Em Ityrapina foi construída 
uma estação para baldeação de passageiros ; esta estação tem 
accommodações para o serviço do trafego e para o publico; 
ella está situada no meio de uma plataforma de 17 metros 
de largura na qual se faz a baldeação; no meio dessa pla- 
taforma se construiu um pavilhão para restaurante. O ar- 
mazém de baldeação de Ityrapina tem 170 metros de com- 
primento, a sua coberta abrange a plataforma de baldeação 
e mais uma linha de cada bitola. Foi feito ao lado do 
armazém de baldeação um pavilhão para privadas. Foram 
construídos mais em Ityrapina os seguintes edifícios: um 
deposito de locomotivas, um deposito de carros, uma casa 
para o chefe da estação, um grupo de duas casas para empre- 
gados, três casas de madeira para empregados da locomoção, 
uma casa para os transformadores, e uma casa para a bomba 
elevatória. Nos logares apropriados foram edificadas quatro 
casas de turma. Na margem direita de Corumbatahy foi feita 
uma casa para morada do guarda da ponte. Foram con- 
struídas duas caixas d'agua de cimento armado, de 50 metros 
cúbicos, em Batovy e Ityrapina. Está em construcção em 
Graúna uma caixa de 100 metros cúbicos, enterrada no solo, 
os taludes revestidos de uma fiada de tijolos, rebocada com 
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argamassa de cimento. O abasteciineuto de água é feito 
do seguinte modo: em Batovy por meio de uma bomba a 
vapor que recalca em um encanamento de 2" a água de um 
córrego affluente do ribeirão das Araras; em Itapé, por um 
encanamento de 2" que traz por gravidade a água de uma 
cabeceira; em Graúna por um encanamento de 2" que traz 
também por gravidade a água de duas nascentes altas; e 
em Ityrapina, por meio de uma bomba centrifuga movida 
a energia electrica que recalca a água do ribeirão em ura 
encanamento de 3". Ao lado desta bomba centrifuga toi 
assentada como sobresalente uma bomba a vapor ligada a 
um encanamento de 2'/. Em Ityrapina foi construído um 
filtro de areia e um reservatório enterrado, de 20 metros 
cúbicos, destinados a purificar a parte da água do ribeirão 
que serve á estação, ao armazém de baldeação e ás habita- 
ções dos empregados. 

As obras d'arte construídas na linha de Kio Olaro a 
ityrapina são 126: 3 pontes, 1 pontilbão, 2 passagens su- 
periores, 12 passagens inferiores, 103 boeiros, 2 muros de 
arrimo, 1 boeiro para desvio de águas, e 2 pontes para 
estradas de rodagem. A linha está fechada de ambos os 
lados com cerca de arame farpado de quatro fios e postes 
metallicos. Ella está lastrada de pedra em toda a sua ex- 
tensão. Foram construídas duas linhas telegraphicas. A esta- 
ção armazém e esplanada de Ityrapina estão illuminadas a 
luz' electrica. As terras e bemfeitorias occupadas pela linha 
e suas dependências pertencem a, 67 propriedades. Quasi 
todas essas terras e bemfeitorias já estão adquiridas para a 
Companhia, faltando indemnizar apenas 7 proprietários. Estes 
ainda não foram indemnizados, uns por estarem ausentes, 
outros por terem os seus sitios em processo de divisão 
judicial ». 
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Relação das obras d'arte e dos edifícios 

Kilometro 134+859—Começo da linha oonstruida. 
Kilometro 135 + 756—Passagem inferior, 4 metros  de vão,  3m,40 de 

altura,   alicerce   de   concreto, alas  e  paredes 
de tijolos, vigas metallicas. 

Kilometro 136 + 120—Boeiro aberto, 2 metros de vão, 1 metro de al- 
tura, alvenaria de pedra, vigas metallicas. 

Kilometro 137 + 238—Passagem   superior,   3  vãos, alicerce de   pedra, 
pilares de tijolos, vigas e estrado de cimento 
armado. 

Kilometro 137 + 550—Boeiro em arco, 1 metro de vão, 1 metro de pé 
direito, 53 metros de comprimento, alvenaria 
de pedra. 

Kilometro 138+ 149-Boeiro   Armco, 0^,90   de   diâmetro,   10   metros 
de comprimento, testas de pedra seoca. 

Kilometro 138 + 513—Boeiro em arco, 0m,80  de vão,  1 metro de pé 
direito, 41 metros de  comprimento, alvenaria 
de tijolos. 

Kilometro 138 + 737—Passagem   superior, 3 vãos,  alicerce  de  pedra, 
pilares de tijolos, vigas e estrado de cimento 
armado. 

Kilometro 138+767—Boeiro aberto de 2 metros de vão, 1 metro de 
altura, alvenaria de pedra, vigas metallicas. 

Kilometro 139 + 114—Boeiro  em  arco, 0m,80  de vão, 1 metro de pé 
direito, 42 metros de comprimento, alvenaria 
de tijolos. 

Kilometro 139 + 153-Passagem inferior, 3 metros de vão e de altura, 
alvenaria de pedra, vigas metallicas. 

Kilometro 139+393-Boeiro  oval, 0m80 por  1 metro, 21 metros de 
comprimento,   de   concreto, testas  de  tijolos. 

Kilometro  139-1-928—Passagem  inferior,  2 metros  de  vão, 4m,20 de 
altura,   alvenaria  de  pedra, vigas  metallicas. 

Kilometro 140+004—Casa de turma. 
Kilometro 140+536-Boeiro de cimento  armado, 1 m,70 de diâmetro, 

50 metros de comprimento, alas de tijolos. 
Kilometro 141 + 060-Boeiro   Armco,  0^,65  de   diâmetro,   15 metros 

de comprimento, testas de pedra secca. 
Kilometro 141+485—Passagem inferior, 4 metros  de vão,  3™,40 de 

altura, alicerce  de  concreto, alas  e paredes 
de tijolos, vigas metallicas. 

Kilometro 141+ 747-Ponte sobre o rio Corumbataliy, 3 vãos um cen- 
tral de 30 metros e 2 lateraes de 15 metros, 
encontros e pilares de 8 metros de altura, de 
pedra apparelhada, vigas metallicas. 

Kilometro 141+7Õ5-Boeiro Armco para desvio de águas, Om^O de 
diâmetro,   18 metros  de  comprimento, testas 
de pedra seccn. 

Kilometro 142 + 053-Casa para o guarda da ponte. 
Kilometro 142+096-Boeiro   aberto,   1   metro   de  vao,   1   metro  ae 

altura, alvenaria de pedra, vigas de tnllios. 
Kilometro 142 + 692-Boeiro Armoo, 0^90   de   diâmetro,   16 metros 

de comprimento, testas de pedra secca. 
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Kilometro 143+026—Grupo   de   3   casas  paia  empregados,   estação 
Batovy. 

Kilometro 143 + 056—Casa para o chefe da estação de Batovy. 
Kilometro 143+135—Estação de Batovy. 
Kiloicetro 143 + 188—Caixa dágua de cimento armado, 4^50 de diâ- 

metro, 3m,20  de  altura  d'agua,   alicerce  de 
concreto, muro de supporte de tijolos. 

Kilometro 143 + 203—Boeiro aberto, l metro de vão, 1 metro de altura. 
Vá metros de comprimento, alvenaria de tijo- 
los, vigas de trilhos. 

Kilometro 143 + 504--Boeiro de cimento   armado, 2m,10 de diâmetro, 
15 metros de comprimento, alas de tijolos. 

Kilometro 143 + 504—Ponte  para estrada de rodagem, 2>I1
J50 de vão, 

1 "1,50 de altura, pedra secoa, vigas de madeira. 
Kilometro 143 + 557—Passagem inferior,  4 metros  de vão,  3m,40 de 

altura, alicerce  de  pedra,  alas e  paredes de 
tijolos, vigas metallicas. 

Kilometro 143 + 821—Boeiro de cimento  armado, 2111,10 de diâmetro, 
18 metros de comprimento, alas de tijolos. 

Kilometro 144 + 025—Boeiro duplo de cimento armado, 211,10 de diâ- 
metro,   33  metros   de   comprimento,   alas   de 
tijolos. 

Kilometro 144+120—Passagem  inferior,  4  metros  de vão, 3m,40 de 
altura,  alicerce  de   pedra, alas e  paredes de 
tijolos, vigas metallicas. 

Kilometro 144+461—Ponte  de estrada  de rodagem,  2m,50  de vão, 
2m,00 de altura, pedra secca, vigas de madeira. 

Kilometro 144+461—Passagem inferior, 2m,50 de vão,  2 metros de 
altura, alvenaria de pedra, vigas metallicas. 

Kilometro 144 + 867—Boeiro  Armco, 0m,90  de   diâmetro,  37  metros 
de comprimento, testas de pedra secca. 

Kilometro 145 + 063—Boeiro  Armco,  0m,90  de  diâmetro,   12  metros 
de comprimento, testas de pedra secca. 

Kilometro 145 + 480—Boeiro Armco, 0ni,80 de diâmetro, 28 metros de 
comprimento, testas de pedra secca. 

Kilometro 145 + 553—Boeiro Armco, lm,50 de diâmetro, 37 metros de 
comprimento, testas de pedra secca. 

Kilometro 145 + 787—Boeiro Armco, 0m,tí5 de diâmetro, 24 metros de 
comprimento, testas de pedra secca. 

Kilometro 145 + 990—Boeiro Armco, 0^,90 de diâmetro, 37 metros de 
comprimento, testas de pedra secca. 

Kilometro 146 + 387—Boeiro Armco, 0m,90 de diâmetro, 32 metros de 
comprimento, testas de pedra secca. 

Kilometro 146 + 454—Boeiro Armco, O^fiO de diâmetro, 47 metros de 
comprimento, testas de pedra secca. 

Kilometro 146 + 648—Boeiro Armco, 0m,90 de diâmetro, 41 metros de 
comprimento, testas de pedra secca. 

Kilometro 146 + 726—Boeiro Armco, 0m,65 de diâmetro, 19 metros de 
comprimento, testas de pedra secca. 

Kilometro 146+920—Boeiro  de  concreto, 0m
(60 de diâmetro, testas 

de tijolos. 
Kilometro 147 + 153—Boeiro Armco, 0m,80 de diâmetro, 37 metros de 

comprimento, testas de pedra secca. 



93 

Kilometro 147 + 261—Boeíro Armco, üm,90 de diâmetro, 53 metros de 
comprimento, testas de pedra secca. 

Kilometro 147 + 660—Boeiro Armco, 0™,90 de diâmetro, 42 metros de 
comprimento, testas de pedra secca. 

Kilometro 147 + 801—Boeiro Armco, 0^90 de diâmetro, 11 metros de 
comprimento, testas de pedra secca. 

Kilometro 147 + 947—Boeiro Armco, 0^,65 de diâmetro, 12 metros de 
comprimento, testas de pedra secca. 

Kilometro 148-1-086—Boeiro Armco, 0m,90 de diâmetro, 11 metros de 
comprimento, testas de pedra secca. 

Kilometro 148 + 500—Boeiro de concreto, 0^,60 de diâmetro, 6 metros 
de comprimento, testas de tijolos. 

Kilometro 149 + 476—Boeiro Armco, 0m 90 de diâmetro, 56 metros de 
comprimento, testas de pedra secca. 

Kilometro 149 + 800—Boeiro de concreto, 0m,60 de   diâmetro,   6  me- 
tros de comprimento, testas de tijolos. 

Kilometro 149 f 880—Casa- de turma. 
Kilometro 149 + 977—Boeiro Armco, Qm^O de diâmetro, 50 metros de 

comprimento, testas de pedra secca. 
Kilometro 150+130—Boeiro de concreto, O^eo de diâmetro, 6 metros 

de comprimento, testas de tijolos. 
Kilometro 150 + 391-Boeiro Armco, 0™,90 de diâmetro, 56 metros de 

comprimento, testas de pedra secca. 
Kilometro 150+544-Boeiro Armco, 0m,65 de diâmetro, 32 metros de 

comprimento, testas de pedra secca. 
Kilometro 151 + 146—Passagem  inferior, 6 metros   de vão,  3m,4ü de 

altura, alicerce de concreto, alas e parede de 
tijolos, vigas metallicas. 

-Boeiro Armco, 0m,90 de diâmetro, 51 metros de 
comprimento, testas de pedra secca. 

-Boeiro de cimento  armado, 2m,10 de diâmetro, 
46 metros de comprimento, alas de tijolos. 

-Boeiro Armco, 0^,90 de diâmetro, 50 metros de 
comprimento, testas de pedra secca. 

-Ponte   sobre o rio Cabeça,   30  metros de vão, 
encontros de  pedra de 7   metros  de  altura, 
vigas metallicas. 

Kilometro 152+856—Boeiro de cimento armado, 2™,10 de diâmetro, 
19 metros de comprimento, alas de tijolos. 

Kilometro 153+340—Boeiro   oval, 0™,S0 por 1 metro,   9  metros   de 
comprimento, de  concreto,   testas de tijolos. 

Kilometro 153+760—Boeiro  oval, 0™,80 por 1 metro,   10 metros de 
comprimento,   de concreto,   testas de tijolos. 

Kilometro 153+893-Boeiro Armco, 0™,90 de diâmetro, 11 metros de 
comprimento, testas de tijolos. 

Kilometro 154+810—Boeiro de cimento armado, 2^,10 de diâmetro, 
13 metros de comprimento, alas de tijolos. 

Kilometro 155 + 156—Boeiro de cimento armado, 2^,10 de diâmetro, 
13 metros de comprimento, alas de tijolos. 

Kilometro 155 + 681-Boeiro de concreto, 011,60 de diâmetro, 6 metros 
de comprimento, testas de tijolos. 

Kilometro 155+885-Boeiro  oval, 0^,80 por  1 metro, 15  metros de 
comprimento, de   concreto, testas   de  tijolos. 

Kilometro 151+261 

Kilometro 151+411- 

Kilometro 151+560 

Kilometro Iõ2-fl56 
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Kilometro 156 + 060- 

Kilometro 156+415- 

Kilometro 156 + 562- 
Kilometro 156 + 5S6- 
Kilometro 156 + 590- 
Kilometro 156 + 892- 

Kilometro 157+873- 

Küoiaetro 158 + 210- 

Kilometro 

Kilometro 

Kilometro 

Kilometro 

Kilometro 

Kilometro 
Kilometro 

158 + 630- 

158+900- 

159+507- 

159+891- 

160+127- 

160+660- 
160 + 770- 

Küometrb 161+205- 

Kilometro 161 + 769- 

Kilometro 

Kilometro 

Kilometro 
Kilometro 
Kilometro 

Kilometro 

Kilometro 

Kilometro 

Kilometro 

162+168- 

162+341- 

162+498 
162+565 
162+585- 

162+674- 

163+024- 

163 + 180- 

163+506- 

Kilometro 163 + 544 

-Boeiro de cimento armado,   211,10 de diâmetro, 
16 metros de comprimento, alas de tijolos. 

-Boeiro Armco, 0m,65 de diâmetro, 22 metros de 
comprimento, testas de tijolos. 

-Grupo de 3 casas de empregados, estação Itapé. 
-Estação de Itapé. 
-Casa para o chefe da estação de Itapé. 
-Boeiro duplo de cimento armado, 2m,10 de diâ- 

metro,   13  metros   de   comprimento,  alicerce 
sobre estacas de cimento, alas de tijolos. 

-Boeiro oval, 0m,80 por 1  metro,  21  metros de 
comprimento, de concreto, testa de pedra secca. 

-Boeiro   oval, 0m,80 por   1   metro,   8 metros de 
comprimento,   testas   de    tijolos,   boeiro   de 
concreto. 

-Boeiro Armco, 0m,90 de diâmetro, 16 metros de 
comprimento, testas de tijolos. 

-Boeiro de concreto, 0ni,60 de diâmetro, 6 metros 
de comprimento, testas de tijolos. 

-Boeiro duplo oval, 0m,80 por 1 metro, 28 metros 
de comprimento, de concreto, testas de tijolos. 

-Boeiro   oval   de   concreto,   0m,8ü por  1 metro, 
9 metros de   comprimento,   testas   de tijolos. 

Boeiro oval de  concreto, 0m,80 por iim metro, 
11 metros de  comprimento,  testas de tijolos. 

-Casa de turma. 
-Boeiro duplo de cimento armado, 2m,10 de diâ- 

metro,   13 metros   de   comprimento,   alas   de 
tijolos. 

-Boeiro de concreto, 011,60 de diâmetro, 6 metros 
de comprimento, testas de tijolos. 

-Passagem  inferior, 4  metros   de vão, 3in,40 de 
altura, alicerce   de concreto,   alas   e  paredes 
de tijolos, vigas metallicas. 

-Boeiro  Armco,   0m,65 de  diâmetro,   16  metros 
de comprimento, testas de tijolos. 

-Boeiro Armco, 0m,90 de diâmetro, 31 metros de 
comprimento, testas de tijolos. 

-Estação de Graúna. 
-Casa para o chefe da estação de Graúna. 
-Grupo de 3 casas para empregados, estação de 

Graúna. 
-Boeiro Armco, 0m,90 de diâmetro, 24 metros de 

comprimento, testas de tijolos. 
-Boeiro  oval  de   concreto, Üm,80  por  1 metro, 

11 metros de comprimento, testas de tijolos. 
-Boeiro Armco, 0iii,90 de diâmetro, 15 metros de 

comprimento, testas de tijolos. 
Passagem  inferior, 4 metros  de  vão,  3^,40 de 

altura,  alicerce   de concreto, alas  e  paredes 
de tijolos, vigas metallicas. 

-Boeiro de cimento  armado, 2m,10 de diâmetro, 
16 metros de comprimento, alas de tijolos. 
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Kilometro 164+115—Boeiro de concreto, 0m,60 de diâmetro, 6 metros 
de comprimento, testas de tijolos. 

Kilometro 164-|-247—Boeiro de concreto, üm,60 de diâmetro, 6 metros 
de comprimento, testas de tijolos. 

Kilometro l64-f-520—Boeiro de cimento armado, 2m,10 de diâmetro, 
22 metros de comprimento, alas de tijolos. 

Kilometro 164+820—Ponte sobre o rio Cabeça, 12 metros de vão, 
encontros de pedra de 7 metros de altura, 
vigas metallicas. 

Kilometro 165 + 015—Boeiro Armco, 0m,!)0 de diâmetro, 18 metros de 
comprimento, testas de tijolos. 

Kilometro 165-(-021—Boeiro aberto, 0m,80 de vão, 1 metro de altura, 
encontros de pedra secca, capeamento de tijo- 
los, vigas metallicas. 

Kilometro 165 |-084—Boeiro aberto, 0m,80 de vão, 1 metro de altura, 
encontros de pedra secca, capeamento de tijo- 
los, vigas metallicas. 

Kilometro 165-1-084 -Muro de animo, á direita da linha, escorando 
o talude do corte, muro de pedra secca. 

Kilometro 165 f 171—Boeiro aberto, 0m,80 de vão, 1 metro de altura, 
pedra secca, capeamento de tijolos, vigas me- 
tallicas. 

Kilometro 165-J-270—Boeiro Armco, 0m,90 de diâmetro, 16 metros de 
comprimento, testas de tijolos. 

Kilometro 165-f288—Boeiro Armco, 0m,H0 de diâmetro, 22 metros de 
comprimento, testas de tijolos. 

Kilometro 165+360—Boeiro Armco, 0m;90 de diâmetro, 29 metros de 
comprimento, testas de tijolos. 

Kilometro 165-|-415—Boeiro aberto, 0m,80 de vão, 1 metro de altura, 
pedra secca, capeamento de tijolos, vigas me- 
tallicas. 

Kilometro 165-1-552—Boeiro aberto, 0m,80 de vão, 1 metro de altura, 
pedra secca, capeamento de tijolos, vigas me- 
tallicas. 

Kilometro 165-|-588—Boeiro aberto, 0ni,80 de vão, 1 metro de altura, 
pedra secca, capeamento de tijolos, vigas me- 
tallicas. 

Kilometro 165+642—Boeiro Armco, 0m,90 de diâmetro, 9 metros de 
comprimento, testas de tijolos. 

Kilometro 165 ^-660—Muro de arrimo de pedra secca, escorando o 
aterro, do lado esquerdo da linha. 

Kilometro 165+736—Boeiro Armco, 0m,90 de diâmetro, 16 metros de 
comprimento, testas de tijolos. 

Kilometro 1654-820—Boeiro Armco, 0^,90 de diâmetro, 28 metros de 
comprimento, testas de tijolos. 

Kilometro 165+921—Boeiro aberto, Om^O de vão, 1 metro de altura, 
pedra secca, capeamento de tijolos, vigas me- 
tallicas. 

Kilometro 165+970—Boeiro aberto, 0m,80 de vão, 1 metro de altura, 
pedra secca, capeamento de tijolos, vigas me- 
tallicas. 

Kilometro 166+276—Boeiro Armco, 0m,65 de diâmetro, 9 metros de 
comprimento, testas de tijolos. 
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Kilometro 166-1-370 

Kilometro 166-J-734 

Kilometro 166+911 

Kilometro 167+490 

Kilometro 178+866 

Kilometro 167+905 

Kilometro 168+230 

Kilometro 

Kilometro 

Kilometro 

Kilometro 

Kilometro 

Kilometro 

Kilometro 

Kilometro 

Kilometro 

Kilometro 

168+776 

168+839 

169+250 

170 |-030 

170fl38 

170+540 

171+180 

172+096- 

172+950- 

173+340- 

Kilometro 173+490— 

Kilometro 173+830- 
Kilometro 174+286 

Kilometro 
Kilometro 
Kilometro 
Kilometro 
Kilometro 
Kilometro 
Kilometro 

174 r370 
174+382 
174 |-486- 
174-]-584- 
174 {-682- 
174+920- 
175 f453 

Kilometro 175+463- 

Boeiro capeado, em degráos, 011,80 de vão, pedra 
secca. 

Boeiro Armco, 0m,65 de diâmetro, 15 metros de 
comprimento, testas de tijolos. 

Boeiro Armco, 0m,65 de diâmetro, 21 metros de 
comprimento, testa« de tijolos. 

Boeiro em arco, 2 metros de vão, lm,80 de altura, 
83 metros de comprimento, calçada corrida 
de pedra secca, base dos pés direitos em ci- 
mento armado, pés direitos, arco e tympanos 
de tijolos. 

—Boeiro Armco, 0m,90 de diâmetro, 72 metros de 
comprimento, testas de tijolos. 

—Boeiro Armco, lm,50 de diâmetro, 69 metros de 
comprimento, testas de tijolos. 

—Boeiro Armco, lm,50 de diâmetro, 93 metros de 
comprimento.    Este   boeiro   é   prolongado   a 
juzante por 20 metros de boeiro oval de con- 
creto, 0i>i,80 por 1 metro, testas de tijolos. 

-Boeiro Armco, 0m,90 de diâmetro, 42 metros de 
comprimento, testas de tijolos. 

—Passagem inferior, 3 metros de vão e de altura, 
alvenaria de tijolos, vigas metallicas. 

—Boeiro Armco, 0m,80 de diâmetro, 30 metros de 
comprimento, testas de tijolos. 

—Boeiro de concreto, 0m,60 de diâmetro, 6 metros 
de comprimento, testas de tijolos. 

-Boeiro Armco, 0m.65 de diâmetro, 15 metros de 
comprimento, testas de tijolos. 

-Boeiro de concreto, 0ra,60 de diâmetro, 7 metros 
de comprimento, testas de tijolos. 

—Boeiro de concreto, 0m,60 de diâmetro, 7 metros 
de comprimento, testas de tijolos. 

-Boeiro duplo Armco, 0m,90 de diâmetro, 30 me- 
tros de comprimento, testas de tijolos. 

-Boeiro Armco, O^fib de diâmetro, 15 metros de 
comprimento, testas de tijolos. 

-Passagem inferior, 4 metros de vão, 3m,40 de 
altura,   alicerce  de  concreto,  alas  e  paredes 
de tijolos, vigas metallicas. 

Boeiro Armco, 0m,6õ de diâmetro, 9 metros de 
comprimento, testas de tijolos. 

Mastro de signaes de Ityrapina. 
Caixa dágua de cimento armado, 4m,50 de diâ- 

metro,   3m,20  de  altura  dágua,  alicerce   de 
concreto, muro de supporte de tijolos. 

Estação de Ityrapina. 
Eestauiante de Ityrapina. 
Casa para o chefe da estação de Ityrapina. 
Grupo de 2 casas para empregados de Ityrapina. 
Mastro de signaes de Ityrapina. 
Casa dos transformadores. 
Pontilhão   de  5  metros  de  vão,  encontros  de 

pedra de 7 metros de altura, vigas metallicas. 
Casa para as bombas elevatórias. 
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Linhas construídas 

Linhas  de   Im^eo   de  bitola 

Linha Principal-Da porteira da esplanada  de Kio 
r»^-        -D .       0 ao Pontillião de Ityrapina  . 
Desvros -Batovy 2 desvios com 4 chaves    1144 metros 

itapé, 2 desvios com 4 chaves      917 metros 
txrauna, 2 desvios com 4 chaves    1114 metros 
Ityrapina,  13  desvios e 1 tri 

angulo, com 21 chaves . 

40594 metros 

4300 metros        7475 metros 

Total, bitola larga 48069 metros 

Linhas  de   lni,oo  de  bitola 

Linha Principal-Linha de Ityrapina a 
Jahú, do eixo da estação 
nova a esplanada da esta- 
ção antiga de Ityrapina . 

Linha de Ityrapina a 
Visconde, do entroncamen- 
to com o ramal do Jahú ao 
pontilhão de Ityrapina 

Desvios-Ityrapina, 12 desvios e 1 tri- 
ângulo, com 25 chaves 

1100 metros 

860 metros       1960 metros 

Total, bitola estreita 
5000 metros 

6960 metros 
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Quadro das declividades 

Posição Altitudes   E eclividadi 
kilometrica 

134 + 859 . . 617m 00 
0     . 

135 + 110 . . 617in>'00 ' 
0.6% 

135 + 630 . . 613m'88 
0     . 

135 + 890 . . 613«i.88'- 
0.6% 

136 + 730 . . 618m 92 ' 
0      . 

137 + 030 . . 618m 92 * 
1.7% 

141 + 570 . . 541m,74 
0      . 

141 + 850 . . 541m74 
1.2% 

142 + 610 . . 550m,86 ' 
0      . 

143 + 850 . . 550m,"86 
1.8% 

145 + 130 . . 573m'90 " 
1.55% 

145 + 390 . . 677m 98 ' 
1.8% 

148 f 090 . . 637m,33 
0     . 

149 + 110 . . 637m 33 
1.8% 

151 -f 970 . . 585m,85 
0      . 

164 + 030 . . 585^,85' 
0.4% 

155 4- 830 . . 593111,00 
0     . 

156 + 830 . . 593m,'05 ' 
1.2 % 

157 + 250 . . 598m 09 ' 
0.4% 

158 + 390 . . 602m 65 
1% 

158 |-730 . . 606m 05 ' 
0     . 

159 + 070 . . 606m(05 
1.3% 

159 + 450 . . 601m 11 " 
0     . 

159 + 930 . . 601in,ll 
0.0 % 

161 + 970 . . 613iii,35 

Rampa 
Nivel    Importação-Exportaç 
metros metros metros 

251 

260 

300 

280 

1240 

420 

2060 

1000 

340 

480 

840 

760 

1280 

260 

3300 

1800 

420 

1140 

340 

520 

4540 

2860 

380 

2040 



Posição 
kiiometrica 

161 + 970 

162 + 670 

163 f 410 

163 + 690 

133 -f 990 

164 + 650 

166 + 010 

167+010 , 

171 + 730 . 

171 + 950 . 

172 -t- 650 . 

173 + 090 . 

173 + 570 . 

^3 + 790 . 

l73 + 990 . 

^4 + 590 . 
175 + 19o . 

175 + 4io . 

'70 + 453 . 

Ext, 
Ext 
Ext 

ensão em 
ensão em 
ensão em 
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Altitudes    Declividades   Nivel   Import^rExportação 
metros metros metros 

.   . 613mj35 

• ■    •    0   .    .      700 
.  . eiSm.Sõ 

• •    •    0.6 % .    . 74o 
.   . 617111,79                             •    •    • iW 

■ ■     •    0    .    .      280 
.   . 617111,79 

• •    •    1-6%.    . soo .   . 622m,59                    /         •     .     .          300 

„™   •     ■     •    0    •     ■      660 ,   . 622m,59 
■ ' .      .     1.8%.      .      . ] ocn 

. 647m>07 iàW 

■ •    ■    1.6 % .     .     .     .       looo 
. 663m,07 wu 

.     1.8%.     .     , 4790 
. 748111,03 •    •       4^0 

• •    •    0    .     .      220 
. 748in,03 

■ •     •    1•4 % .    .    .    . 7oo 
. 757m,83                                    •     • <W 

• •     •    0    .     .      440 
. 757m,83 

• ■     •    !■5 % •    •     .    . 480 
. 765m,03 

• •    •    0    .    .      220 
. 765iii,03 

. 762iii,b3      ' '  200 

„      •    •    .    0    .    .      600 
. 762m,03 

. 750m,63 ' •   % ■•••••■•..    600 

•    •    •    0.6%  ooo 
. 749m)3l ,  -"" 

■     •    •    0    .    .        43 
. 749m,31 

Resumo 

metros 
niveI   •     •     • 9.794 24 % 
rampa no sentido da importação    .    .    21.480 53 */ 
rampa no sentido da exportação    .     .      9.320 23 % 

Extensão total    ....    40.594   100 % 
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Quadro dos alinhamentos 

Posição 
kilometrica 

134 + 859 

Curvas 
Raio Angulo Central      Extensão 

metros 

Kectas 
Sentido       Extensão 

metros 

135 + 910 

136 + 273 

136 + 429 

BOlm.ei 

582m,70 

68058' .    .    363 

15020' .    .    156 

143 + 580 

143 + 761 

143 + 881 

SOlmfil 

799m,õ0 

144 + 105 
.    747^36 

esquerda 

esquerda 

34o23' .     .    181  .     .    direita 

8036'   .     .    120 .     .    direita 

17ol0!  .     .    224 .     .    direita 

1051 

1061 
137 + 490 

137 + 720 
301ni,61   . 43042' . .    230 . direita 

286 
138 + 006 

138 + 188 
301 m6]   . .      34035    . .    182 . .    esquerda 

750 
138 + 938 

139 + 147 
301m61  . 39042'  . .    209  . .    esqxterda 

246 
139 + 393 

139 + 723 
505^58 . 37024' . .    330 . .    esquerda 

391 
140+114 

140 + 271 
301m61 . .      29O50' . .    157  . esquerda 

220 
140 + 491 

141 + 133 
312^,58 . .    117042' . .    642 „ .    direita 

673 
141 + 806 

142 + 004 
400111,00 . .     28022' . .    198 . .    direita 

498 
142 + 502 

142 + 753 
soldei . 47041'  . .    251  . .    esquerda 

827 
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kii™?0 Curva8 K6^8 

Kiiometnca Rai0 Angulo Central      Kxtensão Sentido      Extensão 
metros metros 

144 + 738 "  633 

145- '152 301m'61 ■ •  78040' • ■ 414 . . esquerda 

145 + 370 '       218 

145 +729   301m'61  •    •      6(5ol9/ •    •    349 .     .    direita 

146 + 715 "  996 

i^  p-ooí    301m,61 .    .      41048'.     .220.     .    esquerda 
140 + 93o 

U7-i-0tí3 128 

1^7 , -M-   
301m'61  '    •      40040'  •    •    214 .    .    direita 147 + 277 

147^903 tí26 

148 + 057   301m'61  '    *      29016/ "    •    154 •     •    direita 

148 + 507 450 

.     .    301^61  .    .      24042   .     .    130 .     .    esquerda 
148 + 637 

,.., • 902 
149 + 539 

■     .    301m)61  .     .      30O47' .     .    162 .    .    direita 
149 + 701 

..„ 601 
150 + 302 

.    .    301 m 61 .    .      38O00' .     .    200 .     .    esquerda 
150 + 502 4 

„ 201 
150 + 703 
,c      .     .    301^,61  .     .      70O07' .    .    369 .    .    direita 
^1 + 072 

_     .      129 
151 + 201 
_      .     .    SOlm^l  .     .    104019' .     .    549 .    .    esquerda 
^l + 750 
.•...■ 485 152 + 235 

• .    301 m,61  .     .      57o00' .     .    300 .    .    direita 
152 + 535 

ls 856 
^S + 391 

• .    505m,58 .     .        9058' .     .      88 .     .    esquerda 
153 + 479 
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Posição Curvas Rectas 
tensão 
etros 

599 

küometrica Raio Augulo Central      Extensão Sentido       Extensão 
metros metros 

154 + 078 
.    .    30lm,61  .     .      72o58' .    .    384 .     .    esquerda 

164 + 462 
[ 163 

154 4-625 
. ■ .    301,m61 ,    .      56o49'  .     .    299 .    .    direita 

154 + 924 
 1186 

156 4-1Í0 
.    ,   505^,58 .    .      23048' .    .    210 .    .    direita 

156 + 320 
 675 

156 4-995 ' 
.     .    301 m (51  .     .      53o01' .     .    279  .     .    esquerda 

157 + 274 
 295 

157 4-569 ' 
.     .    301^,61  .     .      51o41'  .     .    272 .     .    direita 

157 + 841 
 240 

158 4-081 
.    .    301m,61  .    .     88055' .    .    468 .    .    esquerda 

158 + 549 
 716 

159 4-265 
.    .    301 m 61 .    .      72012l .    .    380 .    .    direita 

159 + 645 
 889 

160 + 534 
.    .    301m,61  .     .      24008'  .     .    127 .     .    esquerda 

160 + 661 
 773 

161 -f 434 
.    .    301 m 61 .    .      47o53' .    .    252 .    .    esquerda 

161 + 686 
     ,    .    1259 

162 4- 945 
.     .    301m,61  .    .      24019'  .     .    128 .     .    direita 

163 + 073 
 284 

163 + 357 
.    .    301m,61  .    .      37ol4' .    .    196 .    .    direita 

163 + 553 
 160 

163 4- 713 
.     .    301m,61  .     .      76046' .     .    404 .     .    esquerda 

164 + 117 
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Posição Curvas Rectas 
Kllometnca Raio Angulo Central      Extensão Sentido       Extensão 

metros metros 

 265 
164 + 382 

.    .    301 m^l  .    .      57057' .     .    305  .    .    direita 
■  164 + 687 
 153 

ltl4~f 840 
.     .-   301^,61  .    .      37003' .     .    195 .     .    esquerda 

165 + 035 
.    .    429^76 .     .      32°24' .     .    243 .     .    esquerda 

165 + 278 
• 115 

165 + 393 
.    .    õOõm^S .    .     28o20' .    .    250 .    .    direita 

165 + 643 
 282 

165 + 925 
.     .    301m61  .    .      38O00'  .    .    200 .     .    direita 

166 -f125 
 1 416 

166 + 541 
.    .    301m,61  .    .      32040   .    .    172 .     .    direita 

166 + 713 
.    .    505 >ii58 .     .      46o00' .     .    406 .     .    direita 

167 + 119 
 230 

167 + 349 
.    .    301m,61  .     .      26047'  .     .    141  .    .    eKquerda 

167 + 490 
 308 

167 + 798 
.    .    301m,tíl .    .      33ol5' .    .    175 .    .    esquerda 

167 + 973 
 548 

'68 + 521 
.     .    505iii,58 .     .      26oõ8'  .    .    238 .    .    esquerda 

168 + 759 
337 

'69+ 096 ' 
.    .   301 m 61 .    .   106o01' .    .508.    .    direita 

169 + 654 
273 

169 + 927 ' 
.     .    505m,68 .     .      15o04' .     .    133 .    .    esquerda 

170+ 060 
 349 

^0+409  
,,     •    .    505111,58 .    .      20O30' .    .    181  .    .    direita 
170 + 590 
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Posição Curvas ■     • Kectas 
kilotnetrica Raio Angulo Central      Extensão Sentido       Extensão 

metros metros 

......•••■  381 

170 + 971 
301 m 61 . .  89o40 . . 472 . . esquerda 

171+4*3 168 

m4-6Íl    " r. '        *■       -i 
.    301 «^l  .     .      56037'  .     .    298 .    .    direita 

171+909 ....     150 

172 + 059 
. 301 m 61 .  .  51029' . . 271 . . esquerda 

172 + 330 m 

172 + 501 
301^61  . 49058, .    .    263 .    .    direita 

172 + 764 202 

172 + 968 ' 
301 m 61        .      49047'  .     .    262 .     .    esquerda 

178 + 228 ' 18tí 

173 + 414 ,.   .x 
301 mOl .    .     38"11'  .    .    201 .    .    direita 

173 + 615 154 

173 + 769 . •.  _ 
301m61        .      46o10,   .     .    243  .     .    direita 

174 + 0^i   / n^ 
175 + 131 ,.   ., 

505 m,58 .    .      14''24   .     .    127  .     .    direita 
175 + 258 195 

175 + 453 " 

RESUMO 
metros 

Extensão em recta •     •     •    25.469    63% 
Extensão em curva li:) •i/a   ójJZ 

Extensão total ....    40.594 100/b 



— IOS — 

Linha de Nova Odessa a Santa Barbara 

Em 1915 continuou a construcção da linha de Nova 
Odessa a Santa Barbara, que tinha sido iniciada em Março 
do anuo anterior. Dirige esta construcção o engenheiro 
Alviraar de Magalhães Castro, muito competente e dedicado. 
Nos primeiros dias do anuo trabalhavam neste serviço cerca 
de 40 pessoas, em Agosto esse numero foi elevado a 80, e 
em Novembro a 160 homens. Ao começar o anno o serviço 
estava atacado até o kilometro 5, em todo o valle do Re- 
canto Nos primeiros três mezes, com o trem de vagonetes, 
ficaram abertos no grêde os cortes das estacas 90 a 120, 
sendo a terra destes cortes aproveitada no grande aterro da 
estaca 110 que assim deu passagem á linha de lra,60 de 
bitola; ao mesmo tempo uma turma com arado preparava 
o leito da linha no trecho de 2 kilometros situado no pia 
nalto que separa as águas do Recanto das do ribeirão dos 
Toledos trecho este de movimento de terra muito leve. Com 
o movimento de terra feito em 1914 e uos primeiros três 
mezes de 1915, se preparou o leito para o assentamento d^ 
7 kilometros de linha de lm,60; esses 7 kilometros de linha 
foram assentados de Abril a Junho. De Julho a Dezembro, 
com o trem de lastro de bitola larga se concluiu todo o ser- 
viço até o kilometro 7: foram rebaixados e rampados os 
cortes das estacas 190 e 250, foram rampados todos os outros 
cortes, completados os aterros e nivelada a linha. JNo kilo- 
metro 7 o ramal começa a descer para Santa Barbara des- 
envolvendo-se em um terreno muito accidentado, na vertente 
do ribeirão dos Toledos. Em Agosto e Setembro foram 
atacados os cortes do trecho situado entre os kilometros / 
e 10. Desses cortes foi retirada com o arado uma camada 
de um metro de espessura, isto permittiu assentar em todo 
esse trecho uma linha de 0m,60 de bitola; com o trem de 
vagonetes e còm vagonetes á mão se começaram a rebaixar 
esses cortes iá começados com o arado Nos últimos dias 
de Dezembro se prolongou a linha de bitola larga do kilo- 
metro 7 ao kilometro 8, neste trecho a linha esta no grede, 
faltando concluir a rampa dos cortes. Em N«ve™bro.,^e

o 
zembro se começaram a abrir os cortes do trecho situado 
entre os kilometros 10 e 11: com o arado ^ retirou^ uma 
camada de 1 metro de espessura, para ^^JJ8^ 
lecimento de uma linha de 0-60. Em dois berros desse 
trecho   por serem consideráveis, se começou o serviço  com 
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vagonetes á mão, com o fim de formar uma base para a 
linha de 0m,60. O volume de terra escavado durante o anno 
foi de 55.000 metros cúbicos, que foram transportados a uma 
distancia média de 500 metros. Assentaram-se dois boeiros 
de concreto de secção oval. Construiu-se uma casa asso- 
alhada no kilometro 6. Continuamos a tratar das desapro- 
priações, tendo passado durante o anno duas escripturas 
publicas. 

Jundiahy, 23 de Abril de 1916. 

Pedro Soares de Camargo 

Linha de lm560 de Ityrapina a São Carlos 

Em continuação, foram executados os seguintes traba- 
lhos: um posto telegraphico (Hippodromo); dois armazéns 
de baldeação; um escriptorio para o serviço dos armazéns; 
uma caixa d'agua de cimento armado; duas passagens infe- 
riores; um boeiro coberto; além disso, ficou concluído o as- 
sentamento da linha e quasi terminado o lastramento de 
pedra. 

Jundiahy, 25 de Abril de 1916. 

Alberto de Mendonça Moreira 
Chefe da linha. 



V 

bocomoçâo 

Passo a transcrever em sua integra o minucioso rela- 
tório que me foi apresentado pelo Snr. Alfredo Williams, 
que continua a prestar com zelo e muita intelligencia os 
melhores serviços á Companhia Paulista na qualidade de 
Chefe da Locomoção. 



Illm. ^nr. 

Tenho a honra de passar ás mãos de V. S. o relatório 
da divisão a meu cargo, referente ao anno de 1915. 

Ao Illm. Snr. 

Dr. Francisco Paes Leme de Monlevade, 

M. D. Inspecto» Geral da Companhia Paulista. 

Alfredo Williams, 
Chefe da Locomofão. 
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I 

Material de tracção e rodante 

Era a seguinte a existência do  material em  serviço e 
em reparação a 31 de Dezembro de 1915: 

Descri pção 
BITOLA   DE 

Im.eO   0"',60   í™P00 
Total 

Locomotivas  
Carros especiaes  

> de passageiros    .... 
> dormitórios para passageiros 
»      de bagagem e correio   . 
»      de bagagem e valores  . 
»     para animaes de raça   . 
»      para transporte de carruagens 
•      de soccorro    .     .     . 

Vagões diversos  
> guindastes  
»       para transporte de locomotivas 

Guindastes a vapor  

81 
9 

63 

17 
4 
2 
3 
3 

1.978 
2 
2 
6 

11 

11 

3 

54 

82 
12 
77 

7 
22 

3 

2 
3 

1.429 
2 

3 

174 
21 

151 
7 

42 
7 
2 
5 
6 

3.461 
4 
2 
9 

Locomotivas 

Nenhuma alteração houve no quadro de locomotivas 
durante o anno de 1915. 

Carros especiaes 

Temos na bitola de lm,60 mais um carro do que em 
1914, por ter sido transformado em "reservado de ].a classe" 
o antigo correio n.0 100. 

Carros de passageiros 

Na bitola de lm,60 houve alteração na existência de 
carros de passageiros. 

O quadro abaixo mostra o movimento havido durante 
o anno de 1915; 

Existiam em I.0 de Janeiro 67 
Retirados para a bitola de Im.OO   .     .     .      7—60 
Construídos e postos em trafego, um de 

luxo e dous restaurantes  ? 
Total da existência em 31 de Dezembro  .     . J>3 
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Os sete carros retirados da bitola de 0m,60 para a bi- 
tola de lm,00 foram adaptados para dormitórios. 

Carros de bagagem e correio 

O carro "bagagem" n. 73 A, da bitola de lm,60 passou 
a servir na bitola de lm,00. 

Vagões 

BITOLA DE lm,60 

Existiam em 1.° de Janeiro .     .     .     1.971 
Construidos e postos em trafego .     ,     .  7 
Total em 31 de Dezembro 1-978 

BITOLA DE 0™,60 

Fechamos o anno de 1915 com um vagão a menos 
do que existia em 1914, por ter ficado inutilisado num 
accidente, no ramal de Santa Rita, o vagão n. 12. 

BITOLA DE l'n,00 

Foi vendido o vagão u. 21, coberto simples, sem casi- 
nha, do antigo typo da fabrica "BRISTOL WAGON". 

O estado das locomotivas em 31 de Dezembro de 1915, 
vae discriminado abaixo: 

Descripção 

Em estado regular 

Em bom estado . 

Em reparação 

BITOLA    DE 

l™,60 

22 

55 

4 

0m,60 ln',00 

26 

49 

7 

São consideradas em estado regular aquellas que du- 
rante o anno percorreram mais de 100.000, 75.000 e 65.000 
kilometros, segundo os typos existentes, de passageiros, 
cargas e manobras, na bitola de lm,60; 15.000 na bitola 
de 0m,60 e, na bitola de lm,00, segundo os typos respe- 
ctivos, variando de 80.000 a 40.000 kilometros a base para 
essa consideração. 



Foi de 6.911.044 kilometros o percurso das locomotivas, em 1915. 
Comparado com o anno anterior-, vê-se neste percurso um augmento de 115.865 kilometros, 

assim distribuído: 
Bitola de lm,6ü — + 286.422 
Bitola de 0m,60 — —    2.800 
Bitola de lm,00 — —167.757 — 170.557 

115.865"" 

Passamos a discriminar esse percurso pelas categorias de trens existentes 

SERVIÇO DO TRAFEGO Serviço 
jU linha 

Trens de 
lastro 

TOTAL 
BITOLA TRENS   DE 

Em manobras 
e reservas 

POR 

passageiros mixtos cargas 
gado e fri- 

goriflcos 
BITOLA 

- -."      | lZ 785.827 
809.221 

80.371 
30.705 

828.363 
753.656 

96.090 
105.948 

1.288.269 
1.151.972 

210.636 
101.632 

3.239.556 
2.953.134 

- «-•-      1 Zl 35.929 
32.814 

10.248 
11.327 

13.722 
16.055 — 

17.417 
15.941 

297 
4.276 

77.613 
80.413 

- -■»     ! S 717.814 
899.250 

329.291 
235.961 

1.227.395 
1.240.505 

309.233 
342.628 

926.621 
846.460 

83.521 
196.828 

3.593.875 
3.761.632 

(  1915 
TOTAI, GERAT.         <   -inti 

1.539.570 
1.741.285 

419.910 
277.993 

2.069.480 
2.010.216 

405.323 
448.576 

2.182.307 
2.014.373 

294.454 
302.736 

6.911.044 
6.795.179 
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Damos a seguir os auginentos nos percursos de loco- 
motivas nos annos de 1908 a 1915, expressos em porcenta- 
gem sobre o percurso do anno de 1907 : 

Anno de 1907 

P R RC C 11 S O 
1908 1909   1910 1911 1912 1918 1914   1915 

3.844.893 
% 

3,26 

% 

18,87 

% 

22,74 

% 

36,69 

% 

61,34 

% 

95,66 

1 

%        % 

76,73 79,75 

O quadro seguinte mostra a existência de locomotivas 
e sua utilisação, em 1915 e 1914: 

Nutnero de locomotivas 

Percurso em kílometros 
Bitola   de 

lm;60 0m,60 lm,00 

1915    1914 1915    1914 1915 1914 

Não utilisadas.    .     . 
Cedidas á Construcção 

mal de Piracicaba) 
De       100 a 10.000   . 

»    10.000 . 20.000   . 
»    20.000 » 30.000   . 
»    30.000 . 40.000   . 
.   40.000 . 50.000   . 

Superior    » 50.000   . 

(Ka- 
1 

4 
6 

10 
18 
18 
24 

3 
6 

13 
33 
12 
14 

2 

2 
3 
3 
1 

2 
5 
3 
1 

I 
12 
18 
26 
25 

2 
7 

14 
25 
34 

Como se vê, foi de 24, na bitola de lm,60, e 25, na 
bitola de lm,00, o numero de locomotivas que excederam 
a 50.000 kilometros. 

Os maiores percursos, em 1915, couberam ás locomo- 
tivas números 

68, da bitola de lm,60, que fez um percurso de 72.932 
7,  :       >      » 0m,60,   »     »    » »        » 24,662 

e 51, 1 m.00. ^ 69.971 
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Os percursos médios das locomotivas de trens de pas- 
sageiros e de cargas, referidos somente ao serviço de tracção 
de trens, excluindo-se os correspondentes ás manobras nas 
estações, foram: 

Designação 

Locomotivas dos trens de 
passageiros  

Locomotivas dos trens de 
cargas        

Seccão Paulista 

Bitola de lm 60 

1915 1914 

3O.490| 30.578 

2Õ.664I 22.627 

Bitola de 0-',60 

1915    1914 

13.684 

4.711 

9.619 

4,343 

Seeçiío Bio ílaro 

Bitola de lm,00 

1915 

37.424 

34.856 

1914 

36.952 

36.050 

Os quadros seguintes mostram os percursos médios e 
totaes das locomotivas, classificadas pelas dimensões dos seus 
elementos principaes, comparando-os com  1914. 

Numero de PERCURSO 

Designação locomotivas TOTAL MÉDIO 

1915 1914 1915          1914 1915 1914 

Bitola  de   lni,60 

Locomotivas de trens de passageiros 

8, 38 
1 a 6 

a 41 e 48 
9 a 11 

22 
24 a 26 
68 a 69 < 
70 e 71 
72 a 77 

a 50 o 
3 
1 
3 
2 
2 
6 

330.742 
187.000 

4.782 
3.848 

11.330 
116.460 
101.202 
189.826 

299.032 
227.095 
10.288 
5.696 

28.224 
81.700 
63.496 

232,400 

55.1241 49.839 
2a.375j 28.387 

1.594!   3.429 
3,8481   5.696 
3.777|   9.408 

58.230i 40.850 
50.601 
31.638 

31.748 
38.733 

Locomotivas de trens de cargas 
12 a 15 4 4   1      1.510 6.517 j     378 1.629 
17 e 18 2 2 4.616 1.126 2.308 563 
19 a 21 3 3 1.271 23.734 424 7.911 

27 a 29 e 33 a 37 8 8   1 242.251 212.420 30.281 26.552 
42 a 47 e 54 a 57 10 10    ! 357,901 298.260 35.790 29.826 

58 a 63 6   ;    6 189.256 192.138 31,543 32.023 
^.^ 80 a 82                   3    |      3 127.100 80.394 42.367| 26.798 
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Numero de PERCURSO 

Designação 
locomotivas TOTAL MÉDIO 

1!)15 1914 1915         1914 1915 1914 

Bitola  de  0™,60 

Locomotivas de trens de passageiros 

! 4 25.671 1    26.754 1 8.557 1   6.689 3 a 11       (1914) \ 
'5 a 11       (1915)) 

Locomotivas de trens de cargas 
3 a 11       (1914)' 
5 a 11       (1915) 

34.228 33.442 8.557 6.689 

Bitola  de   1">,00 

Locomotivas de trens de passageiros 
13 a 16 

24 
27, 28, 30 e 35 

60 a 62 
63 a 66 
84 a 87 

a 40 

3 4 57.777 50.337 19.259 
1 1 27.883 31.728 27.883 
8 9 343.230 357.976 42.904 
3 3 155.659 134.654 51.886 
4 4 136.177 176.222 34.044 
4 4 140.030 172.890 35.007 

12.584 
31.728 
39.775 
44.884 
44.055 
43.2-22 

Locomotivas de trens de cargas 
1 e 2 2 2 75.765 79.694 37.883 39.847 

3 a 12 e 70 a 73 14 14 592.418 625.790 42,315 44.699 
17 a 23 7 7 222.967 273.142 31.852 39.020 

26 1 1 18.291 24.579 18.291 24.579 
31 a 34 e 41 a 53 17 17 548.118 489.607 32.242 2*.800 

74 a 80 7 7 322.795 822.481 46.113 46.068 
81 a 83 3 3 29.309 44.939 9.770 14.979 
89 e 90(Mallet) 2 2 37.711 50.422 18.856 25.211 

As locomotivas de passageiros de números 15 e 28 
foram vendidas em 1914, a primeira á Companhia Guatapará 
e a segunda á Estrada de Ferro de Jaboticabal. 

Ambas constaram ainda do quadro de percursos, em 1914. 
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A contar de 1907 foram vendidas a Estradas de Ferro 
affluentes da Companhia Paulista ou encostadas, por obso- 
letas, as seguintes locomotivas: 

Da bitola de Im^O 1  Numeração antiga:' 1, 2, 3, 4, 5, 6 e 8. 
(encostadas)        | Nova numeração: 16. Total 8. 

Da bitola de ]m,00 
(vendidas) 

\ Números: 3, 4, 5, 6, 8, 9, 10, 14, 15 (1.^), 15 (2.a), 
I 16,28, 29, 53e54. Total 15. 

Damos no quadro abaixo o numero de kilometros per- 
corridos pelas locomotivas, desde o anno de 1897 até Dezem- 
bro de 1915, com as differenças verificadas, tendo-se em 
vista o anno anterior. 

CO 
O   i  Bitola de Bitola de Bitola de 

Z.|    1 ni,60    [ 0«',60 
TOTÍL 

l",00 
Total geral Mais Menos 

1897 1.692.831 121.140 1.813.971 1.313.362 8.127.333 
1898 1.586.266 75.S85 1.662.151 1.260.960 2.923.111 — 204.222 
1899 1.593.544 69.702 1.668.246 1.236.163 2,899.409 — 23.702 
19U0 1.585.200 89.500 1.674.700 1.265.456 2.940.156 40.747 — 
1901 1.742.639 88.233 1,830.872 1.547.861 3.378.733 438.577 — 
1902 1.691.082 79.111 1.770.193 1.701,470 3.471.663 92.930 — 
1903 1.629.273 75.133 1.704.406 1.767,102 8.471.508 — 155 
1904 1.64Õ.8U0 76.861 1.722.664 1.775.890 3.498.554 27.046 — 
1905   1.625.158 74.044 1.699.202 1.669,913 3.369.115 _ 129.439 
1906   1.720.916 77.992 1.798.908 1.818.463 3.617.371 248.256 — 
1907 1.779.755 70.241 1.849.996 1.994.897 3.844.893 227.522 — 
1908 1.828.326 87.249 1.915.575 2,107.127 4.022.702 177.809 — 
1909 2.142.272 69.196 2.211.468 2.394.544 4.606,012 583.310 — 
1910 2.264.696 66.462 2.331.158 2,388,099 4.719.257 113.245 — 
1911 2.427.605 70232 2.497,837 2.757.567 5.255.404 536.147 — 
1912 2.615.401 122.887 2.738.238 3.465.130 6,203.368 947.964 — 
1913 3,219.035 136.756 3.355.791 4.167.074 7.522.865 1.319.497 — 
1914 2.953.134! 80.413 3.033.547 3.761.632 6.795.179 — 727,686 
1915 3.239.556 77.613 3.317.169 3.593.875 6.911.044 115.865 



Consta do seguinte   quadro  o  percurso  total de vehiculos  (carros e vagões)  em 1915, com- 
parado com  1914. 

Bitola de 
CARROS VAGÕKS Percurso total por bitola 

1915 1914 1915 1914 1915 1914 

Im^O  

0m,60  

Im^O.    ....... 

11.536.004 

461.970 

13.640.910 

11.897.829 

452.572 

14.229.964 

27.527.012 

383.299 

45.750.776 

24.835.654 

365.844 

49.939.762 

39.063.016 

845.269 

59.391.686 

36.733.483 

818.416 

64.169.726 

Total,     .     .     . 25.638.884 26.580.365 73.661.087 75.141.260 99.299.971 101.721.fi25 

Foram incluidos no quadro acima os   percursos   feitos   por  vehiculos   desta Companhia nas 
linhas da São Paulo Raihvny Company. 

A diminuição no percurso foi apenas de 2.421.6Õ4 vehiculos-kilometros, em  1915, ao passo 
que, no confronto do anno anterior, a differença foi de 16.819.377. 

o 



vehicuÍosTÍ^eO^dÍbitola0   ''   COnheCer'   Por'»e"orizadame"te.  0 movimento   e   o   percurso <loS 

Designação 

Bitola de lm,60 
1915  . 

1914 . 

Carros C. P. Carros c   p 
e S. P. R. 

nas linhas da 
C. P. 

nas linhas da 

S. P. R. 

12.358.156 

12.465.277 

1.401.736 

1.576.640 

Total 

13.759.892 

14.041.917 

Carros S. P. R. 

nas linhas da 

C. P. 

2.223.888 

2.144.088 

Percurso total 

dos 

Carros C. P. 

11.586.004 

11.897.829 

Designação 

Bitola de lm,60 
1915 

1914 

Vagões C. P. 
e S. P. R. 

nas linhas da 
0. P. 

30.688.236 

26.296.362 

Vagões C. P. 

nas linhas da 

S. P. R. 

9.163.420 

8.525.644 

Total 

39.846.656 

34.822.006 

Vagões S. P. R. 

nas linhas da 

C. P. 

12.319.644 

9.986.352 

Percurso total 

dos 

Vagões C. P. 

27.527.012 

24.835.654 
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Foram as seguintes as épocas de maior intensidade de 
trafego, em 1915 e 1914: 

Anno Mez 
Bitola de l"',(il 

(Vehieulos C. P. 
e 8. P. R.) 

Bitola de 
0m,60 

Bitola de 
Koo 

1915 
1915 
1915 
1914 

Julho   .     .     . 
Agosto.     .     . 
Dezembro 
Julho   . 

4.594.271 
3.892.959 

88.734 

89.888 

6.229.840 

6.250.768 

Pai 
do mate 

,samos a dar conhecimento dos serviços de reparaçaol 
nal de tracção e rodante, em 1915 e 1914. 

Locomotivas 
Importaram em 622:847$540 as despesas de reparagãc 

de locomotivas, em 1915, menos, portanto, 36:278$620 que 
em 1914. 

Referidas essas despesas á  unidade  de trabalho  loco- 
moliva-kilometro, o custo de reparação foi de 

$090 em 1915, 
contra    $097 em  1914-. 

Foram reparadas nas officinas de Jundiahy, em 1915, 
109 locomotivas, sendo 

72 da bitola de lni,60 
8 da bitola de 0m,60 e 

29 da bitola de lin,00, não estando nesses 
números incluídas as reparações de deposito. 

O quadro abaixo dá a conhecer por classificação aquei- 
Ias reparações, comparando-as com 1914. 

Bitola de 
Reparações geraes Reparações leves Total 

1915 1914 1915 1914 1915 1914 

lm,60 
0m,t)0 
lm,00 

29 
7 

29 

31 
6 

42 

43 
1 

21 
1 

72 
8 

29 

52 
6 

42 
100 Total . 65 78 44 22 109 
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Nas officinas de Rio Claro o movimento de reparações 
foi o seguinte: 

Bitola de 
Grandes reparações Pequenas reparações Total 

1915 1914 1915 1914 1915         1914 

0"',60 
1 "',00 

3 
12 17 13 

3 
8 

8               3 
25             25 

Total . 15 17 13 11 28             28 
1 

Além das reparações especificadas acima foram feitas 
mais as seguintes, a pedido e por couta de Estradas estra- 
nhas :. 

Em Jundiahy 
Da Companhia E. F. de Araraquara ....    1 
Da Estrada de Ferro Itapura a Corumbá .     .    2 

Total    ....    3 

Em Rio Claro 
" Da Estrada de Ferro de Jaboticabal ... 2 

Da Companhia Melhoramentos de M. Alto. . 1 
Da Companhia Guatapará _1 

Total    .     .    .    . J 

As despesas totaes  de  reparação  em   1915 e 1914 se 
distribuem do modo seguinte, pelas três bitolas: 

DESIGNAÇÃO Em 1915 Em 1914 Oifferença era 1916 

Bitolas de lm,60 e 0m
)60 

Pessoal  
Material  

221:0158931) 
90:1918110 

199:8608940 
106:0568000 

+ 21:1548990 
-  15:8648890 

Total Es.    .    .    . 

Bitola de ]m,00 
Pessoal  
Material  

311:2078040 

180:4848100 
131:1568400 

305:9168940 

213:8338090 
139:3768130 

+    5:2908100 

- 33:3488990 
— 8:2198730 

Total Rs.    .    .    . 311:6408500 353:2098220 - 41:5688720 

Total geral Es. 622:8478540 659:1268160 — 36:2788620 
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As despesas com reparação de locomotivas, referidas 
ás unidades de trabalho, offerecem em 1915 e 1914 o se- 
guinte confronto: 

Importância média das reparações 

DESIGNAÇÃO Por trem-kilometro Por locomotiva-ktn.   1 

Pessoal Material TOTAL Pessoal Material TOTAL 

Bitolas de l-n^O e 0"l,60 
Em 1915     .... 
Em 1914     .... 

8108 
$108 

8044 
,  $058 

$152 
$166 

8067 
8066 

$027 
$035 

8094 
8101 

Differença em 1915   . 

Bitola de lm,00 
Em 1915     .     .    .     . 
Em 1914     .     .    .     . 

S066 
S072 

-$014 

8047 
$047 

-$014 

$113 
$119 

-$001 

$050 
$057 

-8008 

$036 
$037 

-$007 

$086 
8094 

Differença em 1915   . -$006 — -$006 -8007 -$001 -8008 

Carros 

As despesas com a conservação e reparação de carros, 
em 1915, importaram em 391:629$960, mais 14:389$330 que 
em 1914. 

Constam do seguinte quadro essas despesas, discrimi- 
nadas por secções: 

DESIGNAÇÃO Em 1915 Em 1914    Dilíerença em i915 1 

Bitolas de lm,60 e 0m,60 
Pessoal  
Material  

85:4558620 
81:9968810 

106:5588770 
74:7008390 

- 21:103S15C 
+    7:296$42(] 

Total Rs.    .    .    . 

Bitola de lm,00 
Pessoal  
Material  

167:4528430 

124:7068250 
99:4718280 

181:2598160 

118:5848690 
77:3968780 

- 13:806$73( 

+ tí:121$56C 
+ 22:0748500 

Total Es.    .   .    . 224:1778530 195:9818470 + 28:196S06{ 

Total geral Rs. 391:6298960 377:2408630 +  14:3898330 
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Foram em numero de 475 os concertos procedidos em 
as othcinas de Rio Claro, os quaes assim se distribuem: 

Da bitola de In^fio   .    _    _ 234 
Da bitola de 011,60    .     .     .     .    . 
Da bitola de InijOO   ....    . 187 

Total 475 

Esses concertos foram assim classificados: 

Bitola Grandes Médios Leves Total 

de 1915    1914 1915    1914 1915 1914 1915 1914 

lm,60 
Ôm,60 
1^,00 

12 
2 

28 

s 
2 

17 

47 
1 

30 

60 

40 

225 
1 

129 

196 

90 

284 
4 

187 

264 
2 

147 
Total.     . 42 27 78 100 355 286 475 413 

. Nas officinas de Jundiahy apenas soffreram  concertos 
quatro carros de passageiros, todos elles de pequena monta, 

ü quadro abaixo se refere áquellas despesas pela uni- 
dade de trabalho: 

ANNO 
POR   CARRO-KILOMETRO 

Pessoal       Material Total 

Bitolas de lm,60 e Om^O 

Em 1915 
Em 1914 

Differença em 1915 

Bitola de lm,00 

Em 1915 .    . 
Em 1914  

Differença em 1915 

$007 
«009 

$007 
$006 

S002 

$009 
«008 

-f S001 

*0Ü7 
$006 

«014 
$015 

|-$001 tooi 

$016 
$014 

+ 
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Em 31 de Dezembro  de  1915   existiam   era   concerto 
nas officinas da Companhia, em Rio Claro: 

Carros da bitola de lm,60 
Carros da bitola de 0m,60 
Carros da bitola de 1^,00 

Total 

12 

27 

Está incluído no quadro acima o carro restaurante n. õ, 
que se incendiou na noite de 29 de Novembro de 1916, nas 
officinas de Rio Claro; o fogo teve inicio á noite, foi notado 
ás 22 horas e immediatainente atacado por empregados da 
Companhia, que, era grande numero e com toda a solicitude 
attenderam ao signal de soccorro. Este carro fora adquirido 
da «Edificadora ■-  Rio de Janeiro». 

Desde o anno de 1905 até 1915 foram transformados 
nas officinas de Rio Claro, para trafegarem na bitola de 
lm,00, 53 carros da bitola de lm,60, e 5 da bitola de lm,00 
para a bitola de 0,n,60. 

Sobe a 79, na bitola de lm,60, e 75, na bitola de lm,00, 
o numero de carros já dotados de installação de luz electrica. 

Elevou-se em 1915 a 51 o numero de carros que re- 
ceberam nova pintura nas officinas de Rio Claro. 

Offerece o quadro abaixo um confronto com o anno 
anterior. 

Bitola 
de 

1915 1014 

lm,60 
0m,60 
Im.QO 

18 
2 

31 

7 
2 

18 

Total    .     . 51 27 

A contar do anno de   1907 foram   vendidos   a  outras 
Estradas 6 carros de passageiros de bitola de lm,00. 
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Vagões 

As despesas totaes com a conservação e reparação dos 
vagões, vão meucionadas no quadro seguinte: 

DESIGNAÇÃO Em 1915 Em 1914 Differença 
em 1915 

Bitolas de lm;60 e 0m,fl0 
Pessoal  
Material  

274:330$790 
254:694$tíl0 

244:478$250 
166:lll$fi60 

+   29:852Sõ40 
+   88:582$9õ0 

Total Es.    .    . 

Bitola de lm,00 
Pessoal  
Material  

529:025$400 

129:697$420 
138:363$000 

4]0:n89$9]0 

126:074if610 
148:061$080 

+ 118:435$490 

+    3:622$810 
-    9:698$080 

Total Rs.    .     . 268:060*420 274:135$690 -     6:075$270 

Total Geral Es.    .    . 797:085$820 684:725$600 + I12:360$220 

Foram as seguintes as despesas por unidade de trabalho: 

ANNOS 
POR VAGÃO-KILOMETRO 

Pessoal Material TOTAL 

Bitolas do lm,60 e 0m,60 
Em 1915   .    . $010 

$009 
$009    1       $019 

Em 1914  .    . $007 $016 

Differença em 

m.OO 
Em 1915   .    . 
Em 1914  ,    . 

Differença em 

1915.     .     . 

1915.     .    . 

Bitola de 1 

+ $001 

$003 
$003 

+ $002 

$003 
$003 

+ $003 

$006 
$006 

— — 
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Subiu a 2.036 o uumero de concertos procedidos em 
vagões, em as officinas de Rio Claro e de Jundiahy, os 
quaes são distribuidos do modo seguinte : 

Da bitola de lm,60     .     .     . 1.170 
»       »       »   0m,60     ... 15 
»       »       »   lm,00     ... 823 

Communs ás bitolas de lm,60 
e lm,00     .     .     .     . 28 

Total.    .     . 2.036 

O quadro seguinte dá a conhecer a classificação desses 
concertos : 

BITOLA Grandes Médios Leves TOTAL 

DE 1015 1914 1915 1914 1915    1914 1915 1914 

lm,60   .      . 
0m,60   .     . 
11*00    ,      . 

Commnns   ás 
bitolas de Im^O 
e ImOO.     .     . 

250 
10 

227 

200 
6 

204 

307 
4 

189 

28 

380 

135 

607 

408 

615 
15 

937 

1.170 
14 

824 

28 

1.195 
21 

1.276 

Total.     . 493 410 528 515 1.015 1.567 2.036 2.492 

O numero de vagões que sahiram com  nova  pintura, 
em  1915 e 1914, se confronta no quadro seguinte : 

BITOLA 
DE 

1915 1914 

lm,60  .      .      . 

0m60 .      .      . 

lm,00  .      .     . 

306 

15 

400 

429 

1 

331 

Total.     .    . 721 761 

Foram reconstruídos em 1915, 30 vagões de lm,60, 
2 de 0m,60 e 21 de lm,00 de bitola. 

De 1907 até 1915 foram vendidos a Estradas affiuentes 
da Companhia Paulista 3 vagões de bitola de rn,00. 
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Material comprado ou construído 

A contar de 1907   foram   comprados   ou   construídos 
nas officinas de Jnndiahv e de Rio Claro: 

Designação 
Bitolas de 

i^eo o™601 i^oo 

Locomotivas  
(Jarros diversos  
Carros da bitola de lm,60   transformados  para 

a bitola de l"1^  
Vagões diversos  
Vagões frigoríficos, estrados 100 e caixas 00   . 
Automóvel grande, para serviço do Trafego 
Guindastes a vapor  
Carretões para locomotivas  

20 
54 

39 
6 

50 
528   ;     14   i   491 

50   ; 50 
1 - 1 

6,5        -3,5 
2 —      — 

No período de 1907 a 1915 foram comprados 100 va- 
gões de aço para comportar 42 toneladas, 50 ditos para 
comportar 40 toneladas, 200 para 26, e 100 para 12 tone- 
ladas, e 20 vagões de lastro para tombar, todos de l,n,60 
de bitola. 

Nas officinas de Rio Claro foram construídas 45 gaio- 
las, e transformados, para servirem na bitola de lm,00, 
50 carros da bitola de lm,60. Para a bitola de l^OO foram 
compradas 450 gondolas de 8 rodas com lotação de 24 
toneladas. 

No anno de 1915 foram ainda construídos nas officinas 
de Rio Claro 2 carros restaurantes e 1 de luxo, 1 automóvel 
grande, de 40 H. P., os vagões abertos números 1402 e 
1403 (de 4 rodas), e as gaiolas duplas de nnmeros 660 a 
664, todos para a bitola de lm,60, Foram alterados 5 va- 
gões abertos de 6 rodas para gaiolas duplas de 8 rodas, 
também para a bitola de T^ôO, assim como, para a bitola 
de lm

)00, 10 vagões duplos foram transformados em gaiolas. 
O automóvel grande, que foi entregue ao trafego, para 

servir ao publico, comporta de 11 a 14 pessoas. 
Em 31 de Dezembro de 1915 ficaram em coustrucção 

nas officinas, em Rio Claro, 7 carros para passageiros e 
10 gaiolas para gado (para a bitola de lm,60) e 20 gaiolas 
para gado (para a bitola de r",00), e 10 caixas para vagões 
írigorificos. 

Em Jundíahy, ficou em construcção 1 automóvel, para 
serviço da Repartição da Linha. 
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Gonducção  de  Trens 
A despesa total com esta verba foi, em 1915, de 3.852:732$990, ou sejam 9.-933$830 menos 

que em 1914. 

O quadro seguinte mostra essas despesas referidas ás unidades de trabalho   usuaes,  compa- 
rando-as ao mesmo tempo com dados anteriores, do ultimo decennio. 

Bitolas de  1 m,60. 0m,60 e  lm ,00 

Pessoa] i Material TOTAL Di fferencas 
Anno 

o 5    £ 6     £ £ S      o ó   s g 5    o i     £ o >        O i    £ 
de è    s 3         S è    s È      S 

a    E 1    s .s   = E      = .H       E s     * E      E .ü      E £      E i    s .a    E 
H      ° o      o -C         O 

E-     — 
J=        o H     2 "S     0 H     S o      o -c      o 

M 
3   ^ 

>        ^ 3   ~ >      ^ J* o     .* >   :* J4 ^     2 
J 

>     3 

1906 $238 $174 $012 $460 $337 $0-i3 $698 $511. $035 
1907 $237 $175 $012 $443 $327 $023 $680 $502 $035 — $018 - $009 — 
IS08 $237 $176 $012 $414 $306 $021 $651 $482 $033 — $029 - $020 — $002 
1909 $217 $162 $010 $387 $289 $018 $604 $451 $028 — $047 — $031 -  $005 
1910 $225 $167 $011 $420 $312 $019 $645 $479 $030 -- $041 + $028 + $002 
1911 $214 $164 $010 $156 $349 $020 $670 $513 $030 -- $025 }- $034 — 
1912 $236 $178 $010 $697 $525 $030 $933 $703 $040 -- $263 + $190 + $010 
1913 $239 $177 $011 $696 $515 $031 $935 $692 $042 4- $002 — $011 + $002 
1914 $266 $188 $012 $538 $380 -    $025 $804 $568 $037 — $131 -  $024 — $005 
1915 $265 $184 $013 $536 $373 1    $026 $801 $557 $039 — $003 - $011 ~f $002 

to 
Os 
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em 
As despesas de conducção de trens, na Secção Paulista, 

1915 e 1914, vão discriminadas em seguida. 

PESSOAL 

DESIGNAÇÃO 1915            1914 Diffarença em 1915 

MachlnlStM 254:271$500 
Foguistas 166:200*700 
Limpadores 67:280$100 
Outros  empregados,  taes 

como carvoeiros,  bom- 
beiros, íiscaes de lenha 
e  pessoal  para a  con- 
servação do material de 
tracção 189:406$370 

Pessoal das offlcinas que 
trabalhou   para   esta 
verba 16:188$7õ0 

638:285$350 

1 . 

3:825$960 

3:261$200 
5:161$690 

619:205$210 

3:086*880 

3:883$600 
6:333$690 

• 

Total.    .    .    6g2:397$420 

MENOS : 

Serviços feitos por conta 
de outras verbas.    .    .     64:112$170 -j- 19:080*04» 

Reparação de caixas d'a- 
gua, seus encanamentos 
e accessorios          

Colloeação   de  grelhas, 
guarda-fogo e outros 
materiaes   usados   nas 
locomotivas era serviço  

+      289$070 

- 1:122*400 
- 172$000 

Total  649:034$090 681:009$880 + 18:024*710 

MATERIAL 

Carvão 
Lenha   
Lubrificantes para locomotivas e 

materiaes para lubriflcaçâo de 
vehiculos  

Estopa  
Materiaes gastos em reparação de 

caixas d'agua, encanamentos e 
accessorios  

Materiaes diversos de uso corrente 
nas locomotivas, tijolos para guar- 
da-fogo, grelhas, gaxetas, vidros 
de indicadores, pharóes, enchi- 
mento para caixas, lã de Ber- 
lim, etc  

Total.    .    . 

116:172$426 
1.243:300*810 

70:408*231 
13:115$05ó 

12:799*900 

65:616*579 

763:926*270 

61:868$685 
12:883*980 

65:824*470 

+ 489 
518$53n 

:376*640 

1.521:312.$000      1:408:826*770 

+   19 
+ 

+ 

:049$D46 
781*075 

+ 117 



Os preços   médios do material, para as bitolas de 1-60,  0^60 e 1^00,   foram   os seguintes 
em  1915 e 1914: 

MATERIAL 

SECÇÃO     PAULISTA^ 

Bitola de lm,60 

1915 1914 

Differença 
em 
1915 

Bitola de 0m,60 

1915 1914 

Differença 
em 
1915 

SECÇÃO RIO CLARO 

Bitola de lm,00 

19l£ 1914 

Carvão — Tonelada     .     .     .     . 

Lenha — Metro /3       .     .     .     . 

Óleo — Litro  

Óleo combustivel — Kilogramma 

Estopa — Kilogramma .     . 

39$47õ 

3$504 

$547 

$534 

36$142 

3$497 

$44õ 

$075 

$455 

-f 3$333 

f $007 

-'r $10-2 

— $009 

|- $079 

3$504 

$537 

$534 

36$268 

3$499 

$437 

$455 

|- $005 

+ $100 

j- $079 

40$000 

3$ 187 

$578 

$532 

35$481 

3$21tí 

$442 

$455 

Differença 
em 

1915 

f 4$519 

— $029 

f   $136 

|-   $077 

to 
00 



O quadro seguinte faz menção do consumo de combustível,  lubrificantes  e estopa 
motivas e de lubrificantes e estopa nos vebiculos, e do custo total dos mesmos. 

nas lucu- 

PiooIrTno^S^N 
Carvão Lenlia Oleo combustível Lubrificantes Estopa 

Quai-tidade 

em kgs. Imnortancia lluniilidaile 

em ml' Imoortancia 
(juantídiule 

em kji. Importância 
«IIMliiliUlf 

em lilm Importância (Inuliilide 
m ip.  1 Impirlancia 

-: u 
/ 

Z 

Bitola de lm,G0 
Locomotivas     .     . 

Vehiculos    .     .     . 

Total    .     .     . 

Bitola <le 0m,6C 
Locomotivas     .     . 

Vehiculos    . 

Total    .     ,     . 

2.626.790 108:691*335 368.661 1.284:3954370 198.459 13:179$910 105.176 

23.054 

57:818$081 

12:693*892 

25.861,5 13:812*485 

a 
- 2.626.790 103:691^335 368.661 1.284:390*370 198.459 13:179$910 128 230 70:511$978 25.861,5 13:812*485 

a 
ü- 
a 
0) 

- - 5.548 19:442$410 - 2.209,5 

9(1 

1:186*852 

79$200 

713,5 

4 

880*800 

2*180 

- - 5.648 19:442$410 '   - - 2.299,5 1:266$0Õ2 717,5 382*980 

.       Bitola de l"<,00 
Locomotivas     .     . 

g \         Vehiculos    .    .    . 'f 
:!4 ,900 1:3«6$000 305.602 978:949í290 - 91861 

21.615 

• 52:794$627 

14:7-15$184 

27.714 

101,5 

14:735*390 

55*070 

"  ^                  Total    .    .    . 84.900 1:396^000 

105:087,'jí335 

305.602 973:949$2!I0 - -- 115 976 67:509,Í811 27.815,5 14:790*460 

Total Geral .    .    . 2.661:690 679.811 2.277:787*070 198.459 l:!:179;SH10 246.505,5 139:287$886 54.394.5 28:985*925 

to 
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Os quadros seguintes mostram o numero médio de vehicuios 
rebocados e o consumo de material por typo de locomotivas, nas 
bitolas de lm,()0 e 0m,60. 

Bitola  de   lm,60 

Numero I 

TYPO 
Sniniro 

h 
Consumo kilometrico médio 

das Carvão Lenha Óleo 0ulros     Esiopa ntinln combus- óleos        (!iil 

Locomotivas fflufiiite 
em 

kílogs. mj- 
livel em 
kilogs. 

em 
litros     k,l^s- 

1 a 6 Passageiros 15,27 0,429 0,079 0,519 0,048 0,008 
7 Manobras — — 0,148 — 0,027 0,009 

8, 38 a 41 e 48 a 50 Passageiros 9,86 2,311 0,071 — 0,027 0,008 
9 a 11 > 2,66 2,231 0,034 — 0,019 0,008 

12 a 15 Mixtas 0,38 0,109 0,007 — 0,003 0,002 
17 e 18 Cargas 17,43 0,086 0,007 — 0,013 0,008 
19 a 21 » 1,14 0,608 0,005 — 0,003 0,002 

22 1 Passageiros 1,95 7,518 0,003 0,037 0,009 
23 1  Manobras — — 0,137 0,030 0,009 

.    24 a 26 Passageiros 3,73 0,162 0,026 — 0,006 0,003 
27 a 29 e 33 a 37 Cargas 18,48 0,002 0,1 ;)4 — 0,027 0,008 

30 a 32 •  Manobras — — 0,100 — 0,020 0,008 
42 a 47 e 54 a 67 Cargas 32,33 0,025 0,184 — 0,038 0,00| 
51  a 53 e 64 a 67 Manobras — 0,002 0,109 — <),020 0,008 

58 a 63 Cargas 28,27 — 0,154 — 0,034 0,008 
68 e 69 Passageiros 14,09 0,006 0,118 — 0,029 0,00'J 
70 e 71 » 13,98 — 0,112 0,044 0,009 
72 a 77 » 19,73 5,998 0,042 — 0,043 0,009 
78 e 79 Manobras — 0,164 — 0,027 0,009 
80 a 82 Cargas 36,22 — 0,223 0,045 0,009 

3 a 11 

Bitola de 0m,60 

Mixtas 6.13 0,071 i 0,028 j 0,009 
I 



O^/L^^
0

-   
sTente aS  bit0las  de lra'60  e 0m'6ü.  fóam   as  seguintes' as  despesas    nor 

conta de conducçao de trens, referidas ás unidades de trabalho, no ultimo decennio • ' 

Pessoal Material 
ANNO l—~,^ 

e > ?. 2   S ? §    o o o 

de a s 
S E 

O  1) 
s a 
o o II £ S 

SI 
O  d) 
3 e 
o o 1 i 

-M 5 * t>  3 -M 9 12 i " S 

1906 .... $314 S197 $014 $748 $470 $033 

1908 . 
1909 . 
1910 . 
1911 . 
1912 . 
1918 . 
1914 . 

$323 S202 $015 $731 $459 $035 
$311 $201 $015 $643 $416 $031 
$266 
S275 
SL>80 

$174 
$180 
$188 

$012 
$014 
SOU 

$581 
$627 
$693 

$379 
$412 
$463 

$026 
$031 
$035 

$319 $208 $014 $962 $628 $043 
$297 $190 S014 $896 $r.72 $041 
S342 $208 $016 $761 $462 $036 

XVIO  fôlí $196 $016 $744 $458 $038 

Total 

s -s 
P-l  o 

18062 
1$054 
$954 
$847 
$902 
$973 
l$28l 
1$193 
1$103 
l$0fil 

■= s 
•5 S 

$667 
$661 
$617 
$553 
$592 
$651 
$836 
$762 
$670 
$654 

$047 

$038 
$045 
$049 
$057 
$055 
$052 
$054 

Differenças 

s s 

— $008 
■- $100 
- $107 
+ $055 
+ $071 
+ $308 

— $090 
— $042 

— $006 
— «044 
— $06-1 
f $039 
+ $059 
h $185 
— $074 
— $092 
— $016 

■f $003 
- $004 
— $008 
r $007 

+ $008 
— $002 
— $003 
+ $002 
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Secção Rio Claro 
Foi de 1.682:386$900 o total das despesas com a con- 

ducção de trens, em 1915. Em 1914, essas despesas attin- 
giram á importância de 1.827:830$670. 

Os quadros abaixo discriminam aquellas importâncias. 

PESSOAL 

DESIGNAÇÃO 

Machinistas 274:891$7f0 
KoguistaH 16s:863$820 
Limpadores 76:580Sí730 
Outros empregacios, taes co- 

mo curvoeiros, lenhelros, 
bombeiros, fiscaes de le- 
nha e pessoal para a con- 
servação  do  material   de 
tracção 181:0721680 

Pessoal das otficinas, que 
trabalhou para esta verba     8:675$510 

1915 

Total. m-Mitm 

MKNOS: 
Serviço feito por conta de 

outras verbas    .... 

1914 

Reparação de caixas d'a- 
gua, encanamentos e ac- 
cessorios  

Collocação de grelhas, guar- 
da-íogo e outros materiaes 
usados nas locomotivas 
em serviço  

[.uhrificação de vehiculos 

Total. 

B13:195$170 

10:146$610 

172.Í40() 
!:S64$250 

626;068$330 

627:487$980 

16:149$9Í0 

-    14;242$46ü 

ü:003$410 

l:40ü$700 | 
2;711$7i)0 

1:234$300 
157$840 

647:706$040 21:6378710 

MATERIAL 

DESIGNAÇÃO 1915 

('arvão  
Lenha       
Lubrificantes para locomotivas e vem 

culos e materiaes para a lubrificação 
de vehiculos  

Kstopa -■■■,■,! 
Materiaes gastos uas reparações <lo cai- 

xas d'agua, encanamentos e ac('esso 
rios  

Materiaes diversos de uso corrente para 
locomotivas, tijolos para guarda-fogo. 
grelhas, gaxetas vidros paia Indica- 
dores de nível, pharóes, enchimentos: 
para caixas, lã de Berlim, etc. 

Total.    .     .    . 

1:396$Q00 
986:999$810 

65;te2t967 
18:946$100 

10:703,5000 

27:800$B93 

19H 

306:606$0t5 
774:885$290 

4S:921$4f6 
ll;920S49õ 

26;800,Í934 

1.056:31SSõ70 1,1 180:124$630 

-     800:2101915 
+    162:114$620 

+      17:001$531 
-f-        2:025S60õ 

1:236$560 

+        1:499$;759 

—    123:8068060 
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" Foi o seguinte o consumo kilometrico médio de com- 
bustível, óleos e estopa, pelos diversos typos de locomotivas, 
em 1915. 

Consumo kilometrico médio 
Numero 

TYPO 
Sumir» 

ie 
nhimlts das Carvão Lenha Óleos Estopa 

Locomotivas rebOFAiIos 
em em 

kilogrs. Mj' litros kilogrs. 

1  e    2 Cargas 28,76 0,118 0,024 0,007 
3 a 12 e 70 a 73 Mixtas 27,65 — 0,103 0,025 0,006 

18, U e 16 Passageiros 6,59 — 0,055 0,019 0,011 
17 a 23 Cargas 14,49 !    - 0,069 0,026 i 0,009 

21 Passageiros 3,95 i    — 0,054 0,023 0,008 
26 Cargas 12,58 ;    — 0,096 0,026 0,011 

27, 30 e 35 a 40 Passageiros 11,10   0,036 0,057 0,024 0,007 
31 a 34 e 41 a 53 Cargas 15,42 0,074 0,025 ! 0,008 

54 a 59 Manobras   . — 0,109 0,021 0,008 
60 a 62 Passageiros 19,80 0,108 0,087 0,027 0,007 
63 a 66 27,44 .    — 0,119 0,025 0,009 
74 a 80 Mixtas 24,54      - 0,078 0,024 0,006 
81 a 83 Manobras 6,99      - 0,101 0,031 0,011 
84 a 87 Passageiros 17,97      - 0,069 0,024   0,008 
8!) e ítO(Mallet) Cargas 45,43 i    - 0,180 0,069    0,016 

Se referirmos as despesas de conducção de trens nu 
bitola de lm,00, ás unidades de trabalho, teremos os seguin- 
tes resultados comparativos, no ultimo decennio: 

C/3 

O 
z 
z 
< 

Pessoal Material Total Differenças 

S > O 
—•   Lj 

ES 
Sá 
3^ V

el
n
o
u
lo

 
k
il

o
m

et
ro

 

T
re

m
 

k
il

o
m

et
ro

 C3 
> O 

o o aa 
o o 

5- 

|a 
■3,2 

o 

il 
!5 

as 
o c; as o o o-— 
33 

= 2 

•§5 
ei 

3 
sa. 

og 
"Sc 

1906 $181 $151 
1 

$010    $246 $206 $013 $427 $357 $023       - — — 
1907 $177 $150 $010    $244 $205 $013 $421 $355 $028 -$006|-$002 — 
1908 $184 $152 $00'J i $250 $207 $013 $434 $359 $022 + $018J + $004 — $001 

1909 $181    $151 $008    $244 $204 $012 $425 $355 $020 -$009—$004 -$002 

1910 $183 | $154 $009 ! $255 $215 $012 $438 ! $869 $021 + $013 + $014 + $001 

1911 $167    $148 ! $007 i $287 í $245 | $013 $454    $888 $020 + $016 + $019 -$001 

1912 $198 $165 $008 $597 i $496 j $025 $795    $661 $033 + $341 + $278 + $013 

191S $202 $166 $009 $571 $469    $025 $773 1 $635 $034 -$023 -$026 + $001 

1914 $219 $172 $010 $899 $314    $019 $618 $486 $029 — $155 -$149 — $005 

1915 $227 $174 $011    $382 $294    $018 
1 

$609 $468 $029 -$009 -$018 
^_ 
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Constam do quadro abaixo os preços médios, annuaes, 
dos materiaes asados na conduccão de trens: 

Estopa intros óleos 
LENHA 

Carvão l „ le» , 
I (lombnstivel Annos Bitolas de 

lm,60 e 0in,60 
Bitola de 
lm,00 

1892 
I 

79!$538 $796 1$061 2$2GO 

1893 51$550 $852 1$291 — • 2$491 

1894 ■Õ5$529 — $890 1$360 ■— 2$057 

1895 461800 — 1758 1$0Õ6 — 2$18õ 

1896 50$000 $783 $847 3$22õ 

1897 591088 — $849 1$140 — 2$215 

1898 71lf728 í 1$096 1$289 — 2$2õ5 
1899 641063 : $766 $780 2$4Ü1 2$383 
1900 61$633 — $607 • $559 2$843 2$391 
1901 59$512 — $485 $577 3$023 2|665 
1902 41$891 — $494 $51 õ 3$196 2$673 

1903 46$664 — $480 $556 3$251 2$653 
1904 411062 — $581 $541 3$080 2$654 
1905 39$283 — $616 1i4d.7 OtOííO í)^KQ/J ip^tí zipvbú üifoob 

1906 361969 — $577 $372 2$93() 2$518 
1907 40íi;282 | $595 $531 2$866 2$522 
1908 41$480 $611 $482 2$950 2$569 
1909 3-i$370 |457 $409 2$828 2$577 

1910 36$012 

39$850 

— $387 $407 3$212 2$660 
1911 — $393 $403 3$310 2$745 
1912 4Õ$790 $371 $377 31623 3$264 
1913 39$631 $389 $368 3$648 3$268 
1914* 3õ$889 !  $075 $455 $443 3$497 31216 
1915 39$481 $066 $533 $562 .■i$504 3$187 

Contribuiram para a alta verificada nos preços de óleos, 
além do custo propriamente dito, que foi mais elevado, os 
fretes marítimos,  seguros de guerra,  queda de cambio, etc. 

Quanto ao carvão, os preços em 1914 e 1915 foram 
ainda baseados na ultima compra, verificada antes da eon- 
Hagração européa. 
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III 

Custeio da divisão 
0 total das despesas da locomoção, por conta do cus- 

teio,  nas  bitolas de   ]m.60, 0m,60  e  lm,00 foi  o  seguinte: 

ANNO  DE 

1915.    .    .    . 
1914  

Differença em 1915 

Bitolas de 
lni,60 e0m,60 

Bitola de 
)m,00 

3.533:6908880:: -2.814:7163860 
3.267:105S5n0 ,' ;i.0ü7:'272S890 

266:r.85$330:! -192:5568030 

TOTAL 

6.348:407$740 
6.274:378$440 

+   74:()29?300 

Os quadros abaixo distribuem  com  clareza essas  des- 
pesas, em 1915, comparando-as com 1914. 

ANNO DE 
BITOLAS   DE  Im^O e Om^O 

Pessoal Material Contas Total 

1915  
1914  

1 497:0.!>6$640 
1.423:358Ü)880 

2.007:889$120 
1.808.9Õ6S700 

28:745$120 
3-J:7S!IS97U 

3.533:e90$880 
8.267:105$650 

Dffferença em 1915 +   73:697$760 + 19S:932$420 -     (K044|í8Ó0 + 266:68õ$330 

ANNO DE 
BITOLA.  DJE   im,00 

Pessoal Material Contas Total 

J913. 1.801:904$200 
1.862:019$930 

1.479:480$810 
1.6ia:3õ2$7]0 

33:382$3fi0 
34:909*230 

2.814:716$860 
8 007:272$890 

Oifíerença  em 1913 —   60;106ií!739 -   130:922|400 - 1:626|900 -- 192:558Í030 

TOTAL GERAL 

ANNO DE Pessoal Material Contas Total 

W16. 2.798:900S840 
2785:369$810 

3.487:819$480 
3.419:309$410 

62.127$470 
69:699$220 

fi.348:407$740 
b.274:878íi;440 

Difíerença em  ]915 +   13:591$080 
I 

+   88:010.S020 —      7:571$7Ó0 | 
+ 74:029$300 



O quadro seguinte indica essas despesas subdivididas pelas diversas verbas: 

Designação 

Administração     .... 
Despesas geraes de õfflcinas. 
Conservação do edilieio de ofticimis 
Conducção de trens 
Reparação de locomotivas 

. de carros 
•          de vagões   . 

Pensões       

Contas 
Total    .     . 

Total geral 

Administração  
Despesas geraes de offícinas. 
Conservação do edifício de offlclnas 
Conducção de trens  
Reparação de locomotivas    .     .    . 

de carros  
» de vagões    

Pensões  

BITOLAS DJEJnseOjBjOm^eO 
Armo    de    1Q15 

Pessoal 

Total    . 

9Õ:186Í660 
112i984$010 

8õ:411$540 
649:084 J!090 
221:015$930 

85:455$620 
274:8305:790 

28:638$000 

Material Total 

1.497:0Õ6$640 

1:827$890 
85:178$ó2() 
22:6883180 

1.Õ21:312$000 
90:191S110 
81:9968810 

254:694$610 

2.007:889$ 120 

1.497: 2.007:889$120 

97:0t4$650 
148:162S530 
58:0998720 

.170:8468090 
8ll:207$040 
167:452$430 
529:0258400 
28:6388000 

3.504:9458760 
28:745$120 

8.533:6908880 

BITOLA DE   l<n,00 

Contas 

Total geral 

96:8658160 
126:547$880 

9:2408060 
626;068$380 
180;484!íl00 
124:7068250 
129:697$420 

8:295$000 

1.301:904$200 

1.801:9048200 

1:9428720 
43:9328390 
8:2158950 

1.056:3188570 
181:1568400 
9J:471$280 

138:8638000 

1.479:4808810 

1.479:480$810 

98:8078880 
170:4808270 

17:4868010 
.682:3868900 
311:6408500 
224:1778530 
268:060$420 

8:2958000 

Total em 

1914 

101:1428600 
156:8228160 
19:9568660 

.034:8368150 
305:9168940 
181:2598160 
410:5898910 

22:2938000 

2.781:3348510 
83:382$8Õ0 

8.232:3158580 
34:789$970 

8.267:1058650 

98:401$760 
184:0978750 

81:2978080 
.827:8808670 
353:2098220 
195:9818470 
274:1858690 

7:4108000 

2.814:716$860 

2.972:8638640 
84:909$250 

S.007:272$890 

Differença 

em 1915 

+ 

4:1288050 
8:169$630 

S8:144$06ü 
135:5098940 

6:2908100 
13:8068730 

118:485$490 
1:3458000 

+    272:6308180 
—        6:0448850 

266:5858330 

4068120 
13:6178480 
13:8148070 

145:4438770 
41:5688720 
28:1968060 
6:075827o 

8858000 

191:029$180 
1:526$900 

192:556$030 
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Referindo as despesas totaes díí Locomoção em 1915 e 
1^14 as unidades de trabalho, temos os resultados seguintes: 

Designação Em 
1015 

Em    Differença em 1915 

1914 Para 
mai 

Para 

Bitolas de 1^60 e Om^o 

Por tiem-kilometro. 
Por locomotiva-kilometro . 
Por vehiculokilometro 

1$727I1|770 
1$065 1 uom 
3080    $083 

Bitola de Im^O 

Por trem-kilometro  
troí Jocomotivakilometro ... S783 í   S799 
Por vehiculo-kilometro 

S043 
1011 

«047    S047,1     - 

$001 — 
«016 

Considerando apenas os serviços retribuídos, exduiudo 
serviços de lastro, manobras e paradas com vapor temos 
os seguintes resultados em 1915 e 1914- 

Designação Em      Em      ^m 

1915     1914       Para 
|   mais 

a em 1916 

Para 
menos 

Bitolas de ImfJO e 0m,60 

Por trem-kilometro  
Por vehiculokilometro      .     .     '     . 
Por tonelada-kilometro de peso ntil 

Bitola de lm,00 

Por trem-kilometro  
Por vehiculo-kilometro  
Por tonelada-kilometro de peso ntil 

1«910I1«8Õ6    «054 
8084'  «084!    — 
«026 j  1026í    - 

I «089'l «106      — 
.$049'  S049'    - 
«023'  «025!    - 

$017 

$002 

Passamos a  mostrar a producção  de ferro e  bronze, 
em 1915, e os seus preços médios. 

. As officinas de fundição de ferro e bronze de Jundiahy 
e de Rio Claro entregaram, em 1915, ao Almoxarifado, para 
serem utilisados  nos  diversos serviços  da Locomoção  e de 
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outras divisões, 666.832 kilogrammas de ferro fundido e 
55.406 kilogrammas de bronze, em peças moldadas, cujos 
preços médios de fundição foram : 

Ferro fundido em obras 
Bronze      > »        > 

§212 
]$309 

Durante o mesmo anno empregaram-se nos diversos 
serviços da locomoção e outras repartições 678.176 kilo- 
grammas de ferro fundido e 55.961 kilogrammas de bronze, 
em peças moldadas, como se vê do quadro seguinte: 

Designação 
Perro fundido moldado Bronze fundido moldado 

Quantidade 
em kilogr. 

Valor em      Quantidadej    Valor em 
réis           em kilogr            réis 

Bitola de i ra,6o 

lieparação de locomotivas 
»          de carros .     . 
»          de vagões. 

Obras diversas para a Lo- 
comoção  e  outras di- 
visões      i 

43.335 
38.790 

108.693 

154.192 

9:203«2(0 
8:249S9H0 

23:094$090 

32:8698540 

6.347 
1.583 
7.682 

7.067 

7:7718670 
2:0438170 
9:4938790 

9:058844(1 

Total.     .     .    . ' 

Bitola de om,6o 

Reparação de locomotivas , 
»          de carros . 
»          de vagões. 

Obras diversas para a Lo- 
comoção e outras  di- 
visões       

345.010 

345 
414 

1.168 

— 

73:4168790 

738980 
858380 

2421470 

22.679 

313 
153 
294 

28:367í!070 

436$7()0 
1648800 
379$10() 

Total.     .     .     . 

Bitola de  im,oo 

lieparação de locomotivas 
»          de carros . 
TI          de vagões . 

Obras diversas para a Lo- 
comoção  e outras  di- 
visões      

1.927 

128.684 
46.567 

101.121 

54.867 

4018830 

27:286$380 
9:927$730 

21:4421030 

11:592$770 

760 

10.522 
4.861 

13.592 

3.517 

980*660 

13:170$780 
6:329$640 

! 17:2278880 

|   4:4728055 

Total.     .     .     . 331.289 70:24889101     32.522    41:2008355 
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O quadro seguinte mostra a quantidade de ferro e 
bronze moldados, fornecida annualmente ao Aimoxarifado, 
pelas officinas de Jundiahy, desde 18!>7, bem como os preços 
médios desses materiaes. 

A contar de 1904 está também incluída a quantidade 
do bronze fornecida pela fundição de Rio Claro. 

LU 
a 
o 
z 
z 
< 

1897 
1898 
1899 
1900 
1901 
1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 
1913 
1914 
1915 

Ferro fundido moldado Bronze fundido moldado 

freto    ; ({mintidade 

"por0 ^ 
kUogr. foniecidn 

VALOR 

EM RÉIS 

$291,2 
8302,3 
$328,7 
$331,3 
$304,8 
$278,7 
$292,7 
$298,6 
$284,6 
$339,3 
$316,7 
$336,0 
$295,0 
$265,2 
$226,8 
$209,0 
$213,0 
$205,0 
$212,0 

381.402,50 
359.314,00 
354.794,25 
290.962,50 
363.531,00 
509.036,50 
453.057,50 
397.535,50 
369.211,50 
237.448,50 
277.182,00 
279.736,00 
436.883,05 
496,907,05 
580.027,20 
807.267,55 
741.794,00 
687.025,00 
666.832,00 

lll:092$870 
108:160$021 
116:626$603 
96:419$503 
110:796$646 
141:874$457 
132:631$438 
118:700$022 
105:075$133 
78:527$584 
87:776$fi42 
93:987$293 
128:882$410 
131:797$858 
131:õ86$210 
168:715$648 
157:754$810 
140:948$690 
141:632$150 

Fre(;o 
médio 

por 
kilogr. 

Quantidade 
total 

fornecida 

VALOR 

EM RÉIS 

1$744 
1$691 
1$635 
1$S32 
1$750 
1$382 
1$215 
1$085 
$950 
l$08õ 
1$069 
1$143 
1$120 
1$235 
1$044 
1$311 
1$356 
I$119 
1$309 

27.550,50 
27.722,00 
31.418,50 
24.162,75 
39.333,50 
42.590,50 
43.809,00 
39.491,00 
37.947,00 
29.549,00 
33.723,00 
38.630,50 
43.597,00 
41.538,00 
42.067,00 
55.305,50 
63.963,50 
62.520,50 
55.406,00 

48:050$46õ 
46:900$039 
51:380$315 
44:285$482 
68:><53$220 
58:8H2$094 
53:215$646 
42:863$545 
36:073$165 
32:076$201 
36:063$598 
44.165$967 
48:835$034 
55:030$661 
43:944$330 
72;529$2I1 
86:789$800 
69:930$011 
72:532$050 
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Fornecimentos a diversos 
Nas officinas de Jundiahy e de Rio Claro, foram exe- 

cutados serviços para outras repartições e para extranhos, 
na importância de 1.384:877$640, que se distribue da se- 
guinte fôrma: 

DESCRIPÇÃO 

Bitolas oe \™,60 e Om,60 

Km    19 I 5 

Pessoal Material TOTAL 

Total 
etn 

1914 

Kngenbeiros  
Trafego     
Telegrapho  

1 Fundição de ferro  . 
Almoxarifado >        '» •  bronze 

I Materiaes para custeio 
Horto Florestal  
(íontadoria.Custeio  
Almoxarifado-rusteio     .... 
Particulares  

.Companhias de Estradas de Ferro 
Pensões .    .    .    .    .    .    ,    .    . 
lívcriptorio Central da Companhia 
Passador de gado no Porto Taboado 

Total   .... 

Õ9:885$960 
82:810$88() 
12:540$700 
87:801$200 
18:677f;980 
18:419*710 

11$820 
2:486$430 

868$740 
13:830$020 
27;848$200 
28:688$000 

180$980 

115:"77$630 
14:241$520 

699$670 
53:771$980 
16:393*970 
n:192$540 

41$100 
1:887$ 150 

459$790 
68:402$180 
82:899$320 

100$340 

J7B:6i 
97:052!!i4üü 
13:2408270 

141:078$ 180 
36:071$900 
29:612$250 

62$920 

77:232$200 
60:247$520 
28:688$000 

281$820 

848:000$570 ; 810:367$040  658:367$610 

172:872$100 
93:774$860 
17:282*800 

140:8968890 
82:266*860 
80:171$õl0 

]:620$i:í0 
461$330 

49:888*270 
22:717*170 
22:298*000 

110*040 
1:011$680 

584:866*660 

Bitola de lni,00 

DESCRIPÇÃO 
Km   19 15 Total 

Pessoal Material TOTAL 
em 

1914 

lingenheiros  
'ITafego     .    .    . 
Telegrapho  

| Fundição de íerro  . 
Almoxarifado >         •          •   bronze    . 

| Materiaes para custeio . 
Horto Florestal  
Contadoria-Custeio  
Almoxarifado Custeio  
Particulares  
Companhias de Estradas de Ferro   . 

170:818*320 
110:559*370 
12:771*890 

18:307*540 
17:402*580 

806*050 

19*990 
12:147*010 
12:891*850 
8:295*000 

260:065*310 
23:714$72ü 
6:856*730 

24:152*610 
11:254*590 

328*470 

27:260*850 
14:859*150 

43D:883$630 
134:274*090 
19:627*120 

37:460*150 
28:657*170 
1:184$520- 

19*990 
89:407*860 
27:251*000 
8:295*000 

250 175*460 
123:605*031) 

12:812*310 

31:804*780 
42:415$900 

983*280 

18$:i80 
87:801*990 
51:605*470 
7:410|000 

Escriptorio Central da Companhia  . 
Passador de gado no Porto Taboado . 

1:815*960 
8:408*290 

Total  3Ó8:019$100 8«8;490$980 726:510$080 568:856$S00 
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O quadro abaixo permitte comparar as difíerenças ve- 
rificadas, tendo-se em vista o anno anterior. 

DESCRI PÇÃO 

Almox^ri 
r 

ado } 

ICngenheiros ■    . 

Trafego     

Telegrapho         ... 

Fundição de ferro .    . 

de bronze 

J Materiiies para eusteio . 

Horlo Florestal  

('ontadoria Custeio  

Almoxariíado-Custeio  

Particulares  

Companhias de listradas de Ferro  . 

Pensões    

Kscriptorio Central da Companhia 

Tassador de gado no PortoTahoado 

s(lelm,Me()m,M 

1915 

Mais Menos 

■_>,71llsl;ln 

;i:277$560 

4:042$630 

176$240; 

2:80õ$040 ' 

559$2Í)0 

6J$920 

2:2õ3$450 ! 

867S200 

27:848$980 ! 

87:680$850 

1:846$000 i 

171$280 

líOii^eso 

liilolaje^.K» 
1915 

Mais Menos 

180:208$170 

10:669$060 - 
0:814*810 — 

5:656$870 — 
- 18:768$780 

1Õ1Í2ÍI0 — 

1$6IU - 
1:60B$870 - 

- 24:864$470 

885$000 - 
l:815$9eo 

3:408$290 



142 

O numero médio de empregados,   durante  o  anuo de 
1915, vae indicado nos quadros seguintes: 

Secção Paulista            Sec. R. Claro 

Categoria Bitola       Bitola       Bitola 
de Im.SO de 0m,60  de Im.OO 

ESOKIPTOEIO 

Chefe da Locomoção .... 1 — - 
Chefe da Tracção.     .     .     . 1 — — 
Inspector da Tracção . — ■— 1 
Engenheiro da Tracção   . 1 -- — 
Chefe de Escriptorio . 1 — 
Desenhista  1 - 

,,          Praticante . • . 1 — — 
Escripturarios e ajudantes    . 8 — 3 
Praticantes  7 — 2 
Continuo  1 — — 

Total.  • . 22 — 6 

OFPICINAS 

Chefe de Of fiei nas     .... 1 — 1 
Sub-Chefe de Of fiei nas    . 1 — 1 
Engenheiro Electricista 1 — 1 
Mestres de Officinas  . 3 — 6 
Ajustadores      .... 55 36 
Aprendizes (officios diversos) 75- 78 
Caldeireiros e Funileiros . 15 — 11 
Carpinteiros     .... 21 — 91 
Ferreiros  15 — 24 
Fundidores 19 — 5 
Limadores 12 — 6 
Malhadores 43 — 31 
Pintores 10 — 21 
Pedreiros 7 — *■> 

0 

Serventes 14 — 6 
Serradores 1 — 22 
Torneiros 23 — 19 
Trabalhadores .... 78 _ 132 
Operários diversos 128 — 157 
Pensionistas     .... 3 — 5 

Total .     . 1   525 — 1   656 
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Secção Paulista Sec. R. Claru 

Categoria Bitola Bitola Bitola 
de 1"',60 | ie 0m,60 de lni,00 

TRACçÃO 

Euspector de Locomotivas 1 — ] 
Chefe de Deposito      .... 1 — 1 
Encarregados de Deposito    . 3 — — 
Escripturario  1 — — 
Machinistas 78 3 84 
Foguistas  86 3 84 
Limpadores  50 1 57 
Ajustadores  4 — 8 

Ajudantes   e   apren- 
dizes      8 — 17 

Lenheiros e carvoeiros    . 72 35 
Operários' diversos 2 — — 
Mensageiros  I r- ■   — 

Bombeiros e guardas . õ   11 
Trabalhadores .... 8 - — 
Pensionistas  6 _ — 

Total.     .     .     . 326 7 298 

PISCAIíISAçãO DA LENHA 

Fiscal Geral  1 -— — 
Fiscaes Ajudantes  1 — 3 

Total.    .     .     . 2 - 3 

O quadro abaixo offerece  um  confronto  com o anuo 
anterior: 

Escriptorios     .     .     . 
Officinas     .... 
Tracção   
Ksoalisação da lenha 

Total.     . 

Total geral . 

íe r,6 de O^eo 

1918 1914 1915    1914 

■22 I 23 
525 i 522 
326 | 318 

2 2 

875   I   865 

Bitola de lm,60 
„ de ü'u,6ü 
„     de lm,00 

1915 1914 

1915. 
1914. 

(i & 
656 1   657 
298 i  327 

3 3 

963 I  992 

1.845 
1.864 
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I\' 

Obras Novas (Conta de Capital) 
8eccão Paulista Armo de 1915 

Designação 

Conclusão da montagem de 25 
caixas para vagões frigo- 
ríficos    .     .     .     .     .     .     . 

Conclusão da construoção ini- 
ciada em 1913, de 1 cano 
de luxo o 2 carros restau- 
rantes     

Construoção de 7 carros de 
passageiros  

Montagem de freios nos va- 
gões        •     • 

Metade das despesas de con- 
strueção de 10 caixas para 
vagões frigorificos 

Construcção de 10 gaiolas para 
gado  

Pessoal   Material     Total 

Total. 

67$880 

25:5325620 

5:246S64() 

257S450 

10:08989] 0 

6:0823030 

16:5808870 

67S880 

42:1138490 

110:399$2;!0 j 115:6458870 

35S200:   292S650 

I9:874S8l,i0 

10:3638760 

47:276Jí53() I 157:2535:950 

29:9648800 

l(i:4458790 

204:5308480 

Scccão Rio Clavo Anno de 1915 

Designação Pessoal   Material Total 

Metade das despesas de con- 
strucção  de 10 caixas  para 
vagões frigorificos 

Construcção de 20 gaiolas para 
o-jido 

10:089S910 

3:6201420 

19:8748890 

4:3518730 

4:6508000 

8:9508000 
1868460 

29:9648800 

7:9728150 

Machinismos pnra officinas: 

1 machina para furar madeira 
1 martellete   movido   a   ele- 

otricidade  
Montagem destes machinismos 7313130 14:5171590 

Total.     .     . 14:4418460 38:0133080 ■   52:4548540 
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V 

Conclusão 

Demonstração dos Diagrammas da Locomoção 

"a 

7 
8 
9 

10 

s 

1 D®.    Despesa absoluta total com ecmbustivel desde 1901. 
2 ^S     Carvão consumido desde 1901. 
3 Sai > Lenha consumida desde 1901. 

I   .§§     Vehiculos-kilometros rebocados e seu custo médio em com- 
bustível, desde 1901. 

Despesa e consumo de lubrificantes para locomotivas e 
consumo médio por locomotiva-kilometro, desde 1901. 
(Bitola de lm,ÜO). 

Despesa com combustível nos trens em serviço do trafego, 
desde 1901. 

Carvão consumido desde 1901. 
Lenha consumida desde 1901. 
Vehiculos-kilometros rebocados desde 1901, e seu custo 

médio em combustível. 
Despesa e consumo de lubrificantes para locomotivas e con- 

sumo médio por locomotiva-kilometro, desde 1901. 

11 Reparações de locomotivas das bitolas de ]m,60 e 0n',60 — PES- 
SOAL. 

12 Reparações de locomotivas das bitolas de l1"^ e 0™,60 — MATE- 
RIAL. 

13 Reparações de locomotivas das bitolas de lmfi0 e 0"',60 — TOTAL. 
14 Custo das reparações por locomotiva-kilometro desde 1901. 
15 Numero de locomotivas existentes na bitola de lm,60. 
16 „      „ „ „        „     „     „ o;,6o. 
17 Reparações de locomotivas da bitola de l'",00 — PESSOAL. 
18 ,,     — MATERIAL. 
19 ,     — TOTAL. 

20 Custo dessas reparações por locomotiva-kilometro. 
21 Numero de locomotivas existentes na bitola de l^OO. 
22 Reparações de carros nas bitolas de l^.GO e O^GO - PESSOAL. 
23 ,     „   — MATERIAL. 

„   — TOTAL. 24 
25 
26 
27 
28 
29 
30 
31 
32 
3.9 

vagões 

carros na 

vagoos 

„    — PESSOAL. 
„    — MATERIAL. 
„    — TOTAL. 

bitola de lm,00 — PESSOAL. 
„     ,,    — MATERIAL. 

,',     „    - TOTAL. 
„     ,,    — PESSOAL. 
,,    ,,    — MATERIAL. 
„    „    — TOTAL. 

10 
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31 Recapitulação das despesas da Locomoção, por conta de Custeio 
bitolas de l,n,60 e 0m,60. 

35 Recapitulação das despesas da Locomoção, por conta de Custeio, 
bitola de lm,00. 

36 Total das despesas por conta de Custeio. 
37 Comparação das despesas  totaes  da Locomoção  com  o  percurso 

das locomotivas e vehieulos e a quantidade dos mesmos. 
38 Preço   do   vehiculo-kilometro   e   da   tonelada-kilometro   de   peso 

útil (serviços retribuídos) bitolas de lm,60 e O"1,60. 
•39 Preço  do  veíüoulo-kilometro   de  peso  útil  (serviços   retribuídos) 

bitola de lm,ÜU. 
40 Fornecimentos feitos a diversos desde 1901. 



Bitolas de lm,eO e 0m,60 

Despesa absoluta total com combtistivel 

A/J/ 

VeMculoB kilometres isbocados e ssu custo médio em combustivel 
' 1 real = (Km 5 

lOüOOOÜ vehiciilos kilometros rebocados = 2m/m 

/l/J£ 
^ ■* 

^ Vi 
^ «5 
X 

^ « 
Ci ç> 
^ <>) 
x N 

N "o <2i 
^ ç> •i 

^ 
X 

«> 
RI ^ ^ 
x x X 

O) Oj O) 

Carvão consumido 

1000 tons. = 3m'm5 

A/se 
■x o, 

<>> O) 

"1 ^ ^ « K ^ o. 
5> Ç) •a Ci Ci Ç) 

i$ Oi 0) Oi 

Lenha consumida 

1000 M.:' = 0m|m 5 

A/.0J 

o> Q. 

^ "i ^ ^ 
N. s v> o> 05 ^ 

N X N. "N 

<N) t) "* ^ •o N 
O <5 ^ Q <i Cl 
O, ^ O) ^ Oi Oi 
X N X ^N X 

01 Oi 

■X 
Oi Oi Oi 



A/0ó 

BITOLA DE 1^60 (somente) 

Despesa e consumo com lubrificantes para locomotivas 
e consumo médio por locomotiva-kilometro 

\ <\1 ^ ^ "0 ^S N ^ 0) 0 Çs ^ 0 Q Çl Cl ç> Ç> 
O) o> 05 O) ^ «) 0) =5 0) 
V V S v. v V s x < 

Q N CM •5 ■* «0 
N s. N^ v. -N 

OS «»4 «i 0) os o> s N, N N v ■N 

25000 kilometros = 1 m/m 

1:000$000 = 1 m/m 

O, It. 01 =1 m/m 

1000 Its. == O m/m 25 



Despesa com combustível nos trens em serviço do trafego 

20:0001000 = 1 >n/m 

we. 

Bitola de l^OO 

Carvão 

2000 tons. 5°Vn 

<}■ 

<J O 
<b iM Ç> 

IÇ 
« ^ 
"1 % v, 
<!■ v) Ç) 

>j ^J ■í 
« >« io 
•í "s ftl 

ft 
Q <5 

O 
Q 

0 O) 
N 

V07. 

Lenha 

/ 
1000 m3 = 0 m/m 5 

/1 \ / 

Ri <Q "* s ^ Cs C\l V) •o * «0 o 5> 
Oi 

«5 <0 
CM 'a «0 

§! Í ^ CM 
•o 

«0 (\l ^ fV !\l ^ N i^ *0 CM h '•O <* 
«1 'M «1 S 

N »J <* ■if VO « w 
N 

V x s \ V N N V s ^ C\l 

°â 
N (Ni ■^ ^ >0 ^o K 'b O) 
^ Ç) Ç> O Q Ç) <í> Cl Cl 

V) 0> o> O) o> O) O) Oj VI 
■s X N •x >» V ^ s N. 

CM "m Nt- >0 >. Vi s -^ 
^ OJ o> ^3 
^ V V "Si 

OS 

CM 

O) 
•V 

«^ ^ ^ vs 
Q Q Q Q 
^ O) «> O) 
"v ■V V ^ O) Oi o» 

0 N w ^ ** 'O N, 

s X \ vi ■s. Çs 
o> «> ^ os O) O) «i 
■v V. ^ V. *>, N. s 

M ^ >> 
<!> Q ^ 
«l Oi Oj os 

V3 rs ^ O) 0 V cu «l 
Ç) Ç> O Ç) V V v V 

Oi O) os Os O) O) os OS 
N N. N. V V N "s -V 

OS 

Daspesa e consumo totaes de lubrificantes para locomotivas 

e consume médio por locomotiva-kilometro 

1000000 de vehiculos kilometros rebocados = 1 m/m 

1 real = 0 m m õ 

A/.°& 

-o 

A/VÒ 

40000 kilometros = 1 m/ra 

1:000$000 = 1 m/m 

0 It. 01 = 1 m/m 

4000 Its. = 1 m/m 

fu "»> Nf «o « rv % o> c> 
Ci ç> Q Cs cs % ■a Çv cs > 
os 05 os OS cs os *i os 05 Vs 
V N. ■^ -s V -v ■*». % 

"1 "» ") 
■*N V 

os os o> O) 

C\J 

os 
o 
O) 

"0 « rv <^ O) Q "N. c\i "O Sh "5 
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Almoxariíado 
Fornece esta repartição, com sede em Jundiaby, todos 

os materiaes necessários ás diversas repartições da Compa- 
nhia e aos depósitos succursaes, estabelecidos em Campinas 
e Rio Claro. 

Todas as compras são, em geral, feitas mediante con- 
currencia, pedindo-se preços ás diversas casas do extrangeiro, 
de Campinas, São Paulo e Rio de Janeiro. 

Durante o anuo de 1915 o Almoxarifado teve o se- 
guinte movimento: 

DEBITO 
Valor de materiaes existentes em 1.° de Janeiro de 1915     2.3õ0:880$941 
Directamente do extrangeiro  317:1108690 

Comprados nos mercados de Campinas, S. Paulo 
e Rio de Janeiro, a saber: 

Carvão de pedra nacional .     .     . 972$200 
Dormentes        .   41:487$158 
Impressos e objectos   para   escri- 

ptorios  98:005$109 
Lenha  2.095:381$812 
Madeira nacional         160:382$744 
Diversos I:443j547$026 

Proveniente das offlcinas  

Total do debito 

3.839:7761049 
271:874S600 

6.779.642.1280 

CREDITO 

Materiaes fornecidos ás diversas repartições da Companhia: 
Por conta do custeio     ....    4.732:842$048 
Por conta do capital      ....       586:511$412     5.319:3538460 

Materiaes   fornecidos   ás   officinas   para   fundição   e 
outras obras necessárias ao supprimento dos 
depósitos  116-7658640 

Materiaes cedidos a outras Estradas e a particulares: 
Material velho        141:758$060 
Material novo  43:495$190        185:2538250 

Restituição de direitos T   .     .    . 6:1438450 
Valor   de   materiaes   existentes   em 31 de Dezembro 

de 1915  .      1.152:1268480 

Total do credito .    .    .      6.779:64-28280 
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No fim do anuo procedeu-se a minucioso e rigoroso 
balanço no Alraoxarifado e Depósitos, pesando, medindo e 
contando todos os materiaes, conforme a sua natureza. O 
resultado foi o mais lisongeiro possível, sendo tanto as 
sobras como as faltas em quantidades insignificantes e todas 
justificadas. 

E' digno de louvor o Almoxarife, o Snr. Carlos Emilio 
de Azevedo Marques, pelo zelo com que dirige todo o ser- 
viço a seu cargo. 

Vil 

Pessoal 
Continua todo o pessoal em geral a prestar com de- 

dicação bons serviços á Companhia. 
Cabe aqui, e o faço com a mais viva satisfação e cheio 

de profundo reconhecimento, agradecer mais uma vez aos 
dignos amigos e companheiros. Chefes das diversas Repar- 
tições, a direcção intelligente, zelosa, solicita e econômica, 
que a elles têm dado, e a seus ajudantes, bem como a 
todos os diversos empregados, a elles directamente subordi- 
nados, o muito efficaz auxilio que me têm prestado. 

Manteve a Companhia, no serviço de custeio de suas 
linhas férreas durante o anno de 1915 um effectivo médio 
de 4.953 empregados, assim discriminados: 

REPARTIÇÕES 

Inspectoria Geral, Contadoria e Almo- 
xarifado  

Trafego e Telegraplio  
Locomoção  
Linha e Bdificios  

Total 

Numero 
de empregados 

Total 

173 
1.898 
1.845 
1.037 

Por um 
kilometro 

Proporção 

por 

ccn to 

0,149 
1,635 
1,589 
0,893 

4.953 4,265 

3,5 
38,3 
37,3 
20,9 

100,0 

Juudiahy. 30 de Abril de 1916. 

F. de Monlevade, 
Inspector Geral. 
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18:074$75on 

4:374$ U0 
113:387$550 

3:872$440 
18:265$ 140 
2:178$ 190 
1:702$340 

824$380 
2:567$ü.ç10 
2:413$ H60 

217$83() 
4:592$62() 
8:084$70O 
1:049$Ü60 
4:312$3.-0 
2:114$460 

145:35-2$560 
6:759$480 
2:361 $.'>20 
1:913$280 

89:131$100 
6:975$910 
8:397$330 

11:914$040 
1:903$970 
3:70l$120 

12:224*800 
2:752$7o0 

43:261$010 

26.795,5 
19 058. 

' 40":51Ò$160 
13:332$O0o 

121 '22:983'$69'0 i 225$00b 41.992' 
22.358,5 

'l0b:36(')$0Í0 
17:148$660 

226^474 
148.935 

9:4191870 
1:337$430 

' 61 
65 

149 
38 

210 
103 

' l:bl0$35() 
1488410 

119.377 
4.845 

709 

l.G43| 

ocinha . 
allinhos 
ampinas 
oa Vista   . 
ebouças 
ova Odessa 
illa American a 

22.20(1. 
26 03b1 

139.794., 
9.9211; 

20.985. 
15.602) 
31.328 

16:059$460 
16:862$450 

241:164$820 
4:046$640 

19:.35$780 
8:676$ 150 

4.':925$680 
7:691$330 

103 

2 

17:440$900 

357'$5Òb 

2 

i 

45('$00b 

250$oob 

23.931 
33.302 

220.250,5 
U. £83,5 
23.592,5 
17. 439 
37.449,6 
11.726 

20:524$900 
2-2:052$290 

502:376$ 120 
4:969$980 

23:995$220 
11:436$ 150 
58:814$7.:0 

8:908$840 

386 773 
299.625 

2.199.320 
41.475 

120.460 
61.681 

366.561 
42.455 

3.647$010 
3:993$980 

71:159$430 
602$750 

2:753$980 
1:520$500 

12:549$4ÜO 
1:294$730 

84 
265 
650 
149 
331 

53 
141 
60 

40 
104 
5-1 
26 

362 
81 

103 
21 

124 
369 

1.231 
175 
693 
134 
244 

81 

1998170 
567$830 

3:805$510 
14380 0 

2:31>-$780 
407$210 
771$060 
2ri2$'i70 

1.009 
1.138 

27.474 
140 
694 
380 

3.032 
527 

'1 

atú . 
36 .176 54:515$380 3 612$800 1 648$Ü00 53.844,5 11():746$900 925.913 32:814$880 144 127 •  271 1:319$440 6.704 

imeira . 
ordeiro 
einanso 
raras    . 

26 ."156 
4.4?'1.5 

18.37,5 
2.6')i 
9.1'Í,B 
5.08 

13.619 
5.S2 

18.^2,5 
10.191 
15 EU 

3 49 
5.26,-.6 
2.89>,6 

14.0?/ 
5 -2* P 

12.281' 
12.032,5 
55.309,5 
4.287 

21.275,5 
8.136,5 
6.611,5 

25:174$610 
3:841$630 

30:559$550 
2:!'03$740 

6 

2 

1:098$000 

485$100 
•     ■     • 

30.167,5 
4.927,5 

22.895 
3.036,5 

36:141$700 
5:4ti2$520 

53:131 $780 
5:436$590 

143.261 
58.286 

1.060.332 
62 294 

4:446$650 
1:110$290 

33:143$360 
3:4lH$400 

63 
40 
47 
27 

35 
20 
76 
28 

98 
60 

123 
55 

382$640 
201$490 
768$510 
3008200 

2.180 
413 

3.436 
586 

e 
i 

oreto    . 
lihú Root . 
ão Bento   . 
eme 
£aza Queiroz 
irassununga 
orto Ferreira 
•escalvado . 

9:()90$900 
5:571$810 

23:876$910 
6:789$980 

36:740$25() 
1H:M53$120 
27:977$800 
2-1058880 

■    7 ' l:Ò98$10b 

Í27f70Ò 

i 
2 
1 

525$00b 

' l:880$00b 
284$000 

10.15(j,5 
5.515,5 

17.343 
6.396,5 

. '.831,5 
lt.954 
27.801 
3.671,5 

14:486$320 
7:682$870 

39:6o0$700 
8:922$540 

81:491$020 
29:545$460 
55:261 $660 
2:559$O10 

96.199 
33.093 

645.012 
71.267 

283.198 
445.781 
317.143 
106.954 

3:185$730 
1:5:17$570 

11:6^5$770 
2:439$230 

15:488$740 
l(i.-252$290 
16:770$OÓO 
1:849$500 

50 
21 
73 
14 
69 
66 
65 
13 

27 
40 
65 
12 
60 
29 
49 

3 

77 
61 

138 
26 

129 
85 

114 
16 

492$990 
4 !2$500 
8õ3$320 

92$190 
67l$420 
478$9o0 
72f.$050 

44$0í)0 

1.104 
464 

2.542 
318 

6.571 
2.173 
4.564 

573 
mas. 
aguassú 
anta Silveria 
almeiras    . 
anta Veridian 
aldeação    . 
anta Gertrud 
io Claro 
ombadouo 
anta Pia •     • 
anto Olivia 

a 

5:868$H70 
7:379$100 

18:!'53$530 
2:761$;10 

17:76H$300 
8:522$240 

114:6()9$440 
5:28n$360 

20:657$.r
170 

2:548$610 
3:034$ 120 

i 
2 
3 

102 

3 

kaTtTOÒ 
255$400 
689$400 

'21:()90$20'0 

842$40Ò 240$20b 

l:098$8ob 

5.605 
3.447 

16.924 
5.536,5 

15.851 
14.045 
76.171,5 
6.857,5 

25.299,5 
10.014,5 
7.052 

8:055$380 
12:013$55O 
35:446$260 
12:133$92ü 
35:838$o50 
12:896$55() 

249:087$ 190 
9:I58$800 

40:()05$310 
4:726$800 
5:835$260 

24.061 
35.316 

163.736 
18.583 
7.372 

73.106 
748,799 
117.741 
414.016 
26.346 
36.043 

1:573$410 
2:497$580 

10:171 $240 
1:499$280 

667$130 
3:573$040 

41:763$07O 
4:114$230 

15:916$970 
1:63('$290 
2-.627$060 

43 
16 
30 
14 

7 
73 

325 
100 
64 
17 
21 

15 
30 
96 
88 

1 
124 
227 

70 
25 
35 
16 

68 
46 

125 
52 

8 
197 
552 
170 
89 
62 
37 

212$680 
465$250 

1:783$940 
547$320 
278200 

1:2368840 
2:112$880 

919$5õ0 
4628810 
704$630 
3378270 

483 
709 

3.502 
377 

26 
750 

14.037 
885 

3.928 
489 
214 

São Miguel.    . 
Pântano .     .     . 
Aurora   . 
Morro Grande . 
Ferraz    . 
Corumbatahy   . 
Annapolis    . 
Oliveiras 

n   ( 51ai 

e . 

o  . 

'4.467,5 
9.025,5 

11.620 
7.168,5 

10.199 
6.551,5 
2.329,5 
4.6715 
4.68*5 

65.78(1,5 
13.998,5 

9.408,5 
7.2-24 

44.153 
15.3455 
15.268,5 
20.451,5 

8.560,5 
4.9115 

15.415 
6 240 

29.37(1,5 

2:'365'$26o 
6:791$960 
8:844 $490 
6:179$820 

13:79íi$740 
ll:487$7O0 

3:012$720 
6:505$600 
3:934$750 

138:815$5f.0 
14:838$390 

9:592$Õ90 
6:146$140 

104:680$450 
ll:3O9$960 
15:036$440 
27:436$790 

9:528$910 
8:I65$070 

23:972$H40 
6:906$330 

5l:9fi7$750 

74 

59 

2 
1 
8 

'l5:345$500 

12:3061900 

357$50Ò 
127$700 

1:456$õ(J0 

' 1:600S 

8803 

'4.998' 
9.8-25,5 

13,379 
7.384 

11.718,5 
8.722 
2.664 
5.773 

3:"l89$580 
9:H58$990 

11:257$850 
6:397$650 

18:389$360 
19:572$400 
4:061 $T8ü 

10:817$980 

'l6!47Í 
34.954 
61.003 
20.753 
69.290 
84.131 
15.881 
35.005 
37.859 

1.241.8"6 
86.905 
33.702 
16.284 

535.250 
76.667 

101.617 
152.414 
35.669 
38.851 

158.136 
49.908 

411.890 

'728$830 
1:898$3-2Ü 
1:254$ 100 

443$280 
3:021$430 
4:001$S9O 

874$820 
1:277$770 

69::i83$'230 
3:805$800 
1:197$290 
1:121$230 

37:161$7lo 
3.-512$480 
3:749$60Ü 
5:291 $960 
1:294$H50 
2:563$ii90 
8:482$070 
2:27(i$690 

29:151$230 

'43 
30 
80 
24 
99 

221 
76 
50 
79 

411 
154 
104 

49 
174 
145 
192 
301 
105 
187 
79 
62 

144 

5 
10 
21 

3 
36 
71 
52 
24 

' 48 
40 

101 
27 

135 
292 
128 
74 

201 
680 
208 
143 

76 
270 
192 
236 
4!6 
135 
232 
116 

98 
182 

101$730 
114$1()0 
2578880 

16$700 
3818r,50 

l:0H3$O5O 
5928650 
179$230 

1:019|>200 
2:2978460 

481$420 
3468.-20 
1668770 

1:271$750 
48f<$860 
471$610 
915$650 
293$830 
7498510 
5268320 
8078920 
G80$33() 
133$330 

22Í 
741 
307 
144 
794 
984 
197 

1.258 
453 

24.785 
1.045 

400 
367 

11.942 
939 
953 

2.029 
486 
746 

2.003 
380 

7,662 
125 

Conde do Pinhal . 
São Carlos . 
Ibaté.     .     .     . .   . 
Fortaleza     .    .     . 
Ouro.     .     .     .     . 
Araraquara . 
Américo Brasiliens 
Santa Lúcia 
Rincão   .     .     .     . 
Motuca   .     .     .    . 
Hamraond   . 
Guariba .     .     .    • 
Córrego Kioo   . 

>8ob 

JOOO 

5.207 
96.171 
16.834 
10.4K4,5 
7.760,5 

60.100 
18.828 
19 244,5 
24.224 
9.345 
5.770 

18.497,5 
7.275 

39.550,5 

0:049$2I0 
301:114$410 

21:597$870 
11:954$ 110 

7:059$420 
i06:99^$750 

18:28r1$870 
2:i:433$770 
39:350$830 
11:432$88() 
11:86K$190 
36:554$940 

9:7^6$730 
<)9:684$26() 

269 
54 
39 
27 
96 
47 
44 

135 
30 
45 
37 
36 
38 

Graminha 332,5 314$750 7.933,5 5:991$ «O 8.266 6:3()5$H10 21 441 1:225$040 26 4 30 

Ibitirama          *. 3.196,5 10:480$080 15.395,5 19:895$520 18.592 30:375$6O(i 72.184 4:566$980 65 7 72 373$92() 792 

Tayuva   . 4 355,5 12:186$080 19.564 27:313$170 1 2291800 23.919,5 39:729$0õ0 187.593 10:523$60n 277 39 316 6758580 1.891 
1 763 4:198$O80 13.025 12:383$020 . 14.788 16:581 $'00 55.994 3:051 $140 154 49 203 H67$i'20 672 

Bebedouro . 9.282,5 52:764$340 25.253 65:628$990 6 1:710$500 34.535,5 12O:lO3$830 326.879 2õ:578$84() ?s 93 189 1:3í2$540 8.556 
380,5 519$970 3.171,5 f, 2:651 $570 ,     , 3.552 3:171$r.4() 12.598 739$34() 24 4 28 123$000 198 

3.183 7:989$'ilO 16 153 24:58-$720 3 587$300 19.335 33:159$630 79.369 5:976$750 38 19 57 2308730 2.026 

601,5 l:24H$340 11.24.íi ll:959$8ei0 4 817$100 . 11.847,5 14:0 5$3Ií0 19.730 1:270$600 46 69 115 1:0798610 638 

6 831 49:994$290 2H.47«,5 54:!'5 $450 4 8681000 33.309,5 105:*15$740 230.394 29:221 $090 82 138 220 2:7058960 9.547 

Itirapina 
Campo Alegre . 

J  419,5 4:402$850 6.291,5 11:117$04II 7.711 15:519$890 87,920 3:964$040 96 93 189 9618740 1.370 

580,5 2:250$500 3.426,5 5:46i$7i'0 4 0"7 7:711 $290 22,686 1:563$460 64 25 89 3998590 603 

2 613,5 16:724$550 6 800,5 15:470$680 407$600 9.414 32:6O2$830 104.360 7:58o$640 39 45 84 526$510 2 456 

Espraiado    . 754,5 1:134$2T0 3.98Si,5 4:543$970 4.740 5:678$240 11,393 732$360 9 3 12 48$770 225 

1.857,5 9:526$800 7.822,5 18:6'i(!$n9i) 127$70b 9 680 28:26'$5-0 66.271 4:727$õo0 111 66 166 8928290 1.541 

"Vtfmtania 198 987$740 2.637,5 3:578$030 t 2.835,5 4:56.)$77ii 17 742 8iti$29o 39 13 52 222$060 239 

Dous Córregos 
Mineiros       . 

6.652,5 28:6OO$830 18.391 29:931 $890 • . .   ■ • 
555$00'0 25.013,5 59:087$72() 175.024 ll.-8ei9$760 60 60 120 80-2$o20 4.r.77 

2 660 5:556$;'0O 12.1975 11:937$750 3 383$100 .    . 14,857,5 17:877$350 66.899 4:57 $520 46 •20 66 254$030 1.015 

"Ranbarão 1  ^'i^ 2:H18$380 8.230,5 6:992$320 . 9 407 9:61O$709 31,328 1:178$580 30 13 43 191$820 331 

Jahú                     . 11.72 i,5 82:444$730 17.115,5 51:281 $260 48 10:493$700 833$50b 28,839 14n:053$190 368.02-2 44:900$2iO 91 83 174 1:4418130 17,733 Z^M 

Babylonia 1.097,5 
382 

2:388$250 6.351 6:623$760 ... 7.448,5 9:nl2$OlO 39.538 2:076$150 69 49 118 6()9$520 537 

98(i$430 2.552 2:351 $370 .... 2.934 3:331 $800 17,968 738$750 64 26 90 370$040 301 

13 18$420 91í 546$380 . . 931 5H4$80() 3.307 l-23$25n 2 . 2 1$200 40 

Capão Preto    . 
Água Vermelha 
Ararahy . 
Alfredo Ellis    . 

568,5 1:074$ 110 4.19S 4:779$010 , 4.7H7,5 5:853$120 17.467 828$360 42 19 61 144$940 168 

453,5 1:140$:150 3.ii55 5:ii38$19() . 4.108,5 6.-178$540 30.516 l:697$29ii 50 14 64 23082 i 0 295 

243,5 672$330 2.628,5 3:539$030 Í27$70Ò . 2 872 4:339$060 12.934 511$850 18 12 30 14('$470 193 

137 1:266$050 1.90H.5 4:779$560 , 2.046,5 6:045$610 14.130 1:345$500 9 10 19 1168530 298 

Santa Eudoxia. 921,5 4:8õ9$930 4.69:),5 10:317$770 5 617 15:177$700 43.276 3:499$290 64 32 86 54O$890 711 

Angico   . 
Monjolinho . 

55,5 
1.3-28 

61$980 7165 594$760 772 656$740 2.436 104$120 22 4 26 85$900 33 

2:441 $680 7.368 5:23h$390 ,    . 7.696 7:678$070 39.691 1:784$ 150 119 37 156 2918360 328 

1 027 1:911 $020 7.711 6:>52$150 Í27$70Ò 8.738 8:890$870 64.590 1:853$ 16o 93 37 130 3728480 251 

Santo Ignacio . 
Ribeirão Borito 

441 85!'$4l0 5.702 3:742$670 6.143 4:H02$i)8ii 20.450 450$900 62 9 71 818790 49 

3.354,5 18:982$61() 7.978/) 19:266$480 . 11.333 38:24 9$090 89.434 5:9()7$470 205 62 267 78õ$570 1.657 

Rnlilnulia Marinho 461 5 864$050 3.263 2:898$350 3.724,5 3:762$4(i0 10,538 5968430 36 14 50 17H8090 180 

Capim Fino     , 35» 2:499$050 3.141 5:048$ 190 2 255$40Ò 3.497 7:8O2$640 17.068 1:428$070 63 46 109 6878860 313 

650 5 3:6«2$480 3.283^5 5:91' $820 3.934 9:603$30() 23.260 1:693$600 85 27 112 360$650 377 

Campos Salles . 
Iguatemy 
Ayrosa Galvão . 
Pederneiras 

968 6:9O9$410 5.900 14:154$7HO 127$700 6.8H8 21:191$870 67.259 5:t)26$040 66 71 137 1:209$320 1.243 

441,5 
220,5 

2:58l $160 6.11» 8:127$190 6.557 10:708$3õO 21.744 1:286*920 102 25 127 378$340 504 

657$H40 4.016^ 4:098$O5O 4,237 4:75-$990 12.198 461$260 35 18 53 1078830 262 

2.819,5 15:371 $330 13 916,5 23:8 5$930 2 459$60b 16.736 39:666$86(' 11).963 8:481 $830 378 65 443 7378840 2.764 

39,5 
2.000 

48$510 1.719 1:270$690 1.758,5 1:319$200 2.806 91$400 16 . 16 15$200 74 

S. Paulo dos Agu dofl 12:502$610 7.699 20:7I2$270 357$400 9.699 33:572$-280 51.127 3:635$O20 17 40 57 497$05O 1.814 

14-^,5 599$360 1.404^ 1:928$950 1.547 2:528$3I0 9.593 1:111$560 18 6 24 70$400 193 
*    , 61 5 153$970 1   86í*5 l:74o$610 

1:206$990 
1.925 1:894$580 4.448 163$850 21 

11 
3 24 82$7O0 87 

125 
^B 

■p ofalW 255,5 509$580 1.810 2.065,5 1:716$57(I 8.613 244$280 1 12 42$370 

Piratininga .     . 
Guayanaz    . 
Bauru 

663 3:755$470 7.047,5 ll:683$20O . 7.710,5 15:43>-$67U 44.421 3:047$570 44 10 54 16 i$060 1.625 ^m 

187 -416$ 110 6.287,5 5:6ii7$i)00 6.474,5 6:O83$710 19.773 421$040 89 3 92 628250 271 ^| 

4.379,5 51:759$460 16.213,5 77.-492$390 15 2:783$300 i 1:368$100 20.593 133:4()3$250 161.700 25:035$570 90 93 183 2:554$950 5.623 H 
Guatapará   . 
Guarany. 
Martinbo Prado 

1.820,5 14:137$810 11.608 42:I75$080 1 57tí$700 13.4-28,5 56:889$590 28.314 2:719$330 97 74 171 989$460 861 H 
328,5 3:183$480 934,5 2:636$320 1.263 5:819$800 12 864 1:431$400 .   72 23 95 207$780 309 ^H 

280,5 2:3O5$470 3.450 10:08<.'$730 3.680,5 12:395$200 40.062 3:307$ 180 173 40 213 6328120 987 

111,5 1:033$670 857 1:774$140 968,5 2.-807$H10 7.93-2 69 ($630 38 9 47 4168520 120 ^H 

17,5 
981 

98$320 679 l:340$47O 696,5 1:4:!8$7!!Ü 3.688 329$080 14 5 19 109$840 84 H 
Passagem    . 
Cascalho 
Pnnt.ol 

7:589$-J90 7.485,5 13:343$200 . 8.466,5 20.-932$49(i 14.105 50õ$O40 16 8 24 568940 334 ^M 
98 86$300 2.113 1:3I5$590 2.211 l:4Ol$890 9.845 19O$940 50 60 98770 153 ■ 

1.220,5 4:775$000 12.477,5 19,331 $870 13.698 24:106$870 74.438 3:684$980 185 32 217 469$870 783 ^H 

1  Postos telearraühicos 85 195$750 2.760,5 3:336$ 160 . . 2,845,5 3:531$910 7.077. 175$670 63 7 70 958000 310 ^^H 

Somma   . 400.645 1.540:162$350 1.364.430 2.095:671$820 593 116:257$990 22 11:262$700 1.765.075 3.763:354$860 16.242.477 768:031$860 10.041 5.756 16.797 65.-721$800 353.975 1 
KM TRANSITO 

C.ia Mogyana (V. Campinas) 
»        (V. Baldeação) 

>          »       (V,. Guatapará) 
.        (V. Pontal)    . 

29.325,5 
8.880 

87:546$830 
6O:52!i$06O 

39.370 
5.381 

69:427$470 
19:176$610 

68.695,5 
14.261 

156:974$300 
79:7o5$670 

3.915.621 
80.603 

91:04:i$950 
7:024$.530 

507 
2 

458 965 
2 

1:8498950 
98690 

34.848 

36 397$730 289 1:515$830 325 1:913$560 81.400 3:721 $790 124 84 208 5'68ti90 
26 8$K40 26 8$ii40 92.593 1:171$100 302 15 317 1678550 . 

2.582 2-444$620 7.223,5 4:084$610 9.805,5 6:529$230 756.327 4:102$590 91 65 156 139$910 632 

123 314$370 32,5 57$420 155,5 371$790 111.640 2-006$810 37 48 85 198$l-20 376 

»    Campineira  .     .     .     . 
i    S. Paulo-Minas/V.Camp 
>             >        »      V Rald 

61,5 
7 

, 168$530 20 32$760 81,5 201$290 66.936 l.-659$680 11 9 20 39$09ü 227 

17$010 65 104$130 72 121$140 21.190 
207 

603$170 
18$680 

• 186 
,^| 

»      V. Guat .... . .    • .     .     .    . .     .     .     . .     .     .     . 207 
42 

530.262 

11$350 
3$480 

52:019$040 

•     •     • •     •     • .     .     .     . H 
»        »      V. Pont 

»    Araraquara   .     .     .    . 
»    Dourado      .     .    .     . 
»    S. Paulo a Goyaz . 

Secção Pitangueiras . 
Melhoramentos Monte Alto 
Nomeste  
S. P. Goyaz, V. Passagem 

1  982 26-172$660 '5.126,5 '35:855$130 '7.108,5 '62:027$ 790 62 76 138 1:6668420 4.464 

2.519,5 
116 

32-9^8$880 4.524,5 31:2O2$350 - 7.044 64:191$230 286.375 37:031$!40 67 78 145 1:6548140 2.371 

2-l39$000 1.199 ll:H47$14o 1.315 13:786$140 438.677 37:285$540 13 12 25 3178180 1.620 

102,5 
119 
.53 

1:729$630 
l:890$3ti0 

737$220 

447 
187 

16 

3:629$300 
987$7()0 
117$580 

549,5 
306 

69 

5:358$930 
2:878$090 

854$8Ü0 

40.310 
63.818 
13.898 
1.096 

2^2 

7:724$730 
6:503$940 
3:229$44() 

22$5O0 
54$400 

6 
3 
1 

23 
4 

10 

29 
7 

11 

541$190 
37$7O0 

2808010 

852 
370 
174 

S. Pitangueiras, V. Bebed. . 

Somma do transito 

TOTAL GKEAL 

* •    . ■ . 

45.907 217:075$930 63.907 177:846$670 . 109.814 394:922$600 6.501.484 255:238$060 1.226 882 2.108 7:1578670 46.022 

446.552 1.757:238$280 1.428.337 2.273:518$490 593 116:257$990 22 11: 262$700 1.874.889 4.158:277$460 22.743.961 1.023:269$920 11.267 6.638 17.905 73:179$470 399.997 

?BANCISC 
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o     DE     M 

[nspector Ge 
ONLEVADE, 
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Producto 

171 

20 
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197 
1)1 

lio 
Io;. 
Ir,,s 
I 1 
I2-2 
Isn 

82 

19 

TOTAL 

dos 

PR0DUCT0S 

93:0838240 
4:486$510 

498$300 
680$550 
8438050 

19:5í7$32() 
1028250 
4598900 
257$22o 

2:560$600 
3838050 

4:9858870 
1:592$370 

286$050 
2:8158850 

447$9ó0 
9168550 
3148650 

1:9008060 
248$350 

4:767$48n 
1:6^8800 
3:70586:iO 

3508250 
807$oOO 
5308450 

2:4158890 
326$95o 
288150 

573$000 
,10:8188110 

7728370 
2:9H781I0 

467$2õ0 
2958970 

Í67$80b 
590$03o 
2ll$600 

948900 
5638400 
648$970 
1458450 

' 8358850 
356$4f)0 

19:155$320 
86O8470 
276$300 
2818200 

9:621$ 190 
728$440 
678$020 

1:412$60( 
3418250 
6188000 

1:4098100 
271$350 

6:029$810 
88$350 

725$3V0 
1:!87$910 

4848050 
6:6618600 

1288900 
1:5578560 

4(i8$500 
9:8658100 

9878600 
46-8740 

1:8208250 
"    1848760 
]:18()8450 

162$700 
3í371$I30 

784$860 
281$500 

16:543$150 
385$950 
22O89O0 
298450 

1378100 
215$00o 
1188600 
33083i i0 
496$450 

24$2r,0 
2948100 
198$10() 
428800 

1:3268680 
1228651 
197$()50 
264$9õ0 
990$100 
328$800 
17i'$950 

2:2888300 
44$650 

1:8388750 
154$700 
57$2õ0 
84$550 

1:162$890 
1868060 

5:267$'.iü0 
5878770 
2488860 
7838660 
90$500 
62$750 

215$4."10 
928600 

584$680 
2458300 

3  A 

Peso 

277:556$120 

24:9618710 

l'$000 

335'$29'o 
2288330 
1458440 
125$850 

2:9338990 
l:62O$400 
1:046$160 

5688280 
2138450 
1268300 

32:205$-200 

309:7608320 

93:083$240 
115:2768740 
19:432$800 
26:062$480 
27:4578150 

096:868888o 
5:8188380 

29:527$8h0 
13:621 $080 
74:6968790 
10:83982(* 

149:817$()90 
42:r63$H60 

7.060$3õÜ 
89:8598500 
9:6018140 

19:3818590 
9:9678590 

53:9898850 
11:697$810 

102:421 $660 
41:^92$450 
76:462$420 
4:802$850 

10:148$500 
15:5068830 
49:8168830 
14:60. $4 70 
36:56O$530 
18:279$430 

303:681 $250 
14:9648950 
59:3Õ2$200 
7:62-$97ü 
9:095$."J60 

4':187$940 
]1:961$4I0 
12:981$330 
6:952$530 

22:355$74i) 
25:2898310 
5:6748.00 

13:llo$830 
8:910*180 

391:95O$4J0 
26:748$56il 
13:774$520 
8:6288620 

255:0638400 
23:0128650 
28.-8338000 
46:9718040 
13:36-..'$410 
15:797$690 
46:972$480 
13:136$. .90 

135:546$630 
7:762$530 

36:041$870 
52:316$I40 
2O:784$210 

153:676$810 
4:162$780 

40:924$660 
16:844$010 

147:607$890 
21:433*270 
10:1338080 
42:6308230 
6:6448130 

36:0608830 
6:786$82ü 

75:1308680 
23:486$260 
ll:212$6()(i 

207:937$700 
12:0838680 
4:661$490 

7188700 
6:9688520 
8:321 $040 
6:109$9«0 
7:837*940 

19:714$33U 
8718010 

10:0478680 
11:3148910 

5:1778570 
46:2688^60 

4:667$570 
10:115*620 
11:92^8500 
29:0178380 
12:701 $910 
5:49ii$03Ü 

51:174*830 
1:470$450 

39:04 3$ 100 
3:864$97(i 
2:19-8880 
2:087*770 

19:812$190 
6:763$060 

166:261*670 
61:1868150 

7:7O7$810 
17:I18$150 
4:038*460 
1:940*460 

21:709*920 
1:695*100 

28:8468400 
4:0478^80 

Frete 

4.874:663*640 

274:8298910 
86:739S890 
6:198$040 
1:3478290 

11:107*050 
2:805*050 
2:0458500 

850*160 
18$680 
11$350 

3$480 
118:647*240 
104:397*110 
52:434*020 
14:193*130 
9:633*180 
4:490*550 

2285O0 
54*400 

689:823*530 

5.564:487*170 

78.916 
776.270 

2.163.247 
3.904.130 
9.426.059 

214.169 
712.562 
261.096 
104.772 
459.748 

5.240.452 
2.2-8.119 

702.266 
1.882.431 

421.722 
2.677.341 
1.802.517 
3.437.149 
1.322.861 
3,292 968 
3.239.591 
3.922.268 

91.205 
1.314,894 
4.936.899 
3.218.460 
4.108.294 

2!263.843 
1.514.135 

962.911 
4.068.127 

774.499 
1.448.500 

339 289 
1.399.317 
1.739.812 
1.665.796 

42 
980 554 

2.298,094 
634.4,95 
414.525 

1.050.511 
2.600.328 
2.708,654 
1.278.309 
1.522,713 
6.1H6.855 
2 322 692 
2.377.715 
1.082,685 

327.096 
2 601.198 
2.9H2.810 
2.160.728 
4.597.266 
1.814.819 
2.38-2.00f: 
2.987.8 8 
1.913*97 
2,129,318 

262 637 
216.704 

28.382 
129.655 

1.856.165 
1.661.396 

931.733 
1.698.579 
3.708.98 
1.680 759 
4.813.757 
1.163.113 
1.771.727 

20.«96.690 
1.007.771 
1.187.279 

465.443 
981,182 

2.178.158 
431.189 
961.282 

1.300.264 
166.338 

1.857.228 
1.226.497 

312 691 
2.490.133 

971.8-29 
1.128.120 
1.726.265 
3,715.074 
1.487.159 

936.618 
3.137.900 

5.754 
96,868 

4.693.891 
952.547 
154.582 

1.837.407 
510 

744.443 
3.600. 258 
2.911.931 
5.251.707 
1.641.591 

157.726 
602 

861.261 
3.531.448 

221.027.314 

270.505.456 

16.111 
1.378 

4.762.585 
1.890.393 
4.992.594 
5.172.445 

36.127.303 
35.439.104 
3.860.909 
2.085.0)2 
4.253 533 
2.098.544 

371.155.387 

592.182.701 

3198800 
2:828$ 110 

11:189$"60 
26:4208180 
94:910$94o 

2:409*980 
8:49i i$080 
4:246$ 160 
1:716*170 
8:61-2*7,1() 

112:692$3'>0 
56:047*800 
17:9468380 
49:215*600 
10:479*230 
76:1788700 
53:547*070 

106:194*470 
41:685*800 

109:100*790 
115:0508940 
141:6298460 

3:1358570 
46:1888200 

178:834*750 
119:189*'!60 
164:296*530 

57:9958310 
40:291*060 
35:296*760 

154:'i83*98o 
29:788$370 
56:356*650 
12:794*940 
5:-<:187*570 
66:646*360 
47:629$880 

28:876$10() 
73:770*690 
20:572$620 
13:949*860 
36:489*760 
91:508*210 
98:0()6$'i30 
48:189*020 
60:4598420 

207:0(168-50 
93:8808720 
96:451 $960 
46:7558340 
14:6568720 

116:490$540 
137:413$920 
101:728$280 
220:4848420 

88:224*540 
117:198*850 
149:265*! 00 
96:276*730 

100:8378070 
13:722*450 
8:784*810 
1:3928210 
3:690*670 

59:289*640 
55:988*440 
33:244*820 
61:249*620 

144:401*380 
67:994*660 

193:46'*770 
48:814*050 
76:277*490 

919:58(1$110 
37:199$31() 
44:0768690 
17:809$63O 
37:6(!78760 
85:0638620 
16:761 $580 
39:343$850 
64:I44$790 

6:094$6OO 
67:529*200 
46:23281-0 
12:1068860 
97:919*160 
41:022*950 
37:489*920 
59:53 8040 

131:300*480 
62:380*900 
34:-40*140 

140:9668620 
17*800 

3:699*390 
184:823*720 
38:281*430 

6:3328210 
76:571*690 

2*600 
28:077*930 

159:9048140 
131:928*730 
243:640*400 

78:1148670 
7:626*610 

198150 
42:438*300 

176:8348620 

CAFÉ 

T, 3  B 

Peso 

8.084:371*380 

2.700:9468130 

236898Ó 
138790 

11:7648110 
18:8758230 
49:825*950 
51:631*060 

1.465:7838110 
1.442:490*180 

198:898*360 
99:941*620 

209:760$320 
78:4248610 

6.328:5818440 

14,412:952$820 

000 

Frete 

76 
77 

525 

12$200 

1$930 
18100 

53 

900 

5.631 

631 

18760 

33*420 

T. 3 C 

Peso 

518350 

18.582 
3-2.846 
22.581 
67.375 
52 173 
93.036 

676.983 
129.036 
371.342 
95.766 

864.374 
192.818 
35.726 
58,755 
17.078 
50.522 

530 
15.942 
87.646 
2.886 
9.088 
2,278 

164^004 
100 
727 
122 

'18Í012 
571 

18.968 

'306 
201 

'  53 
2.122 

61.805 
53.471 
23.381 
10.862 
50.536 
2.195 

170 
316.509 

34 565 
319.486 
86.226 
2.999 

108 921 
2'.'8.763 
69,089 

259.055 
5.762 
2.069 

241 
8.210 

416.789 
4.677 

47.774 
35.943 

788 
1.900 

310.242 
356.474 
143.899 
119.830 

8.067 
36.518 
37.248 
1.329 

354.437 
243 
121 

129.266 
80.079 

111.134 
21.134 

U.WÒ 
297.332 
468.904 

Frete 

Dif. 
79.402 

'25Í612 
63 

" 96^722 
47.494 

Dif. 
167.906 
6.117 
3.081 

113!910 
10.935 
82.485 
18.126 

136.023 
119,570 

6,604 
28.496 
2.489 

' 6;772 
898 

39 

177 

8.777.038 

51*350 8,777.038 

67*000 
108$"40 
90$320 

170$100 
126$-230 
1W)$670 

3:188$760 
736$400 

2:504*990 
463*000 

5:923*050 
444*670 
121*450 
320*100 
103$800 
163$500 
18$880 
7Õ$910 

186$230 
64$60() 
32$800 
19*930 

778*800 
3$300 
1*430 
2$100 

69$04Ó 
12*220 
34820o 

' 88730 
48200 

1 
168700 

1698800 
728800 
78864o 
81$600 

603$890 
13*400 

1*930 
2:480$850 

1378470 
2:6518730 

171$630 
. 698620 
9248110 
7988200 
2828700 

1:3648980 
23$440 
39|6n0 

4*990 
1818540 

1:584*730 
44*030 

263*730 
97*020 
3^8420 
20*900 

1:914*040 
2:504*760 
1:5588890 

8548060 
328900 

1448900 
838430 
39*330 

6918700 
48190 
38180 

4568630 
250$400 
1398900 
43*200 

65*600 
1:027*690 
2:481*710 

10*000 
710 

FUMO 

Peso Frete 

124*860 
$670 

1:125*110 
81*000 

8100 
7738760 
105*570 

308930 

809885() 
398100 
3708040 
76*430 
3898080 
152*700 
35*410 
88*560 
948420 

198330 
25*350 

4*900 

45:192*280 

45:192*280 

7.612 
719 

7.028 
2.603 

261.042 

3.000 
903 

10.279 
1.758 

46.402 
3.671 

429 
21.061 

94 
1.239 
1.041 

10.638 
2.689 
11.920 
2.640 
11.488 

830 
857 

3.001 
28.682 

3.810 
34.837 
2.349 
10.082 

46 

499 
3.813 

882 
665 

4.084 
3.631 

36 
270 
424 

79.752 
16.738 

132 
348 

28,227 
2,431 
5 921 
4.612 

492 
354 

8.613 
1.518 

19.762 
350 

2.996 
9.410 
2.915 
15.671 

133 
2.649 

274 
11.434 
3.069 
1.322 
4.596 
1.232 
5.621 

709 
22.514 
5.887 

521 
21.916 
1,141 

518 

' 2^108 
2,539 

280 

4Í646 

158 
285 

3!982 
287 
777 

1,037 
6.678 

680 
193 

7.428 
133 

3.988 
114 
59 

2^242 
160 

16.811 
382 
710 

1.579 
10 

377 

846.998 

106*200 
78300 

49*100 
19*6'0 

6:956*400 

'53*100 
18$300 

198*300 
69$900 

1:311 $900 
119*300 
158600 

672$10O 
28700 

46$800 
40$000 
3958400 
129$000 
384$500 
109$400 
6888900 
29$4n0 
24$600 
91$400 

6388800 

127$900 
1:216*300 
120*600 
507$700 
3$3ü0 

29*800 
234$300 
378200 
29*100 
138*100 
163*500 
1$200 
13*000 
32*H00 

3:4508-00 
815*7i 0 

6*300 
3*600 

1:646*300 
156* 100' 
354*500 
2578700 

- 32*300 
6*200 

623*500 
101*200 

1:228*700 
7*10(1 

161*0o0 
720*300 
18-*100 

1:150*700 
*(i00 

231*700 
25*000 

1:012*700 
135*30o 
77*200 

276*300 
32*100 
338*700 
46*100 

1:090*000 
337*100 
20*100 

1:487*800 
54$900 
34*500 

1318400 
159*800 
20*100 

313*700 

10*000 
19*400 

237*800 
19*400 
378200 
7285n0 

447*700 
438200 
16*900 

217*800 
•  *9Ü() 
245*200 
4*000 
5*500 

196*100 
1*400 

l:017*-00 
31*800 
26*900 
136*200 

8100 

358300 

ASS U CA R 

T, 3 

Peso Frete 

33:178*200 

189.983 
104.028 
105.038 
326.052 

6.389.186 
178 

41.792 
33.250 

98-<.492 
10.370 

802.799 
192.983 
18.991 

402.647 
10.401 
87.635 
26.264 

397.318 
88.564 

407 985 
170.606 
3(19.202 
16,356 
19.808 

107.537 
357.773 
41.403 

68"198 
777.358 
45.391 

342.517 
666 

12.729 

' ' ' 6*933 
71.676 
62.868 
16.178 
90.498 
162.936 

7.668 
12.195 
9.424 

1.787.967 
121.592 
87.859 
23.338 

620.218 
68 897 

118 330 
105.789 
12.210 

,  4.031 
267.236 
20.510 

582.713 
131.080 
48.110 

263.703 
62.081 

506.129 
13.558 

143.580 
26.850 

261.367 
157.663 
92.418 

227.9ii5 
24.089 

173.360 
49.103 

349,739 
191,282 
24,864 

1,568.795 
21.589 
13.353 

'43!553 
70.258 
23.892 

'30!005 

7.337 
22.626 

61 
174,007 

18.613 
33.313 
21.371 

142.460 
23.677 
2.371 

209.976 
4.728 

124.789 
52,677 

778 

147!802 
22.597 

470.417 
6.927 

23.201 
66.518 
13.475 

600 
540 

2.460 
48.477 

22.364.490 

846.998 33:178*200 

2:803$800 
458$600 
664$400 

2:7578900 
86:5308300 

3$o00 
768$30O 
7348000 

17:8708100 
2688800 

22:197*500 
6:570S9()0 

6588700 
14:7608500 

3988900 
3:4518800 
1:0058400 

17:144*600 
4:1568600 

18:7778900 
9:479*9(10 

21:367*9P0 
869*400 

1:103*200 
6:240*500 

21:139*900 
2:583*700 

' 2:337*900 
26:405*400 

2:692*300 
20:967*400 

44*600 
826*200 

469*400 
4:564*800 
2:647*800 

649*600 
3:881*000 
7:5538800 

284*000 
493*100 
Í84fl90 

74:445*600 
7:061*100 

7O4*.':0O 
1:176*200 

36:879$400 
4-8358800 
8:242$200 
7:248*200 
1:000*800 

315*000 
22:010*900 
l:i.8l*900 

23:6818700 
7268100 

4.-888100 
23:077*100 

6:020*500 
40:275*900 

l:566*iOO 
11:316*900 
1:1048700 

24:1118000 
7:309*800 
5:0588500 

12:690*600 
l:482*6n0 

10:<i9ii87()0 
3:1968400 

22:775*500 
12:955*' 00 
1:757*800 

113:734*110 
1:836*000 

759*700 

" 2:707*300 
,4:19-28000 
I:64583(i0 

' 1:914*500 

424820Ò 
1:348*800 

4*500 
11:328*700 
1:816*600 
2:286$600 
1:524*800 

10:494*100 
1:748*800 

163*500 
15:082*000 

36*900 
9:022*000 
4:538* 00 

3*200 

13:332*900 
758*700 

40:5788800 
618$800 

1:951*400 
4:786*300 
1:208*400 

48*600 
20*500 

211*400 
4:498*2(J0 

do Estado 

Peso 

971:375*700 

22.364.490 971:376$700 

90.000 

696 
1.534 

5,690 
406 

463.620 

17^492 
5.356 

75!626 

1Í044 

"l3'788 
4.244 

13.080 
6.344 

18.924 

754 
10.444 

870 

1.Õ6Õ 
58.924 

IO'004 

6.898 
1.200 

522 
580 

5.844 
1.826 

1Í450 
93S * 

137 696 
2.510 

418.446 
174 

55.882 
1.432 
2.496 

2)2 

58 
4.276 
1,800 

44,461 
96.991 
2.386 

10.708 
4.358 

49.248 

i.SSÓ 
68 

30.178 
4.784 
1.682 
4,080 

870 
.022 
.180 

Frete 

4 
1 

13 266 
3.974 

580 
122,041 

464 
986 

'68(1 
1.878 

348 

2.234 

"650 
600 

4Í044 

416 
290 

6.704 

10.202 

3Í886 

298 

1Í044 
22.410 
19.684 

l!68b 

1Í886 

1.924.691 

1.924.691 

567$210 

21210 
3*060 

21$130 
18930 

2:893*780 

Í54Íl0b 
56*720 

966*480 

"15*660 

231Í20Õ 
75$910 
2591610 
141*570 
466*360 

171750 
25 •-'$340 
221070 

17.Í940 
949$6O0 

2591530 

175*000 
31*060 

7*140 
9S300 

96$-200 
31*240 

2s$95() 
24t8fH) 

3:110*370 
63*790 

4:050|U,0 
5*130 

1:6121610 
43*140 
76*670 
7*720 

2S22Ó 
158*820 
68*450 

703*480 
777*230 

97*530 
,841*290 
105*940 

2:175*990 

237*650 
2$93o 

1:503*290 
85*930 
35*010 
95*640 
21$350 

111*330 
34*300 

400$620 
133*230 

19*250 
2:9l()$350 

12$160 
25$390 

15$28b 
51S700 
10$290 

'68$52ü 

16*090 
15$300 

113*620 

'l3$3lb 
l(i$580 

225*800 

379*830 

1578190 

$600 

'46*740 
148*300 
809$600 

'64*610 

"79$4lb 

Aguardente 

Peso Frete 

29:068*340 

29 

6.455 

1.352 
1.494 

68.519 
523 

86.567 
50.097 

3.166.438 
550.308 

1.376.268 
19.544 
53.539 
17.909 
45.110 
11.222 

67 
2.469 
4,463 

730.186 
40.603 
8.191 

309.822 
156.192 
2,742 

506.588 
36 

142,804 
2.581 
9.497 

068*340 

76 
1.002 
6.961 

205 
860 
118 

l!022 
. 8D0 

79.558 
3.553 

93.131 

28! 420 
3.703 
14 579 
23.553 
1 395 
1.261 

11.641 
1.560 

48.308 
18.157 
5.090 

39.830 
1.123 

23.770 

" 7Í472 
2.645 
8.640 

481 
5.600 

51.079 

5!562 
1 500 
3.217 
2.386 

"43!835 
1,663 

262 

"58"069 
1.967 
1.297 

209 
2.193 

'91Í979 
5.011 

48.608 
1.538 

48 
143 
20 

18.576 
2.263 

127 
24.537 
16.107 
48.427 

" 43 
2.694 

720 
3.877 

20.582 
499 

1.558 
3.261 

7.833 
1.807 

34.122 
43.522 

8.366.148 

93$000 

7$80b 
9*600 

8868400 
8$00o 

l:146$7O0 
430*100 

55:906*500 
11:222*400 
30:433$800 

668*600 
1:774*800 

653*500 
1:068*200 

425*600 
3*500 

59*100 
80*500 

9:740*900 
339*200 
105$500 

2:852*500 
1:152$600 

28$000 
1:129*000 

2$60(1 

3:112*700 
7$6()0 

119*200 

4$600 
66*i00 
22*400 

1*300 
11*100 
6*400 

.'   7"*50b 
oiíioo 

2:459*600 
61*600 

971*700 

"780*900 
27*200 

382*000 
331*000 
41*600 
18*800 

311*600 
77*500 

2:487*800 
366*900 
74*500 

899*400 
17*600 

768*3.)0 

'418"*30"0 
16*800 

267*200 
11*000 
56*300 

793*100 

' 85'*3o'o 
12*500 

165*100 
151*600 

921*700 
19*500 
16*100 

'334*300 
24*800 
43*300 

$600 
52$500 

'661**400 
54*000 

301*200 
51*6'O 

$400 
7*400 
1*600 

156$00ü 
18*200 
11*000 

317$800 
134*000 
506$200 

$200 
5*800 

10*000 
37*700 

1:069$000 
11*200 
29*700 
51$500 

165*500 
43*900 

560*800 
1:177$700 

Em rama 

Peso Frete 

ALGODÃO 

Em caroço Caroço de algodão 

Frete 

163 

6 

"  6^023 

4 
391 

182.316 

' 49 
4 

' 65 

7 

6 

41 

142:987*500 

8.356.148 

16 
144 

144 

115 
8 

102 

17 

026 

538 

12 
40 

94 

232 

48 

667 

86 

397. 

15 

68 
21 

529 

142:987*500 

40 

72 

25 

22 

16 

20 

10Ò 
11 

2*800 

$200 

'28$10Ó 

$200 
S600 

2:950*500 

1*400 
*300 

' 2S00Õ 

*400 

*4ob 

2*000 

*800 
6*200 

4*300 

4*600 
$400 

4*300 

$500 

73*700 

58*900 

$900 
1*900 

5*300 

10*700 

3*300 

36$50Ó 

6S20Ó 

10$60Ó 

$800 

38600 
1*000 

'24*800 

Peso 

46 

35 

195.690 

195 690 

1*700 

3*400 

1*400 

1*500 

$700 

1*100 

5$50Ò 
$900 

3:263*400 

263*400 

150 

340 

040 

480 

327 

Frete 

1*500 

328$30'0 

843*500 

82.337 

82 

7*100 

*700 

Peso 

36 

181*100 

337 1 181$100 

654 

80 

510*500 

35 

36.769 

36 769 

7*900 

1$900 

520*300 

520$300 

TRAFEGO    DE     MERCADORIAS 

Madeiras em bruto 

Tabeliã 12 

Peso Frete 

787.170 
11.200 
23.650 

138.069 
2.017.612 

'26.380 
88.352 

378.025 
201.670 
223.139 

69.290 
3.669 

140.671 

73!567 

863'142 

356.081 
66.048 
23.820 

"30!600 
12.830 
43.945 

4.580 
463.335 
70.000 
28.613. 

"20Í00Ó 

' ô^OOÒ 

m.xú 
175.361 
325.678 
98.629 

60!000 
7. 4M4 

5.121.847 
15.830 

414.254 

203.163 
35.909 

964.747 
73.800 
3.720 

534!277 

911Í990 
730.013 
308.290 
371.110 

2.612.270 
10.595.711 
14.26.1.386 
2.919.278 

22.593 

77.057 
26.000 
10.000 

117.384 

44.000 

7:832*570 
10*000 

282*350 
817*570 

16:057*450 

34*960 
122*500 

1:038*770 

Madeiras appareiliadas 

Tabeliã 13 

Peso Frete 

15.360 

'75"578 
10.000 
30.000 

Í12Í772 
391. 770 
66.000 

105.908 

iiiooó 
2.005 

213.250 
471.590 

.180.531 
847.950 
263.870 

3.000 
15.000 
34.000 

30.000 
419.660 

951*240 
346*970 
5*100 

590*350 

'370*130 

2:965*960 

l:'l54'$16"0 
137*600 
217*780 

23*000 
89*900 
4338720 

30*200 
3:071*280 

44*200 
142*920 

8'$00"0 

4'.t000 

285'*8bo 
260*000 
529*100 
420$700 

108'$400 
)9$8ii0 

23:332$480 
6860O 

4:"018$950 

"l50'$78'0 
163*100 

6:114$890 
616*700 
45$070 

4:"652"$9o'o 

"l4:'503"813'o 
6:442$61() 
2:199*440 
4:394$650 

39:059*810 
145:156*670 
164:766$770 
37:055*920 

688410 

263*120 
95*010 
81S000 

1:196$370 

53*700 

51.927.737 

127$980 

'388'*02'0 
4*100 

179*100 

"496*860 
914*120 
42*500 

278$140 

' 17"$5()"o 
25*150 

926*440 
1:009*200 

22:953$860 
7:555Í060 
2:5318090 

8$180 
54*900 

194*670 

11*660 
4:534*590 

534:385*150 

1.927.737 531:3853150 

23.690 

'20!459 
21.072 

233.671 

4.217 
21.833 

Í87Í30Ò 

34!492 

" 6".00Ò 

34!800 
9.000 

13.110 

30.000 

' 4Í86Ó 

1.650Í750 

'2U080 
1.080 

1.500 
62 804 

1.3O0 
136.132 

232.353 

125.285 

2! 500 
4.574 

1.954 
31.300 
69.004 

7.300 

73!530 
14.200 

33!000 
1.460 
3.259 

9,000 

"io!ooò 

16^482 
5.744 

Í44Í453 

1.600 

6! 392 

1.080 
2,365 

185,740 

49Í310 

57.000 
104.200 

lõ!963 

368100 

'75*300 
31*900 

760*100 

9*800 
518500 

950*3 Ò 

124*900 

33$100 

'98840Ò 
87*3o0 

127*300 

'28*500 

'50*700 

11:436$500 

Í96*40Ò 
13*200 

158500 
66*900 
4*000 

195*000 

1:172*400 

1:329*500 

5*100 
47*600 

128300 
18$o00 

547*300 

8*300 

4988300 
121*200 

500*500 
27*400 
10S100 

'95*800 

'70$100 

1718100 
8*900 

1:Í86$Õ0Ó 

Materlaes para construcção 

Tabeliã 14 

Peso Frete 

3.716.098 

4*000 

50*900 

8*400 
46*600 

506*600 

176*300 

543000 
7508200 

Í13S80Õ 

3.716.098 

21:933*800 

922.877 
2.643.365 
4.938.424 

19.451.724 
5.248.690 

63.370 
5 763.554 

657.101 
1.182.476 

63.707 
415.655 
lí-9.765 
350.280 
388.234 
43.48" 

201.400 
19.000 

142.888 

413.820 
8.194.428 

573.106 
148.926 
86.200 
20.943 

148.161 
31.500 

66.880 
7.669.445 

701.800 
228.098 
21.380 
108.772 

5. 
35. 

1.001. 
2.891. 
8.702. 

441. 
248. 

1.109 
1.930. 
2.845. 
3.164 

608. 
4.947. 

937. 
17. 

433. 
8.-4. 
693. 
65, 
17. 

426, 
850. 

775 
870 
193 
687 
849 
236 
800 
750 
000 
649 
281 
880 
100 
858 
640 
480 
964 
000 
840 
280 
370 
339 

19.640 
322.995 
407.540 
197.872 

1.079.171 
1.474.380 
2.161.714 
1.146.668 

60.770 
43.090 

123.660 
30.000 
23.500 

820.560 
199.204 
116,840 
520.O00 

3.528.209 
22.388 
17.000 
98.000 

907.034 
155.349 
45.600 
10.800 

135.600 
150.000 
677.260 
189.250 
281.000 
409.621 

32.000 
1.200 

1.164.080 
1.134.110 
2.149.500 
1.838.794 

678.000 
34.918 
86.100 
19.310 

147.000 
170.804 

2.939,230 
298,633 
2^7,530 

14 064 
175.140 
199.340 
36.630 

410.000 
8.959.436 
4.555.038 

6:703*2(0 
9:964*800 

19:3698500 
10:6388400 
16:972$300 

75$900 
17:074$100 
1;633$100 
3.-528$100 

75$40o 
1:6068500 

2898300 
257$8()0 
616$:.00 
135*700 
393$500 
116$700 
983*400 

' 2:7718300 
8:1968800 
2:569$700 

187$100 
60$400 

1938600 
8678400 
3268600 

2318600 
29:142$20() 

493$100 
l:94-'8500 

738600 
72$200 

ADUBOS 

Peso Frete 

12 

133.854.361 

2t'$100 
1818900 
425$500 
274$900 
9428100 
526*300 
311$5O0 
3798400 
720ífiüO 
:0l3$in0 
109*200 
755*000 
:328$200 
:824$200 

39$70o 
4588900 
:087$000 
877*800 
708*600 
140$100 
465$500 
:021$000 

180$100 
1:385$900 

392$500 
2:0448800 
1:871*900 

15-1-24$700 
q.765*700 
„!< 973500 
9:487*500 

968100 
1608500 
55^8100 

198800 
508500 

4738000 
1:1058700 

2618500 
4748200 

31:052$200 
49*100 
42$500 
73$2(10 

853$7(i0 
214$900 

64$500 
1298100 
269$700 

438000 
2418700 
2728500 
284$9()0 

1:185*800 

1118200 
218500 

2;494$900 
1:29'$500 
1:7788700 
5:877*100 

810*800 
224$800 
484*700 
106*200 
481*100 

'  1:031*500 
3:547*900 
3:0068800 
1:3 41 $200 

1748600 
899*900 
5788(i00 
318400 

9578100 
9:988$530 

10:111$700 

320:560$230 

21:933*800 ' 133.864.361 320:5608230 

130.620 

1Í700 
20 654 

712.685 

"53"900 
28. 050 

390.090 

138!895 
36,050 

i!ooò 
4.000 

10.000 

43.250 

4! 500 

20^200 

9! 370 

21.000 

97!000 

19!000 
5.000 

51.000 

'45"00Ò 

21.200 
29.630 

23.000 
379.778 

2io!000 

38!500 
13.000 

3.000 
12.770 

46.745 

5!6lb 

4! 000 

m.§é 

1.000 
87.387 

25.230 

12.735 

15.200 
14.000 

119.934 

" 9^000 
4.000 

13.020 

10.000 
10.000 
2.000 

'20!000 

36r.$600 

1*600 
25*700 

1:622*800 

Í07*70Ò 
57*300 

527*900 

216*000 
393800 

68500 
15*100 
39*300 

188*900 

83400 

121*700 

60*100 

128*800 

'90*400 

'77*400 
31*600 

186*600 

284$70Ò 

91*300 
97*700 

124S400 
690*700 

122320Ô 

"56*600 
12*000 

24*500 
78*600 

36*000 

" 3*600 

39*800 

l:§ÍlÍ60b 

6*900 
51*200 

157*400 

78*900 

6*000 
998200 

923300 

61*800 
28*300 
933200 

SAL 

Peso 

3.243.426 

3.243.426 

793100 
81*600 
17$000 

133300 

7:768$100 

7:768*100 

23.272 
28.721 
61.304 
140.819 

1.750.876 
750 

38 260 
9.741 

159.830 
10.425 

331.035 
83.198 
12.683 

148.494 
24.740 
45.663 
14.170 
173.122 
48.803 
161.315 
87.169 

216.537 
9.023 
15.093 
54.882 
191.836 
21.223 

"55!396 
339.236 
33.915 
196.039 
2.542 
6.300 

'leiiob 
37.899 
28.351 
6.543 

40.732 
63.124 
2.847 
5.694 
11.389 

749.491 
53.550 
2.076 
8.466 

339.764 
37.460 
56.921 
53.405 
9.977 
2.513 

131.496 
12.030 

371.370 
4.025 

33.477 
242.921 
41.091 
532.494 
26.660 
133.820 
14.449 

2.330.173 
69.199 
44.446 
115.747 
17.265 
94.563 
19.821 

179.774 
74.193 
12.710 
732 840 
15.695 
10.611 

986 
20.]:'5 
39.253 
14.174 
4.500 
14.348 

" 4Í649 
6.975 

"85!754 
6.700 
15.894 
10.698 
67.766 
11.978 

800 
166.693 

60.191 
25.766 

100 

112.156 
14.347 

55o,003 
32.575 
7.405 

38.381 
10.301 
10.850 

275 
1.370 

93,911 

Frete 

12.691,377 

12.691.377 

748710 
41$630 
128*670 
3958390 

7:948*850 
38730 

23:8870 
668590 

l:359$-250 
88$590 

3:()48$28o 
819$ 8n 
14; $390 

1:75 $990 
305*400 
5758150 
1908740 

2-.428$25(> 
741$l30 

2:66()$410 
1:5198300 
3:7778160 
161$130 
261$120 
993$410 

3:47l'$140 
400$950 

3"6$47(") 
3:9088150 
(í35$31() 

3:7398020 
508230 
1298960 

282$480 
7468450 
3678500 
104$160 
576*560 
952$110 
438300 
898200 
190$610 

10:375$840 
9818510 
398780 

1878800 
7:113$610 
8318830 

1:2928480 
1:1888790 
2478660 
648510 

3:333*160 
3198850 

9:211 $220 
ll!$580 
938$810 

6:952$'00 
1:251$180 

14:9918630 
812885o 

3:8368"90 
4578150 

73:330*290 
1:045*260 
7138850 

2:l()o$190 
325$030 

1:7798810 
3868200 

3:56f.$310 
1:608$260 
2648190 

15:565$160 
310*170 
207$440 
19$080 

406$380 
8lo$180 
296$420 
97$140 
317$780 

"87$356 
133$560 

' 1:743$ 170 
143$-250 
333$240 
277$180 

1:4908630 
266$090 
16*730 

3:705$110 

" 1:386$636 
655$98() 

1$370 

' 3:471 $570 
353$560 

13:841 $370 
791$440 
185*530 
966$550 
283*120 
297$130 

$550 
43$930 

2:7ül$870 

Farinha de trigo 

Peso Frete 

246;468$200 

246:168$200 

307.075 
63.232 

238.608 
524.594 

5.143.352 
132 

47.686 
21.164 

413.513 
6.336 

831.725 
286.244 
22.151 

728.819 
6.776 

102.392 
30.-629 

649.964 
101.180 
499.089 
316.648 
691.430 

12.716 
31.042. 

120 223 
792.863 
86.014 

'85!766 
1.621.057 

86.839 
641.190 

"20!284 

106!160 
207.772 
84.310 
5.984 

184.725 
301.676 

15.942 
25.422 
86.607 

4.216,783 
367,799 

6,107 
59.238 

1.476.698 
167.551 
316.512 
152 789 

8.782 
8.897 

733.010 
30.118 

1.222.216 
20.768 

116.306 
499.719 
125.200 
757.287 

16. 764 
144.401 
10.561 

370.830 
211.221 
106.828 
350.641 
16.205 

278.277 
89.911 

484.639 
303.903 
46,090 

3.529.021 
86.095 
60.324 

48 
93.365 
208.958 
65.928 

68!102 

27! 469 
84.369 

70 
319.883 
21.164 
58.461 
20.481 
64.146 
65.662 
1.678 

346.706 

242 476 
4.224 

22 

24!804 
7.788 

.    109.381 
199 611 
46.932 

243.164 
27.519 
1.144 

176 
3.982 

149.648 

34.477.083 

34.477.083 

1:539$ 100 
77$70O 

548$700 
l:600$60fl 

27:4 52*600 
$800 

290*700 
162*100 

3:38O$500 
47*900 

8:439$70o 
2:942*000 

260*000 
9:o20$60o 

86$900 
1:347*100 

409*300 
8:137$700 
1:5228800 
7:786*400 
6:47l$700 

11:999*400 
199*200 
531*000 

2:128$300 
14:034*800 

1:563$ 200 

' 1:Õ14$906 
18:8828200 

1:5768100 
11:651$800 

389$100 

' 1:946$60(') 
3:738$"0() 
1:125$10() 

8385 0 
2:6148900 
4:.583$400 

2108300 
3668800 
568$C00 

60:1498700 
6:494$10O 

104$200 
1:022*000 

28:692*800 
3:350*700 
6:205*500 
3:182*300 

195*800 
198$5o0 

16:804$900 
698$200 

25:474$200 
498*800 

2:800$6(i0 
12:0188000 

3:092$3()0 
7:93,'$500 

427$1()0 
3:665$400 

258$800 
8:5288200 
3:0418200 
1:704*500 
6:0068300 

290*200 
5:324$400 
1:803$800 
9:695$200 
6:258*300 

991*100 
77:1588200 

1:2778600 
1:0578400 

1$000 
1:750$300 
3:9438300 
1:309$0Ü0 

' 1:4038300 

513$206 
1:661$200 

$800 
5:8418400 

446$200 
1:186$600 

545$000 
1:414$00() 
1:2298900 

328000 
7:801$800 

913$50O 
102$500 

-$100 

575*800 
1848500 

2:314*900 
4:3878500 
]:051$000 
5:5908400 

6478100 
27$800 

28800 
988200 

3:663*000 

ARROZ 

Peso 

521:6708300 

524:670*300 

225 501 
9.389 

32.024 
40.648 

1.828.634 
26.935 

538.698 
101.488 
214.329 
32.733 

172.754 
120.152 

13.498 
104.680 
20.240 
12.419 
4.972 

173.602 
73.397 
72.158 
88.389 

183.697 
6.204 

24.261 
9.562 

157.086 
11.310 

'l7!694 
901.071 
28.790 

106.266 
2.199 
1.810 

' 8!l84 
62.779 
46.476 
95.611 

128.824 
24.253 

351 
8.094 

986 
1.408.829 

69.680 
8.935 
2.020 

1.817.864 
15.551 
19.467 

107.379 
23.162 
7,401 

213.995 
23.358 

333.286 
2.103 

22.026 
617.122 
34.661 

835.776 
24.783 

172.870 
28.255 

205.814 
50.544 
17.223 
66.679 
10.188 
63,573 
21,595 

750.453 
52.196 
4.975 

668.507 
16.238 
8.212 

"l5!358 
37.027 
12.150 
78.584 
10.976 

2!l5Í 
10.892 

58 
70.929 
6.122 

13.073 
8.681 

125.719 
49.826 
23.680 

111.716 
366 

185.998 
2.746 
2.747 
3.750 

49.315 
8.345 

154.805 
26.223 
20.961 
49.209 
6.901 
1.788 
2,888 

13.118 
52.618 

Frete 

14.518.106 

1:735$300 
9$()00 

42$300 
59$0(:0 

9:395$600 
28$4ü0 

l:.r.17$800 
102*100 
732$400 

50$900 
968$600 
295$000 

178900 
520$80() 
328000 
488700 
188100 

680$900 
194$200 
387$70ü 
498$400 

1:410*200 
13*900 
31$600 
66$0()0 

741$900 
103$300 

'48$806 
4:3048000 

(:3$700 
667$500 

15$ti00 
■ 11*700 

Í36$20Ò 
396$300 

77*200 
136*400 
2808800 
13ii$700 

1$900 
28$300 
2*900 

4:806$000 
1838000 
248400 
118200 

10:7078800 
44$õ(.0 
68$.-00 

188$600 
54$000 
38$800 

886$800 
858600 

1:280$400 
78800 

8-2$300 
3:193$600 

64*200 
4:576*300 

32*-00 
509*300 

67*400 
940$900 
202$600 
108$500 
369$600 

23$5(10 
345$400 
110$300 

4:254$600 
3638400 
43$400 

6:899$400 
e0$300 
16$800 

'73$20Õ 
195$400 
66$300 

398$8(i0 
59$100 

"l0$306 
3788u0 

$200 
3928500 
478900 
79$000 
47$600 

7948700 
1478800 
24$300 

781$00O 
$600 

1:7188200 
328200 
2$500 

14$200 
4538400 

36$(K)0 
1:558*600 

64$500 
558000 

412*600 
53$600 

3*710 
27*100 
14*300 

316$400 

MILHO 

Peso 

73:541$910 

211.076 
80.269 
37.616 

111.331 
944.291 

18.773 
210. 123 
65.899 

170.735 
233.033 
159.981 
204.347 
14.936 
58.251 
12.406 
76.715 
17.808 
87.062 
22.880 
80.387 
30.100 
60.481 
36.190 
32.956 
34.472 

268.139 
518 

84!764 
387. 361 
28.947 

146.602 
28.8r.9 
21.458 

4! 803 
105.850 
119.563 
161.213 
246.138 
13.779 
13.157 
20.403 
43.550 

975.610 
20.639 
29.651 
38.492 
99.263 
31.654 
73.824 

170.763 
173.910 
200.771 
153,846 
26.766 

454.877 
117.009 
78.740 

613.296 
314.083 

[.250.102 
42.101 

827.032 
277.790 
115.098 
45.502 
16.921 
20.513 
9.620 

20.102 
22.061 
20.795 
77.374 

247.498 
251,943 
27.073 
40.316 

Frete 

838 
,765 

46.770 
5.364 

836 
177.319 

3.823 
33.329 
18.248 

166.817 
24.762 
28.330 
38 112 
29. 353 

463.683 
629.929 
45.186 

872.055 
835 

14.972 
30,784 
34.807 
46.221 

824.515 
4.583 

162.807 
4.233 
9.049 
9.747 

12.167 
52.645 

119,970 
18.178 
36.729 

15.558.918 

14.518.106 73:54!89!0 15.568.918 

l:9528'i()0 
1528400 
498500 

I61$600 
3:782$000 

2086O0 
3598900 
112$. .00 
5078900 
436*700 
5468000 
6-27$60ü 

12$600 
382$100 

18$600 
85$30O 
47$3i:0 

395$9oo 
67$700 

604$30O 
187$8i:0 
490*100 

32$'OII 
160$100 
274$100 
632$500 

$700 

" 4898000 
2:04o$000 

43$500 
1:0158200 

2348300 
678900 

"35$506 
350*600 
27o$900 
2838900 
5628800 

688500 
248900 
6-2$60O 

160$500 
2:422$4O0 

102$000 
26$6()0 

124$400 
525$800 
145$800 
260$100 

1:174$900 
544$600 

1:674$100 
1:500$700 

150*7(0 
4:814$800 
l:191$o00 

8408200 
7:1448400 
3:3808000 

]5:529$80() 
48O$400 

9:354$500 
1:433$200 
1:4618900 

2608400 
78$000 

1398600 
608600 

1238800 
119$700 
114$300 
488$800 

1:426$600 
2:235$800 

82*900 
76$800 
5$700 
8$ 100 

125$600 
26$100 
6$o0ü 

673$200 
4*500 

46$400 
38$600 

183$400 
153$700 
167$600 
221$500 
281$200 

3:414$800 
5:4798100 

48087O0 
9:246*700 

18600 
1518500 
351$600 
2558500 
439*060 

9:4578700 
16*400 

1:6898600 
108700 
708600 
998800 

1338200 
424$970 
774$90O 
108$100 
343$000 

FEIJÃO 

Peso Frete 

111:969$730 

111:9698730 

247,420 
19.273 
18.750 
18.007 

1,784.673 
8.413 

257.351 
12.229 

627.484 
74.079 

244,296 
90.029 

1.265 
62.286 
4.023 

86.997 
96.444 

260.693 
15.396 
41.716 
46.711 
96.667 
5.217 
7.634 
8.669 

103.017 
1.935 

"20!748 
634.346 
85.767 
84.474 
14.885 
24, 058 

436 
■   7.966 

56.025 
96.908 

101.545 
22.958 

923 
•     6.241 

2.382 
818.484 
30.209 
10.784 
6.839 

280.518 
18.613 

101.677 
188 766 
144.327 
272.099 

1.108.891 
225.323 

1.081 516 
42.539 

192.006 
2.278.865 

776 233 
2.889.426 

89,166 
1.367.176 

321.612 
481,605 
38.068 
6.188 

36.001 
19.714 
39.046 
3.826 

116.257 
19.668 
3,671 

238.051 
5.978 
3.636 

703 
49.243 
4.781 
8.482 
4.366 

67.570 
153 

1.295 
22.968 
15.399 
59.772 

1.324 
15.767 
5.694 

119.668 
26.363 
11.049 

367.476 
3.016 

15.6S9 
1.534 

31.886 
7.747 

318,700 
• 31.987 
146.758 

12.303 
102.400 
157.839 
34.364 
44.828 
36.583 
27.246 

211.535 

20.420,012 

20.420.012 

1:882$700 
208300 
24$r,00 
188500 

7:0348000 
9*200 

6278000 
34$400 

2:252$6i!0 
215$900 

1:229$300 
415$200 

4 $8(0 
421$900 
358100 

449890'» 
4218400 

1:663$9('0 
91 $'200 

212$700 
352*500 
7^4$2o0 

158200 
61 $40(1 
73$600 

688$100 
14*300 

60$80(!) 
3:919$700 

199$200 
65681-00 
1038700 
1108600 

" 3830Ó 
568400 

133$400 
285$300 
4028200 
1108500 

48600 
32$200 
17$600 

3:8388200 
1338900 
29$300 
578500 

2:420$200 
134*200 
811$000 

1:798$800 
769$200 

2:771 $200 
12:254$ 100 

2:48O$50O 
12:389$900 

457$100 
2:163*500 

27:359$200 
8:1868700 

36:0948300 
9748600 

16:()66$700 
2:517*500 

_5:2828800 
"" 2398500 

37$500 
227$500 

71$300 
285$400 
208900 

860$800 
114$200 
28$000 

2:345$200 
20$100 
11$000 
4$000 

122$200 
16$300 
49$700 
27$400 

350$400 
1$420 
3$600 

58$300 
27$700 

442$700 
9$100 

1128200 
298400 

1:2018400 
129*500 
1148100 

3:919$700 
38000 

1648500 
118700 

,  1928900 
43$4i0 

3:631$''OO 
2658000 

l:67o8600 
1368200 

1:103$600 
1:788*200 

3388400 
4338200 
3968900 
284$600 

2:463*100 

Outros cereaes 

Peso 

42.890 
7.777 

23.195 
37.243 

1.396.430 
73.102 

707.698 
5.188 

51.93o 
62.927 

147,799 
440.980 

36.351 
1.044.151 

29.602 
2.887 
1.589 

55.900 
5.627 

193.049 
54.388 
86.157 

1.627 
6.112 

11.021 
119.301 
10.961 

563!224 
1.346.909 

22.010 
80.768 

293 
1,692 

556 
21 253 

156.239 
785.668 

1.017.867 
5.478 
4.006 
3.601 
4.778 

612.299 
31.158 

912 
9.953 

'   224.434 
18.822 
18.680 
26.486 
6.349 
1.916 

75.793 
5,082 

133.766 
6.391 

20.612 
76.814 
9.249 

154.164 
1.020 

39,651 
4.763 

104.622 
13,348 
6.939 

23.439 
872 

14.470 
6.873 

50.474 
46.006 

1.923 
240.508 

3.365 
1.070 

174 
5.844 
7.127 
5.978 

187:857$220 

187:857$220 

16.362 

l!506 
2 342 
1.117 

24.981 
4.676 
4.954 
3.783 

38.409 
3.805 

11 871 
167.047 

3.201 
28.296 
7.289 
7.482 

927 
71.208 
3.012 

126.211 
17.080 
2.964 

15.482 
968 
246 
555 
453 

22. 746 

11.266.204 

11.266.204 

177$800 
9$700 

35$200 
92$rtOO 

6:8248200 j 
1218000 

2:021$900 
22$900 

418$600 
186$200 1 
9.-28300 

2:098$600 
124$300 

6:060$100 
122$700 
26$900 
19$4()0 

446*500 
56*8' 0 

961$100 
3718900 
842$000 

10$600 
34$400 

1338500 
413$-00 
1318500 

3:3218900 
9:6168100 

1688900 
706$10o 

3*300 
18$400 

'22$40Ó 
239$100 
679$100 

3:735$200 
6:033$()00 

53$700 
13$100 
24*500 
26*300 

4:543$3(10 
243$600 

68900 
1698300 

2:2o8$600 
1948600 
2138100 
2248900 
258400 
198800 

9488400 
738300 

1:5418700 
37$5()0 

2578100 
1:0188100 

1358600 
1:980*800 

188000 
429$0()0 

39*500 
1:788*300 

1208000 
878900 

2468600 
108900 

200*600 
89*600 

570*700 
3088500 

258100 
3:1658500 

31$0i'0 
148100 
2$400 

61$i'00 
948100 
628700 

1558200 

188300 
33$500 

2*400 
331*500 

41$400 
68*800 
36*000 

4968200 
228700 
468500 

2:0848100 
5*500 

237*400 
147*600 

9*700 
10*200 

1:103$100 
1683( 0 

2:135*100 
2198600 
218500 

1558200 
19$000 
2$5o0 
2$ 100 
38000 

3158800 

Fructas 

Frete Peso 

12.691 
19.223 
48.931 
90.507 
39,942 
2.240 

306.397 
561.236 

1.075.20": 
171.016 
375.415 
102.211 

Frete 

5 
2 
2 

7 
11 

101 
670 
773 
128 
300 
348 

42.915 

8.092 

49 
15.191 
2.226 

7.062 
122.774 

679 

2.889 
246 

2 000 

10.062 

10.308 
70,458 

46 
286.147 

4.623 
5.566 

1Í6 

22.724 

93 
4.8 
3.866 

2.651 

36.884 

58.484 

2.100 
40 

7.270 

Í.3Ò0 

22 

2.460 

655 

50 

12.651 
2.814 

2.320 
766 

17.622 
3.160 

75:6198500    3.608.893 

76:619$500    3.608.893 

29*300 
168300 
67$200 
998700 

101*000 
2$ 100 

974$900 
2:293*300 
4:517$100 

6978200 
1:942*300 

6O3$200 

Í03$30() 
17$100 
8$600 

$900 
26$400 
85$ii00 

332$!-00 

'58$4oü 

3$700 
1368300 
21*000 

'418900 
7948900 

5$500 

4*400 
2$400 
1*600 

178106 

60$800 
633*800 

$300 
2:6523600 

Toucinho 

Peso 

4*000 
11S300 

18406 

106*400 

3800 
148700 
268500 

3*400 

443*706 

336*606 

'128800 
$200 

123100 

208900 

$300 

5*500 

1*806 

$-206 

32*906 
6*100 

4*100 
1*100 

52*300 
8*900 

17:357*800 

17:357*800 

150 

' 8!516 
18.272 

246 687 
2.117 

12.118 
1.124 

21.635 
140 

6.008 
5.025 

447 
750 
32 

627 
665 

2.360 

2!477 
659 

27,938 

"668 
492 

3.640 
329 

' 2!349 
3.482 

67 
1.234 

'384 

74 
140 
355 
586 
706 
571 
74 

6.931 
1.951 

'.301 
1.587 

84 
99 

434 
8 

550 
141 
58 

363 
48 

232 
2.294 

995 
302 
45 

773 
361 

3.123 
88 
138 
70 

390 
39 
119 

2.565 
91 

476 
67 

131 

301 

31 

' 29 

162 
181 
313 
62 
87 

4.870 

'668 
211 

755 

3! 872 
336 
15 

1.142 
229 

685 

Frete 

*700 

' 26*500 
57*200 

; 1158100 
11$8()0 
868600 
8*7T0 

1523900 
18400 

518000 
57*200 
5*9o0 
98800 
8600 
93200 

17*7i;0 
438700 

' 83'$40'0 
93400 

1708200 

' 11*720 
9*400 

323600 
68200 

28*70"o 
29*900 
1*300 

208700 

7*600 

18600 
13800 
53100 
73800 
11*300 
8*900 
*400 

588700 
378200 

28600 
27*400 
28«00 
2*400 
88500 
8200 

138100 
3*900 
13500 
5*800 
13200 
4*100 
573800 
213200 
68800 
1*300 
16*000 
83700 

69*100 
1*300 
2$ 100 
1*200 

7*700 
3600 
1*200 

468200 
8600 

8*960 
18000 
2*600 

68600 

*100 

Seccos 

COUROS 

Salgados 

CARROS 

Peso Frete 

411.070 2:685*120 

411.070 

33300 
3*400 
7*100 
$400 
3800 

24*300 

14*000 
5*40Q 

17*100 

82*900 
78600 
*200 

268600 
6*400 

9.838 

157 
409 

216.930 

319 
40 

2.741 

L813 
46 
12 

9.730 

4.392 
612 

2.906 
952 

3.891 

26 
272 

2.929 
■47 

162 
14.442 

81 
1.604 

162 

10 
17 

"375 
254 

79.679 
161 

16.488 

' 23 
3-. 616 

"l05 
198 

11.183 
19.423 

' 64 
1.511 

375 
4.397 

32 
616 
103 

1.561 
20.881 
33,673 
1.163 

187 
216 
138 
983 
200 

1 
l 

'20 

33 

2:685*120 

906 

37 
280 

34 

189 
18 

584 
252 
109 

15 
138 

14 
799 
48 

572 
344 

5.118 

' 26 
50 

76 

538.632 

1218700 

ISIOÓ 
18400 

2:337*400 

.     5*100 
8500 

268300 

31S8o6 
1*700 
*600 

350*400 

1498200 
213500 
99$O()0 
38*900 

1838800 

i$io6 
28700 

173800 
2$500 

' 78006 
500*100 

2*100 
66$700 

5*000 

3700 
8900 

33000 
8*500 

2:9768800 
$700 

706*600 

*906 
«6*200 

1*506 
58600 

281*900 
1:0693000 

*300 
213700 
7*300 

2113200 
*300 

18*300 
2*400 

69*700 
190*000 

1:328*200 
20*000 

1*800 
7*700 
23500 

368500 
30*800 

1 :Q26*60O 

3800 
1163500 

3200 

1:463*806 
3100 

'll8606 
4*100 
23400 
1*100 
38000 

*200 
213100 
4$6oü 

1 Í$0OO 
3*200 

202*700 

' 18206 
33900 

14:117*500 

Peso Frete 

5.508 

5.956 
1.312 

468.043 

1.026 
983 

11.621 
80 

16.456 
10.138 

566 

20.800 
786 

13.694 
7.064 

13.405 
48 

275 

26.644 

36.678 
3.128 

15.366 
84 

217 
932 

1.070 

90 

31.864 
357 

1.589 

393 

226 
12.841 

95 

Í.067 
6.250 

271 
11.986 

2.829 
287 

1.132.873 
3.569 
9.480 
4.576 

3.209 
285 

8.550 
86 

346 
5.798 

51 

448 

538.632 14:117*500 

34.894 
53 

455 
1.728 

3.848 
30 

391 

2.166 
103 

12.876 

2.334 

5.079 

1.961.468 

1.961.468 

Co; tidos 

Peso Frete 

Quan 
itidade 

23*200 

16*üO6 
0„ 3*000 
^OõõSSOO 

38300 
4*900 

117*400 
$600 

172*800 
70*600 

7S200 

2661306 
18300 

2528900 
988500 

2033100 
$800 

4*600 

2088306 

417*600 
19iS400 

216*200 
8.300 

2«500 
138300 

78806 

1$Õ00 

36l$(ioo 
1SO00 

28$800 

6Í706 

Í38000 
118$500 

$61 0 

32*606 
^8*300 

0 ^*500 
306$000 

748406 
„„ „ SSOOO 
3Í,:334$5()0 

71«600 
234!S,500 
24$700 

26è906 
4S700 

105S3(JO 
1$300 

£>     *í)00 
206$800 

$200 

l5è2o6 

1:ll5è2o6 
$500 

28!$500 

61$400 
$«00 

10$200 

19SO00 
0, S900 
ál8S700 

4lS4o6 

8o$oo6 

47:918*800 

470 

86 

8! 107 

18 

666 

2.694 

2.7!8 
8 

167 

19 

47:918$800 

20 
728 

338 
3.256 

192 

9 

16.110 

2!459 

28 

2.335 
1.434 

102 
20 

l!274 

"i96 

' 686 
2.736 
6.654 

48 

5.787 

81 

1600 

1201800 

'8400 

' lí*70'0 

1068900 

140*700 
$500 

88200 

1*800 

1*200 
3*200 

10*100 
123*200 

8"86o'o 

$900 

' teOO 

1:149$ 400 

95'87o'o 

1*100 

62*700 
68*700 

WOO 
28000 

4 
1 

10 
6 

38 
2 
1 
4 

15 
1 
8 
3 
1 
8 
1 
1 

11 

3 

3*300 

' 56*100 
268500 

319*900 

23900 

360*900 

38400 

17.060 
21 

98 

76.657 

7668700 
28800 

88600 

8660 

13500 

3:569*900 

76.657 

Frete 

1 
Í6 
4 
2 

16 
1 
1 

2 
19 

4 

7 

22 

292 

3:5693900 

Outros gêneros TOTAL 

Peso Frete Peso 

292 

388220 
6*330 

438260 
27*390 

6203280 
635'i0 
38000 

47*120 
371*390 

7*000 
1633690 

62 .-450 
9*700 

262$420 
24*400 
35*390 

124*096 

258600 
69*830 
593590 

'33S19Ó 
508*300 
232*400 
403000 

27*140 

'17*000 
458600 
30*500 

6S9o6 
271*040 
233S260 

511*200 

93*366 

'998990 

307*826 
25«6()0 

254*000 

5$276 
4223890 

'2134()6 

228*800 

'59*6ü6 

568560 
52*100 

1:270*730 

3*300 
638620 

'68*100 
93*650 

17*200 

20*350 

17*300 
44*500 

8*500 
308*890 
232$490 
165*5^ 

7:954*700 

2.394.628 
622.269 
682.852 

5.131.741 
28.123.133 

94.072 
750.377 

1.004.680 
4.596 714 

315.281 
2,715.382 

788.047 
827.828 

1.824.244 
168.611 
395.394 
81.466 

1.026.848 
181.942 
626.931 
697.701 

1.198.601 
77.049 

203.385 
283.606 
649.962 
138,844 

180 
283,388 

5.576.841 
315.825 

1,029.926 
119,053 
107.987 

1, 

1, 

67.912 
209 678 
219.358 
470. 245 
516.993 
951.899 
502.920 
826.083 
171.612 

8.283.370 
550,212 
188.406 
195.226 

4.070.825 
243.981 
303.376 
809.0ii7 
509.133 
70.001 

617,698 
116.115 

2.403.738 
34.044 

242.635 
843.982 
265.137 

2.162.004 
627.214 
767.917 

3.757.128 
14.922.122 

577.315 
2i5.963 
851.453 
92.383 

429.804 
569.830 

1.116.241 
645.897 
577.747 

7.105.389 
86,681 
68.973 
99.124 
659.264 
276.846 
134.148 
117.709 
253.596 
59.474 

346.699 
104.064 
75.884 

490.386 
44.600 
95.997 
163.481 

1.005.093 
491.033 
450.804 
930.470 
228.399 
268.622 
265.687 
100.669 
15.154 

594.720 
241.616 

2.281.765 
388.527 
147.008 
236.484 
167.646 

1.256.769 
232.492 

2.866.005 
1.803.131 

40:247*770 
1:899*840: 
2:844$650 

19:306$050 
327:795$''61 

372$220 
4:872*100 
3:220$970 

45:641 $890 
1:624$870 

53:136*380 
18:6408240 
l:734$3-20 

44:168$840 
3:545$790 
5:832*410 
2:721$410 

27:868$0f)0 
5:173$910 

43:865$830 
21:569*350 
45:6638760 
1:271*680 
2:99O$o20 
10:9638900 
46:542*530 
4:6888340 

8800 
5:0018670 

128:7188800 
6:152$720 

45:340$2-ü 
1:254*590 
1:751$380 

l':763$220 
9:2718330 
2:5448040 
1:2508400 

Frete 

,:9543700 

139.457.256 

156.486.612 

2!66Í.088 
7.689.842 
4.092.224 
3.093.604 
1.396.577 
1.070.553 

6.278 

49!479.558 
16.678.507 
16.010.814 
7.860.168 
2.005.035 
6.443.012 

12.640 
688 

78o 
12:681 $420 
2:171 $340 
3:616$280 

. 2:041$()9() 
188:728$860 
ll:8-.2$680 
2:962$470 
3:006*740 

140:278$360 
12:1628360 
14:4658460 
15:9988120 
3:041 $690 
4:935$250 

37:567$390 
6:446$300 

112:582$730 
I:477$2l0 

10:5108970 
44:8(i3$170 
10:9368720 

110:4048100 
4:401*750 

2I-.714$870 
88:160$940 
342:156$510 
13:1318120 
6:4668000 

22:4198770 
2:412*810 
19:0878650 
5:0308870 

49:0618100 
21:1788960 
2:933$ 180 

261:852$680 
3:3318940 
2:4958160 
287$780 

3:912$450 
8:644$260 
1:878*750 
3:274$640 
7:9918250 

688890 
1:627$820 

■ 3:1158810 
363*530 

23:60-8150 
1:580*010 
4:022*480 
4:521*030 
23:817*640 
5:814$980 
2:6008570 

39:6398890 
6908540 

10:8478680 
80:878$660 
1:614*540 
349$740 

13:685*820 
1:725$460 

108:035$450 
16:8078180 
9:2688*40 
9:0538170 
15:408$590 
1:2438380 
599*220 
6968720 

18:7008170 

2.928:1708251 

926:723$730 

" 20:60H$490 
7:716$790 
9:3618850 

12:9858280 
6:3428890 
7:6558390 

' 63*$040 

998!895$440 
488:785$Ü80 
386:444$040 
171:6188710 
87:8418770 

158.-926$280 
8948340 

498640 

6.686.382 
4.312.580 
8,442 176 

30,049 580 
65.666.808 

697.810 
10.240.295 
3.036.521 

14.588.482 
2.289.276 

14.316.105 
5.158.057 
1,593,047 
6,961.981 

811.451 
3.889.913 
2.097.357 
7.296.327 
1.972.926 
8.004.986 

18.067.119 
7.548.045 

716.213 
2.122.851 
5,617.800 
7.546.109 
4.476.622 

180 
3.527. 669 

23.296.756 
2.848.819 
7.041.351 

970.860 
1.825.387 

889.289 
1.627,696 
2.555.095 
8.789.293 
4.761.162 

12.531.852 
4,430.888 
1.492,320 
2.497.109 
3.304.302 

30.853.638 
7,193.339 
3.258.114 
6.900.479 

16.007.172 
3.072.235 
4.352.051 
3.730 028 
3.135,643 
3.329.442 
6.314.781 
3,109.226 

12.836.195 
2.705.143 
4.084.132 
9.508.038 
4.308.220 

11.977.462 
4.811.644 

16.216.380 
21.290.091 
23.877.673 
3,228.432 
2.298.018 
2.940.327 
1.958.462 
4.875.643 
8.638.667 
8.319.537 
2.635.840 
3.851.918 

39.151.775 
1.407.366 
1.423.645 

666.792 
2,930.650 
3,831.114 
1,217.734 
1.193.425 
2.176.958 

879.788 
2.977.357 
1.711.268 

901.705 
4.545.122 
1.166.229 
1,476.884 
2.156.500 
7.074.683 
4.496 026 
3.712.379 
8.471.438 

951.518 
1.226.574 
6.091.917 
1.500.021 
1.026.285 
6.450.285 
4.194.977 
5.409.634 
4.584.495 
3.318.991 
6.278.935 
2.116.181 
1.590.097 

805.893 
12.817.681 
10.976.642 

Animaes por trens de cargas 

Quantidade 

Tab.10 

274.886.490 

414.344.746 

3.234:312$760 

6.162:483$011 

65:723*410 
15:607$250 
36:5548020 
62:2168340 

620:4328911 
3:2688850 

41:8828690 
14:066$770 

149:5O4$04O 
24:692*460 

247:0608990 
84:860$730 
28:0958840 

181:0788180 
16:3998420 
89:0058870 
58:5788900 
169:6288080 
64:2778780 
199:0248640 
163:6888260 
232:8008640 

8:768*780 
53:4468360 

200:2358510 
210:5998950 
164:3538980 

$800 
71:264$320 

289:489$810 
47:783$390 

243:0258930 
31:62.',$820 
69:934$490 
12:794$940 
58:0918000 
86:8488700 
67:6378600 
10:1878860 
64:1998280 
101:2458660 
24:2998650 
20:2158390 
40:936*860 

498:0538050 
125:526*440 
60:4988200 
71:7258920 

466.248$100 
116:785*660 
130:2348900 
80:2058830 
28:992$040 
127:977$760 
234.153$950 
114:862$870 
426:846$210 
95:494$390 
154:530$520 
284:996$400 
132:401*400 
354:7888650 
63:5I2$360 

238:932$930 
223:233$760 
554:(!36$150 
86:1218310 
72:4848800 
79:929*730 
66:0848940 
182:998$3Ü0 
80:081 $490 
287:8288910 
93:0138090 
84:7988941» 

1.434:1768810 
43:9258480 
48:8768980 
18:1618690 
48:250$060 
104:7618870 
24:714$750 
43:860$630 
68:3248800 
6:212$31o 
71:3168320 
68:055$6O0 
18:275$490 

148:311 $230 
44:871$710 
46:216$550 
67:741$890 

178:549*170 
70:0308070 
40:2028440 

231:408*930 
1:741*440 

29:728$730 
222:138$040 
41:7r-9$260 
8:891*610 

147:357$610 
14:791*840 

209:6068880 
184:6138980 
146:2568020 
268:0548720 
96:850$i 90 
10:318$890 
2:844$42 ' 

64:454$ (40 
225:866$560 

Tab.11 TOTAL 

655 
21 
34 
4 

2.374 

80 

137 
222 
884 
222 
27 
86 

167 
18 

83 

385 
12 

832 

50 

160 

2.826 
32 

11 
8 

11.226 

Producto 

10 
10 
16 

15 

102 
1 

10 

555 
21 
46 
12 

18.600 

90 
10 
153 
230 
834 
222 
42 
86 
167 
13 

83 

385 
114 
838 

50 

170 

Arma- 

zenagens 

689 
400 

287$280 
3$ 160 
11*820 
19$560 

18:349$290 

'99*720 
61*:í00 
188*730 
189$270 
481$380 
189$170 
80$620 
146$800 
216$070 
21$240 

ÍOO$786 

353$66Ò 
1:416$870 
1:614$210 

isèooõ 

i*$670 

Diversos 

17 

14 
29 
86 
82 
5 

2.131 
15 
110 

" 628 

17 
176 
176 
27 

306 
79 

172 

157 
196 
570 
38 

2.046 
442 

2.166 
132 

38 
18 
75 
34 
60| 

96 
797 
63 

. 65 
22 
92 
57 
135 

128 
107 
62 
10 
65 
32 
55 
108 
104 
32 

576 

1.141 
65 

1.496 
324 
266 

1 
42 
205 
105 
57 

113 

127 

639 2:87-2$730 
3.225 6:308$ 420 

32 21*520 
1 1 

388 

io 

10 

64 
3 

30 

15 

Í.701 

12.350 
22.535 

10 

105 

711.345.403 

426.992.068 

2.577.199 
7.690.720 
8.864.809 
4.983.997 
6.389.171 
6.242.998 

6.273 

" 86.606.856 
52.117.611 
19.871.723 
9.895.200 
6.268.568 
8.541.566 

12.640 
688 

14.437:738*761 

3.627:6698860 

20:8468476 
7:7308580 

21:1258960 
31:860$510 
66:168$840 
59:2868450 

'63$04b 

'2.464:6788550 
1.881:2758260 
586:342$890 
271:46O$830 
297:0928090 
237:8508890 

8918840 
49$640 

25.242 

106 

2.850 
799 
107 

11 

150 
3 
9 

21 

Í4 
30 
86 

470 
5 

2.141 
15 
110 

638 

17 
230 
179 
27 

301 
79 

202 

172 
196 

2.271 
38 

14.396 
22.977 
2,166 
182 

48 
18 
76 
42 
60 

96 
797 
63 

6: 
22 
92 
162 
135 

128 
107 
62 
10 
55 
32 
55 

108 
104 
32 

587 

1,141 
65 

1,496 
324 
416 

4 
51 

205 
105 
67 

116 

127 

34$870 

' 13*340 
668850 
1158400 

1:9568760 
18400 

1:1668070 
11$660 

1138220 

" 638$42() 
2*700 
178430 
868820 
78*180 
12*260 

321*560 
58$780 
6228800 

38006 
3478810 
126$00() 

14:050$150 
81*000 

109:9978750 
192:194*480 

5:413*940 
1058080 

175$886 
13$200 
48$400 
63$-00 
68$900 

Í37$56Ò 
1:213$390 

52$800 

26$690 
15$660 
798140 

1:947$610 
132$420 

'37$830 
18*500 
158100 
3$700 
80$500 
31$130 
35*520 
53$860 
51$240 
16$()00 

49.857 

8.116 

15 

140 
825 
696 

646.041.877  9.562:8948200 

1.357.887.280 24.000:6328961 

5.423 

30.665 

Í6.099 

8.222 

2.865 
799 
107 

2:222$900 
17$2O0 

2:593*710 
124$600 

1:715*640 
17*290 

1038100 
2288300 
968500 
428270 
558800 

Í7380-26 

1$300 
246$900 
262*200 
284$200 

3:3248600 
698800 

5598200 
204$600 

1:120$700 
7'i$60O 

1:003$800 
150$5"() 

15$4(10 
439$800 

. 12$600 
89$50'i 
28$700 

82-82ii0 
1458O00 
4618600 
318$600 
546$60O 
368200 
6089OO 

2418300 
4378700 

2$ 100 

"89$006 
l:4(0$5O0 

37$80() 
43,i$5O0 

21$700 
20$200 

99$'00 
35$200 

1818400 
788700 

296$500 
3178400 

728700 
588500 
64*800 

2:507*500 
1608900 
1478900 
9884"0 

1:321*800 
111*300 
164*100 
204*100 
120*800 
59*500 

2328300 
488300 

59O8200 
67*700 

183*300 
6808200 
148*500 
938*400 

42*700 
541*800 
217$3()0 

1:817$800 
2368200 
244*100 
1468600 
177$200 
415$700 

61$400 
693$600 
145$900 

378000 
2:054*900 

548600 
138000 
6$00() 

838000 
167*400 

548600 
31*900 
88*700 
5$000 

74$000 
199$500 
37$700 

1458500 
48$100 
16$800 

114$000 
16$100 

113$:'00 
258100 

530$100 
8$600 

898300 
188000 
36*800 

6 $300 
380*800 
a-iroo 
lO$200 

289$00(i 
100*500 
173$90o 
28*400 
20$200 
16$800 
16$7o0 

195$400 
$200 

140 
826 
696 

8.132 

57.989 

373:113*240 

11:1238360 

' 2:431 $010 
822$100 

16$O80 

340$530 
]:889$850 
2:058$320 

31:5148600 

13.566 

88.664 

18:676$250 

391:789*490 

Total de 

mercadorias 

5$000 
258$800 
409$200 
49986i 0 

7:401800(1 
768800 
4188300 
1868500 

1:3468800 
168$3o0 
893$4oO 
2048800 
678300 

49)8800 
548100 
194$400 
47$H00 

299$6I 0 
77$000 
3988300 
225$o00 
2648700 
93*000 
70$700 
6788II0 

266$000 
42$0i)0 

Í88$4o6 
1:526*500 

36$5ii0 
292$00() 
428000 
49*300 

42*200 
39*8'O 

120*200 
61*7()0 

242*400 
218*400 
52*600 

1858200 
89*900 

2:463$50() 
266*500 
149*900 

89$40() 
832$300 
1988000 
291$600 
304$600 
137$'í00 
136$800 
8678800 
2048000 
719$20O 

198200 
1188500 
3448900 
159*000 

.736$900 
48*800 

299*000 
405*800 

1:013*600 
151*800 
228*800 
182*000 
27*100 

18:,8400 
668300 

4318500 
153$70ü 
87$800 

878$80() 
100$.-00 
31$400 
3$600 

85$400 
132$700 
41$300 
34$500 

129$000 
3$4(10 

116$2()0 
170$800 
77$800 

2938300 
578700 

.     338200 
83$800 

184$500 
189$3o0 
59$300 

3648200 
2482iiO 

130$400 
4o$000 
528200 
29$4()0 

240*400 
6(8300 

229$300 
142$()(i0 
87$300 
74$400 
ll$0'i0 
248500 
45*000 
33$600 

3788800 
378200 

31:514$().00 

33:158*100 

TOTAL GERAL 

66:016*990 
16:111*110 
36:237$240 
63:019$700 

649:607$8Ol 
8:400$450 

42:9598910 
14:4588170 

152:1611$-270 
25:120$630 
249:4428570 
85:1058200 
23:268$ii60 
132:166$580 
16:6-2$190 
89:311$(110 
58:655$400 
170:856$610 
Õ4:499$780 

200:223$ 100 
165:648*630 
23r.:22'8150 

8:897$1'80 
63:590$960 

200:544$610 
211:480$820 
164:3988080 

880O 
74:4148450 

298:7258230 
47:h78$710 

243:770$! 10 
31:689$52n 
60:"03*990 
12:794$94o 
58:232*200 
86:928*700 
57:874$'170 
10:328$260 
64:751$520 
101:848$310 
24:540*350 
22:865*850 
41:092$26O 
604:190*120 
125:966$700 
60:904*220 
71:9138720 

459:0408620 
117:0928660 
180:7088030 
80:8o 1 $350 
29:328$620 
128:186$810 
235:075$610 
115:1688950 
428:678$! 10 
95:581*290 
164:835$320 
286:368$810 
182:833$900 
870:514$i00 
63:684*860 

349:771*480 
416:0518340 
562:281*490 
86:6148890 
72:957$200 
80:434*210 
66:302$440 
183:6478800 
80:2728990 

289:0228910 
93::n2$690 
85:061$300 

1.438:822$90Ü 
44:133$680 
48:921$380 
18:1718290 
48:4468150 
105:0778620 
24:8898790 
45:3748640 
68:6748920 
6-.220$710 
71:643$850 
53:444*400 
13:406$090 
148:753$730 
46:o58$010 
46:2968680 
67:976$210 
178:8o3$620 
70:384$110 
40:302$840 

232:9918060 
1:774$240 

32:171$330 
222:213$240 
41:8778760 
8:9278710 

15O:672$620 
15:011$840 

211:632$020 
185:0'i2$220 
146:4968920 
268:531*320 
96:986$090 
10:40õ$860 
2:962$020 

54:6048640 
226:6138780 

37$400 

PESO 

importação Exportação 

93:083$240 
181:293$730 
35:5438910 
61:2898670 
90:4768850 

1.246:376$181 
9:218$830 

72:487$790 
28:079$ 25o 

226:866$060 
35:9598920 
899:2598660 
127:96-$56o 
8!i:319$010 

222:016$. 80 
26:2838330 
108:6928600 
68:'.22$990 

224:346$460 
66:197*090 
302:644*760 
207:541 $080 
811:6888570 
13:"i0O88H0 
63:7398460 

216:061 $440 
261:247$ 150 
178:9! i5$560 
36:561$330 
92:693$-80 
6o2:3O6$480 
,62:843$660 
308:122$31() 
39:218$49() 
69:099$550 
12:794$940 
62:42!'$ 140 
98:885$140 
70:855$400 
17:275$790 
87:1078260 

127:13786-20 
30:2158050 
35:476$680 
50.OO-$44O 

896:1408540 
152:7148260 
74:678$740 
80:542*340 
714:094$020 
140:105*310 
159:041$030 
127:772$890 
42:6918030 
143:9848000 
282:048$040 
128:305$640 
664:224$o40 
103:3 ,3$820 
190:877$190 
388:6848950 
153:61*8110 
524:1908910 
67:847$640 

890:696$140 
432:896$850 
709:889$38() 
108:047$660 
83:0908280 
122:964*440 
72:9468570 

218:708$630 
86:0598810 
364:1538540 
116:7988940 
96:2738900 

1.646:260$600 
56:2178310 
53:582*870 
18:8898990 
56:4O8$670 
113:3988660 
29:9998770 
58:2128580 
88-.389$250 
7:0918720 

81:5918580 
64:769$31() 
18:6838660 

195:0-22$49() 
49:7158580 
56:412$300 
79:897$710 

207:8208960 
83:086$o20 
45:798$870 

284:165$890 
3:2448690 
71:214$480 

226:078$210 
44:076*140 
11:0158480 
170:384*710 
21:7648900 

377:8938690 
246:2488370 
164:2048760 
285:649$470 
101:024$550 
12:846$320 
24:671 $940 
56:199$640 

255:461'$180 
4:0b5$28() 

1.908.914 
140.6)8 

.1.069.608 
3.854.732 

40,857.797 
30.241' 

6611.575 
673.015 

4.5-1.598 
166.045 

4.506.667 
1.159.680 

109.332 
2.744,200 

156.954 
427.428 
143.780 

2.152.939 
885.788 

2.607.742 
1.168.436 
2.740.786 

196.833 
168.772 
•699.814 

8.286.448 
301.464 

462.129 
9.082.927 

326.120 
2 541.250 

97.164 
117.640 

196.197 
632.992 
822.798 
60.713 

565.274 
846.101 
103.958 
103.666 
119.É!24 

17.529.931 
1.050.276 
465.021 
222.730 

6.697.528 
491.112 
993.905 
772.962 
80.041 
58.258 

1.863.034 
220.878 

4.816.097 
63.539 
382.231 

1.845.317 
415.821 

3.244.510 
99.880 
713.842 
99.383 

5.799.463 
868.044 
428.989 

1.181.3^ 

958.3o6 
305.466 

2.464.465 
1.010.557 

143.722 
15.474.174 

202,258 
186.178 
15.273 

255.167 
555.736 
164.802 
69.058 

244.421 
10.203 

122.438 
214.397 
11.195 

1.114.199 
86,102 
56.238 
149.789 
761.304 
143.621 
27.737 

1.562.340 
1.672 

513.871 
269.948 
18.958 
2.919 

658.579 
50.6*6 

3.281.131 
706.212 
226.105 
762.644 
182.888 
17.714 
12.160 
37.036 

4.394.552 

3.777 
4.171 
7.372 

26.194 
24.809 

567. 
9.679, 
2.363. 
10.006. 
2.183. 
9.809, 
3.998 
1 483 
4.217 

654 
3.412 
1.953 
5,143 
1,587 
5.397 
11.908 
4.807 

518 
1.954 
6.017 
4.258 
4.175 

4. 
2. 
8. 
2, 
3. 

14.876:524$701  19.760:188$341 

33:168*100 

3.638:793$220 

23:276*480 
8:552*680 

21:14-*040 
31:8(.0*51O 
56:168*840 
59:286$460 

'63*040 

"2.466:Ó19$08Õ 
1.883:165$110 

687:395$710 
271:4608330 
297:092*090 
237:350*890 

8948330 
498640 

3.. 065. 
14.213. 
2.022, 
4.500 

873, 
1.707 

339 
1.431 
1.922 
8.416 
4.700 

11 966 
3.584 
1.388 
2.393 
3.184 

13.-123 
6.148 
2.793 
6.677 
9.309. 
2 681. 
3.358, 
2.967. 
3.055. 
3.271. 

451, 
888 
520 
641 
701 

7.662 
3.892 
8.732 
4.711 

16.502 
21.190 
18.078 
2.370 
1.869 
1,869 
1,759 
1,845 
3.917 
3 328 
5.866 
1.625 
3.208 

23.677 
1.206 
1.287 

651 
2.675 
2.775 
1.052 
1.124 
1.931 

369 
2.854 
1.49!l 

890 
3.430 
1.070 
1.420 
2.006 
6.313 
4.352 
3.684 
6.919 

949 
712 

4.821 
1.4H1 
1.023 
5.791 
4.144 
2.128 
3.878 
3.092 
5.616 
1.923 
1.572 

793 
12.780 
6.582 

9.581:570*450 

24.457.095$161 

3.913:623$130 
86:7398890 
29:469$620 

9:899*970 
32-249$090 
34:665$560 
68:214 $340 
60:1368610 

188680 
748390 

88480 
2.583:6668320 
1.987:5628220 

639:8298730 
285:653$460 
3O6:725$270 
241:841$440 

916$840 
104$040 

179.751.682 

.468 

.942 

.568 

.848 

.011 

.570 

.720 

.506 

.834 

.281 
43* 
427 
715 
781 
497 
485 
577 
388 
138 
244 
684 
259 

.3*0 

.079 

.986 

.661 

.158 
180 

.540 

.829 

.699 

.103 

.686 

.697 

.289 

.499 

.103 
495 
439 
578 
787 
362 
443 
678 
7117 
063 
,093 
749 

,644 
.123 
.146 
.066 
.602 
.184 
,747 
.348 
.098 
.604 
,901 
.721 
.399 
.962 
.764 
.538 
.708 
.220 
.388 
.029 
.029 
.004 
.813 
.337 
.201 
.072 
.283 
.196 
.601 
.108 
,472 
.519 
.483 
.378 
.•982 
.867 
.537 
,585 
.919 
,871 
.610 
.923 
.127 
.596 
.71! 
.279 
.405 
.642 
.098 
.846 
.703 
.969 
.068 
.316 
,706 
.291 
508 
288 
886 
291 
298 
883 
733 
595 
090 

Centro Paulista 
Jiindiahy 
Louveira 
Rocinha 
Yallinhos 
Campinas 
Boa Vista 
Eebouças 
Nova Odessa 
Villa Americana 
Tatu 
Limeira 
('ordeiro 
Eemanso 
Ai aras 
Loreto 
Elihú Koot 
São Bento 
Leme 
Sonza Queiroz 
Pirassununga 
Porto Ferreira 
Descalvado 
Emas 
Baguassú 
Sunta Silveria 
Palmeiras 
Santa Veiidiana 
Baldeação 
Santa Gertrudes 
Eio Claro 
Tombadouro 
Santa Rita 
Santa Olivia 
Moema 
São Miguel 
Pântano 
Aurora 
Morro Grande 
Ferraz 
Corumbatahy 
Annapolis 
Oliveiras 
Visconde do Bio Claro 
Conde do Pinhal 
São Carlos 
Ibaté 
Fortaleza 
Ouro 
Araraquara 
Américo Brasiliense 
Hanta Lúcia 
Rincão 
Motuca 
Hammond 
Gtuariba 
Córrego Rico 
Jaboticabal 
Graminba 
Ibitirama 
Tayuva 
Andes 
Bebedouro 
Mandembo 
\Vllina 
Palmar 
Barretes 
Itirapina 
Campo Alegre 
Banlpo üiceic 
Brotas 
Espraiado 
Torrinha 
Ventania 
Dous Córregos 
Mineiros 
Banharão 
Jahú 
Babylonia 
Floresta 
Canchim 
Capão Preto 
Água Vermelha 
Ararahy 
Alfredo Ellis 
Santa Eudoxia 
Angico 
Monjolinho 
Jacaré 
Santo Ignacio 
Ribeirão Bonito 
Saldanha Marinho 
Capim Fino 
Falcão Filho 
Campos Salles 
Iguatemy 
Ayrosa Galvão 
Pederneiras 
Piatan 
S. Paulo dos Agudos 
Taperão 
Itaquá 
Batalha 
Piratininga 
VVuayanaz 
Bauru 
Guatapará 
Guarany 
Martinho Prado 
Barrinha 
Macuco 
Passagem 
Cascalho 
Pontal 
Postos telegraphicos 

531.593.721 

10.271:393$980 

30.021:582$321 [1179.751.682 531.593.721 

Somma 

EM   TRANSITO 

C.ia Mogyana (V. Campinas)) 
> >        (V. Baldeação 
> >        (V. Guatapará) 
> .        (V. Pontal) 
> Itatibenje 
»   Funilense 
»   Campineira 
1   S. Paulo-Minas, V. Camp. 

.      V. Bald. 
» » »     V. Guat. 
» » »     V. Pont. 
»   Araraquara 

• >   Dourado 
> S. Paulo a Goyaz 

Secção Pitangueiras 
Melhoramentos Monte Alto 
Noroeste 
S. F. Goyaz, V. Passagem 
S. Pitangueiras, V. Bebed. 

Somma do transito 

TOTAL GERAL 

PAWLO  DE VARGAS CAVALHEIEO, 

Chefe da Estatística. 



RELATÓRIO 
oo 

CHEFH 1)0 SERVIÇO FLORESTAL 



£x.mo 3nr.  fresidenfe 

Tenho a honra de passar ás mãos de V. Ex. o relatório 
do Serviço Florestal, correspondente ao anno próximo findo. 

Rio Claro, 22 de Abril de 1916. 

Sdmundo JCaoarro de Jlndrade. 



SERVIÇO FLORESTAL 

Até Outubro de 1915, o Serviço Florestal tinha a seu 
cargo os hortos de Jundiahy, Boa Vista, Loreto e Rio Claro, 
com uma área total de 710 alqueires, ou sejam 1718 hectares. 
Actualmente, com as compras recentemente effectuadas, 
comprehende mais os hortos de Tatu e Camaquan e a fa- 
zenda "Santo Antônio", que foi annexada ao horto de Rio 
Claro, sede dos trabalhos e onde estão installados os grandes 
viveiros de essências florestaes. Este departamento da Com- 
panhia possue presentemente 2006 alqueires de terras, ou 
4854 hectares,  todos marginando as suas  linhas de  lm,60. 

No seguinte quadro vem discriminada a área de cada 
um dos seus hortos: 

Hortos Em alqueires  Em hectares 

Jnndiahy . 
Boa Vista. 
Loreto. 
Tatu    .... 
Camaquan 
Rio Claro. 

»        i      (Santo Antônio) 

43,24 
40,81 

303,20 
310,00 
250,00 
328,60 
730,00 

104,6 
98,7 

733,7 

io)  

750,2 
605,0 
795,2 

1.766,6 

Total .... 2.005,8õ 4.854,0 

Até 31 de Dezembro de 1915 tinham sido definitiva- 
mente plantados 513 alqueires, ou 1241 hectares, com um 
total de 1.210.460 arvores diversas, das qnaes 1.130.880 
eram eucalyptos. 



152 

Estas plantações estavam assim divididas pelos differen- 
tes hortos: 

Hortos 

Jundialiy . 
Boa Vista. 
Loreto. 
Kio Claro. 

Totaes 

Eucalyptos 
Outras 

arvores Totaes 

40.000 
46.600 

309.280 
735.000 

1.130.880 

8.000 
13.660 
30.060 
27.860 

79.580 

48.000 
60.260 

339.340 
762.860 

1.210.460 

Em 31 de Março do corrente anno, o total das plantas 
existentes nos hortos elevava-se a 1.303.950, ou mais 276.055 
do que em egual data do anno anterior. 

O seguinte quadro, em que vêm apenas mencionadas 
as plantações de eucidyptos em 31 de Dezembro dos dif- 
ferentes annos, mostra claramente a marcha dos nossos 
trabalhos a partir da data em que o Serviço Florestal passou 
a constar um novo departamento desta Companhia: 

Hortos 1909 1910 1911    1912    1913 1914     1915 

Jundiahy .   . 
Boa Vista.   . 
Loreto .   .   . 
Bio Claro.   . 

32.000 
25.000 

20.600 

32.000 
29.000 

105.400 

32.000    32.000!   32.000 
29.000   46.600    46.H0Ü 
15.300   80.800J   99.100 

237.200; 385.000] 469.000 

3-2.0001|     40.000 
46.600;      46.600 

196.200Í    309.280 
625.600'    735.000 

Totaes.   . 77.600 166.400 313.500 544.400 646.700 900.40o! 1.130.880 

Em D.zembro de 1915, ficou concluído o serviço de 
reflorestamento nos hortos de Jundiahy, Boa Vista e Rio Claro. 

Tendo a Companhia despendido até Dezembro de 1915 
com o seu Serviço Florestal a quantia de 652:245$064 e 
existindo nos seus hortos, naquella data, 1.210.460 arvores 
definitivamente plantadas, tem-se que cada planta está á 
Companhia por 538 réis, em média, comprehendendo todas 
as despesas de custeio feitas desde o inicio dos trabalhos, 
em 1.° de Janeiro de 1904. E isto também sem levar em 
conta os melhoramentos realizados nos terrenos  adquiridos, 
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as bemfeitorias agora alli existentes e sem tomar em con- 
sideração que uma grande parte das despesas effectuadas 
em 1915 foram feitas com o preparo de terras para as plan- 
tações do corrente anno. 

A edade média das plantações florestaes da Companhia 
é de seis annos e, dando-se a cada arvore, nessa edade, o 
valor de 3$000 (muito inferior ao que se tem obtido nas 
experiências e cortes effectuados), tem-se que aquellas plan- 
tações representam uma somma de 3.631:380f000 (três mil 
seiseentos e trinta e um contos, trezentos e oitenta mil réis). 

Por varias experiências realizadas se tem verificado 
que, aos cinco annos, são precisos três eucalyptos, em plan- 
tações regalares, para obter-se um metro cúbico de lenha. 
He a Companhia resolvesse agora fazer o corte de todas as 
suas mattas de eucalyptos para a obtenção desse combustível, 
poderia aproveitar mais de 400.000 metros cúbicos, repre- 
sentando um valor superior a 1.400 contos, ou mais do 
dobro do que tem despendido até aqui com o seu Serviço 
Florestal. E, mesmo assim, veria dentro de pouco tempo 
reconstituídas as suas mattas. visto que o eucalypto tem a 
preciosa faculdade de reproduzir-se por meio de rebentões 
da touça. 

Mas muitíssimo maior será o seu rendimento na explo- 
ração de taes arvores para dormentes, como se verifica pelo 
que nos demonstraram as ultimas experiências feitas nesse 
sentido. 

Em Maio de 1915, foi feito no Horto Florestal de 
Jundiahy o primeiro corte de eucalyptos para a obtenção 
de dormentes, não só para se poder avaliar o rendimento 
dessas arvores em differentes edades, mas também para 
experiências de durabilidade da madeira das diversas espécies 
alli em cultura. 

Este facto torna-se digno de registo porque é, sem 
duvida, a primeira vez que no Brasil se exploram essências 
florestaes plantadas pelo homem em escala considerável. 

Antes de dar ao Serviço Florestal o desenvolvimento 
que hoje tem, tornava-se indispensável fleterminar o ren- 
dimento em madeira de differentes espécies de eucalyptos, 
em edades diversas, quer para dormentes, quer como lenha, 
mas isto só em Maio do anno passado ponde ser feito porque 
somente então completavam as maiores plantações dez annos, 
limite  minimo  traçado   pelos  auctores  especialistas  para  a 
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exploração de taes arvores, com o fim de obter dormentes 
para estradas de ferro. Apesar desta ultima circumstancia, 
foi feito o corte em eucalyptos de oito, uove, dez e onze 
annos, incluindo-se no corte arvores de duas espécies pouco 
recomraendadas para aqulle fim. 

Para maior elucidação do quadro que a seguir apre- 
sentamos, convém assignalar que foi calculado para a dúzia 
de dormentes de bitola larga o preço de 48$000, para os de 
bitola estreita o de 22$000 e para o metro cúbico de lenha 
o de 31200, preços então em vigor na Companhia. Para o 
calculo do rendimento liquido, deduziu-se a quantia de 10$000 
por dúzia dos dormentes de bitola larga, 7$000 para os de 
bitola estreita e 1$000 para o metro cúbico de lenha, im- 
portâncias estas que foram pagas pelo corte. 

Convém também assignalar que, se duas das espécies 
enumeradas não produziram lenha, é isto devido a estarem 
as arvores abatidas ao longo da linha e terem sido cortados 
todos os seus ramos a seis metros de altura, para evitar 
accidentes na circulação dos trens, tendo ficado apenas com 
o tronco aproveitável. 



Arvores 

abatidas 

Data 

da plantação 

DORMENTES 
Lenha 

RENDIMENTOS LIQUIDO 

Espécies Bitola 
largra 

Bitola 
estreita 

Total Por 
arvore 

Total Por 
arvore 

Kostrata.   .   .   . 18 Junho 1904    .   . 42 29 12 257$600 148311 1928907 103722 

Tereticornis .   . 6 Março 1905    .   . 20 12 4 1148400 198066 868744 148457 

Saligna  .   .   .   . 4 Junho  1900    .   . 5 5 — 298000 7*250 21$920 5$480 

Longifolia .   .   . 10 Abril 1904 .   .   . 11 18 6 953600 98560 698943 68994 

Kegnans.   .   .   . 8 Dezembro 1907. 9 6 — 461S800 5I|850 35$80õ 48475 

Botryoides.   .   . 7 Junho 1904    .   . 31 32 7 2041000 29$143 1528521 21$788 

Robusta .... 5 Fevereiro 1904 . 9 13 4 72Í200 148444 538124 10*624 

GlobnluB       .   . 5 Janeiro 1906 .   . 9 7 4 61$400 12$280 451822 ''      9fl64 
1 

Total  .   . 63 — 136 122 37 8818000 

131984 

6õ8$786 

Média.   . — — — 10$457 

Oi 
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Como se vê, foi de 10$457 o rendimento liquido 
deixado por arvore de dez amios de edade, em média. 

Em Janeiro do corrente anno foram collocados nas 
linhas da Companhia os dormentes obtidos, restando agora 
apenas que o tempo, factor principal, se pronuncie. Se ficar 
provado que são duradouros os dormentes de arvores de 
dez annos, como tudo leva a crer, poderá o Serviço Florestal 
da Companhia fornecer-lhe, a partir de 1920, todos os dor- 
mentes de que precisem as suas linhas, bastando-lhe para 
isso ahater' annualmente menos de 40.000 eucalyptos de 
cerca de milhão e meio que já possue. 

Se tomarmos como média o numero de dormentes 
empregados em substituição de estragados em 1914, um dos 
últimos annos de maior consumo, veremos que bastará que 
cada um dos 40.000 eucalyptos a serem cortados produza, 
em média, um dormente de bitola larga e 2 de bitola estreita, 
o que está abaixo do resultado obtido na ultima experiência. 

Afim de verificar se as lenhas das varias espécies de 
eucalyptos abatidos possuem, na sua edade de dez annos, 
valor industrial como combustível para locomotivas, foram 
as mesmas utilizadas em trens de cargas de Jundiahy a 
Campinas, para em experiência directa e pratica apreciarem-se 
a sua combustão, effeito calorifico e consumo, em comparação 
com as lenhas communs empregadas por esta Companhia. 

As experiências foram realizadas sob a direcção do 
Chefe da Tracção da Companhia, em trens ordinários de 
cargas, entre Jundiahy e Campinas, num percurso, portanto, 
de 44 kiloraetros. A locomotiva escolhida foi a de n.0 80, 
typo "Consolidation", de vapor saturado, conduzida em todas 
as experiências pela mesma tripulação. 

O quadro seguinte mostra o consumo das diversas 
lenhas experimentadas, por kilometro e por tonelada-kilo- 
metro: 

Peso Numero Consumo Consumo 

Designação do trem de por 
kilometro 

tonelada» 

em kijs. veliiculos m» m' 

Lenha escolhida          . 394.521 40 0,18 0,45 
E. rostrata     492.371 31 0,18 0,43 
E. tereticornis  405.083 26 0,21 0,51 
E. longifolia  453.760 27 0,21 0,42 
E. botryoides  M57.965 30 0,18 0,51 
E. robusta    ...... 410.971 30 0,19 0,46 
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Assim conclue o Snr. Chefe da Tracção o relatório que 
apresentou a este respeito: 

«Eni resumo, as experiências praticas e directas que 
realizamos mostram que as lenhas de eucalyptos das espé- 
cies que experimentámos, mesmo com a edade de dez annos, 
são, com egual tempo de exposição ao ar, praticamente 
equivalentes ás boas lenhas que a Companhia tem em stock.» 

Diante de tão animadores resultados e só depois de 
perfeitamente apoiada em dados positivos e concludentes, 
resolveu a Companhia dar maior desenvolvimento ao seu 
Serviço Florestal, que já se acha apparelhado para plantar 
anuualmente um milhão de eucalyptos nos seus hortos, tendo, 
ao mesmo tempo, resolvido tentar outras culturas, uma vez 
que, nas propriedades recentemente adquiridas, dispõe de 
terras de boa qualidade. Poderá assim a Companhia custear, 
se não totalmente, pelo menos em grande parte, as suas 
plantações florestaes, como perfeitamente o demonstram os 
resultados obtidos nestes últimos sete annos corn o cafezal 
que encontrou no seu actual horto de Rio Claro.» 

Rio Claro, 22 de Abril de 1916. 

Edmundo Navarro de Andrade, 
Chefe do Serviço Florestal. 


