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COMPANHIA PAULISTA DE ESTRADAS DE FERRD 

■j/uà. rr/fr/ti. 

Directoria, cumprindo as disposições dos 
Estatutos, tem a satisfação de vos apresentar o relató- 
rio dos factos mais importantes occorridos durante o 
auno de 1925, e, ao mesmo tempo, submetter ao vosso 
esclarecido juizo as contas e o balanço relativos ao re- 
ferido exercicio, acompanhados do parecer do Conse- 
lho Fiscal, documentos esses que estiveram em tempo 
á vossa disposição. 

Conselho Fiscal 

C^mpcte-vos eleger os membros e supplentes do 
Conselho Fiscal que têm que servir durante o próximo 
armo de 1927. 



Trafego 

Com perfeita regularidade correu o serviço de 
transporte nas linhas férreas da Companhia, em sua 
extensão total de t.283 kilometros, dos quaes 44 em via 
dupla. 

O numero de passageiros transportados, a tonela- 
gem das bagagens, cncommendas e cargas, o numero 
dos teiegrammas expedidos, durante o anuo de [925, 
bem como os dados correspondentes aos quatro annos 
anteriores, constam do seguinte quadro: 

Passageiros Ânimaes 

TONELADAS DE 
Tele- 

grammas 
Annos UlTU   !    Oafé      Mercadorias 

moinnieiKiiu                     diversas 

1921 
1922 
1923 
1924 
1925 

2.888.910 
3.079.859 
3.486.151 
3.902.430 
3.929.602 

292.832 
377.790 
493.758 
448.004 
421.189 

44.027 
48.788 
53.558 
59.946 
72.737 

489.815 
320.079 
399.442 
441.827 
436.663 

1.174.749 
1.226.982 
1.351.214 
1.360.838 
1.614.y46 

575.008 
590.358 
660.810 
685.105 
743.762 

Conforme mostram os dados expostos, os varias 
tlemeiUos de trafego tiveram desenvolvimento salisfa- 
ctorio no ultimo exercicio em relação aos anteriores, 
facto que bem revela a expansão das forças econômicas 
do Estado de São Paulo. 

A tonelagem de mercadorias sobrepuiou conside- 
rãvclniente a dos annos anteriores, devendo-se o facto, 
principalmente, ao augmento havido no movimento de 
importação. 

Pelos algarismos que damos a seguir, relativos ao 
numere de tonebdas-kilometro de peso útil que se 
transportaram, mediante retribuição, durante o ultimo 



qminqucnnio, nos rrens de passageiros e*de cargas, ver- 
se-á o constante e progressivo augmento do trafego das 
noi>s>as iinhas: 

1921 . 317.721.453 toneladas -kilometro 
1922 . 2(j8. 262.261 ji >» 

1923 ■ 353.945,624 77 >? 

1924 . 360.266.533 >? T>   ■ 

1925 . -137.016.381 

Continuou a Companhia a fazer gratuitamente o 
transpurte de immigrantes e suas bagagens para o in- 
terior do Estado, elevando-se a 28.951 o numero dos que 
conduziu no ultimo anno. 

C:mo é sabido, foi a Companhia Paulista que 
tomou a iniciativa, em 1882, de fazer gratuitamente o 
transporte de immigrantes e suas bagagens. 

Nos 43 annos decorridos dessa época até 31 de 
Dezembro de 1925, tem ella dado passagem em seus 
trens, muitos dos quaes formados exclusivamente para 
esse fim. a 861.285 immigrantes, cujo transporte teria 
custado 4.622 :3i8$200 réis. 

Movimento financeiro 

boi muito satisfactorio o resultado financeiro do 
trabalho havido, no exercício de 1925, segundo mostra 
o balanceie da receita e despesa, que vae annexo com 
os convenientes detalhes. 

Ü quadro adeante representa os algarismos respe- 
ctivos, assim como os dados referentes aos quatro annos 
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anteriores, não estando comprehendida na colunma da 
despesa a importância dos juros da divida externa: 

ANNOS               RECEITA DESPESA           SALDO 

1921  
1922  
1923  
1924  
1.925  

49.006:9498079 
45.359:6728691 
58.900:2048152 
66.537:6038774 
82.803:R948579 

32.386:2858716 
31.759 4408269 
41.537:8278275 
50.183:8178007 
57.181:5668324 

16.620:6638363 
13.600:2328422 
17.362:3768877 
16.353:7863767 
25.622:1288255 

Cmi relação á receita, vê-se que cresceu de cerca 
de 25 % em relação a do exercicio anterior, devendo-se 
o facto, como ficou patenteado no capitulo anterior, ao 
desenvolvimeuco manifestado nos vários ramos do tra- 
fego, notavelmente em relação ás mercadorias de im- 
portação. Com o augmento do trafego das linhas era 
natural que também crescesse a despesa, tanto mais 
quanto concorreu para aggraval-a o augmento dos 
vencimentos do pessoal concedido pela Directoria em 
julho de 1924. 

O saMo apurado em 1925, no valor de  
25.622 :i28$255. teve mediante audiência e approvação 
do Conselho Fiscal, a seguinte distribuição, que a Di- 
rectoria submette á vossa sancção: 

Dividendos de r.0 e 2.0 semes- 
tres      

|u; os   da divida externa   . 
Para. o fundo de reserva   . 
Para o fundo de amortisação 

da   divida   externa   . 
Lucros que passam para o 

exercicio   de 1926   . 

i5.672:5oo$ooo 
4.366:726$o6o 
1.000 :ooo$ooo 

3.000 :oooSooo 

1.582:902$!95 
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Divida externa 

Foram feitas pontualmente, durante o exercício 
de 1925. as remessas para pagamento dos juros de em- 
préstimo de 5 % contrahido em Londres, em 1892, para 
a compra da Estrada de Ferro Rio Claro, as quaes im- 
portaram em Rs. 2. i78:562$66o. 

Resgataram-se, no mesmo exercício, 1.078 obri- 
gações do referido empréstimo, no valor de  
f 107.800-0-0, mediante o dispendio de 4.Ó65 :i76$650, 
o que elevou o total do resgate á importância' de  
£ 1.713.800-0-0, tendo custado 42.452:87l$475, fican- 
do esse empréstimo reduzido, em 1925, a  
£ 1.036.200-0-0. 

Foram também pagos pontualmente os juros ven- 
cidos no exercício próximo findo do empréstimo de 
7 %5 contrahido em Nova-York no anno de 1922, os 
quaes importaram em 2. i88:i63$400. Foi o mesmo 
amortisado no valor nominal de $119.000,00, mediante 
o dispendio de 1.023 :227$68o. Esse dispendio elevou o 
resgate já realisado á importância de $384.000,00, que 
custou, inclusive o ágio de 2 %, 3.47T :557$308, fican- 
do a divida reduzida a $3.616.000,00. 

Emissão de 1924 

Por deliberação da assembléa Geral extraordiná- 
ria, reunida a 25 de Junho de  [924, foi autorisada a 
elevação do capital de Rs. i40.ooo:ooo$ooo a Rs  
í70.ooo:ooo$ooo, pela emissão de Rs  
30.000:ooo$ooo em 150.000 acções de Rs. 200$ooo 
cada uma, com os mesmos direitos e vantagens das 
acções já emittidas, devendo as novas acções ser lança- 



das com o ágio de 30 (; , cujo p^bdüCto se destina á conta 
de fundo de amortisação da divida externa. 

Km 1925 fizeram-se duas chamadas de capital — 
a primeira de i 5 a 31 de Março e a segunda de 20 a 30 
de Setembro, á razão de 25 e 20 %, respectivamente — 
que produziram 16. 500:ooo$ooo e mais  

4.950:ooo$ooo de ágio. 

Fundo de reserva 

Lançada a credito desta conta a quantia de  
i.ooo:ooo$ooo, ficou o fundo de reserva elevado á 
somma de 5.183 :645$6i(), de que uma parte se acha 
representada em apólices da divida do Estado e outra 
em dinheiro, aguardando opportunidade para ter appli- 

cação definitiva. 

Fundo de amortisação de divida externa 

I 'ara attender ao serviço de amortisação da divida 
externa, de modo a não onerar o capital da Companhia, 
formou-se um fundo especial que, até 1920, era suppri- 
do exclusivamente por quotas annualmente deduzidas 

da renda liquida e applicadas áquelle fim. 
De então para cá, não tendo sido possível custear 

essa amortisação somente com os recursos tirados da 
renda, resolveu-se levar para o fundo em questão a 
importância do ágio das acçÕes emittidas em 1924. 

Considerando que a amortisação feita dos emprés- 
timos externos importava em 45.924:428$783 em 
1025, ao passo que o fundo de amortisação não ultra- 
passava de 28.235 :987$o5i, parece de toda a conve- 
niência   transferir para o credito   deste fundo   o ágio 
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Jas acções emittidas anteriormente, na importância de 
4. eoo :ooo$ooo, que tinha sido creditada ao fundo de 
oi)' as novas e augmenlo de material rodante, porque é 
mais natural correrem as despesas de amortisação por 
conta do ágio das acções do que as de obras novas e 
augmento de material rodante, que são essencialmente 
despesas de capital. A Dircctoria espera que este alvi- 
tre mereça a vossa approvação. 

Conta de capital 

Dependem ainda de approvação do Governo as 
despesas relativas ás obras realisadas nos exercícios de 
1923 e de 1924 que elevaram o capital despendido nas 
linhas férreas, até 31 de Dezembro de 1924, a  
233.139:742$746 réis. A Companhia aguarda solução 
do Govermi para apresentar as contas referentes ás 
obras de cdnstfucçao e melhoramentos executados em 
1925, que moinam a I6.846:793$OI8, devendo attingir 
a 249.986:535$764 réis o capital despendido na estrada, 
para os effeitos contratuaes, em 31  de Dezembro de 

I925- 

Tarifas 

A Companhia Paulista, usando do direito que lhe 
confere a cláusula V] d" contrato de 9 de Março de 
1920, propoz ao Governo o augmento de tarifas neces- 
sário para assegurar ao capital da empresa o rendimen- 
to que lhe está garantido. Reconhecendo a procedência 
do pedido, o Governo autorisou a elevação das bases 
das tarifas na proporção de 10 %, o que foi posto em 
vigor a partir de T.

0
 de Março de 1925. 
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Linhas férreas em trafego 

As linhas continuam em perfeito estado de conser- 
vação. Proseguiu o serviço de lastramento a pedra bri- 
tada; devido ás novas linhas inauguradas, cujo empe- 
dramento ainda não está concluído, falta ainda a ex- 
tensão de 195 kilometros para ficar inteiramente aca- 
bado esse serviço. Com a inauguração do trecho de Ca- 
bralia a Duartina, no prolongamento do ramal de 
Aarudos, a extensão total das linhas subiu a 1.283 kilo- 
metros, dos quaes 44 em via dupla. 

Material rodante e officinas 

O material rodante tem soffrido as reparações 
correntes nas officinas da Companhia, estabelecidas em 
Tundiahy e Rio Claro, mantendo-se em conveniente es- 

tado de conservação. 

Para attender ás necessidades creadas pelo desen- 
volvimento do nosso systema de transportes, foram en- 
commendadas 12 locomotivas typo Montanha para as 
linhas de bitola de 1,00 e 620 vagões diversos, sendo 
420 para as linhas de bitola de 1,60 e 200 para as de 

1,00. 

Do material anteriormente encommendado foram 
recebidos e entregues ao serviço do trafego 4 locomoti- 
vas Montanha de bitola de im, 1 carro restaurante, 2 
carros de passageiros de i.a classe, 3 ditos de 2.a classe, 
2 ditos mixtos, 2 para bagagens e 421 vagões de merca- 
dorias dos quaes 264 para as linhas de bitola larga. 
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Era  a segfúinte a existência do material   rodante. 
em 31 de dezembro de 1925 

DESIGNAÇÃO 

Secçao Paulista 

Bitola de 

Seccao 
Rio Claro 

Locomotivas electricas 
Locomotivas a vapor 
Carro da Directoria . 
Carros de Inspecção 

„      de pagamento 
dormitórios especiaes 

„ ,, para empregados 
., ,, reservados . 
„ „ ., para doentes 
» » -i >i   presos 
,,      fúnebres .  
„      restaurantes  

Carro-escola   para propaganda agricola 
Carros de luxo  

„      ,,   l.a classe        
Carro    „    ,,      ,,      especial 
Carros de   2,a    ,,  

„    mixtos  
„     para bagagens       
„        „     correio  

Carro     „    conducção do  pessoal em ser 
viço  

Carros trigorificos para leite 
„     para animaes de raça    . 
„        „    transporte de carruagens . 

Automóveis  
Guindastes á mão (volante)      .... 

„        „ vapor   
Carretões para   transporte   de   locomotiva 

a vapor  
Carretão   para   transporte   de   locomotiva 

electricas       
Vagões de soecorro   

,,      diversos  

Bitola 
■" i ■"■ de 

lm,60 1 0m,S0  Im.OO 

21 
81 

1 
1 
1 
8 
1 
3 
1 
1 
8 
1 
8 

25 
1 

20 
Ifi 
31 

5 

1 
6 

.714 54 

74 
1 
2 
2 
'2 

10 
2 

1 
2 

8 
30 

26 
22 
2(3 

8 

TOTAL 

4 
1.526 

21 
164 

1 
3 
3 
3 

18 
3 
3 
2 
3 

13 
1 

11 
58 

1 
51 
42 
60 
13 

1 
2 
2 
5 
4 
4 

11 

.  1 
10 

4.294 

Prolongamento do ramal de Agudos 

Proseguem os trabalhos de construcção do trecho 
de Duartina até ás cabeceiras do rio Tibiriçá, na exten- 
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são de 40 kilometros, que devem terminar em princípios 
do armo vindouro, de modo a. poder effectuar o trans- 
porte da safra desse anno. 

Prolongamento do ramal de Santa Rita 

Estão quasi conclnidos os serviços da construcção 
dos 12 kilometros deste ramal, de Moema ás margens 
do rio Mogy-Guassú, cuja inauguração terá logar 
ainda este anno. 

Linha de Barretos ao Rio Grande 

Iniciada em janeiro de 1925 a construcção da 
linha de Barretos ao Rio Grande, na extensão de 53 ki- 
lometros, ficou prompto o leito e já estão assentados 
trilhos em 18 kilometros, que devem ser entregues ao 
trafego puhlico em Junho próximo, proseguindo a con- 
strucção da linha na extensão restante. 

Melhoramentos da linha de Jahú 

Varias modificações foram estudadas na linha de 
Jahú com o objectivo de se eliminarem as más condi- 
ções technicas de alguns de seus trechos e encurtar-se 
o seu traçado. Estão actualmente em construcção três 
variantes, entre Campo Alegre e Aterrado, em Aterra- 
do .e entre Torrinha e Ventania, as quaes, depois de 
concluídas, trarão um encurtamento de 5 kilometros 
sobre a extensão da linha actual. 

Alargamento da linha do Mogy-Guassú 

Obra de grande alcance, não menos relevante do 
que a de quaesquer outras executadas pela Companhia 
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— é o alarg-amento das suas linhas principaes de pene- 

tração, ainda de bitola de um metro. 

I -esse notável melhoramento depende não só reme- 
diar-se a msufíieiencia de que estão ameaçadas as re- 
feridas artérias de viação, para satisfazer em próximo 
futuro as exigências crescentes do respectivo trafego, 

'como atalhar-se em tempo o formidável crescendo do 
ônus proveniente das baldeações. 

As baldeações, com effeito, além de prejudicarem 
o serviço, causando demora no transporte das cargas, 
constituem hoje larga fonte de despesa para a Compa- 
hhia, orçando já em mais de mil contos de réis por anuo. 
Ha ainda a considerar os lucros cessantes que resul- 
tam do empate do material rodante, o qual, emquanto 
sujeito á inactividade forçada, representa capital 
morto, instrumento de trabalho inleiramente desapro- 

veitado. 
Vários passos já deu a Companhia para a unifica- 

ção das bitolas de suas linhas — extendendo a sua es- 
trada de 1,60 progressivamente a Rio Claro e a Rincão. 

Trata ella agora de continuar na orientação ante 
riormente seguida, cujos resultados têm sido coroados 
de pleno exilo, levando a linha de bitola larga de Rincão 
a Pontab de modo a aproveitar a circumstancia toda 
especial de fazer coincidir essa obra com a de substi- 
tuição dos trilhos de [8 kilos do trecho considerado, os 
ijuaes, sendo muito antigos e achando-.se já imprestá- 
veis, não podiam servir por mais tempo sem corapro- 

nictter a segurança da linha. 

Convencida das vantagens do alarganfento de bi- 
tola da linha do Mogy-Guassú, a Directoria mandou 

• proceder aos respectivos estudos e iniciou logo as obras 
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de construcção, que estão bastante adeantadas. A linha 
modificada tem excellentes condições technicas, offere- 
cendo o seu traçado um encurtamento de cerca de sete 
kilometros sobre a linha actual. 

Electrificação 

Em setembro de 1925 estavam concluidos os tra- 
balhos de electrificação do trecho de Campinas a Tatu, 
não tendo sido desde logo inaugurado o trafego publico 
por tracção electrica nesse trecho, por motivo da crise 
de energia electrica que se manifestou no Estado de 
São Paulo, em conseqüência da prolongada estiagem 
verificada durante o anno. Desde principies do corren- 
te anno, porém, normalisada a situação das empresas 
fornecedoras de energia, o serviço de tracção electrica 
no referido trecho tem funccinnado com pleno êxito, 
correspondendo do melhor modo possível á expectati- 
va, tanto sob o ponto de vista technico, como sob o ponto 
de vista financeiro. 

A este respeito basta dizer que a tracção electrica 
da linha de Jundiahy a Tatu está custando cerca de 
840 contos por anno, ao passo que a tracção a vapor 
custaria nunca menos de 4.500 :ooo$ooo ao preço 
actual da tonelada de carvão de pedra. 

Em vista das vantagens resultantes da tracção 
electrica estabelecida na linha de Jundiahy a Tatu, a 
Directoria resolveu fazer a electrificação do trecho de 
Tatu a Rio Claro, encommendando desde logo os neces- 
sários malferíaes á General Electric S|A. Estão bastan- 
te adeantadas as obras da electrificação deste trecho, 
que devem estar concluídas até o fim do corrente anno.. 
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Assim, terminada que seja a electrificação da linha 
de Tatu a Rio Claro, propõe a Directoria prolongal-a 
immediatamente até Itirapina, sem interrupção dos tra- 
balhos, porquanto em Itirapina é que se reúnem e se 
bipartem, respectivamente, as duas fortes correntes de 
trafego, a de exportação e a de importação, vehicúladas 
pelo grande tronco do nosso systema de viação férrea. 

Augmento de capital social 

Sendo indispensável levar por diante o programma 
de obras e melhoramentos reclamados pela emergência 
progressista do Estado porque não é possível estacionar 
no que está feito, precisa a Companhia de recursos es- 
pecialmente para os seguintes fins: 

Pagamento das facturas de material electrico, lo- 
comotivas e vagões, ainda não vencidas; 

Proseguimento da electrificação da estrada até 
Itirapina, sem interrupção do serviço, em andamento 
até Rio Claro; 

Proseguimento da construcção da linha férrea que 
demanda a zona comprehendida entre os rios Feio e 
Peixe; 

Continuação das obras de alargamento de bitola 
do ramal do Mogy-Guassú ; 

Continuação dos trabalhos da linha de Barretos ao 
Rio Grande; 

Conclusão do ramal de Santa Rita, de Moema até 
o Mogy-Guassú. 

Como as obras mencionadas estão já em via de 
execução, á custa dos recursos fornecidos pela ultima 
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emissão, calcula a Directoria que presentemente se 
torna necessário o augmetito do capital social na 
importância de 30.ooo:ooo$ooo, devendo ser as novas 
acções emittidas com o ágio que as circnmstancias acon- 
selharem, ágio este necessário para que se possa prose- 
guir no plano da amortisação da divida externa sem 
onerar o capital representado em acções. 

Assim o capital social, que é hoje de  
170.ooo:ooo$ooo, e se acha representado por 850.000 
acções, ficará elevado a 200.000 :ooo$ooo e representa- 

do por um milhão de acções. 

Proposta 

Justificada como fica a necessidade de ser au- 
gmentado o capital social, para a realisaçao dos melho- 
ramentos indicados, resta á Directoria submetter á es- 
clarecida resolução dos Snrs. Accionistas — certa de 
que os seus votos não deixarão de suffragal-a em todos 
os seus termos — a seguinte proposta: 

I 

Fica autorisada a elevação do capital da Compa- 
nhia de Rs. 1 70.ooo:ooo$ooo a Rs  
200.000 :ooo$ooo pela emissão de Rs. 30.000 :ooo$ooo 
em 150.000 acções de Rs. 200$ooo cada uma, gozando 
dos mesmos direitos e vantagens das acções emittidas. 

II 

Os Accionistas da Companhia terão o direito de 
preferencia na subscripção das acções a serem emitti- 
das. na proporção das acções que possuirem. 
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III 

As novas acções serão emittidas com o ágio que as 
circumstancias aconselharem, sendo o respectivo pro- 
ducto levado á conta do fundo de amortisação da divi- 

da externa da Companhia. 

IV 

O capital proveniente da emissão será empregado 
na electrificação da estrada até Itirapina, na constru- 
cção da linha de Barretos ao Rio Grande, no prolonga- 
mento do ramal de Agudos, no prolongamento do ramal 
de Santa Rita até o Mogy-Guassú, no alargamento da 
bitola de ramal do Mogy-Guassú, de Rincão a Pontal, 
no augmento de material rodante e em outras applica- 
ções que se tornem necessárias, a juizo da Directoria. 

Caixa de Aposentadorias e Pensões 

Em cumprimento das disposições contidas na lei 
federal n.0 4.682, de 24 de Janeiro de 1923, a Compa- 
nhia Paulista contribuiu para a Caixa em 1925 com as 

seguintes quotas: 

Multas  68:998$8oo 
Excessos não reclamados  . I33:249$650 
Varreduras  201 :303$ioo 
Contribuição de 1   %  sobre 

a receita da Estrada . . 835:694$S28 
Producto   da   tarifa   addi- 

cional   de r. V2   %   .     . 1.224:848$670 
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Serviço Florestal 

Actualmente, o Serviço Florestal tem a seu cargo 
os hortos de Jundiahy, Boa Vista, Rebouças, Tatu, 
Cordeiro, Loreto, Rio Claro e Camaquan, todos mar- 
ginando as linhas de bitola larga da Companhia, numa 
extensão de 27.473 metros, com a área total de 8.517 
hectares, ou 3.519 alqueires paulistas. 

A acquisição desta? terras custou á Companhia 
1 .oo4:78o$240, incluídas as despesas de escripturas, 
sizas e registros. 

Até 31 de Dezembro de 1925, havia plantados nos 
diversos hortos 9.300.000 eucalyptos, além de outras 
arvores, ou mais 300.000 que no anno anterior. Tendo 
sido de 6.670 :OII$092 a despesa feita, até aquella 
data, com o Serviço Florestal, desde o seu inicio, em 
Janeiro de 1904, vê-se que cada eucalypto está á Com- 
panhia, em média, por 717 réis, quantia verdadeiramen- 
te insignificante, se comparada ao valor que presente- 
mente representam as arvores das suas plantações. 

Em fins do anno passado, resolveu a Directoria 
mandar estudar nos Estados Unidos da America do 
Norte a possibilidade de se obter papel de imprensa da 
madeira do eucalypto, encarregando dessa missão o Dr. 
E. Navarro de Andrade, Chefe do Serviço Florestal, 
que para alli partiu em outubro de 1925, tendo regres- 
sado em princípios de abril do corrente anno. 

Além de procurar, assim, resolver um dos mais 
importantes problemas industriaes do paiz, quiz a Com- 
panhia obter applicação para a grande massa lenhosa 
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que representam as suas plantações florestaes, conside- 

ravelmente superior á que se torna necessária para as 

suas necessidades ferro-viarias. Os estudos e as expe- 

riências realizadas no Laboratório de Productos Flo- 

restaes de Madison, deram resultados inteiramente sa- 
tisfatórios, acima mesmo da espectativa, e delles dá de- 

talhada descripção o relatório apresentado pelo Chefe 

do Serviço Florestal. 

Deante de taes resultados e da possibilidade de ob- 

tenção de bom papel de eucalypto por preços muito in- 

feriores aos da sua producção nos Estados Unidos, re- 

solveu a Directoria contractar alli um technico-espe- 

cialista para vir estudar as nossas condições locaes 

antes de tomar qualquer resolução sobre o estabeleci- 

mento de uma fabrica de papel de imprensa no nosso 

Estado. 

Com a implantação da nova industria, poderá a 

Companhia iniciar immediatamente a exploração de 

seus eucalyptaes, uma vez que se verificou serem os eu- 

calvptos novos, de 5 a 7 annos, os mais apropriados 

para a sua transformação em papel. Nestas condições, 

seriam reservadas as suas mais velhas plantações para 

a producção de dormentes e madeiras de construcção e 

as mais novas para o fornecimento de matéria prima 

abundante, optima e barata para a nova industria, com 

lucros que de muito excedem as suas previsões ao esta- 

belecer a cultura florestal. 

Se as informações resultantes dos estudos defini- 

tivos que vão ser feitos aconselharem o estabelecimento 

de uma fabrica de papel, a Directoria opportunamente 
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submetterá á esclarecida deliberação dos Senhores Ac- 
cionistas a resolução a tomar-se, isto é, se convirá ser o 
novo ramo industrial explorado directamente pela 
Companhia ou será preferivel que se organise para 
esse fim uma empresa distincta, á qual a Companhia 
Paulista se limite a fornecer a matéria prima. 

Almoxarifado 

Fornece esta repartição, com sede em Jundiahy, 
iodos os materiaes necessários ao, consumo dos servi- 
ços da Companhia, tendo importado os supprimentos 
por ella feitos durante o anuo de 1925 em  

37.360:487$709. 

Movimento de acções 

Foram transferidas durante os três últimos exer- 

cidos: 

Annc» ^-^KT;^^» íoS  ^L 
192;! 1   04.911   í   29.034       14.28(> 
1924 55.306  15 084   8.890 
1925 73.686  18.173   7.040 

8.173 106.404 
12.756 92.036 
11.690  li'5.589 

Impostos 

Durante o anno de 1925 a Companhia Paulista ar- 
recadou e entregou ao Thesouro do Estado a importân- 
cia de 2.003:839$300, producto do imposto de transito 
e mais 33:3I4$500 da taxa ouro. 
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Arrecadou também e entregou á Delegacia Fiscal 
do Thesouro Nacional em S. Paulo a importância de 
2.533:5.6^550, producto dos impostos federaes sobre 
passagens e viação. 

Pagou ainda ao Thesouro do Estado o imposto de 
capital e outros na importância de 363:i95$i97 réis. 

Do exposto vê-se que se elevou a 4.933:9i6$547 
réis a somma das contribuições que pesaram no ultimo 
exercicio sobre os serviços de viação a cargo da Compa- 
nhia, fora os direitos aduaneiros, os impostos de con- 
sumo e outros. 

Pessoal 

O pessoal ao serviço da Companhia, tanto os func- 
cionarios de categoria superior como os seus auxiliares, 
vem desempenhando as funcções a seu cargo com o 
maior zelo e intelligencia, não poupando esforços para 
o perfeito cumprimento de seus deveres. A Directoria 
é reconhecida a todos pela valiosa cooperação que lhe 
tem prestado no exercicio de seu mandato. 

No regimen da lei federal de 24 de Janeiro de 1923, 
foi aposentado o Dr. Francisco Paes Leme de Monle- 
vade. Inspector Geral, que durante longos annos 
prestou á Companhia serviços de alta relevância. A 
Directoria consigna aqui de um modo especial os seus 
sinceros agradecimentos ao distincto funccionario pelos 
excellentes serviços prestados, com a maior dedicação 
e notável competência, durante o dilatado praso em que 
a serviu. Para substituil-o, foi nomeado o Dr. Jayme 
Pinheiro Ulhôa Cintra, que vinha occupando o cargo 
de Chefe da Locomoção. 
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Conclusão 

São estas, Senhores Accionistas, as informações 
que a Directoria tem a honra de vos prestar, ficando in- 
teiramente á vossa disposição para fornecer qnaesquer 
outras que desejeis. 

S. Paulo, 14 de Maio de 1926. 

A DIRECTORIA 

ANTôNIO PRADO^ presidente. 
A. DE LACERDA FRANCO. 

LUIZ TAVARES ALVES PEREIRA. 

JOSé DE PAULA LEITE DE BARROS. 

CONDE DE PRATES. 



PARECER 

DO 

CONSELHO FiSOAL 



Parecer do Conselho Fiscal 

Os abaixo assignados, membros do Conselho 
Fiscal da Companhia Paulista de Estradas de Ferro, 
em obediência ao disposto nos Estatutos da mesma 
Companhia, tendo procedido ao exame do balanço en- 
cerrado em 31 de Dezembro de 1925, bem como ao es- 
tudo dos documentos que o instruíram, verificaram 
haver sido a escripta feita com precisa ordem e clareza, 
tendo sido apurada no referido exercício a renda liqui- 
da de Rs. 25.622 :i28$255 que foi distribuída da se- 
guinte forma: dividendos pagos aos Accionistas, á ra- 
zão de 10 % ao anno, Rs. 15.672:500$ooo; juros 
da divida externa Rs. 4.366:726$o6o; para o fundo de 
reserva de Rs. 1.000 :ooo$ooo; para o fundo de amor- 
tisação da divida externa Rs. 3.000 :ooo$ooo; e sal- 
do que passa para o exercício futuro Rs. 1.582:902$i95. 

O Conselho Fiscal, pelo que acaba de expor, é de 
parecer que sejam approvadas todas as contas e todos 
os actos praticados pela Directoria. 

?, Paulo, T2 de Abril de 1926. 

O COXSELHO FISCAL 

ANTôNIO DE PADUA SALLES. 

BENTO JOSé DE CARVALHO. 

CARLOS PAES DE BARROS. 



BALANÇO FECHADO 
em 

31  de   Dezembro cie 1©25 
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Companhia   Paulista 
BALANÇO fechado em 

ACTIVO 

ACCIONISTAS, CONTA DE CAPITAL: Im- 
portância a ser realizada    . .   '. 

ESTRADAS DE FERRO: Importância des 
pendida  

EDIFíCIO, DEPENDêNCIAS E MOVEIS DO 
ESCMPTORIO CENTRAL: Saldo desta 
conta  

IMMOVEIS EM S. PAULO: Saldo desta 
conta  

MATERIAES: Existentes no Almoxarifado 
e em transito     .  

SERVIçO FLORESTAL: Immoveis, planta- 
ções, etc  

CAUçõES: Acções depositadas pela Di- 
reciona     

Apólices depositadas no Thesouro do 
Estado  

Importância em dinheiro depositada no 
Thesouro do Estado 

DIVERSOS TíTULOS: Apólices  da  divida 
Estadual  

Outros titulos  

Saldos a favor da Companhia: 

Diversos Bancos  
Contadoria Central das Estradas de Ferro. 
Diversos devedores  
Outros saldos  

CAIXA: Saldo existente    .    . 

Rs. 

288.2^6:2423200 

236 

381 

9.431 

1161440 

254S800 

067$198 

50:00()$000 

113:000$000 

6:033$500 

1.163:109$300 
141:6048406 

4.321:647*330 
3.840:755$400 
3.062:988$260 
120:1798710 

6.073:2501000 

298.334:680$638 

6.363:625$539 

169:033$500 

1.304:7138706 

11.345:570$700 

2.175:3688289 

325.766:242$372 

S Paulo, 30 de Março de 1926. 

Jlnfonio 9rado, 
Presidente. 
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de Estradas de Ferro 
31.de Dezembro de   1925 

PA55IVO 

CAPITAI.: 850.000 acções de 200*000 . 
EMPRéSTIMO EXTERNO DE 1892: Obri- 

gações no valor de £ 1.036.200-0-0, 
que ainda estão por amortisar, ao cambio 
de 7,s/()1 em 31 de Dezembro de 1925. 

EMPRéSTIMO EXTERNO DE 1922; Obri- 
gações no valor de 83.616.000,oo, que 
ainda estão por amortisar, ao cambio 
de 68720 em 31 de Dezembro de 1925. 

FUNDO DE AMORTISAçãO DA DIVIDA EX- 
TERNA: Importância deduzida da renda , 
e levada ao credito desta conta    . 

Importância de ágio de acções levada ao 
credito da mesma conta     .... 

FUNDO DE OBRAS NOVAS E AUGMENTO 
DF. MATERIAL RODANTE: Importância 
deduzida da renda e levada ao credito 
desta conta  

FUNDO DO SERVIçO FLORESTAL: Impor- 
tância deduzida da renda e levada ao 
credito desta conta  

FUNDO DE RESERVA: Importância dedu- 
zida da renda e levada ao credito desta 
conta  

CAUçãO:  Da Directoria    . 
PESSOAL:  De Dezembro de 1925 
PENSÕES:  De Dezembro de 1925    . 

EMISSãO DE 1907:  Importância de frac- 
ções em dinheiro, não reclamadas. 

DIVIDENDOS: Não reclamados    . 
DIVIDENCO: A ser distribuído    . 

DIVERSOS CREDORES: Por fornecimentos 
e outros  

27.386:0271051 

12.778:0258000 

3.077:3928560 
7:628$000 

RECEITA GERAL 
Somma 

Saldo desta conta 

Rs. .  .  . 

399:0428338 
8.035:000$ÜOO 

170.000:0001000 

33.792:000$030 

24.299:520S000 

40.164:052*051 

24.569:0351662 

2.643:3618825 

5.183:6458619 
50:000$000 

3.085:0208560 

1:2393994 

8.434:042$338 

11.971:422*198 

321.183:3403177 
1.582:9(12*195 

320.766:242*372 

feitor Jreire de Carualho, 
Chefe do Escripturio Central. 

Jíaihanael £eopoldo e Ziloa, 
Guarda-Livros. 



BALANCETE 
DA. 

RECEITA E DESPESA 
D E 

Janeiro a Dezembro de 1925 
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Companhia Paulista 

BALANCETE da receita e despesa 

RECEITA 

Passageiros  
Trens especiaes  
Encommendas, bagagens, valores e ani- 

mães T. 9 ■ 
Animaes por trens de passageiros 
Telegrammas  
Mercadorias  
Animaes por trens de cargas .... 
Armazenagens •     • 
Aluguel de locomotivas, carros, vagões e 

encerados       • 
Aluguel de estações e suas dependências . 
Carga e descarga de vagões; aluguel de 

casas e compartimentos para restauran- 
tes; cartazes nas estações e outras rendas 

Rendas arrecadadas 
no Escriptorio Central: 

Aluguel de zona privilegiada .     .     .     . 
Aluguel de terrenos em S.   Paulo 
Emolumentos  
Dividendos prescriptos e outras rendas   . 

15.134:4181140 
lS2:9(;i$77-J 

6.755:498*403 
183:787$58Ü 

l.()24:59&$587 
53.il9:249$'208 

4.()78:096$962 
203:3281359 

1.681:4561038 
«tí:2H9$488 

434:063*542 

3:000*000 
8:470*000 

10:914$900 
47:550$600 

Somma Rs 

82.733:7591079 

69:935i500 

82.803:6948579 

S.  Paulo, 30 de  Março de 1926. 

feitor Jreire de Caroalho. 
Chefe do Escriptorio Central. 
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de Estradas de Ferro 

de   Janeiro   a   Dezembro   de   1925 

DESPESA 

Inspectoria   Geral e Contadoria 
Linhas e edificios 
Locomoção 
Trafego 
Telegrapho . 
Almoxarifado 
Contadoria Central 
Aluguel de vagões 
Consumo de água nas estações, annuncios, 

indemnizações por avarias e extravios de 
mercadorias e encerados, sellos, tele- 
grammas, Commissão de Tarifas, pen- 
sões e outras despesas  

Despesas 
pelo Escriptorio Central: 

Directoria e Conselho Fiscal .... 
Pessoal  
Gastos Geraes  
Impostos de capital e outros 
Plscalisação  
Seguros contra fogo  
Donativos  
Commissões  
Despesas judiciaes  
Jurus       
Preiuizo verificado em diversas contas 

Saldo a favor da receita   . 

Somma  Rs. 

1.064:11^948 
7.876:8«5|686 

31.877:9488505 
11.217:203*108 
2.257:0591373 
378:957*270 
179:6448390 
204:1648420 

1.003:5991193 

222:000*000 
389:4501600 
98:5208488 

363:1958197 
10:0001000 
87:2771200 
20:544*300 

355:6058809 
66:8688710 
8:444*477 

10487(10 

55.Õ59:554$843 

1.622:0111481 

57.181:566$324 

25.622:1288255 

82.803:6948579 

JCafhanael Xeopoldo e 3'/va, 
Guarda-Livros. 



DISTRIBUIÇÃO DO SALDO GERAL 
APUKAUO 

NO ANNO DE 1925 
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Companhia Paulista 

DISTRIBUIÇÃO do saldo 

DEBITO 

Dividendos do  1.° e 2.» semestre de 1925 15.672:õ00$000 
Juros da divida externa 4.366:7261060 
Para o fundo de reserva  . 1.0()0:0Ü0$Ü(X) 
Para o fundo de amortisação da div da externa 3.000:0008000 
Lucros que passam  para o exercício de 1926  .     . 1.582:'JÜ2$195 

\ 
\ \ 

\ 

Rs 

\ 
\ 
\ 

■   \ 

\ 
\ 
\ 

Somma 25.622:128|255 

S.  Paulo, 30 de Março  de 1926. 

Heitor Jreire de Caroalho, 
Chefe do Kscriptorio Central. 

de Estradas de Ferro 

geral   apurado   em    1925 

ORE DITO 

Saldo das operações de 1925 

Somma  Rs. 

25.622:128S255 

20.622:1288259 

Jíafhanael £eopoldo e SHoa, 
Guarda-Livros. 



RELATÓRIO 
oo 

INSPECTOR GERAL 



Jundiahy, 1 de Junho de 1926. 

Illmo. e Exmo. 8nr. 

Tenho a honra de passar ás mãos de V. Excia. o relatório 
da Inspectoria Geral, referente ao anno de 1925. 

Âo Illmo. e Exmo. SM. Senaúor Anlonio úe Lacerúa Franco, 
M. D. Presidente, em exercieio, da Direetoria da Companhia Paulista. 

y.  Cintra, 

Inspector Geral 



I 

Extensão em trafego 

Em 31 de Dezembro de 1925 tinha a Companhia Pau- 
lista de Estradas de Perro a extensão total de 1282,564 kilo- 
metros em trafego, assina distribuidos: 

Linhas de  lm,60   ....    478,147  kms.   (1) 
"   lm,00   ....     754,009     " 

"        "   0m,60   ....       50.408      "       1282,564  kms. 

II 

Contabilidade 

1.° — Movimento financeiro em geral 

Tendo sido », receita geral de   ...     .    82.803:694$579 
e a desyeza correspondente de  .     . .    57.181:566è324 
O  saldo  liquido  em  1925  foi  de   .     .     .    25.622:128$255 

A relação da despeza para a receita é de 69,05, tendo 
sido em 1924 de 75,42. 

O quadro seguinte mostra a renda liquida da Companhia, 
desde 1872, data da abertura ao trafego do primeiro trecho 
de linha: 

(1)   Não está incluida a segunda linha entre Jundiahy e  Campinas, com a 
extensão total de 44.042 kms. 
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Annos Kenda liquida 

1872 124:886$716 
1873 390:639$915 
1874 474:608*488 
1876 624:064$016 
1876 641:640*242 
1877 974:679$864 
1878 1.608:451$790 
1879 1.650:188$951 
1880 1,318:878$103 
1881 1.657:151$4S6 
1882 1.96I;981$374 
1888 1.620:717*349 
1884 1.318:871$6õ8 
1885 1.657:161$436 
1886 1.711:288$685 
1887 1.665:422$245 
1888 2.215:663$695 

■   1889 2.741:282*081 
1890 3.484:886$654 
1891 3.988:245*638 
1892 4.307:882*615 
1898 4.060:491*678 
1894 8.329:442*159 
189Õ 10.561:761*667 
1896 10.449:210*110 
1897 12.329:066*910 
1898 10.471:000*980 
1899 11.914:107*323 
1900 12.989:589*419 
1901 17.896:831*199 
1902 18.669:488*875 
1908 10.530:652*202 
1904 9.018:518*228 
1906 9.722:840*262 
1906 18.460:885*294 
1907 14.584:422*699 
1908 12.247:441*964 
1909 14.640:008*565 
1910 12.667:686*965 
1911 15.228:928*884 
1912 16.692:722*198 
1918 16.222:081*384 
1914 16.242:876*700 
1915 16.860:953*969 
1916 16.(184:441*417 
1917 16.198:807*227 
1918 12.481:766*342 
1919 12.515:899*937 
.1920 14.826:522*146 
1921 16.620:663*363 
1922 18.600:232*422 
1928 17.862:876*877 
1924 16.863:786*767 
1925 26.622:128*255 

0 quadro synoptieo, intercalado entre as paginas 8 e 9, 
dá a conhecer a formação e a distribuição da renda liquida da 
Companhia, nos diversos annos, desde 1872. 

O movimento financeiro do trafego em 1925 foi o se- 
guinte : 

Receita 82.733:759$079 
Despeza      .   ■ 55.559:554*843 

Saldo      .     .     .    27.174:204*236 
Relação por cento da despeza para a receita 67,15 %. 



Constam do quadro a seguir cs elementos do movimento 
financeiro do trafesro nos annos de 1925 e 1924: 

especificação 1925 1924. 

Keeeita  
Despeza   .     .     .    i  

Saldo  
Relação por cento da despeza para 

a receita  

82.733:7591079 
55.559:554$843 

66.392:193*854 
48.468:063$770 

27.174:204S236 

67,15 % 

17.929:1301084 

72,99 % 

2.° — Receita 

A receita geral foi: 

Em  1925  de     . 
Em   1924  de     . 

82.803:694$579 
66.537:603$774 

Differença para mais em 1925    16.266:090$80õ 

A arrecadação de dinheiro nas estações, por conta dos trá- 
fegos de passageiros e mercadorias, attingiu a 40.400 :140$460 
assim discriminada: 

Trafego de passageiros 
Trafego de mercadorias 

19.486:357$960 
20.913:782$500 

-10.400 :140$460 

Em 31 de Dezembro de 1925 existia um saldo de 88$390, 
sendo 36$390 do trafego de passageiros e 52$000 do de merca- 
dorias, e os fretes a pagar representavam a. importância de .. 
92:167$200. sendo l:553$70b do trafego de passageiros'e  
90:613$500 do de mercadorias. 

A comparação da receita geral nos dois últimos annos 
é a seguinte: 

Natureza do Trafego 
1 f\r\r- tf\r\ A 

Differença etn 1925 
\\)£.J                       l-ít£.t 

Para mais Para menos 

Trafego     .     . 
Escrip.Central 

82.733:759$079 
69:9351500 

66.392:1938854 
145:4098920 

16.841:5658225 
75:4748420 

Total    .    . 82.803:6948579 66.537:6038774 16.266:090$805 — 
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Em 1872 foi inaugurado o trafego no primeiro trecho da 
linha, entre Jundiahy e Campinas, e a receita geral da Com- 
panhia tem sido a seguinte desde aqnella data: 

Annos Receita geral Annos Receita geral 

1872 .  .  .  . 311:148«940 1899 .  .  . 21.224:577$ 150 
1873 .  . 650:4638069 1900 22.071:9458269 
1874 .  . 758:1691207 1901 27.293:9178132 
1875 . 889:414$782 1902 24.972:7998117 
187(! . 1.126:189$760 1903 20.101:7548102 
1877 .  , 1.541:836$645 1904 18.259:883$130 
1878 . . 2.195:525$850 1905 18.42I:280$525 
1879 . 2.297:935$790 1906 27.110:0748320 
1880 . 2.085:2398370 1907 24.861:7638568 
1881 . 2.514:466$920 1908 22.664:4218802 
1882 . 2.880:3738995 1909 27.111:8518729 
1883 . 2.739:948$200 1910 23.072:0108089 
1884 . 2.586:301 $750 1911 27.135:3008222 
1885 . 2.812:352$950 1912 30.957:4398941 
1886 . 2.977:410$510 1913 34.045:5108848 
1887 . 2.922:2221683 1914 26.193:8128863 
1888 . 3.577:1218476 1915 30.502:9848262 
1889 . 4.487:3961469 1916 31.926:225$203 
1890 . 5.082:383$ 149 1917 33.704:8928084 
1891 . 6.499:157$909 1918 31.409:3758619 
1892 . 9 227:6358114 1919 33.660:918$839 
1893 . 10.230:9648064 1920 44.814:6068096 
1894 . 13.930:608$544 1921 49.006:9498079 
1895 . 17.383:811 $641 1922 45.359:6728691 
189tí . 19.693:1278477 1923 58.900:2048152 
1897 . 22.223:833$853 1924 66.537:6038774 
1898 .  . 20.541:9858830 1925 82.803:6948579 
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O quadro seguinte mostra a receita do trafego referido ás 
unidades, trem, vehicuks e toneladas kilometros. 

Unidades 1925 1924 

Trem kilometro  
Vehimilos kilometros          .     .     . 
Toneladus kiloreetros do peso útil . 

121938 
$908 
$189 

10$449 
$787 
$184 

A receita em 1925, proveniente dos tráfegos de passageiros 
e mercadorias, pode ser assim discriminada pelos differentes trá- 
fegos : 

TRAFEGO PRóPRIO (entre as estações da Pau- 
lista)            13.958:599$8õl 

TRAFEGO ESTRANHO (das estações da Pau- 
lista para as de outras estradas e vice- 
versa)          36.062:330$310 

Somma . 50.020:936$161 

TRAFEGO EM TRANSITO (das estações de es- 
tradas estranhas para as de outras estra- 
das através das linhas da Paulista) : 

Mogyaua    ^via   Campinas) 
( "     Baldeação) 
( "     Guatapará) 

" ( "     Pontal) 
Campineira   de   Tração   Luz   e   Força 
Cia. Itatibense      .... 

"    Araraquara  (via Araraquara) 
"    Araraquara  ( "    Ribeirão     Bonito) 
"    Dourado  (via   Ribeirão   Bonito) 
"    Dourado  ( "    Araraquara) 
"    S. Paido-Govaz  (via  Bebedouro) 
"    "       "        "       ( "     Passagem) 
"    Melhoramentos  (ie  Monte  Alto 

Noroeste  do  Brasil  
S. Paulo  e  Minas   (via  Campinas) 
"        "     "       "       ( "    Baldeação) 
"        "     "       "       ( "     Guatapará) 
"        "     "       "       ( "    Pontal) 
Sorooabana  (via  Guanabara)    . 

" ( "    Agudos)   .     . 
S.    Paulo    Paraná    .     .     ... 

Somma do transito 

Total Geral 

6.06õ:017$062 
193:639$230 
168:226$243 
29:633$534 
62:130$426 

101:269$617 
8.537:279$909 

4.072:812$488 
2:066$131 

2.805:170$253 
774:673$969 

1.035:197$191 
6.805:231$808 

73:742$237 

739$551 
14$097 

92:176$505 

55$891 

30.819:076$142 

80.840:012$303 



Primeira parte. Quadro synoptico do trafego e do movimento financeiro da Companhia Paulista de Estradas de Ferro desde o seu começo até 31 de Dezembro de 1925 

o 

1872 
1878 
1874 
187õ 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 

18B2 
1883 
188} 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
issu») 

189V) 
18S(8 
1894 
1896 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 

1902 
1908 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 

1912 
ms 
1914 
1915 
1916 
1917 
1918 
1919 
1920 
1921 

1922 
1928 
1921 
1925 

Kxteusãu kilometrica 
em trafego 

Das linhas férreas 

TO 
p 

w 

ta 

> > 
E E 

" 

Total 

45 
45 
68 

106 
155 
185 
204 
224 
228 

243 
243 
248 
248 
244 
260 
250 
250 
250 
292 

667 
781 
776 
791 
791 
791 
791 
807 
807 
828 

864 
979 

1.030 
1.066 
1.057 
1.058 
1,055 
1.086 
1.161 
1.161 

1 161 
1.161 
] 118 

118 
188 

1 201 
201 
201 
201 
201 

199 
199 
227 

1 239 

45 
45 
58 

106 
165 
185 
204 
224 
228 

248 
243 
248 
243 
244 
260 
250 
260 
260 
292 

697 
781 
776 
791 
791 
791 
791 
807 
807 
828 

864 
979 

1.030 
1.066 
1.067 
1.068 
1.058 
1.086 
1.161 
1.161 

1.151" 
1.161 
1.161 
1.161 
1.282 
1.245 
1.245 
1.245 
1.246 
1.246 

1.248 
1.248 
1.271 
1.283 

43 
92 
200 
200 
200 
200 
200 

200 
200 
200 
200 
:00 
200 
200 
20U 
200 
200 

200 
66 

Numero de 

passageiros 

transpor- 

tados 

38.531 
56.212 
76.402 
96.614 

166.962 
159.706 
167.944 
166.603 
178.878 
177.288 

166.774 
161.589 
165.889 
184 887 
197.790 
231.850 
298.696 
819.401 
348.150 
648.679 

809.040 
1.179.245 
1.100.896 
1.372.086 
1.372.898 
1 .422.141 
1 .248,603 
1.060.465 
1.052.900 
1.101.779 

1.038.689 
989.886 
913.772 
919.794 
977.029 

1.117.827 
1.084 081 
1.127.868 
1.245.752 
1.622.683 

2.067.818 
2.412.722 
2.021 234 
1.876.482 
1.997.294 
2.019 296 
1.976.889 
2.844.248 
2.674.660 
2.888.910 

8.079.859 
3.486.161 
8.902.430 
3.929.602 

Numero 
de 

animaes 
transpor- 

tados 

4.919 
4.821 
6.776 
5.610 
7.004 
6.701 
7.071 
5.768 
9.767 

20.025 
29.109 
22.942 
26.668 
26.998 
27.141 
25.048 
26.542 
81.819 
21.963 

16.955 
17.056 
21.420 
29.608 
26.986 
81.490 
36.072 
47.684 
48.430 
77.732 

110.786 
97.228 
71.076 
103.659 
218.668 
828.952 
815.861 
382.763 
883.196 
292. 882 

877.790 
498.758 
448.004 
421.189 

Numero de toneladas transportadas 

Oe café 
De outras 

mercadorias 

64.270 

71.183 
96.641 
87.842 
97.977 
93.984 
73.451 
86.758 

124.882 
132.764 
157.678 

173 718 
121.269 
169.585 
175.693 
224.261 
284.370 
264.191 
809.822 
888.468 
505.430 

486.198 
382.863 
865.803 
356.396 
690.797 
627.107 
474.088 
629.618 
437.237 
489.668 

479.452 
833.951 
425.877 
600.866 
619.082 
684.801 
422.964 
289.709 
398.799 
489.816 

821.079 
899.442 
441.827 
436.603 

TO r A L 
RECEITA 

58.208 

61.895 
64.580 
66.926 
77.801 
82.681 

101.970 
132.788 
138.847 
168.003 
209.763 

288.696 
285,866 
298.707 
380.998 
441.494 
406.275 
876.971 
850.906 
388.859 
378.562 

896.600 
366.285 
867.719 
369.004 
392.845 
448,076 
486.659 
491.618 
613.266 
707.064 

985.687 
1.008.312 
841.400 
756.422 
885.388 
944.706 

1.033.782 
1.288.666 
1.275.350 
1.174.749 

1.226 928 
1,851.214 
1.860.888 
1.614.846 

26.150 
64.968 
67.522 
76.362 
84.137 
75.600 
93,843 
95.336 
99.198 
122.478 

183.028 
160,121 
154.768 
175,278 
176.666 
176.421 
212.426 
268,679 
800.857 
867,441 

412.414 
407.125 
468.292 
666.691 
666.766 
690.645 
640.162 
660,728 
676.812 
888.992 

882.798 
749.148 
783.522 
726.400 
983.642 
975.783 
969.742 

1,121.266 
1. ('50.498 
1.196.722 

1.415.189 
1 541.263 
1.267.277 
1.357.387 
1.404.415 
1.479.507 
1.456.786 
1.473 265 
1.674.149 
1.664.564 

1.547.007 
1.950.656 
1.802.666 
2.051.009 

811:404$143 
650;468$069 
758:169$207 
889:414$782 

1.126:189$760 
1.541:836$645 
2.095:525$850 
2.297:9858790 
2.085:289$870 
2.614:466$920 

2.880: 
2.789: 
2.586: 
2.812 
2.977: 

378$995 
948$200 
301$760 
358$960 
410$610 
222$698 
121$476 

9.227 
10.280 
13.930 
17.888 
19.693 
22.223 
20.541 
21.224 
22.071 
27.293 

24.972: 
20.101 
18.259 
18.421 
27,110 
24.861 
22.664 
27.111 
23.072 
27 135 

80.967 
34.045 
26.198 
30.502 
31.926 
33.704 
31.409 
33.660 
44.814 
49.0 6 

888$149 
167$909 

635$144 
;964$064 
808$ó44 
811$641 
127$477 
838$858 

OESPESA 

677$150 
945$269 
917$182 

799$117 
:764$102 

280$525 
074$320 
763$668 
421$802 
861;S729 

:010Í089 
:300$222 

489$941 
510$848 
812$868 
984J262 
226$203 
892$084 
37õ$619 
918$839 
606$096 
949|079 

45 g69:672|691 
58.900:204$152 
C6.6-,7:608$774 
82.808:694$679 

186:262$224 
269:828$154 
283:510$724 
866:360$766 
484:649$218 
664:382$603 
687:074S060 
747:796$839 
771:861$267 
877:816*909 

918 
1.119 
1.267 
1.156 
1.266 
1.266 
1.361 
1.746 
1.597 
2.510, 

892$621 
:280|861 
:9804;192 
:201$514 
:121$925 
820$448 

:457$781 
:114$888 
997$616 
912$371 

Formação   <Jí»   renda   Hciujclíi 

SALDO 

125:141$919 
890:ti89$916 
474:658$483 
626:064*016 
641:540$542 
977:454*042 

1.508:461 $790 
1.550:188*951 
1.318:878$103 
1.636:660*011 

4.920:252$529 
6.180:472$486 
6.601;166.?886 
6.822:049$974 
9.193:917$367 
9.894:798$948 

10.070:984$850 
9.810:469$827 
9.132:856$850 
9.897:086$938 

ll.S08;815$242 
9.571:20l$900 
9.241:804$907 
8.698:431$ 63 
8.6Õ9:739S026 

19.327:S48S869 
10.416:979$838 
12.471:848$164 
10.504;376$134 
11.911.-324$388 

14.864 
17.828 
13.950 
14.142: 
15.841 
17.060 
18.467: 
21.446 
29.988 
82 

31.769 
41.587 
60.183 
57.181 

717$748 
:429$464 
;986$163 

783$786 
584S857 
610$277 
518$902 

:083$960 
:285$716 

440$269 
827$275 
817$007 
566$824 

1.961 
1.620 
1.318 
1.667 
1.711 
1.665 
2.215 
2.741 
3.484 
8.988 

981*874 
717*349 
871*568 
161$486 
288$585 
402*245 

88õ$684 
245$588 

662$202 
518*228 
849*262 

4.807:8823615 
4.050:491$678 
8.329;442$159 

10,561.761$667 
10.499:210$! 0 
12.329:(i66$910 
]0.471:000$980 
11.914:107$828 
12.939:689$419 
17.396:881*199 

18.669 
10.680 
9.018: 
9.722 

18.450 
14.531 
12.247 
14.640 
12.667 
15.223 

16.592 
16.222 
12.242 
16.360 
16,084: 
16.664 
12.941: 
12.216: 
14.826 
16.620 

18.600:232$422 
17.362:376$877 
16.353:786$767 
25.622:138$265 

422*699 
441$964 
008$566 
685$966 
:928$884 

7'22$193 
081*884 
876*700 
958*959 
441$417 
307$2:7 
765$842 

Importância importâncias 
recebida do Go- 

verno de S, Paulo ^ Passaram 
em virtude ^ 

de garantia de 
jUroS anno anterior 

166:118$284 

■2 a    ?a 
■ Ia C o 

■p ^ iC a) — 
o^g^ q 

P oi « P 

" ^ s O o 

c      c _ - 
c ca o^ £ 

-O   _ 'E  ^ 3 
^ 2 ^ - ^ 

St! s c- = 

•S OS •" fl o t- ^a «) S 

t~ cy S 2 ^ 

25  *203 
22:8i)5*118 
9:424*992 
9:534*648 
8:640J'451 

12:754$611 
18:421*722 
22;177$653 

5:388$166 

4:295*663 
4:084*918 
8:047$922 
6:214*191 
5:498*882 
4:899$123 
3:596$708 

821*870 
67:223*061 

380:292$828 

1,000:000$000 
8:117$071 

656:188$213 
2,624: 

^ - á o S 

— o; - S ^ _ 
"" 2 T s 

bfi 

%i ̂ 1 = °: 

4.489 
4.017 
8.021 
8.009 
8.020 
1.680 
3.160 
8.002 
4.021 
6.986 

102*050 
888*1188 
920*281 
320*601 
970*241 
083Í921 
746$380 
677$014 

: 179*869 
986$894 

tu 

3; •"   bÇ -. ^ 

4.466:610$448 
2.666:841*915 
4.874:890*536 

218:292$904 
2.030:810$523 
1.942-786S900 
2.728:761*660 
2.004 669$542 

364:418*669 
3.543:189$935 

5 820:882$Õ64 
2.946;4Õ8$926 
1 774:866|436 

Importâncias 

retiradas 

do fundo de 

reserva 

Importâncias 
provenientes 

da 

liquidação   de 

empréstimos 

feitos a varias 

Companhias 

TOTAL 

6:760$361 
88:820$833 

39:238$732' 
26:606$976 

SOO üoosnuii 

016:364$381 

18:0()0$000 
00:000|000 

280:255$203 
S90:895$118 
497:658$601 
588:479$008 
651:076$090 
986:034f498 

1.621:206$401 
1.668:560$673 
1.342:S16$117 
1.680:859$010 

1.966 
1.664 
1.352 
1.662 
1.716: 
1.669: 
2.219 
2.742: 
3.551 
3.988: 

276$907 
040$994 

:925$465 
866f627 
787$467 
801$868 
260$898 
108*951 

246$688 

4,307 
4.060 
8.709 
10.661 
10.449 
12.329 
14.271 
11.922 
13.696 
10.021 

18.158 
14.648 
12.040 
12.732 
11.471 
16,114 
15.408 
17.642 
17.588 
20,210 

21.196 
19.288 
17.117 
16.679 
18.115 
18.597 
15.670 
14.219 
15.190 
20.168: 

o 
49 $678 
731*987 
761*667 

:210$110 
:066$910 
:0ü0$980 
:224$394 
777$682 
265$054 

585$925 
440$290 
:438$604 
169$768 
806$635 

:606*620 

580$679 
866$814 
854$278 

282$641 

787$236 
:246$863 
:281,$940 
:093$188 
:527$002 
:969$479 
940*715 
868$298 

18.921:064$986 
20.808:8368808 
19.145:007$584 
25.622:128*255 

1872 
1873 
1874 
1876 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 

1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
18»1 

1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 

1902 
1903 
1904 
1906 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 

1912 
1918 
1914 
1915 
1916 
1917 
1918 
1919 
1920 
1921 

1922 
1928 
1924 
1925 

DISTRIBUIÇÃO    DA    RKXDA    LIQUIDA 

Oivicienclos 

Importâncias 

distribuídas 

Fundo 
de reserva 

í3) 280 
844 
487 
430 
408 
696: 

1.116 
1.160: 

983: 
1.107:( 

1.496 
1.278 
1.189 
1.491 
1.662 
1.528 
2.095 
2,668: 
3,408 
8.779 

2.428 
678: 

4.680 
6.818 
6.637 
6.000 
4.600 
6,000 
6,000 
8.045 

8.860 
7.232 
6.000 
6.000 
9.000 
7.760 
8.000 
8.000 
8.000 
9.600 

9.600 
9.600: 
9.999 
8.280 

10.120 
9.200 
9.200 
9.320: 
9.600 

11.672 

11.880 
12.160 
14.087 
15.672 

000$000 11$200 7,00 
000$000 13$760 8,57 
000$000 17$480 10,80 
000$000 17$200 10,11 
7508000 16$150 9,50 
837$150 16$880 8,23 
188S920 18$070 9,08 
2478720 18$780 9,39 
672$000 16$ 000 8,00 
675$600 18$400. 9,20 

739$880 28$980 12,00 
166$000 20$000 10,00 
975$800 18$300 9,15 
336$000 22$500 11,25 
680$000 19$000 9,50 
164*000 18$700 9,85 
146$000 24$800 12,16 
4998600 29$900 14,96 
166$200 87$000 18,60 
880$000 38$000 16,50 

000$000 16$000 8,00 
000$000 4Í,000 2,00 
000*000 24$000 12,00 
939$400 20$000 16,00 
134S600 24$000 12,00 
000$000 20$600 10,00 
000$000 16*000 7,60 
000$000 20$000 10,00 
000$000 20$000 10,00 
702$400 24$000 12,00 

894$400 24$000 12,00 
180$000 20$000 10,00 
000$000 16$000 8,00 
000$000 16$000 8,00 
000$000 24$000 12,00 
ooo$ooo 20$000 10,00 
ooo$ooo 20$000 10,00 
000$000 20$000 10,09 
000*000 20$000 10,00 
000$000 24$000 12,00 

000*000 24$000 12,00 
000$000 24$000 12,00 
164$000 22$000 11,00 
000$000 188000 9'00 
000*000 22$000 11 00 
000*000 20$000 10,00 
000$000 208000 10,00 
000*000 20$000 10,00   | 
000*000 20$000 10,00   í 
277$874 20*000 10,00 

000*000 18$000 9,00 
000$000 18*000 9,00 
600$000 2Oí;OOO 10,00 
5008000 20$000 10,00 

Importâncias 

pagas ao   Go- 

verno de 

S. Paulo como 

restituição 

de garantia 

de juros 

24:000$000 
25:500$000 
25:500$000 
25:600*000 
29:250$000 
83:000$000 
46.500$000 
64:4888728 

117:5:'" 

111 
121 

16 
9 

12 

4628674 
8818842 

609$554 
003$713 
306$917 
647$679 
192$040 

]30:897$478 

169$965 
280$404 
2948982 
340$38l 

16:696$627 
30:521$891 

20 
20 

456 
819 
476 
471 

267$435 
000$000 
1638507 

2958060 
6438110 

28:932$128 
100:000*000 
300:000$000 

100 
100 

50 
50 

.200 
200 
200 
200 
200 
200 

000$000 
000$000 
ooo$ooo 
0008000 
0008000 
000$000 
000*000 
000$000 
000$000 
000$000 

200:000*000 
200:0008000 
200:000*000 
200:000$000 
200:0008000 
200:0001000 
200:0008000 
200:000$000 
200.000*000 
200:000$000 

100:000$000 
100;000$000 

i 
l!00Ò:000$OOO 

Saldo do 

trecho de Cam- 

pinas a Rio 

Claro distribuí- 

do pelos 

respectivos 

accionisías 

Juros, descon- 

tos e amor- 

tisação da di- 

vida fluctuante 

37:884$906 
209:066$689 
126:9498980 

Juros e amortisa 

çào do emprés- 

timo de & 150.000 

emittido em 

Londres em 1878 

99Õ8886 78 
279 
252 
163 
188 

216:986$890 
124:196$6S0 

6248748 
4668763 

332 
689 
638 

6 

675$444 
977$478 
5828045 
214$600 

67:255$683 
219:022$628 
317:7878812 
190:3188800 

22:8188617 
125:860$460 
131:4938980 

138:0038560 
186:749$100 
141:3688860 
166;361$780 
147:4778940 
129;746$683 
112:952$147 
106-8818800 
126:756$868 
178:894$147 

271:5708480 
233;619$080 
809:724$480 
281:390$667 
855:774$170 
377:886$460 

.065:1678079 

Imposto 

sobre 

dividendo 

Imposto 

sobre 

capital 

Serviço do empréstimo de 
£ 2.750.000 emittido em 
Londres em 1892 para a 

acquisição da linha Rio Claro 

Serviço do empréstimo de 
4.000.000 de dollars emittido 

em Nova York em  1922 
para electrificação da linha 

e outras despesas 

Juros Amortisação Juros Amortisação 

Abatimento 

no custo da 

Linha Fluvial 

Abatimento nos 
preços de 

compra das 
linhas Desca!- 

vadense e Santa 
Rita e extincção 

da conta da 
Linha para 

São Sebastião 

0008000 
000$000 

631$000 
126$000 
000$000 
0008000 
0008000 
750*000 
ooo$ooo 
000$000 

180 
210 
210 
281 

292: 
258 
171 
150 
225 
193: 
200 
200 
200 
240 

240 
240 
249 
414 
506 
460 
460 
466 
480 
683 

620:4008000 
628:100$000 

000$000 

0008000 
0008000 
9788860 
0008000 
0008000 
5008000 
000$000 
0008000 
000$000 

Foí™ aSrída* Z ính^fri^qpppín1 Rl^rt»^'1^»' imnn V^ ^"ol^/U??^ l<ita VAT ^^ de í^810*18" e ^ 876:487*677, que em 1901, «offir.ram os abatimentos de 80:0008000 e de 454:200$000 em que tinham sido arbitradas as respectivas concessões nas escripturas de compra. 
toiam adquiridas as linhM da Seoçao Rio Claro pela importância de 26.401:509$634, computando ao cambio par o valor de £ 2.750,000-0-0, em   debentures dados em pagamento 
Essa importância distribmda de 280:000$000 corresponde aos 6.» e 7.» dividendos, ambos de 58600 por aeçSo relativos aos 1." e 2." semestres  do anno de 1872.   Os cinco dividendos anteriores foram pagos nas seguintes datas: 

de 1870 o 1.» dividendo de   8607 por acçao correspondente aos dois semestres de 1869 
de 1870 o 2.» „ „    *450   ,,       ,, ,, ao l.« semestre de 1870. 
de 1871 O 3,"        ., ,    18280    „       ,, ,, ao 2» 1870' 
de 1871 o 4.» ,, ,,   2$470     ,        ,, ,, ao 1 ° " "  1871 
de 1872 o 6.»        ,, ,,   48680   ,,       ,, ,, ao 2,°        ,',        ,','   1871. * 

NodseeunSdõ simpifr^é^T^^fnts^ 0 ^"^ re:,lizild"' foram Pagos com 0 Producto da garantia recebido do Governo e dos juros vencidos nos bancos onde eram depositadas os dinheiros provenientes das chamadas de capital. 
JNO segundo semestie de 187i lez-se a fusão dos interesses da linha de Jundiahy a Campinas com os da de Campinas e Rio Claro e do ramal  de Motrv Guassú 
A amortisação foi feita com o ágio de 2 »/o despendendo a Companhia $ 121,380. 

em Junho 
em Agosto 
em Fevereiro 
em Agosto 
em Fevereiro 

160:Ü00$000 
150:000$000 

1.Õ87:664$700 
2,728:679$670 
3.2f.4;857$000 
8.141:609$797 
4.080:0068880 
4.479:5878340 
5.196:0418886 
4.842:1268080 
3.964:846$080 
3.088:4838860 

2.600:489$590 
2.626:"" 
2.638; 
2.048; 
1.808; 
1.890: 
1.881 
1.846: 
1.785 
1.621; 

1.619: 
1.675: 
1.789: 
1.948: 
1.928: 
1.811: 
1.681: 
1.484 
1.267 
2.286 

0958380 
411*710 
5708740 
928*970 
3048280 
167.8380 
228$870 
461$070 

608$740 
5848800 
8248940 
430$260 
8-Í1S820 
0U$970 
466*785 
:825*740 
:750$780 
:083$980 

372:9668652 
889:598$140 

6828547 
0748840 
0008000 
0008000 
9688600 
7888890 
3078050 
2888890 

2.337:021*200 
8.064:449$718 
2.618:467*647 
2.178:562*660 

870:0688860 
910.1688200 
961:4488660 

1.299:7608220 
1.483:8898710 
1.515:6848820 
1.418:118$166 
1.500:407*120 

8.000:000$000 

1 
4198649 
0408087 
1688400 

000:0008000 

900:0008000 
200:000*000 

215:368$474 

8'1:060$Ò00 

Importância 

levada á conta 

de capital 

Empréstimos      Obras 

a diversas 

Companhias 

augmento do ma- 

terial rodante 

Serviço 

Florestal 

Fundo 

de 

pensões 

920:569*420 

000:000$000 
000$0ü0 

0008000 

413:347*380 
870:000$000 
000:000$009 
216:652$620 
901:762$920 

897:7288626 
688:8868268 
699:567$882 
136:087$760 
482:678$804 
903:9398807 

176:1788100 
401;061$200 
627:1948876 
586:8728619 
754:8188050 

Importância 

transferida 

para 

o anno seguinte 

600:0008000 
200:0008000 
300:0008000 

100:0008000 
200:0008000 
100:000$000 
100:0008000 
100:000*000 
160:0008000 
120:0008000 
130:0098000 
100:0008000 
100:000*000 

265$208 
22:895$118 
9:4248992 
9:5848548 
8:6408461 

12:7Õ4$611 
18:421$722 
22:1778663 
5:888$166 
4:295$583 

4:0848918 
8:047$922 
5:2148191 
6: i98$882 
4:3998128 
3:5968703 

821$870 
67:228$051 

380:2928828 

1.000:0008000 
3:117$071 

656:188$218 
2.624:488$865 
4.489:1028060 

4.017 
8,021: 
3.009: 
8.020: 
1.680: 
8.160, 
8.002: 
5.021, 
4,986 
4.4B6 

2.666: 
4.874 

218: 
2.080: 
1.942, 
2.728, 
2.004: 

864, 
3.548: 
5.820: 

2.946:458$926 
1.774:f 

TOTAL 

266$208 
8958118 
653$601 
479$008 
07O$O9O 
0948493 
806$401 
660$678 
3168117 

9208281 
820*601 
9708241 
088$921 
746$880 
577$014 
179$8Õ9 

:9808394 
:510$4l8 

841$915 
8908536 
292$904 
8408523 
7858906 
761$660 
5698542 
4188569 
1898935 

288 
890 
497 
533 
651, 
986: 

1.521 
1.568 
1.342 
1.680, 

1.966:2768907 
1.604:040$994 
1.352:926$455 
1.662:865$627 
1.716:787$467 
1.669:801$368 
2.219:260$39S 
2.742:1038961 
8,661:6088585 
8.988:245$538 

4.807:8828615 
4.0Õ0:491$578 
8.709:724$987 

10.561:7618667 
10.449:2108110 
12.829:066$910 
14,271:000*980! 
11.922:2248894 
13.595:7778682 
20.021:2658054 

1.582:902$195 

18.158 
14.548 
12.040 
12.732 
11.471 
16.114 
15.408 
17.642 
17.588, 
20.210: 

21.196: 
19.288: 
17.117: 
16.679: 
18.115 
18.597 
16.670 
14.219: 
15.190 
20.168 

18.921 
20.308, 
19.145, 
25.622, 

685$925 
4408290 
4388504 
1698763 
8068585 

1888844 
:580$679 
865$814 
8548278 

2328611\ 
9288299 
767$286 

281$940 
:098$188 
627$002 
969$479 
940$716 
853$298 

0648986 

0078584 
128$266 

Amortisação do empréstimo de 
£ 2.750.000 emittido em 1892, para a 

acquisição da Linha Rio Claro 

Importância 

despendida 

Valor 

dos títulos 

amortisados 

867 
1.052, 
1,021 

994 
785 

689$270 
041$635 
442$410 
9668060 
898$670 

706:1098220 
769:220$ 120 
783:116$840 
726:4888670 
647:8688090 
706:738$890 
764:307$050 
796:233$890 
822:068$930 
793:882$760 

872:058$360 
910:1688200 
961:4488660 

1.299:7608220 
1.483:889$710 
1.615:6848820 
1.418:118$156 
1.500:407$120 
1.164:2468740 
2.806:7528160 \ 

8.110;594$430 
4.518:971$140 
4.007:1038304 
4.665:176$660 

27.600 
28.900 
30.300 
31.800 
33.400 

35.100 
36.800 
38.700 
40.600 
42.700 
44.800 
47.000 
49.400 
51.900 
54.400 

57.200 
60.000 
63.000 
66.200 
69.600 
73.000 
76.600 
80.400 
84.600 
88.700 

93.100 
97.800 
102.700 
107.800 

Cambio 

correspon- 

dente 

Amortisação do empréstimo de 4,000.000 
de dollars emittido em Nova York em 1922 

para electrificação da linha e outras despesas 

Importância 

despendida 

Valor dos 

títulos amoitisa los 

em dollars 

Cambio 

correspon- 

dente 

O 

7.60 
6.59 
7.11 
7.67 

10.19 

11.94 
12.48 
11.86 
18.41 
15.83 
16.28 
14.95 
14.90 
15.15 
16.44 

16.74 
16.82 
15.72 
12.20 
11.24 
11.66 
12.96 
18.86 
17.42 
7.58 

7 18 
6.20 
6.15 
5.54 

864:8848000 
1.000:088$966 
1.088:861$722 

í6) 1,023:2278680 

49,000 
104.600 
111.600 

(6) 119.000 

1872 
1873 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 

1882 
1883 
1884 
1886 
1886 
1887 
1888 
1889 | 
1890 
1891 

1892 
1898 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 

1902 
1903 
1904 
1906 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 

1912 
1918 
1914 
1915 
1916 
1917 
1918 
1919 
1920 
1921 

7.300,6 i 1922 
9.382.6 \ 1923 
9.625.7 ! 1924 
8.429,9 ■ 1925 
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o 
z 

1872 
1878 
1874 
1876 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 

1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 

1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 

1902 
1903 
1904 
1906 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 

1912 
1913 
1914 
1915 
1916 
1917 
1918 
1919 
1920 
1921 

1922 
1928 
1924 
1926 

VALOR   EIVl   31   DE   DEZEMBRO 
Do custo 

das linhas 

de 

concessão 

Estadoal 

4.161:168$498 
4,202:196$884 
B.918:584$876 
8.810:396$909 

10.241:719$893 
12.723:419$703 
18.704:964$869 
14.420;198$893 
15.159:043$894 
15.722:869Í610 

16.121 
16.504 
16.145 
16.128 
16.214 
16.262 
16.478: 
16.760 
17.467: 
20.840 

31.484: 
88.648 
41.037 
43.897 
62.090 
69 040 
01 664 
63.082 
64.166 
67 161 

74.210; 
79.126 
81 640 
82.197 
82.815: 
83.168 
84.604 
85 886 
87.044: 
89,478 

:116$958 
:104$476 
:962$188 
116$224 
207$466 

060$304 
965$712 
565$143 
49215069 

491$691 
636if735 
:969$809 
474$045 
909$õ62 
:847$194 
:599$8G7 
267$924 
867$678 
307$693 

432$652 
049$451 
061$080 
5Õ2$209 
679$779 
117$674 
U6$962 
857$668 
:780$736 

98.223:440$612 
100 482:993$376 
102.628:968$490 
103.025;809.$818 
104.404:969.$822 
106.277:240$849 

Do custo das linhas de eoncessao 
Federal 

Em papel 

19.048;188$444 
19.343:3031624 
19.629:3663117 
19.995:568$622 
21.867:493$401 
22.748:866$256 
22.983;647$331 
22.996:767$831 
28.019:030$164 
23.862:585S353 

Em ouro 

28.776; 
24 492 
24 630 
24.692 
24.830: 
24.880: 
24.830 
25.844: 
27.260: 
24.760 

816$647 
456$014 
350$486 
688$044 
946$998 
U46$998 
646$998 
938$528 
936$184 
734$110 

30.244:769$541 
85.0S1:371$900 
89,000:518S828 
41,350:025$340 
42.265:415$480 
44,180:160.J950 

2.142.910- 0 
2.158.709- 0 
2 174.015- 0 
2.198.608- 0 
2.298.280- 0 
2.340.665- 0 
2,850.809- 0 
2.345.184- 0 
2.356 878 0 
2.371.609- 0 

2.862.241- 0 
2.428.880-16 
2.429.624- 2 
2.488 776- 2 
2.443.101- 8 
2.843.101- 8- 
2.448.101- 8 
7.475 660 12, 
2.608,917- 9 
2.687.497-13 

8,780.239- 0-11 
8.076.234- 4- 2 
3.296.195 
8,881 944 
3 384.421 
8.440.484 

9- 6 
16- 4 
10-11 
16- 9 

Do custo 

das linhas 

unificadas 

Do cnsto 

da linha 

fluvial do 

Mogy-Guassú 

Do custo da 
concessão e do 

projecto 
da linha de 
Louveira ao 

porto de 
áào Sebastião 

Do custo do 
edifício 

do E. Central 
e outros 

immuyels em 
S. Paulo, 

moVeis e depen- 
dências 

Do custo 

global das 

Linhas e suas 

dependências 

Dos materiaes 

existentes no 

Almoxarifado, 

era viagem 

e em despacho 

em Santos 

149.467:407$299 
166 648:198$648 

) 161 281:591$765 
) 188.970:307$m 
) 241,967:0993191 

) 263.476:602|775 
12) 281,924:742$660 
") 286.726:872$101 
'») 288.286:242$200 

76:8õl$473 
509:224$205 
871:6293504 

1.143:648$131 
1.858:508$684 
1.490:8033663 
1.824:6683660 
2.884:2213888 

2.890:0293740 
" 2.494:798$511 

2,604:286$677 
8,613:1483382 
8.617:251$024 
2,B17:587$474 
2.617:6873474 
2 6I7:587$474 
2 617:5873474 
2.517:6873474 

1.517:587$474 
528:9683474 
828:9683474 
828;968S474 
815:1683474 
98;200$000 
80:000$000 
80:000$000 

■S O « O) eõ i. J, 
o- Xva § g 

S oQ  O  M ■£  *■* o!  « tí -^  «J  o  U 

mX> "- .ü 'O ™ 

a> tc^ _ V ■ cj 

26:6863000 
148:3423200 
161:546$700 
162:4103080 
386:8693420 
386:3693420 
386:3693420 

386:369$420 

O íC «i 

o " ^ 

2 i? c 
3 o OJ 

23:6643780 
66:0273076 

131:8243810 
190:6403966 
194:4763446 
194:9023446 
196:5023246 

194:8023246 
196:8023246 
196:802$246 
196:1743246 
215:0603096 
215:4913896 
198:6123646 
199:0583646 
199:058$646 
199:5583646 

201:1183646 
202:1123646 
202;113$646 
202:1133646 
208:8623686 
208;862$686 
200:0003000 
200:0003000 
200:000$000 
212:619$640 

212:611$540 
217:5113540 
2)7:5113540 
217:1113540 
221:7463840 
228:2963840 
223:9463840 
223:9463840 
236:116$440 
236:116$440 

286:1163440 
286:1163440 
888:8513440 
617:371,3240 

4,161: 
4.202: 
6.918 
8.810, 

20,241 
12.723; 
18.704; 
14 420: 
15.159 
15.722: 

16.121 
16.604 
16.221 
16.660 
16.161 
17 
18.022: 
18.446 
19.487 
28.370 

68.094 
00.830 
68.628 
66.774: 
77.067: 
84.904 
87.700; 
89.181; 
90.287 
93,627 

99.705 
104.849: 
106 801: 
107.420 
108 170: 
108.301 
109.715: 
111.011; 
114 506: 
117.462: 

128.680: 
136.781: 
141.746 
144.698: 
146.892; 

•) 149.680 
T)   116.892: 
8) 161.466 
") 189,206 

10) 242.208: 

1683498 
1963884 

7193898 
4193708 

1983863 
:0483894 
:8693510 

1153968 
1043476 
803$661 

:905$209 
8643085 

:2323887 
1993854 
244$821 

:1163239 
;5153638 

142$021 
: 7823316 
921$649 
7753376 
0733603 
1613740 
7163768 
0803796 
4183372 

:44õ$116 
9703786 
6323006 
8813244 
:530$467 

0643572 
0553480 
7933792 
1263886 

8113693 
8763816 
9983868 
8463898 
1323142 
7043139 
1453624 
63«$606 
428$561 
216$681 

") 268.712:7193215 
15) 282.110:859$100 
'3) 287,065:723$641 
") 288.90S:618$440 

112:235$467 
132:469$058 
103:812$421 
95:886$577 

169; 

116:6073192 
185:996$480 

259:214$569 

238:2153924 
187:7163272 
349:8833774 
856:624$962 
886:4043647 
402:077$886 
S68:592$442 
281:6813378 

3.936;862$615 
2,666;623$688 
1.648:6143829 
4.029:7193284 
2.542:3763309 
3.294:6983338 
2.971:8913046 
2.876:914$765 
1.888:570$226 
3.811:750$011 

3.028:5573457 
2.615:1853193 
2,235:6633940 
1,841:9023788 
1.840:7993412 
1.989:8173876 
1,631:4683889 
1.661:2523194 
1,529:066$885 
1,188:2763645 

2.262:1423894 
2.189:6853787 
2.868.6913090 
1.483:6163929 
1.992:6113298 
2.400:862$4f7 
2.104:2693106 
2,475:988$B05 

11.632:3303893 
7 660:6643141 

4.448:7723542 
1.865:400$472 
4.816:346$122 
9.481:0673198 

Do capital 

realizado 

em acções 

Do 

empréstimo 

de £ 150.000 

emiltido 

em Londres 

em 1878 

Do 
empréstimo de 

£ 2.750.000 
emittido em 

Londres em 1892 
para 

aoquisição da 
Unha Rio Claro 

Do 

empréstimo 

$ 4.000.000 de 

dollars emitti- 

do em Nova 

York em 1922 

Do capital para os cfteltos contractuaes 

das linhas de 

concessão 

Federal (18] 

») 4,000 
4,200 
6.450 
8.348 
9.418 

11.682 
11.910 
12.188: 
12.214: 
12703 

0003000 
0003000 
0003000 
1303000 
8003000 
8003000 
400$000 
400$000 
8003000 
1003000 

12 yl5:200$000 
12.986:1003000 
13.005:2003000 
10.572:0613160 
16.793:1253080 
17.243:279$080 
17.243:6503000 
18.070:5003000 
18.168:1803000 
24.976:f 

82.95'):1603000 
38 285:1403000 
38 804:8603000 
44 043:0403000 
60,739:440$000 
59.461:6603000 
69,983:3203000 
69 960:8003000 
60.000:000,3000 
67.047:520$000 

69,671 
72.300 
74.981 
74.996 
74,999 
80.000 
80.000 
80.000 
80.000 
80.000 

80.000 
80.000; 
92.000 
93,000 
92.000: 
92,000 
92.000 
93,600 
98.875 

130.733 

0003000 
6403000 
1003000 
9203000 

0003000 
0003000 
000$000 
0003000 

:O00S0O0 
0003000 
:000$000 
: 000$000 
:000$000 
;0003000 
:0003OOO 
;000S000 
:0403000 
4403000 

131.990:8003000 
133.998:7403000 
147.499:8003000 
168.926:750$000 

"4 150,000 
148.600 
140,900 
146.200 

143.400 
141.600 
139,400 
137.200 
134.800 
132.800 
129.600 
126.700 
123.600 
120.600 

116.700 
112 900 
108 800 
104,400 

99.700 
"j   94.700 

2.760.000 
2.750.000 
2,750.000 
2.760.000 
2.750 000 
2.722.500 
2.698.600 
2668 800 
2,631.600 
2.698,100 

2,563,000 
2.526.300 
2.487.600 
2.496,9 0 
2.404.200 
2.359.400 
2,312 400 
2,263.000 
2.211.100 
2.166.700 

2.099.600 
2,089.500 
1,976 500 
1.910.300 
1.840.800 
1,767.800 
1 691 200 
1,610,800 
1.626.800 
1.437.900 

1.844.500 
1.246.700 
1.144.000 
1,036,200 

Dollars 

8.951 
8816 
8.785.000 
3.616 000 

528.;25- 0- 0 
644.361- 0- 0 

664.996- 0- 0 
601,082-16- 2 
602,876- 211 
606,528- 2-11 
615.853- 8- 6 
615.864- 8- 5 
616.853- 8- 5 
648 312-12- 
776,664- 9 
810,249 

1 952,990-18 
2 248,986- 1 
2 398.106-16 
2.478-866 
2.481,332-17 
2.637.846- 7- 1 

das linhas de 

concessão 

Estadoal (ls) 

de todas as 

linhas 

unificadas 

80,054:9873078 
90.412:864$712 
89.412:3643712 
81.565:7883657 
81.984:4643235 
83,280:7863341 
85,416:9873749 

89.161:6473625 
96.426:1003879 
97.472:0753503 
98,968:9163881 

100.862:3183185 
101,226:182$662 150.990: 

151,844: 
168 390: 
166.347: 
162 107:2193256 

19; 207.401:9763097 

Da renda 

liquida  para 

os effeitos 

contractuaes 

2653680 
8103969 
3033460 
0673678 

11,6660713798 
14.286:1483634 
16.666:6663244 

") 13,082:8233046 

Da porcentagem 

da renda liquida j 

sobre o capital 

para os effeitos 

contractuaes 

7,6 
9,1 
9,6 

6,3 
8,1 

Do fundo 

de 

reserva 

87:800-íWiO 
66:5873620 
96:6513718 

128:0463120 
178:2573770 
228:7173260 
268:9893060 
443:6993688 

459:3363089 
650:803$092 
698:8973176 
754:9063808 
928:0223052 

1.012:4903916 
1,075:3173741 

' 1,127:9453619 
1.127:8763319 

417:371$726 

470:2733117 
518:9693892 
566:1343892 

1.043:1683399 
1 903:3813102 
2.387:9343762 

76:0673872 
76:067$872 

100:000$000 
200:000$000 

Do fundo 

de 

pensões 

550 
660 
700 
750 
800 

2.000: 
2.200 
2.400 
2.600 
2.800 

0003000 
0003000 
0003000 
0003000 
00030001 
0003000 
0003000 
0003000 
0003000 

8,200 
8.400 
3.600 
3,800 
4,000 
4,200: 
( 400 
8,600 
4.800 
5.000 

6.100, 
5 200 
4.183 
6.183 

0003000 
0003000 
0003000 
000$000 
000$000 
0003000 
0003000 
0003000 
0003000 
0003000 

:000300o ■ 
:000$000 í 
:6453619; 
;6463619 i 

3 3 

ai a; 

* 9 

O 

B 

^ B ^ o TÍ ai 

O O 9 

o oi ° 
O oo & 

*• '5 % 

■^ O '3 
2 « § 

^ -o "O 
s s ~ 

600:000.$000 
700:0003000 

1,000:0003000 

1.100:000$000 
1,300,0003000 
1.400:000$000 
1 500:0003000 
1.600:0003000 
1,750:0003000 
1.870:0003000 
2.000:0003000 
1.100;000$000 
2.200:0003000 

2 200:0003000 

los 

empréstimos 

feitos a diversas 

Companhias 

209:270$140 
776:272$630 

1.011:6833420 

489 
2.064 
1,402 
2.391 
2.432 
2.295 
2.000 
2,000 
3.157 
3,882 

0563870 

2453680 
8273610 
8013010 
0003000 
0003000 
8213800 
7693080 

3 623:696$100 

Do total 
snpprido pela 

renda 
liquida para 

pagamento de 
obras novas e 

augmento 
do material 

rodante 

Do total 

snpprido pela 

renda liquida 

para pagamento 

do Servido 

Florestal 

llt t»i»l supiifiilt pela 
rinila lii|iii(U pura 

liiWiiiriiii da auiorlisa- 
táu do eniprísllina de 

£ i.lü.m emltliilo 
tm kiulres em l^ií 

jiara aniuísitãoila linha 
Rio rnim 

1 418:3473380 
2.783:3473380 
2.783:3473380 
5.000:000$000 
7.901:7523920 

13.799: 
15.487 
19 087 
21.222; 
22.656; 
24.569: 
24.559: 
24,669 
24.569: 
24.569: 

481$Õ46 
8163*09 

4223451 
0653766 
0853362 
0553562 
0863562 
0863663 
0353562 

24.559:0363662 
24.656:0353562 
24.569:0853563 
24.559:0853562 

98.2473080 

98:2473080 
98:2473080 
98:2473080 

247:4253180 
675:4763880 

1.802:6713256 
1,889:0483775 
2.6)3:361$826 
2.643:3613825 
2.643:3613823 

2,643 
2.643 
2.643 
2.648 

8613835 
3613836 
3613826 
3S13825 

372:9663662 
2.262:6693792 

4.149:2423239 
6.196:317$185 
5.246:8173185 
6.245:3173183 
8.358:8853785 
9.059:0193675 
9.813:8263726 

10.608:6603115 
11.480:6143046 
12,224:4963805 

13,096; 
14,006; 
14.96S 
16.267; 
17.751: 
19.267: 
20.683 
23.186 
33,186 
22.186 

22.186 
24.882 
24.886 

,0j 27.886; 

5653166 
7183365 
1673020 
9273215 
8163955 
6013775 
6193931 
0273031 
0273051 
;027$061 

0273051 
027$061 
0273061 
0273051 

llt total 

ilesptiiillili fi.iin a amai" 

lisiit.íu dt einprtstlint 

de £ í.fõll.DOO 

enijtllilo em Luniim 

para a  aritulsifâo ila 

linha lllt Claro 

867:689$270 
1.919:6803905 
2.941:123$186 
8.986;089$876 
4.721:9873845 

5.427:097$066 
6 196:8173186 
8.979:4843025 
7 705:917$695 
8.358:2853785 
9.059:0193676 
6.818:3263725 

10.608:5603116 
11.480:6143045 
12.224:496$305 

18,096:5653165 
14,006:7183365 
14.968:1673025 
16,267:927$245 
19.751:816*965 
19:267:5013775 
20,685:6193931 
22,186:027$061 
28.350:2783791 
26.156:9253951 

29.266:6203381 
38 780:5913521 
S7.787:694$825 
42.452:8713475 

Dt total in lltults 

amorllsailts de mpn- 

limo de £ i.liUH 

nltUil em Inim 

em \HP. pata atiiulsitãt 

da linha Rio Claro 

Do cam- 

bio cor- 

respon- 

dente 

27.500 
56.400 
86.700 
118.500 
161.900 

187.000 
228.800 
262.600 
803.100 
345.800 
390.000 
437.600 
487.000 
638.900 
593.300 

650.500 
710.600 
778.600 
839.700 
909.200 
982.200 

1,068.800 
1.139.200 
1.228.700 
1.812.600 

1.405.500 
1.503.300 
1.606.000 
1.713.800 

lio tttal uppridt pela 
renda liquida para pa- 
pnieatt da amtrtisatão 

do empmtíme de 
4,000.000 dt dtllars 

1 nittldt em Itn Vtrk 
em 19»? para elfttrlli- 
catão da linha e mais 

deipeiis 

7.60 
7.04 
7.08 
7.24 
7.71 

8.26 
8.67 
9.02 
9.44 
9.93 

10.84 
10.70 
11.01 
11.31 
11.64 

11.92 
12.17 
12.40 
12,38 
12,29 
12.23 
12.29 
12.32 
12.57 
12.04 

11.52 
10.68 
10.20 
9.69 

Dt total despendido rem 

a ainorliwãt do em- 

préstimo dt 4.000.000 

dt dollarc tmiltldt tm 

Itn Vtrk em 19!! para 

tlertrilitatão da linha 

e outras despesas 

364.884 
1.364.967 
2.448.829 
3,471,667 

lio total dts títulos 

amortltados do em- 

préstimo de 4.000.000 

dt dollars niltilde em 

\'oia Vtrk tm 1933 para 

eltrlrllleatão da linha 

1 outras despesas 

Dollars 

49 
163 
265 

s) 384 

Do cam- 

bio cor- 

respon- 

dente 

Serviço Florestal 

Custo 

O 
OBSERVAÇÕES 

800,6 
717,9 
057,8 

16,050 
37.660 
89.436 
46.223 
60.000 
86.900 

188.400 
321,112 

676.887 
686.868 
958.460 

1.210:460 
2.114.880 
8.5 7.100 
5.187.800 
6.881.400 
7.906.800 
8.405.000 

8.506.000 
8.900.000 
9.000.000 
9.800.000 

í   4)   O   "^ 

a _, ^ OJ 

a   a 

te -^ d 

4Í 00 ^H 
.  •* I- O 

QJ ■** O 
^ O t- 
^ O tc 

E a 
o    - ~ 

'tJ >£,   Q   'Z'-r*-r* 

^ 'tí 5 *» Si 
o rt fa .2 =. 
^ -H o    5 — 

■3 -' .2 .Sf a -< 

■^'O 0.0 i22 
o s»0^ 
^■32oã« 
^   g        rQ »  aj 

a, c o .. '^ M 4> 
x. g1.- S ^ ^ a! ,0 
a> n ^ ^ 'm '2 ^ 
" ■-- „ o '■=.- o S 
« « « «'" %," a 
S ^.^ s u S     * 

O lA 

17:8803260 
17:8363260 
17:8363260 
17:736$260 
17:8363260 
17:8863260 
17:836.i,260 

116:083$340 

116:0883340 
116:0883340 
U6:088$340 
■-92:2613440 
693:8123640 

1.302:6713256 
1.889:0433776 
2,643:361$826 
4.383:4023614 
4.223:4473635 

4.874:136$270 
5,428:8773865 
5.900:0693889 
6 363:6263539 

1872 
1878 
1874 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 

1882 
1883 
1884 
1886 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 

1892 
1898 
1894 
1896 
1896 
1897 
1898 
1899 
1900 
1901 

1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 

1912 
1918 
1914 
1916 
1916 
1917 
1918 
1919 
1920 
1921 

1922 
1923 
1824 
1925 

BITOLA   J>E   lm,60 
Em 30 de janeiro de 1868, foram eleitos o Barão de Itapetininga, o Senador Francisco Antônio de Souza Queiroz, depois Barão de Souza Queiroz, o Dr. Martinho da Silva Prado, o Desembargador Bernardo 

Avelino Gavião Peixoto e o Dr. Clemente Falcão de Souza Filho em directoria provisória para gerir os negócios da Companhia até sua definitiva incorporação. A 7 de março de 1869 foi pelos accionistas eleita a primeira 
directoria da Companhia composta dos Srs. Dr-. Clemente Falcão de Souza Filho, Dr. Martinho da Süva Prado, Desembargador Bernardo Avelino Gavião Peixoto, Dr. Ignacio Wallace da Gama Cochrane e Senador Fran- 
cisco Antônio de Souza Queiroz. O cargo de presidente da directoria foi exercido pelo Dr. Clemente Falcão de Souza Fiiho no periodo de 7 de março de 1869 a 29 de agosto de 1880, pelo Dr. Francisco Antônio de Souza 
Queiroz Filho de 30 agosto de 1880 a 31 de julho de 1881, pelo Dr. Fidencio Nepomuceno Prates de l.o de agosto de 1881 a 31 de dezembro de 1889, pelo Barão de Jaguara de 1.° de janeiro de 1890 a 3 de janeiro de 
1891, pelo Dr. Antônio Paes de Barros de 4 de janeiro de 1891 a 1.° de março de 1891, pelo Dr. Elias Antônio Pacheco Chaves de 2 de março de 1891 a 2 de maio de 1892 e dessa data em diante pelo Conselheiro Antônio 
da Silva Prado. Occupou o cargo de Chefe do Escriptorio Central e Engenheiro Auxiliar o Dr. Adolpho Augusto Pinto desde 11 de junho de 1888 até 30 de setembro de 1924 quando foi aposentado pela Caixa de 
Aposentadorias e Pensões. Exerceram o cargo de Inspector Geral os Engenheiros H. Richmann de 3 de fevereiro de 1872 a 8 de junho de 1872, W. Burnett de 9 de junho de 1872 a 27 de setembro de 1875, Walter J. 
Hammond de 27 de setembro de 1875 a 24 de setembro de 1889, M. P. Torres Neves de 20 de setembro de 1889 a 12 de novembro de 1906 e Francisco Paes Leme de Monlevade dessa data até 31 de Dezembro de 1925, 
quando foi aposentado pela Caixa de Aposentadorias e Pensões da Companhia Paulista e pelo Dr. Jayme Cintra de 1.° de janeiro de 1926 em diante. Exerceu o cargo de Consultor Technico da Directoria o Engenheiro M. 
P. Torres Neves desde 18 de novembro de 1906 até 31 de outubro de 1924, quando foi aposentado pela Caixa de Aposentadorias e Pensões. A 1.° de outubro de 1924 foi nomeado Chefe do Escriptorio Central e Engenheiro 
Auxiliar da Directoria o Dr. Heitor Freire de Carvalho. Em março de 1869 foi chamada a primeira entrada de capital no valor de 250 contos, correspondente a 50/o sobre o capital da Companhia que era de 5 mil contos. 
Em 31 de março de 1872 inaugurou-se o trafego no trecho de Jundiahy a Vallinhos e em 11 de agosto do mesmo anno a estação de Campinas. Em 27 de agosto de 1875 inauguraram-se Bôa Vista, Rebouças e Santa 
Barbara, hoje Villa Americana. Em 30 de junho de 1876 inauguraram-se Tatu e Limeira. Em 11 de agosto de 1876 inauguraram-se Cordeiro e Rio Claro. Em 10 de abril de 1877 inaugurou-se Araras. Em 30 de setembro de 
1877 inauguraram-se Guabiroba e Leme. Em 24 de outubro de 1878 inaugurou-se Pirassununga. Em 15 de janeiro de 1880 inaugurou-se Porto Ferreira. Fim 7 de novembro de 1881 inaugurou-se Descalvado. Em 4 de novembro 
de 1884 Inaugurou-se Remanso. Em 1.° de dezembro de 1885 inaugurou-se S. Bento. Em 6 de dezembro de 1886 inauguraram-se Laranja Azeda e Emas, que foi supprimida em 1891. Em 1.° de dezembro de 1887 inaugurou-se 
Santa Gertrudes. Em 26 de novembro de 1891 inauguraram-se Emas e Baguassú. no ramal de Santa Veridiana; em 1.° de agosto de 1892 Santa Silveria e Santa Cruz das Palmeiras no mesmo ramal. Em outubro de 1892 inau- 
gurou-se o posto telegraphico de Sant'Anna que foi supprimido, e em 1.° de fevereiro de 1893 o de Samambaia. Em 20 de fevereiro de 1893 inaugurou-se Santa Veridiana. Em 1.° de julho de 1896 inaugurou-se o posto 
íelegraphico de Corrupira e em 26 de agosto o de Jacuba, que a 1.° de abril de 1917 foi transformado em estação. Em 1.° de outubro de 1896 inaugurou-se Souza Queiroz. Em 18 de outubro de 1896 inaugurou-se o posto 
telegraphico de Pombal, em 22 de novembro o de S. Jeronymo e em 31 de dezembro os de Itaipú e Ibicaba. Em 1.° de abril de 1898 inaugurou-se Jundiahy-Paulista para o trafego de passageiros e a 1.° de junho para o de 
cargas. Em 8 de dezembro de 1899 inaugurou-se Loreto. Em 25 de julho de 1904 inaugurou-se o posto telegraphico Horto. No dia 18 de agosto de 1906 a estação de Guabiroba passou a chamar-se de EHhú Root. Em 1.° 
de Agosto de 1907 o posto telegraphico de Pombal foi inaugurado como estação com o nome de Nova Odessa. Durante o anno de 1910 foram entregues ao trafego os carros-restaurantes, e inaugurados os de luxo, 
typo Pullman, com grande acceitação por parte do publico. Em 1.° de junho de 1913, inaugurou-se a estação de "Baldeação" no entroncamento da Paulista com a Mogyana no ramal de Santa Veridiana. Em 7 de 
setembro de 1914 foi inaugurada a linha dupla de Jundiahy ao kilometro 43, e dahi a Campinas'em 1.° de junho de 1916, inaugurando-se no mesmo dia as estações de Batovy, Itapé, Graúna, Ityrapina. C. do Pinhal e São 
Carlos. A 20 de janeiro de 1917 inaugurou-se o posto telegraphico Ubá entre as estações de Graúna e de Ityrapina, em 7 de outubro de 1916 o posto telegraphico Recanto e ' a estação de Santa Barbara no ramal de 
Piracicaba, em 1.° de setembro de 1918 o posto telegraphico  "Camaquan" entre as estações de Batovy e Itapé.    Em   12   de dezembro de 1920 foi inaugurada a estação de "Butiá"   entre  as de Porto Ferreira e Descalvado. 

A 1.° de julho de 1922 foi inaugurada a tracção electrica no trecho de Jundiahy Paulista a Campinas, a 22 de outubro no de Jundiahy com a divisa da S. Paulo Raüway Company e em Setembro de 1925 ficou con- 
cluído o trecho de Campinas a Tatu. A 14 de julho !oi inaugurada a bitola larga no trecho de São Carlos a Rincão com as estações de Ibaté, Tamoyo Chibarro, Ouro, Araraquara, Américo Braziliense, Santa Lúcia e Rincão 
e os postos telegraphicos de Retiro e Tapuya. A 29 de julho de 1922 foram inauguradas as estações de Caiuby, Tupy, Taquaral e Piracicaba no ramal de Nova Odessa a Piracicaba. A 1.° de abril de 1923 começou a funecionar 
a Caixa de Aposentadorias e Pensões, creada pela lei federal n.0 4.682 de 24 de janeiro de 1928. 

A 1.° de outubro de 1924 foi inaugurada a estação de Cillos no Ramal de Piracicaba. 

BITOLA   DJí   Im.OO 
Em 1.° de abril de 1892 foi adquirida a rede de vias férreas, pertencente ã Rio Claro Raüway Company e que ficou constituindo a secção Rio Claro da Paulista. Em 6 de junho de 1892 inauguraram-se Hammond e 

Guariba e em 2 de setembro inauguraram-se Capão Preto e Ararahy. Em 1.° de fevereiro de 1893 inaugurou-se a estação de Motuca e em 5 de maio de 1893 inangurou-se Jaboticabal e em 20 de setembro Santa Eudoxia. Em 10 de 
maio de 1894 inauguraram-se Córrego Rico, Angico, Monjolinho, Jacaré e Ribeirão Bonito. Em 1.° de outubro de 1895 inaugurou-se a estação de Canchim no R. de Água Vermelha. Era 1.° de dezembro de 1896 inaugurou-se Espraiado 
e em 31 de dezembro inauguraram-se os postos telegraphicos de Cachoeirinha, Ferraz, Cuscuzeiro e Estrella. Em 1.° de fevereiro de 1897 inauguraram-se Ouro e o posto telegraphico de Cannela. Em 1.° de julho de 1899 inauguraram- 
se Saldanha Marinho, Capim Fino, Falcão Filho e Campos Salles. Em 1.° de julho de 1901 inauguraram-se os postos telegraphicos do Aterrado, Tabuleiro e Retiro. Em 30 de dezembro de 1901 inauguraram-se Guatapará, Guarany 
e Martinho Prado. Em 1.° de setembro de 1902 inaugurou-se o posto telegraphico "Tupy", a 10 de outubro as estações de Gráminha e Ibitirama e a 29 de dezembro as de Tayuva, Andes e Bebedouro. Em 1.° de fevereiro de 1903 
inauguraram-se as estações de Barrinha e Pitangueiras depois denominada "Passagem" no ramal do Mogy-Guassú; em 25 de março as estações de Iguatemy e Ayroza Galváo no ramal dos Agudos, e as de Macuco, Cascalho e Pontal 
no ramal de Mogy-Guassú ; em 1.° de outubro a estação de Pederneiras e a 7 de dezembro o posto telegraphico de Itatinguy transformado em estação em 1.° de julho de 1919 e as estações de Piatan e S. Paulo dos Agudos. Em 7 
de setembro de 1904 inaugurou-se a estação de Taperão e em 25 de janeiro de 1905 as de Itaquá, Batalha e de Piratininga no ramal Agudos. Em 1.° de outubro de 1906 foi inaugurada a estação de Alfredo Ellis, no ramal de Água 
Vermelha. Em 1.° de agosto de 1907. o posto telegraphico de Ferraz foi inaugurado como estação com o mesmo nome. Em 1908 as estações de Morro Pellado, Colônia e Visconde do Pinhal tiveram os seus nomes mudados respecti- 
vamente para Ityrapina, Conde do Pinhal e Ibaté. Em 1.° de junho de 1909 foram inauguradas as estações de Collina e Barretos. Em 8 de agosto foram abertas ao tratego as estações de Guayanaz e de Bauru, no ramal de Bauru. Em 
20 do mesmo mez foram inaugurados os postos telegraphicos de Caiuby, Tamoyo e Tapuya, no tronco. Eml.1' de fevereiro de 1912 foram inauguradas as estações de Mandembo e Palmar no tronco, em 3.° de novembro a de 
Santo Ignacio no ramal de Ribeirão Bonito, em 1.° de julho o posto telegraphico Frigorífico, transformado em estação em 10 de março de 1921, em 20 de dezembro o de Tymbira e em 12 de maio de 1913 o de Joá, trans- 
formado em estação em 28 de março de 1920 e em 16 de dezembro de 1918 o de "Cortume" entre as estações de São Carlos e Retiro, supprimido em 23 de dezembro de Í921. Em setembro de 1915 supprimiram-se os 
postos telegraphicos de Cachoeirinha e Tupy e em maio de 1916, os de Cuscuzeiro, Estrella e Caiuby. Em 1.° de junho de 1916 foram estabelecidos trens nocturnos, com leitos, partindo de São Paulo, para Barretos, Jahú e 
Bauru e vice-versa. Em 16 de junho de 1920 foi inaugurado o posto telegraphico "Tamanduá" entre as estações de Santo Ignacio e Ribeirão Bonito. Em I.0 de junho de 1921 e 14 de julho de 1922 passaram a funecionar 
como estações os postos telegraphicos de Tymhira e Tamoyo.   Em 14 de julho de 1922 foi supprimida a bitola de l,m00 entre S. Carlos e Rincão e a estação de Fortaleza passou a denominar-se de Chibarro. 

A 9 de fevereiro de 1924 foram inauguradas as estações de America e Cabralia, e a 7 de Setembro de 1925 a de Duartina, no prolongamento de Piratininga. 

BITOLA   DU   On>,60 
Em 1.» de março de 1891 foi adquirida a linha Descalvadense e em 1.° de abril do mesmo anno a linha de Santa Rita. Em 1 " de dezembro de 1899 inaiigurou-se Tombadouro na linha de Santa Rita. Era 1.' de 

agosto de 1913 foram abertas ao trafego as estações de Santa Olivia e Moema, e em 1,° de abril de 1917 a de Ibó  no ramal de Santa Rita. 

VIA FLUVIAL. — Era 25 de março de 1886 inauguraram-se Prainha, Amaral e Pulador. Em maio de 1886 inauguraram-se Cunha Bueno, Jatahy e Cedro, e em 22 de setembro Guatapará e Martinho Prado. 
Em 10 de janeiro de 1887 inauguraram-se Barrinha, Pitangueiras e Pontal. Supprimiram-se em março de 1891 Pulador, em fevereiro de 1895 Cunha Bueno e Cedro, em dezembro de 1900 Jatahy, em dezembro de 1901 
Guatapará e Martinho Prado, em 25 de março de 1908 as estações de Barrinha, Pitangueiras e Pontal, e em 80 de abril  as de Prainha e Amaral, ficando extineta toda a secção fluvial. 

") 

A amortisação foi feita 
Computando ao cambio 
Computando ao cambio 
Computando ao cambio 
Computando ao cambio 
Computando ao cambio 
Computando ao cambio 
Computando ao cambio 
Computando ao cambio 

com o ágio 2 0/o como estabelece o contrasto de empréstimo   despendendo a Companhia 891,680 dollars. 
par a quota não amortisada do empréstimo de 1892 no valor de £ 1.767,800, 
de 18 '/< do dia 31 de Dezembro a quota do empréstimo de 1892 no valor de ií 1 691.200 que faltava amortisar. 
de 17 7/IS do dia 31 de Dezembro a quota do euiprestimo de 1892 no valor de £ 1,610,800 que faltava amortisar, 
de 9 7,0 do dia 31 de Dezembro a quota do empréstimo de 1892 no valor de £ 1.626 SOO que faltava amortisar, 
de 7 5/a.> do dia 81 de Dezembro a quota do empréstimo de 1892 no valor de £ 1.487.600 que faltava amortisar, 
de 6 d. de 80 de Dezembro a quota do empréstimo de 1892 no valor de £ 1.344.600 que faltava amortisar. 
de 5 '/íC âe 31 de Dezembro a quota do empréstimo de 1893 no valor de £ 1.346.900 que faltava amortisar. 
de 6 "V.,,, de 31 de Dezembro a quota do empréstimo de 1893 no valor de .*' 1,144 000 que faltava amortisar. 

,4) Computando ao cambio de 7 2'/,;4 de 81 de Dezembro a quota do empréstimo de 1892 no valor de £ 1.036.200 que faltava amortisar. 
15) O capital realizado em 81 de Dezembro de 1869 era de 2õ0:000$000; em 81 de Dezembro de 1870 era de 1.720:180$100; em 80 de Dezembro de 1871 era de 3 96'tSõO, 
'"j A passagem em 18.8 de £ 150.000 de Londres para S. Paulo produziu 1,668:907$387. 
") A remessa em 1898 de £ 94.700 de S. Paulo para Londres custou 3.763:028$090. 
I8) Por contracto de 39 de Dezembro de 1917 entre o Governo Federal, e do Estado de S. Paulo e a Companhia foram transferidos ao Estado de S. Paulo, para todos os effeitos, os direitos e obrigações que competiam a União emi relação ãs linhas de concessão federal. 
"') Approvado pelo decreto 8 61? de 35 de Junho de 1928. 
20' Em 1920, 1938, 1924 e 1925 foi creditada a esse fundo a importância de 12.778:035$()00 proveniente de ágio com que foram emittidas novas acções, ficando assim o mesmo fundo acorescido a 40.164;053$051 
3I) O Governo pagou em 1920 um prêmio de 226 contos pelas plantações effectuadas, que foi creditado á conta de rendas diversas. 

S. Paulo, Maio de 1926. 

Heitor Freire de Carvalho 

CHEFE   DO  ESCRIPTORIO  CENTRAL. 



Todo o trafego das linhas que não pertencem á Compa- 
nhia Paulista e em transito por ella apenas concorreu em 1925 
com 30.819:076$142 ou 37,21 %, da receita total da Compa- 
nhia, no valor de 82.803 :694*579. 

Da importância de 30.819:076íi?142 e da relação de 
37,21 % cabem á Companhia Mogyana 6.456:516$069 e 
7,79 %. 

As differentes verbas da receita do trafego, comparadas 
com o total, dão as seguintes relações por cento nos dois úl- 
timos annos. 

VERBAS 

Passageiros      .     . 
Valoreu, bagagens, encommendas   e   animaes   ila 

tabeliã 9  
Animaes das tabellas 10 e 11  

Mercadorias  { -r^'- \ Diversos    ........ 
Telegrammas  
Diversas  

Total  

Constam do quadro seguinte a receita, média e por uni- 
dade de percurso, de passageiros, — valores, bagagens, en- 
commendas e animaes da tabeliã 9, — animaes das tabellas 
10 e 11 e mercadorias diversas: 

VERBAS 
Embarcados • Referidos a 1 klm. 

1925 1924 1925      1924 

Passageiros  
Valores, bagagens, etc  
Animaes das tabellas 10 e  11 . 

Mercadorias { S^fé  \ Diversos .... 

3S851 
92$876 
10S119 
438369 
218174 

38457 
828661 

88294 
378171 
188563 

$053 
1694 
$032 
$213 
$128 

S048 
3676 
8029 
8213 
8121 
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Im migrantes 

Continua a Companhia Paulista a fazer o transporte 
gratuito de immisrrantes para o interior do Estado, tendo sido 
ella quem iniciou tal pratica em 1882. Durante o anuo de 1925 
o movimento foi de 28.951 immigrantes, cujas passagens im- 
portariam em rs. 238:920$330. 

O numero de immigrantes transportados gratuitamente 
desde 1882 até 31 de Dezembro de 1925 é de 861.285 e a im- 
portância que deixou de ser cobrada é igual a 4.622:318$200. 

Numero e receita dos passageiros transportados 

No ultimo decennio o numero1 e a receita dos passageiros 
transportados foram: 

Vi 
O 

l.« CLASSE 2." CLASSE EM GERAL 
z z 
< Numero Receita Numero Receita Numero Receita 

1916 

1917 

1918 

1919 

1920 

1921 

1922 

1923 

1924 

1926 

497.5(9,5 

502.419 

471.151,5 

557.540,5 

637.924,5 

685.216 

788.021 

929.063 

1.097.752 

1.136.139 

2.103:969$880 

2.261:553$560 

2.316:196$230 

3.039:052$88Ò 

3.598:827$260 

3.857:938$670 

4.489:999$920 

6.762:854$110 

7.095:844 $67 7 

8.386:011$611 

1.499.785 

1.516.877,6 

1.605.737,6 

1.766.707,5 

1 986.636 

2.203.695 

2 291.838 

2.657.088 

2.804.678 

-'.793.463 

2.428:461$900 

2.572:052$000 

2.669:118$940 

8.010:992$790 

8.703:730$750 

4.112;546$540 

4.298:864$000 

5.864:049$665 

6.S92:890$916 

6.748:406$529 

1.997.294,5 

2.019.296,6 

1.976.889 

2.344.248 

2.674.660,6 

2.888.910 

3.079.869 

3.486.151 

3.902.430 

3.929.602 

4.632:421$780 

4.833:605$560 

4.884:810$170 

6.050;046$620 

7.302:558$010 

7.970:48õ$210 

8.788:863$620 

11.116:903$675 

13.488:775$593 

16.134;418$140 
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Constam do quadro seguinte as quantidades de animaes, 
— valores, bagagens, encommendas e animaes da tabeliã 9 — 
e mercadorias transportadas, e as respectivas receitas no ultimo 
decennio: 

m 
0 
C e 
< 

Animaes das tabellas 

10 e 11 
Bagagens, encommen- 

das, etc. 
Mercadorias 

Numero Receita Toneladas Receita Toneladas 
i 

Receita 

1916 

1917 

1918 

1919 

1920 

1921 

1922 

1923 

1924 

1925 

218.658 

328.952 

SI.-). 851 

382.758 

883.196 

292.882 

877.790 

493.758 

448.004 

421.189 

1.102:823$260 

1.692:818$710 

1.444:492*460 

2.185:998$690 

2.406:584$020 

1.988:489$040 

2.407:419$490 

3.703:696$007 

3.715:558$349 

4.261:884*642 

26.444 

27.818 

28.945 

36.001 

42.432 

44.027 

48.788 

53.559 

69.946 

72.737 

1.187;748$250 

1.326:153$650 

1.404:8:'0$õ00 

1.888:647*550 

2.399:696*690 

2.428:320*350 

2.861:029*590 

3.699:287*889 

4.955:212*578 

6.755:498*403 

1.404.415 

1,479.507 

1.456.736 

1.472.265 

1.674.149 

1.664.564 

1.647.062 

1.750.656 

1.802.765 

2.051.009 

24.064:662*600 

24.606:044*030 

22.262:184*990 

21.676:880*160 

30.347:237*730 

34.855:145*260 

29.272:116*220 

38.113:730*264 

41.685:268*938 

53.119:249*208 

No fim deste Relatório encontra-se um quadro com o 
"Movimento Geral de Estatistiea do anno de 1925", no qual 
acham-se discriminadas as quantidades e respectivas receitas 
dos passageiros, diversos productos ou gêneros transportados 
pela Estrada, de accôrdo com a natureza do trafego e com as 
diversas tabellas das tarifas. 



m 

Consta do  quadro seguinte  a procedência  do café transportado em 
1925 nas linhas da Companhia Paulista: 

ESTAÇÕES 
Recebido 

kilos 
Despachado 

kilos Fretes 

Jundiahy 182.143 28.840 11:965$930 
Louveira    170.897 8871200 
Bocinha    1.058.649 7:764$718 
Vallinhos  24.570 872.769 8:580$324 
Campinas  896.372 7.812.550 159:459$899 
Boa Vista    42.458 764$297 
Jaouba         9.059 1731908 
Rebouças         188 241.012 8:7731602 
Nova    Odessa  194 91.036 2:110$112 
Villa    Americana  671 155.540 2:017f847 
Tatu  94.253 2:324$498 
Limeira  353 2.056.422 64:368$752 
Cordeiro  437.416 14:809$914 
Santa    Gertrudes ■  . 60 695.181 25:862$564 
Bio    Claro  4.576 629.038 24:347$934 
Batovy  — 10.146 393$341 
Itapê          — 270 2$242 
Graúna         289.712 12:576$305 
Ityrapina         322 1.333.338 59:729$500 
Visconde   do   Bio   Claro  — 69.530 2;749$956 
Conde   do   Pinhal  — 658.494 32:058$651 
São Carlos      . 46.411 2.484,127 123:490$213 
Ibaté          906 1.654.361 84:435$304 
Tamoyo  60 295.289 15:562$854 
Chibarro            316.186 16:654$361 
Ouro  __ 1.135.900 62:529$302 
Araraquara  14.177 4.424.101 253:280$122 
Américo   Brasiliense    1.748.363 101:1041311 
Santa   Lueia  423 2.242.380 132:034$560 
Rincão        563 831.961 50:968$659 
Gilloa  — 31.431 784$293 
Santa Barbara  1.956 79.116 2:325$862 
Caiuby  — — — 
Tupy          — 11.285 328$601 
Taquaral    .           — 720.612 24:332$746 
Piracicaba  22.431 1.350.988 49:412$333 
Bemanso          — 245.762 8:616$391 
Araras  1.975 1.278.002 49:047$102 
Loreto  24.000 172.068 8:215$343 
Elihú  Root  120 1.131.970 45:9851889 
São   Bento  — 1.092.994 46:284$715 
Leme  6.439 2.015.596 88:838$543 
Souza   Queiroz  — 686.872 31:136$340 
Pirassununga  314 1.462.260 69:609$415 
Porto  Ferreira  — 508.801 25:823$872 
Butiá  35 252.664 13:258$492 
Descalvado  484 1.798.530 96:140$160 
Emas  — 21.734 1053$496 
Baguassú  421 405.290 20:4611209 
Santa   Silveria  — 1.345.610 69:825f733 
Palmeiras  425 1.294.464 68:877$275 
Santa    Veridiana  — 792.918 43:241 $098 
Morro   Grande  — 606.927 25:619$570 
Ferraz  — — — 
Corumbatahy  255 258.953 10:766$904 
Annapolis  1.200 800.788 37:097$649 
Oliveiras            425.168 19:593$109 
Tymbira  __ 357.476 20:772$450 
Motuca    274.738 17:272$9I7 
Joá    208.701 13:049$470 
Hammond    1.474.279 93:635$898 
Guariba  54 1.183.054 76:859$432 
Córrego    Bico  — 1.186.267 78:117$182 
Jaboticabal  3.907 3.039.556 201:404$224 
Graminha  — 955.885 66:061$268 
Ibitirama  — 1.273.659 87:313$748 
Tayuva       36.977 6.307.233 446:592$673 
Andes  102 2.444.371 171:789$567 
Bebedouro  4.030 3.749.976 271:177$552 
Mandembo  — 814.864 69:723$945 
Coluna  177 2.608.549 189:294$142 
Palmar  — 992.859 74:269$993 
Frigorifico  _ 37.948 2:784$778 
Barretos        .     .     .    ■  15.894 546.385 39:585$770 
Campo Alegre  — 821.849 38:637$716 
Brotas  122 1.771.986 85:941$795 
Espraiado  20 1.056.100 55:555$896 
Torrinha  36 2.110.158 117:3421352 
Ventania          — 736.737 41:693$549 
Dons   Córregos  60 3.204.788 187:S95$884 
Mineiros          120 809.342 48:4781026 
Banharão  — 1.809.754 108:325$4õ9 
Jahú  12.023 17.365.299 1 085:740$791 
Saldanha Marinho   ....... — 576.049 34:540$607 
Capim Fino  99 731.639 45:309$344 
Falcão    Filho  — 726.205 45:523$060 
Campos   Salles  60 4.069.319 250:2õ2$934 
Iguatemy  — 513.292 32:838$064 
Ayrosa Galvão  — 239.510 14:767$780 
Pederneiras          3.600 3.458.475 224:385$242 
Itatinguy  55.414 3:5]6$109 
Piatan         50.017 1:836$035 
S. Paulo  dos Agudos  1.935 1.631.122 108:164$042 
Taperão  —       • 1.179.979 81:411$133 
Itaquá        — 608.154 41:442$003 
Batalha  — 492.233 34:9751395 
Piratininga  — 1.381.087 97;063$360 
America — 840.291 59:863$148 
Gabralia          460 862.448 33:799$295 
Duartina        .     .      .      .      . — 87.273 1:456$639 
Guayanaz         80 93.299 5:915$810 
Bauru Paulista  360 2.508.218 Í76:Õ64$756 
Babylonia  — 766.629 39:933$688 
Floresta        ...       — 604.601 26:4151454 
Canehim          341.515 804.185 49:381$219 
Capão    Preto  — 166.949 8:934$580 
Água    Vermelha  _ 1.694.471 94:542$733 
Ararahy  — 297.161 13:857$665 
Alfredo  EUis  — 542.670 30:804$423 
Santa Eudoxia  — 729.614 42:402$121 
Angico  — 70.574 3:511$037 
Monjolinho  — 925.167 47:635$427 
Jacaré        — 919.777 48:894$509 
Santo   Ignacio  — 388.830 20:9458769 
Ribeirão   Bonito  251 2.105.315 115:417$460 
Guatapará  — 1.747.225 109:1061246 
Guarany          — 1.754.762 I09:463$627 
Martinho   Prado  106 1.164.716 74:692$6fi0 
Barrinha          — 280.787 18:688$500 
Macuco  — 70.952 4:746$244 
Passagem  — 812.134 54:978$284 
Cascalho          — 163.547 11 •.462$448 
Pontal      .  90 3.080.485 221:863$070 
Ibó  — ■    49.820 2:591$942 
Tombadouro          — 613.681 32:496$686 
Santa  Rita  227 1.300.969 70:830$482 
Santa    Olivia  — 318.988 17:257$996 
Moema  — 518.315 29:04ü$438 
São Miguel  • — — 
Pântano  37 335.257 18:381$522 
Aurora  — 1.121.923 60:372$177 

Somma  . 1.654.386 161,164.121 8.483:343$840 

De outras linhas para ás estações ou estranho recebido: 

Bragatina  
Sorocabana  (via   Guanabara) 

( "    Jundiahy) 
" ( "    Agudos) 

Mogyana  (via   Campinas) 
(" 
( 
( 

Baldeação) 
Guatapará) 
Pontal) 
Pontal  — 
Pontal   — 

Passagem) 
Passagem 

(" 
(" 

Bebedouro) 
C. C. Tracção, Luz e Força  . 
Itatibense  
S. Paulo e Minas  (via Baldeação) 
Cia. Araraquara  

"    Dourado  (via Ribeirão  Bonito) 
( "    Araraquara)   . 

S. Paulo-Goyaz   (via  Bebedouro) 
"       "        "        ( "    Passagem) 
Cia.   M   .M.   Alto  
Noroeste do Brasil  
S.  Paulo  Railway  
S.  Paulo   Paraná   (via Jundiahy) 

Somma  . 

120 
120 
666 
183 

25.923 
2.003 
2.606 

120 

365 
115 

11.477 
1.259 

646.926 
63.333 

480 
91.730 
2.304 

54.632 
566.880 
183.095 

60 

1.654.386 

De outras linhas para outras linhas ou em transito: 

Mogyana  (via   Campinas) 
( "    Baldeação)       .     . 

"        ( "    Guatapará)      .     . 
"        ( "    Pontal)       .     .     . 

G. G.  Tracção, Luz e Força  . 

— 

140.961.076 
300 

4.060 
13.343 

2.090.968 
1.435.147 
3.713.797 

59 

45,773.495 
32.967.956 
18.596.862 
2.773.972 
8.516.565 

26.443.899 
130 

653.147 

1.992:357$161 
20$970 

1S6$333 
77f549 

29:422$615 
5:138$915 

53:461$989 

,   1$170 

2.597:495$769 
1.766:879$168 
1.383:9091851 

196:890$717 
580:755$481 

1.839:7801087 
4$600 

7:705$615 

S. Paulo e Minas  (via Campinas) 
"     "      "       ( "    Baldeação) 
"     "      "       ( "    Guatapará) 
"     "      "       ( "    Pontal) 

Cia. Araraquara       .     . ■ . 
Dourado  

S. Paulo-Goyaz  (via  Bebedouro) 
"        "        "      ( "    Passagem) 
Cia.   M.   M.   Alto   . 
Noroeste    do   Brasil    .... 
Cia. Dourado  (via Araraquara)   . 
Sorocabana   (via  Guanabara) 

Somma do transito  . — 283.844.776 10.454:097$990 

Total Geral  .    , 1.664.386 436.663.283 18.937:441$830 
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A despeza geral da Companhia,  anno por anno, desde 
1872, consta do quadro seguinte: 

Anuo» UeMpeza 

ia72 I86:262$224 
1x78 259:823$154 
1871 283:51(i$724 
1H75 365;.i6ii$766 
1876 484:649$218 
1H77 567:156$781 
1878 687:074$o60 
1879 74;:796$839 
1880 771:861 $267 
18^1 877:8 lfi$9(!9 
18^2 9I8:392$621 
1883 1.119:23' $851 
1884 1.267:930$192 
1886 1.155:20I$514 
1886 1.26«:121$925 
1887 1.25(i:82(j$448 
1888 1.351:4õ7$781 
1*89 1.746:114$388 
1890 1.597:9»7$6I5 
1*91 2.510:912$.i71 
1892 4.920:252$529 
1H93 6.180:4;2$486 
1894 5.601:166$385 
1895 6822:049$ít74 
1896 9.193:917$367 
1*97 9.894:766$943 
189H 10.07O:984$850 
1899 9.31-:469$827 
19U0 9.132:3Ó5$850 
1901 9.897:085$933 
1902 11.303:3158242 
1!03 9.571:201 $900 
1904 9,241:364*907 
1905 8.698-431 $-^63 
1906 8.H5!.:739$Ü26 
1907 l().327:34o$869 
1908 Io.4,6:979$838 
1^09 12.471:484$164 
1910 10.504:324$ 134 
1911 11.911:37i.$338 
1912 14.364:7i7$748 
1913 17.s23:429$464 
1914 13.950:936$ 163 
1915 14.142:031 )$H03 
1916 15.851:783$786 
1917 17.511:0848857 
1918 18.927:610$277 
1919 21.445:õ18$902 
1920 29.988 083$950 
1921 32.386:28n$716 
1922 31.759:440$269 
1923 41.537:827$275 
1924 50.183:817$007 
1925 57.181:S66$324 



— 19 

ia 

C 
O o 

oi 
C 
CE 

<V 

es 

oj 

n 
i- 0 
tn 10) 

w 
in ~ 
ÍN p. 
3i ■/ 

i-H ■~ 

g g 
01 -r 
Q ^ 

r/l na 
P 
Cl Vi 

- 
(TI 

-fcj 

T: a 
g 

BI gj 
Kl 
O S 
r ft 

OJ 

0 
CD m 

<1 5 
(H 
O 

t> 

ooccmintxjcoo o o co CO 
— SworC-NOOCO te c --o •ti* 
CM-^ÍCàtlT-^Hr--* CO 
m»mi&mmt&!& fÃ<» 5 9* - TO 3-. xr o ■* r^- a-. ■M — ^ •*• «s I- O iC5 -^ C X ÍC ffl O O t^ \a 
ç 35 s os x — ee ■* ■o; I- Oi 35 

C3 cor^r^i^ü-^-No — tCÍ W ói 
■^r ^- .t t^ r- o ^ »« «> 00 Oi lO 
•<}. Ta <M oc « Cl — l£5        <N IO 
,—' —i ^i .J t^ ■O -       « O 

CO o O<M O O O O O CO X 
<— 'X ^N " -M 00 00 •-co» o 
»— -X C". t^ -^ 1^ -^ — o — •^ 

oo <& m m (A ¥* Ví m mm» w 
çq ■£  l~-  y~  ■&  T  C~ <Ji <M — C0 X 

.   QC  IC5 -t — "X -X OS O C t~ o ^ | m c i^ i -JJ ■* ■^ t* Oi >c 
^3 Ü Ò' CO 3: •* !N o — itj cíi o 

C-> t^- — — X O -. it5 ~ X Oi X 
CO        C — d — IO        CM Oi 

""*  "* «• 

e ift •>»> >o ■>* 
CC O) ?1 -* t- 
r* T. r^ in Tí< 

X 

LA 

CO mmmmm m 
c ■* — ^ o 
-* X oo -x <x   , *a 

eu 00 1C — o — 1      1      1 i>- 
 •   • •    1      1 1      1      1 

<Tt t— t^ ^- 00 I-- 
00 00 X ^ X5 

y> 3*<o ao 

00 O CT5 O O I-- 
CO O CO -X IO 
-r o 3: C ^J» Oi — V>¥* !»¥*>» <& 

CO as CTJ a: cc O 
-M 00 — t^ X    ,      , Oi 

tíO ?! ?. ?. r. T:  I   1   i 111 <N 
C/9 
aa i£t O »Í5 *   Oi t^-* 

lO lO OC 5<1 C^l •^ 
Ou CO -w Oi -M C* 

—' oi >- O X 

CO 

«o 
~ (M 

ó •     •      • 
 1 . .g 

ií 
 ®    ,    , - 

-          o 

2-2     § 
6 ^    ' 

c3 
N 

■a         ■  • Trc  ■ is 
A '—' 

V 

g   ■   •   ■   -Tans n <s 
a                  ?! . bc 

'M ■ ■    ■ ».i.j? § 

P s a 
as S 

•a 

"ei 

O 

Sí;      >- O   íD 

CS ®   •            • ai 3 0 ^ 

*> . . . . «D- g a g 
"2                2 o « g 13 0   & 

a a 

es 3                « <D § « ai ® 

J3 -o • • ■ •   ^-. « SH a 

1 • ■ •sils^sl . 
> ^^^      .      .      - eH    S r^    C    (D c-l   . 

^  CO    « 

mca^josSa^ S   > 

í H E-i J Hí <1 O H M 

0) • r-" 



— 20 

o 

o 

d) o o- 

a, 
Pi 
03 

^ 

<D 

aí 

ai 

03   li 

O)   O 

ai 

ÍS     r-l 
N!    g 

ar   o 

03   o 

cr 
a 

'5 cr 

s 3 a s s 
eo w o-. 0 t- 

X €©■ M> •* m «■ 
•r* 0 Cl w 

■^ 0 CO a ia J O 5>J ^H B 17; 

J 4a 
=6 » 

O s 1 eo 

< s ■v 

s 
CO 

Oi •0 CJ 

0 

(- (M Cí  

"^«o_ 
I— 01 " 0 e- 

0 0 00 Tj- CO 
i-H eo 0 10 l- Oi 
Oi m 'V> % M « 

H O 
BD 
00 
CD 

0 01 
lO Hl cn 

M = co as cs 
kH CJ t^ ói c^ »# IO Cl ^ 
t- 3 t- H iC 

•4 J t^ n íD' 
iH iH H 04 Ci 

Oi 
^ C^ 0 -* 

^H M 0 
ÕB Q 3 IB Tt< •» M Ifr •' fr 6©. 'C c? ao t- 0 

CA <a3 ■<í' S -f co to 
si f5. 00 TH 

'5 * líí » 10 ^-' 
jg a 0 cr. Oi >o •^ cq O 

00 
00 

UJ »-i i-I rH li N 

O» M íi CO 0 
r- CO Cl 0 

r—1 ■* O O Cl * 3 ■» «» M <h ^ 
0 0» rt 1^ 0 

t— í-~ % OI •~ i 
0 

to 0 s Oi 

d 0 Òi 
c~ N M 

PLH «3 O Cl 0 so 
.-i W Cl CO ■m 

00 (M .o U3 
M .<-.■ g ■* s Cl ■O 

os ^ w -/> M * 
■^ CTi 13 te :0 
N -^ (0 * c£ K> 
O A tã '?. O 

03 0 iC ei » 
■S 

Ci Oi Cl 0 CO s ■ra to l- CC1 to 
g- M rí r* oc d 
1 H (N 

o~ 0 ".0" " 0 O 
CO H CO -* n 00 «O ^H a O 

1 CO 
m 

CO 
■^f g IO .0 t- 

X 0 00 » jj CO 
00 oE 0 Cl 

PH 00 0 ao iM 

ifí 0 t^ 00 d 

0 0 0 0 0 s CD Oi 
c8 0 -r* (M 1^ 

a *7> ffi- £A e« "C t^ OI tC s> 6 
-M 

Cí Cfl Tf 

2 H \\ * t- 

C3) CÍ -d 00 Oi 06 s CO 1- Cl O -tr 

*W 
Oi cr; 0 1^ to 

»- H H iH 

lO r* H Oi as ■* Oi 00 

^ Cl « Oi 
C3 es- * ç 0 ta 
OÍ o r.-\ cr. 0 

15 B rH O Cl Oi 
B iC vj O lO 

1— t~ 00 H Cl CC 

PM Cl lO "V 

eb CO t^ d s 
es O Oi 0 0 0 

■"3 2 vn 0C aS 00 
iH d >o m Pi s= m 1» «• c» €6 

ra
t 

ixa
r M t— a 00 0 O 

0) M <o CO -r TT 
-«s 0 00 00 00 

« 5 CS ^; « iCÍ È- 

3 ^« * 00 0 00 

ca 

a      "   
0 O CC (O 00 

1^ CO CO 
0 3 rH 5 -* 

1 «■ A M tf-- #■ 

2 t- CO Oi 

t=     '~ 0 Cl Cl 
00 Tf 94 

OQ 
ca eu Ü .ei 

CO iíS a fo 00 0) • CO 

£3 ^ '"' 
SONJ ÍV o» 

3> 1 g 
01 Oi Oi 



21 

O seguinte quadro mostra a receita, despeza, o saldo e o 
coefficiente de trafego (relação por cento da despeza para a 
receita) das linhas da Companhia Paulista, desde o anno de 
1872, quando foi entregue ao trafego o seu primeiro trecho 
de linha: 

Annos Receita Despeza Saldo Coefficiente 

1872 811:101$74O 182:162*194 128:949*640 59 
1873 648:360$361 248:903*619 399:450*782 68 
1874 748:441$087 274:841*219 473:699*868 36 
1875 885:481$432 867:490*141 -   627,941*291 40 
1876 1.120.36a$974 474:299*977 646:063*997 42 
1877 1.466:661$433 648:806*825 921:766*108 37 
1878 1.915:581*880 667:300*J60 1,248:280*920 36 
1879 2.018:700$160 715:719*411 1,302:980*789 35 
1880 1.827;706$860 697:327*689 1.180:370*221 38 
3881 2.190:8.')2$950 839:408*871 1.361:444*679 38 
1882 2.528:613$355 892:453*480 1.631:169*876 35 
1888 2.557:794$160 1.061:730*660 1.496:063*490 42 
1884 2.58B:623$870 1.058:942*610 1.526:681*260 41 
188B 2.804:899*110 1.106:021*890 1.699:877*740 39 
1886 2.971:615*360 1.211:639*070 1.769:975*190 41 
1887 2.912:461*460 1.201:337*230 1.707:084*230 41 
1888 3,646:832í750 1.291:0Í5*980 2,266:296*820 36 , 
1889 4.288:808*210 1.662:791*531 2,710:516*679 36 
1890 6.034:721*606 1.493:316*628 3.641:404*977 80 
1891 6.426:358*460 2.378:078*119 4.048:276*341 87 
1892 9.147:890*769 4.705:823$431 4.442:067*328 51 
1893 10,146:008*200 6.788:100*683 4.366:957*517 57 
1894 18.910:095*020 5.409:489*806 8.600:606*124 39 
1895 17.220:646*930 6.560:038*974 10.660:612*966 88 
1896 19.616:026*659 8.786:434*958 10.829:580*706 45 
1897 22.075:138*670 9.488:666*074 12.586:582*596 43 
1898 20-373:771$010 9.924:069*680 10.449:701*480 49 
1899 21.166:370*408 9.152:692*341 12.012:778*062 48 
1900 22.014:918*890 9.934:499*702 18.080:419*188 41 
1901 27.245:642*940 9.702:459*108 17.548:183*887 86 
1902 24.890;868$030 11.119:618*669 18.771:249*461 45 
1903 20.058:932*150 9.364:048*091 10.694-984*039 47 
1904 18.228:291*850 9.081:071*378 9.147:220*472 50 
1905 18.408:685*617 8.580:448*473 9.878:087*144 46 
1906 27.073:486*090 8,411:690*855 18.661:895*735 31 
1907 24.540:944*463 9.792:001*410 14.748:948*053 40 
1908 22,365:419*710 9.968:476*068 12.896:943*657 46 
1909 26.496:790$ 118 11.686:958*696 14.809:886*62* 44 
1910 22.490:990*129 10.126:188*768 12.866:801*361 46 
1911 26.827-173*6l)2 11.841:378*188 16.486:796*319 42 
1912 30.668:447*291 13.662:634*097 16.899:918*194 46 
1913 88.789:009*698 16,408:366*078 17.380:668*620 49 
1914 26.799:900*533 12,992:066*593 12.80-.:844$940 60 
1915 30.198-988*812 18,138:163*928 17.066:819*884 44 
1916 31.566:914*573 14 950;625*»22 16.606:289*261 47 
1917 33.810.074*088 16,186:216*787 17.174:867*801 48 
1918 80.968:386*704 17.817:484*792 18,150:951*912 63 
1919 33.188:810*901 20.840:211*498 12.348:599*403 63 
1920 44.001-761$666 28.476:323*866 15.527:4:18*800 66 
1921 48,066:433*094 30 841-^00*888 

80.883:618*799 
17.215:422*206 64 

1922 44,868:897*869 14.470:384*070 68 
1923 68,397:784*247 39.664:237*834 18.833:496*413 68 
1924 66.892:193*854 48,468:063*770 17.929:130*084 78 
1926 82.783:769*079 65.669:564*843 27.174:204*236 67 
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O seguinte quadro  mostra a  discriminação  da despeza 
geral em 1925 e 1924 pelas seguintes unidades: 

UNIDADES 1925 1924 

Trem-kilometro  
Vehiculo-kiloiuetro ........ 
Tonelada kilometro de }ieso ntil 

8$934 
$626 
3130 

7Í898 
8595 
8139 

As despezas totaes em 1925 da Inspectoria Geral, Con- 
tabilidade e Almoxarifado distribuem-se do seguinte modo: 

Repartições 

Inspectoria 'Geral 
Contabilidiide 
Almoxarifado. 

Total   . 

Pessoal Material 

12():57()$50O 
872:275*518 
362;383$4-2ü 

1.355:229$438 

1:2013410 
70:0653520 
16:5733850 

87:8408780 

Total 

121:771$!"10 
942:341 $038 
378:957$270 

1.443:070$218 

A concentração de todo o serviço da escripta na Con- 
tadoria, de preferencia a deixal-o nas estações, continua a dar 
o melhor resultado, contribuindo de modo sensível para a di- 
minuição dos erros e melhor fiscalização do serviço. 

Pessoal 

O total de empregados da Inspectoria Geral e da Con- 
tabilidade era em 31 de dezembro de 1925 de 206, assim dis- 
criminado ; 

inspectoria Geral 

Inspector    Geral  1 
Auxiliar          1 
Dactylographa  1 
Continuo   "  1        4 
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Contabilidade 

Chefe   da   Contabilidade         1        1 

1)      CONTADOBIA 

Contador        1 
Ajudante  1 
Chefes de Secção  7 
Escripturarios  103 
Praticantes  34 
Agente Jundiahy S. P. R. e auxilar  . 2 
Contínuos  6    154 

2)      REPARTIÇÃO DA   ESTATÍSTICA 

Chefe  de  Seeeão  1 
Escripturarios  15 
Praticantes  9     25 

3)      TYPOGRAPHIA 

Chefe da Typographia  1 
Typographos        8 
Praticantes  2 
Continuo  1      12 

4) •    CAIXA 

Caixa  1 
Ajudante  1 
Auxiliares  2 
Continuo  1        5 

5)        PAGADORIA 

Pagador  .     .        1 
Ajudante         1 
Auxiliares         3       5 

Total geral ... 206 





III 

Trafega 

O Snr. Dr. Arthur Canguçú, illustre eollega, que tão bri- 
lhantemente superintende este importante departamento da 
Administração, apresentou-me o detalhado relatório que a se- 
guir transcrevo na integra. 



Illmo. 8nr. Dr. Jayme Cintra M. D. Inspector Geral. 

Tenho a honra de passar ás mãos de V. S. o relatório 
dos serviços do Trafego, relativo ao anno de 1925. 

Snbscrevo-me, 

com a máxima estima, 

De V. S. Att. Vdr. 

A.  Cangaçú. 
Chefe do Trafego. 



Transportes retribuídos por trens 
de passageiros 

Passageiros. — Os trens da Companhia Paulista trans- 
portaram em 1925 o maior numero de passageiros até então 
registrado em um anno; viajaram 

3.929.602 

passageiros, com um accrescimo sobre 1924 de 0,69 %. 
No quadro seguinte consta o numero total de passageiros, 

nas linhas da Companhia Paulista, nos cinco últimos annos: 

1921      . 2.887.263 — 24% 
1922      . 3.077.787 6,59 % 25% 
1923      . 3.486.151 20,74 % 27% 
1924      . 3.902.430 35,16 % 28% 
1925      . 3.929.602 36,10 % 29% 

A discriminação do numero de passageiros que viajaram 
nas linhas da Companhia Paulista, em 1925, é feita no quadro 
seguinte, por classes, espécie de bilhetes adquiridos e se os bi- 
lhetes pertencem ao trafego próprio ou mutuo: 

Natureza do trafego 
BIIHEIES SINGELOS BILHETES DE IDA E TCLTl 

l.a ciasse li elasse l.a elasse 2.a elasse 

Emissão no trafego próprio 
Emissão para as Estradas estranhas 
Das Estradas estranhas .... 
Em transito  

153.496 
52.829 
51.492 
61.983 

562.225 
78.966 
69 427 
69.095 

482.706   1.669.526 
136.256 ,    145.528 
111.100      111.230 
83.522        87.466 

Total    .     .     . 
Total em 1924    .     .     . 

319.800 
353.801 

779.713 
889.882 

813.884 ' 2.013.750 
741.598 ' 1.914.796 

Durante o anno de 1925 foram emittidas 2.455 caderne- 
tas kilometricas, contra 2.353 em 1924. 



— 28 — 

Do quadro seguinte consta o numero de cadernetas kilo- 
metricas emittidas nos últimos cinco annos e os respectivos 
percursos: 

A N N O^ Cadernetas Percurso 

1<Í'/>| 1.647 
2.072 
2.371 
2.353 
2.455 

7.881.000 
1922                                               .     ..     .     . 9.774.(00 
1923.     .     .     .        •    
1991                                              

11.088.000 
10.722.000 

1925. 10.810.000 

Percurso de passageiros. —Com a inclusão dos   
10.810.000 kilometruS de cadernetas kilometricas emittidas em 
1925, o percurso de passageiros nesse anno subiu a 

284.969.056 

kilometros: o accrescimo sobre 1924 foi de 1,9 %. 

O quadro seguinte discrimina o percurso de passageiros 
por classe e linhas de transito: 

BILHETES SINGELOS BILHETES DE IDA E VOLTA 

Gadernetis 
l.« elasse 2.» classe 1*. classe 2«. classe 

No trafego próprio   . 
No traíego estranho .    . 
No trafego em transito. 

13.664.507 
18.572.609 
6.760.074 

89.665.771 
23.716.981 
8.024.708 

22.440.968 
82 957.264 
8.749.066 

59.679.444 
29.848.854 
10 086.320 

10.810.000 

Total    .    .    . 

Total em 1924 .    .    . 

88.997.190 

40.460.840 

71.406.460 

79.404.494 

64.147.288 

57.046.766 

99.608.118 

91.968.690 

10.810.000 

10.722.000 

O percurso total e médio de passageiros, nos cinco úl- 
timos annos, é dado no quadro seguinte: 

A NNOS Passageiros-kílometros Perourso médio 

1921 186.699.421 
205.694.323 
245.349.420 
279.586.690 
284.969.056 

64,6 
1922.                .             66,8 
1923  
1924 

70,3 
71,6 

1925.     .                                  ... 73,0 
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Despachos diversos, por trens de passageiros. — Em 
1925 foram transportadas nos trens de passageiros 

72.737 

toneladas de bagagens, eneommendas e animaes da tabeliã 9 e 

24.825 

animaes das tabellas 10 e 11, discriminados no quadro seguinte: 

- Bagagens, 
eneommendas 

e animaes 
da tabeliã 9 
Toneladas 

ANiMAKS 

T.  10 T.  11     |   TOTAL 

Numoro Numero    Numero 

Despachos no trafego próprio   . 
Destinados as estradas estranhas 
Recebidos das estradas estranha» 
Em transito pela Paulista 

25.421 
10.671 
10.909 
25.736 

5.819 
3.164 
1.483 
2.122 

5.172 
3.420 
1.787 
1.858 

10.991 
6.584 
3.270 
3.980 

Total    .     .     . 
Total em 1924    .     .     . 

72.737 
59 946 

12.588 
12.945 

12.237 
12.256 

24.825 
25.201 

O quadro seguinte mostra esses transportes nos últimos 
cinco annos; 

Bagagens, eneom- NUMERO TOTAL DE ANIMAES 
ANNOS mendas e animaes 

da tabeliã 9 T. 10                     T. 11 

1921  44.027 10.349 8.631 
11*22  48.788 13.099 13.77) 
1923  53.558 13.710 14.126 
1924  59.946 12.945 12.256 
1925  72.737 12.588 12.237 

Os  percursos  dos  despachos  acima .indicados  foram  os 
seguintes: 

NtlUREZA DO TRAFEGO 

Bagagens, enenm- 
1 mendas e animaes 

da tabeliã 9 
Tintladii-tilomlrg 

ANIMAES - KILOMETEO 

T.  10 T. 11 TOTAL 

Próprio      .     .     .     . 
Estranho   .... 
Em transito   . 

2.529.018 
3.408.166 
3.794.621 

442.568 
677.729 
325.168 

892.603 
797.898 
297.527 

1.335.161 
1.475.627 

622.695 

Total.     . 
Total em  1924.     . 

9.731.805 
7.330.189 

1.445.455     1.988.028 
1.308.731     1.758.198 

3.433 483 
3.066.929 
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O percurso médio de uma tonelada de bagagem, eneom- 
mendas e animaes da tabeliã 9, foi de 128 kilometros em 1925 
contra 122 em 1924, e o de um animal foi de de 138 kilometros 
em 1925 contra 122- em 1924. 

O quadro seguinte mostra, nos cinco últimos annos os 
percursos totaes e médios de bagagens, encommendas e animaes 
da tabeliã 9 transportados em trens de passageiros: 

ANNOS 
Bagagens, encommendas 
a animaes da tabeliã 9 

Tonela' as - kilometro 
PEKCUKSO 

MÉDIO 

1921                                4.505.922 
5.411.259 
6.204 167 
7.330 189 
9,731.805 

102 
1922                                         .     .     .     . 111 
1923                                   .     .     .     .     . 115 
1924                                         .     .     .     . 122 
1925                                     128 

O quadro seguinte mostra, nos últimos cinco annos, os 
percursos totaes e médios dos animaes das tabellas 10 e 11 
transportados por trens de passageiros: 

ANNOS iníniaet-liiloietro Pmiirs» médis 

1921                                                 2.075.757 109 
1922  
1923  
1924                        ...             

3.283 803 
3.347.138 
3 066 929 
3.433. 4><3 

122 
120 
122 

1925 138 

11 

Transportes retribuídos por trens 
de mercadorias 

Movimento geral de mercadorias. — O movimento geral 
de mercadorias sujeitas a frete foi, em 1925, de 

2.204.040 

toneladas incluinda o gado da tabeliã 10 a 100 kilos e o da ta- 
beliã 11 a 400 kilos por cabeça e os carros na proporção de 
400 kilos para os de l.a condição' e 600 kilos para os de 2.a 

condição. 
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Do quadro seguinte consta o movimento geral de merca- 
dorias, nos cinco últimos annos: 

ANNOS DIVERSOS CAPK o A no TOTAL 
TONELADAS TONELADAS TONELADAS TONELADAS 

1921  .... 1.175.269 449.029 136.926 1.761.224 
1922  .... 1.228.015 320.079 125.548 1.673.637 
1923  .... 1.353.362 399.442 166.853 1.919.657 
1924 .... 1.363.186 441.827 146.494 1.951.5(17 
1925 .... 1.618.122 436.663 149.255 2.204.040 

Discriminando-se o movimento geral de mercadorias em 
1925, em mercadorias diversas, café e gado e pelas differentes 
linhas de transito, temos o quadro seguinte: 

NATUREZA DO TRAFEGO DIVERSOS 

TONELADAS 

CAPE 

TONELADAS 

Gado das 
tabeilas lOe 11 

CABEÇAS 

Próprio  
Estranho despachado   . 
Estranho recebido  .     .     .     . 
Em transito  

302.725 
296 757 
385.581 
629.284 

2.687 
148.477 

l.i>54 
283.845 

12.379 
298.505 

8.533 
76.947 

Total   .     .     .     . 
Total em 1924    . 

1.614.347 
l.;!60.838 

436.663 
441.827 

396.364 
422.803 

Em toneladas, a contribuição de mercadorias recebidas 
das diversas estradas convergentes á Companhia Paulista, foi 
a seguinte, nos últimos cinco annos: 

ESTRADAS TRIBUTARIAS 
RECEBIDO   NAS   ESTAÇÕES   DE   CONTACTO 

1925           1924           1923 1922           1921 

Mogyana  236.182 260.346 244.169 215.736 259.603 
Cia. 0. de T. Luz e Força 2.861 3 680 3.070 3.041 3.594 
Funilense  — 18.427 22.441 20.512 23.948 
Itatibense   . 23.356 19 584 17.88-_> 18.667 17.768 
Araraqnara. 113.122 121.354 157.032 121.528 161.716 
Dourado 59.709 59 408 49 407 46.192 61.347 
São Paulo-Goyaz. 49.540 52.672 50.379 52.821 65.672 
U. M. de Monte Alto 10.264 6.194 7.942 5.260 7.864 
Noroeste do Brasil 84.065 50.628 67.450 58.167 64.033 
8orocabana Guanaba 'a . 21.900 — — — — 
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Em toneladas, a contribuição de mercadorias entregues 
nas estações de contacto, ás diversas estradas convergentes á 
Companhia Paulista, foi a seguinte, nos últimos cinco annos: 

ENTREGUE   NAS ESTAÇÕES   DE   CONTACTO 
ESTRADAS TRIBUTARIAS 

1925 1924 1923 1922 19zl 

Mogyana  283.332 227.872 196.716 188.454 171.788 
Cia. C. de T. Luz e Força 2.121 2.129 1.588 1.468 1.124 
Fnnilense    1.933 2.315 1.602 1.701 
Itatibense   . 7.076 5.811 5.487 5.933 5.765 
Araraquai-a. 111.4ü0 82.060 57.944 57.102 49.261 
Dourado 38.563 33.786 24.135 22.210 20.981 
São Paulo Goyaz. 26-633 21.718 21.238 16.992 17.875 
C. M. de Monte Alto 14.363 14.076 8.532 6.113 5.708 
Noroeste do Brasil 49.416 33.899 40.843 33.822 27.709 
Sorocabana-Guan abara  . 3.266 — 
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A comparação do percurso de mercadorias verificado 
em 1925, com igual dado estatistico dos últimos cinco annos, 
é o seguinte: 

CAKÉ DIVERSOS TOTAL 
ANNOS 

Toneladas-kiiometros Toneladas-kiiometros Toneladas-kiiometros 

1921  78.403.389 222.529.245 301.006.926 
1922  53.919.839 223 561.047 277.480.ís86 
1923  71.411.495 258.184,686 329.596.181 
1924  77,037,112 255.440.381 332.477.493 
1925  88.790.495 317.538.091 406.334.586 

Os pei'cursos médios em kilometros, dos transportes re- 
tribuidos por trens de mercadorias, no ultimo quinquennio, 
foram os seguintes: 

ANNOS Uma tonelada 
de cale 

Uma tonelada 
de mercadorias 

menos cale 
Um animal 

1921  174 159 265 
1922  168 156 242 
1923  179 155 280 
1924  174 153 298 
1925     ....    203 165 311 

Café.   — O café transportado nas linhas da Companhia 
Paulista em 1925 foi de 

436.663 

toneladas, dos quaes 

432.230 

toneladas destinadas á São Paulo' Railway. 
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Do quadro seguinte consta a tonelagem de café entre- 
gue á São Paulo Railway. nos últimos cinco annos, discrimi- 
nada por estradas de procedência: 

Procedências 1025 um 1923 1922 1931 

Paulista  
Mogyana       
Itatibense  
São Paulo e Minas    . 
Funilense  
Tracçâo, Luz e Força 
Araraquara  
Dourado        
Cia. M. de Monte Alto . 
Sâo Paulo-Goyaz . 
Noroeste do Brasil    . 
Sorocabana-Guanabara   . 

148.433 
140.953 

1.435 
3.714 

2.091 
45.760 
32.965 
8.515 

21.368 
26.443 

553 

432.230 

133.802 
161.849 

2.882 
4.869 
1.442 
2.900 

48.344 
32.821 
3.882 

23.060 
12.461 

120.482 
134.327 

2.113 
2.575 
1.505 
2.651 

54.089 
21.007 
4.479 

16.776 
11.038 

99.511 
126.398 

1.781 
3.845 
1.172 
2.390 

27.122 
19.102 
3.455 

10.396 
12.899 

149.834 
183.686 

3.269 
4.983 
1.276 
2.942 

53.340 
35.639 
5.542 

19.736 
15.429 

Total.     .     . 428.312 371.042 308.071 475.676 

Do quadro seguinte, consta a tonelagem de café entre- 
gue á São Paulo Railway, nas ultimas cinco safras, discrimi- 
nadas  por estradas  de procedência: 

Procedências 19241925 1923-1924 19221923 1921-1922 1920-1921 

Paulista  
Mogyana  e São Paulo e 

Minas  
Itatibense  
Funilense  
Traoção, Luz e Força    . 
Araraquara  
Dourado      ...           .1 
Cia. M. de Monte Alto . 
São Paulo-Goyaz . 
Noroeste do Brasil 
Sorocabana-Guanabara   .1 

143.490 

153.764 
1.708 

992 
2.735 

38.868 
29.913 
7.457 

16.930 
16.317 

385 

153.940 

173.223 
3.341 
1.478 
3.478 

45.476 
33.055 
3.510 

22.585 
17.005 

101.470 

121.056 
2.226 
t.112 
2.639 

31.484 
18.925 
12.581 
3.512 

11.415 

112.170 

151.701 
1.272 
1.095 
1.762 

42.692 
26.382 
4.001 

14.896 
14.157 

189.540 

210.615 
4.920 
1.105 
5.579 

36.843 
36.147 
5.264 

15.235 
12.327 

Total.     .     . 412.559 457.091 3?)6,420 370.078 517.575 

Cereaes.— Os cereaes baldeados em Campinas, proce- 
dentes da Companhia Mogyana e suas tributarias, e nas es- 
tações baldeadoras das linhas de lm,00 da Companhia Paulista 
foi de 

1.147.211  saccas. 
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Os cereaes baldeados nos cinco últimos annos e discrimi- 
nação de quantidades por estações baldeadoras e especifica- 
ção, constam dos seguintes quadros: 

ESTAÇÕES AEROZ 

BALDEADOEAS 1921 1922 1923 1924          1925 

Campinas    .     .     . 
Eio Claro    . 
Ityrapina    . 
São Carlos . 
Araraquara . 
Rincão   .... 

208.692 
5.877 

163.485 
875.110 

217.404 
895 

137.341 
394.848 
350.988 

35.899 

263.899 
13.817 

177.305 
55.412 

964.779 
107.363 

219.978 
1.749 

81.703 
12.321 

483.397 
52.959 

98.150 
488 

15.360 
1.820 

116.347 
21.225 

Total    .     . 1.253.164 1.137.375 1.582.575 852.107 253.390 

ESTAÇÕES FEIJÃO 

BALDEADORAS 
  

1921 1922 1923 1924 1925 

Campinas    . 
Eio Claro 
Ityrapina     . 
São Carlos . 
Araraquara . 
Eincão   .... 

107.107 
1.770 

35.126 
543.012 

91.914 
562 

88.178 
163.070 
193.044 

76.961 

196.751 
4.482 

75.995 
42.491 

470.666 
225.439 

28.775 
266 

19.359 
3.312 

179.216 
45.962 

124.966 
608 

90.131 
5.550 

232.335 
153.428 

Total    .     . 687.015 613.729 1.015.824 276.890 607.018 

ESTAÇÕES MILHO 

BALDEADOEAS 1921 1922 1923 1924 1925 

Campinas    . 
Eio Claro    . 
Ityrapina 
São Carlos . 
Araraquara . 
Eincão   .... 

73.688 
3.483 

99.052 
325.791 

92.611 
12.701 
57.788 

206.926 
61.476 

106.740 

124.576 
18.580 
56.378 
86.577 

119.256 
112.936 

34.652 
1.432 

30.531 
32.879 

187.783 
82.143 

39.666 
2.785 

27.982 
18 881 
99.875 
97.614 

Total    .     . 502.014 538.245 518.303 369 420 286.803 
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ESTAÇÕES TOTAL  GERAL 

BALDEADORAS 1921          1922 1923 1924 1925 

Campinas    . 
Rio Claro    .     .     . 
Ityrapina 
São Carlos . 
Araraquara . 
Rincão   .... 

389.487 
11.130 

297.663 
1.743.913 

401.929 
14.161 

283.307 
764.844 
605.508 
219.600 

585.226 
36.879 

309.678 
184.480 

1.654.701 
445.738 

283.405 
3.447 

131.593 
48.512 

850.396 
181.064 

262.782 
3.881 

133.473 
2ti.251 

448.567 
272.267 

Total    .     . 2.442.193 2.289.349 3.116.702 1.498.417 1.147.211 

Consta   do  quadro  seguinte  as  baldeações   de   cereaeã 
realizadas nos últimos cinco annos: 

ANNOS 

Certies procedentes da 
Gla, Moiyana e suas 

tributarias 
SACCAS 

Ctrtaes procadtntet da 
linha de LinOO da C. Pau- 
lista e suas tributarias 

SACCAS 

TOTAL 

DE SACCAS 

1921     .     .     .     .     . 
1922  
1923  
1924  
1925  

389.487 
401.929 
585.176 
283.225 
262.781 

2.052.606 
1.887.420 
2.531.176 
1.215.012 

882.409 

2.442.093 
2.289.349 
3.116.352 
1.498.237 
1.145.190 

Gado. — O  transporte de  gado  em  pé,  para  alem de 
Jundiahy, em trens completos, foi em 1925 de 

cabeças, contra 

cabeças em 1924. 

367.516 

347.556 

Do quadro seguinte consta a procedência do gado, em 
trens completos nos últimos cinco1 annos: 

PROCEDÊNCIA 
CABEÇAS   DE GADO 

1925 1924              1923 1922 1921 

Linhas de l^OO   . 
Da Mogyana    . 
De Campinas   . 
Da linha de l.'"60 

275.618 
56.294 
20.160 
15.444 

253.610 
58.096 
24.848 
11.002 

262.029 
69.714 
49.003 
18.324 

169.260 
73.505 
35.778 
13.021 

150.225 
53.170 
10.373 
3.597 

Total .     .     . 367.516 347.556 399.070 291.564 217. 365 
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Foram também baldeados em Rincão 

1.340 

vagões frigoríficos procedentes   do   matadouro   de   Barretos, 
contra 

1.465 

vagões em 1924. 

111 

Exportação 

A exportação, assim chamada as mercadorias entregues 
á São Paulo Railway Company, foi de 

809.871 

toneladas, em 1925, contra 

759.134 

em 1924. 

E  exportação  dos  cinco  últimos  annos  é  discriminada, 
como segue, pelas estradas de procedência: 

1925 1924 1923 1922 1921 

Paulista  
Mogyana  
São Paulo e Minas   . 
Itatibense   .     .     .     . 
C. C. T., Luz e Força   . 
Funilense  
Araraquara  
Dourado  
São Paulo-Goyaz . 
Cia. M. de Monte Alto . 
Noroeste do Brasil    . 
Sorooabana-Guanabara   . 

Ton. 

340.581 
201.579 

3.788 
4.844 
2.346 

85.628 
50.512 
33.396 
9.625 

69.901 
7.671 

Ton. 

293.051 
21-9 557 

4.915 
5.084 
3.186 

10 547 
97.192 
49.663 
34.306 
4.714 

36.919 

Ton. 

284.059 
210.138 

2.645 
5.309 
2.918 

16.099 
132.783 
39.273 
34.649 
6.128 

50.349 

Ton 

263.599 
182.359 

3.914 
12.061 
2.886 

16.186 
98.215 
39.117 
30.131 
4.242 

46.559 

Ton. 

311.478 
232.895 

5.137 
13.711 
3.483 

19.924 
130.769 
53.873 
41.996 
6.518 

53.460 

Total      .     . 809.871 759.134 784.350 699.269 873.244 
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IV 

importação 

A importação, isto é, as mercadorias recebidas da São 
Paulo Railway, foi de 

■688.197 

toneladas, em 1925, contra 

520.648 

em 1924. 

A  distribuição  da  importação  nos  últimos   cinco  annos 

pelas  estradas  de  destino,  é  a seguinte: 

1925 1924 1923 1922 1921 

Paulista       .... 
Mogyana     .... 
São Paulo e Minas   . 
Itatibense   .... 
C. C. T., Luz e Força 
Funilense    .... 
Araraquara .... 
Dourado      .... 
São PauIoGoyaz  . 
Cia. M. de Monte Alto 
Noroeste do Brasil 
Sorocabana-Guanabara 

Total 

Ton. 

295.175 
222.826 

1.2H9 
4.018 
1.486 

73.900 
28.747 
16.098 
4.427 

38 632 
1.619 

688.197 

Ton. 

229 763 
170.574 

896 
3.724 
1.351 
1.624 

49.204 
24.215 
11.445 
3.433 

24.419 

520.648 

Ton. 

194.227 
149.384 

833 
8.329 
1.168 
1.664 

37.292 
16.537 
9.851 
2.543 
31.139 

Ton, 

147.124 
135.462 

885 
3.469 

959 
1.423 

33.086 
14.745 
9.363 
2.326 

25.479 

447.967 374.321 

Ton. 

140.344 
121.921 

810 
3.060 

926 
1.492 

29.233 
13.762 
8.731 
1.950 

19.710 

341.939 



A especificação das mercadorias transportadas pela Companhia Paulista durante o anno de 1925, é feita no seguinte quadro; 

Natureza de trafego 
T. 3 

Assucar, 

fumo, etc. 

Kilos 

T. 3-A 
Café benefi- 

ciado, algodão 
em rama, etc. 

Kilos 

T. 3-B 

Café em 

casquinha 

Kilos 

T. 3-C 

Café em 

cereja 

Kilos 

T. 4 
Farinha de 

trigo, cereaes, 
etc. 

Kilos 

T. 4-A 
Sal, machinas 
para lavoura, 

etc. 
Kilos 

T. 5 
Aço, ferro em 
barras,  trilhos, 

etc. 
Kilos 

T. 6-espec. 
Gazolina, ke- 

rozene e 
pneumaticos 

Kilos 

T. 6 

Tecidos, phos- 

phoros, etc. 

Kilos 

T. 7 

Objectos de 

importação 

Kilos 

T  8 

Ferragem em 

geral 

Kilos 

T. 12 
Madeiras, 

lavradas ou 
serradas 

Kilos 

T. 13 
Madeiras 

aplainadas, cal, 
cimento, etc. 

Kilos 

T. 14 

Pedras, 

telhas, etc. 

Kilos 

T. 14-A 

Carvão vege- 

tal, lenha, etc. 

Kilos 

T. 14-B 

Ferragem, 

etc. 

Kilos 

TOTAL 

KILOS 

Gado-Cabeças 

T. 10 T. 11 

Próprio  
Estranho  
Em transito     .... 

12.874.874 
70.769.031 
91.562.571 

2.246.239 
153.264.372 
288.520.977 

10.249 
1.155 

955.779 
348.828 

7.225 

19.646.272 
120.271.120 
173.710.766 

5076.531 
28.907.942 
64.496.975 

12.645.752 
39.862.009 
46.842.108 

833.537 
15.764.307 
28.412.557 

1.574.443 
11.605.266 
16.420.923 

79.902 
678.134 
918.547 

2.150.220 
11.688.457 
16.170.989 

36.622.453 
101.646.616 
58.089.818 

9.855.089 
51.438.217 
48.810.373 

157.3^6.630 
172.237.441 
45.439.346 

42.525.454 
42.164.285 
27.460.389 

958.773 
11.812.797 
6.263.730 

305.411.948 
832.469.071 
913.128.449 

4.865 
14.340 
11.763 

7.514 
292.698 

65.184 

Total geral   . 175.206.476 444.031.588 11.404 1.311.832 313.628.158 98.481.448 99.349.869 45.010.401 29.600 632 1.676.583 30.009.666 196.358.887 110.103.679 375.043.417 112.150.128 19.035.300 2.051.009.468 30.968 365.396 

A especificação das mercadorias transportadas pela Companhia Paulista nos cinco últimos aimos é feita no quadro abaixo: 

T. 3 

Kilos 

T. 3-A 

Kilos 

T. 3-B 

Kilos 

T 3-C 

Kilos 

T. 4 

Kilos 

T. 4-A 

Kilos 

T. 5 

Kilos 

T. 6-espec. 

Kilos 

T. 6 

Kilos 

T. 7 

Kilos 

T. 8 

Kilos 

T. 12 

Kilos 

T. 13 

IKilos 

T. 14 

Kilos 

T. 14.A 

Kilos 

T. 14-B 

Kilos 

TOTAL 

Kilos 

Gado-Cabeças 

T. 10 T. 11 

Total de 1921  .... 
Total de 1922 .     .     .     . 
Total de 1923 .     .     .     . 
Total de 1924 .     .     .     . 
Total de 1925 .     .     .     . 

111.286.354 
116.400.931 
112.663.041 
128.619.148 
175.206.476 

488.628.391 
321.906.811 
393.336.358 
446.608.974 
444.031.588 

9.901 
5.730 

16.802 
61.031 
11.404 

7.332.327 
4.382.733 

11.296.118 
2.047.258 
1.311.832 

312.898.710 
319.478.607 
378.609.358 
297.210.765 
313.628.158 

73.978.835 
71.496.728 
79,030.771 
74.967.853 
98.481.448 

70.557.046 
68.914.158 
84.831.279 
78.935.370 
99,349.869 

17.886.577 
17.839.329 
23.963.176 
31.486.674 
45.010.401 

20.141.113 
20.224.953 
23.789 570 
26.868.968 
29.600,632 

636.013 
997.743 

1.153.721 
1.455,236 
1.676.583 

20.889.532 
22.846.132 
26.719.570 
27.872.606 
30.009 666 

136.440.678 
141.036.799 
130,417.509 
150.210,038 
196.358.887 

62.490,937 
64.839.439 
66.951.882 
82.662.239 

110.103.679 

233.332.554 
256.337.176 
296.182.068 
317.104.627 
375.043.417 

91.610.891 
103.574.231 
105.799.476 
111.749.361 
112.150.128 

16.443.507 
16.780.430 
15.895.736 
24.804.588 
19.035.300 

1.664.563,641 
1.547.061.930 
1.750.656.435 
1.802.664.736 
2.051.009.468 

50.690 
49.416 
65.054 
75.423 
30.968 

223.162 
301.504 
400.868 
347.380 
365.396 
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VI 

Movimento geral de vagões no trafego 
remunerado 

Durante o auno de 1925 foram carregados nas estações 
da Companhia 

vagões e descarregados 

contra 

carregados e 

338.352 

350.775 

317.332 

301.465 

descarregados, em 1924. 

O quadro seguinte discrimina pelas linhas • de lm,60, 
lm,00 e 0m,60 o movimento geral de vagões nas estações, nos 
últimos cinco annos: 

DISCRIMINAÇÕES 1921 1922 1928 1924 1925 

to 

Linhas   de lm,60 e 
o-seo .... 

Linhas de \mfiQ   . 

Total    .    . 
Linhas   de  tm.60 e 

O^O  .... 
Linhas   de lm,00 . 

217.113 
104.887 

213.354 
96.401 

234.674 
98.805 

217.855 
99.477 

231.538 
106.814 

S 
o* 

CO 

£ 

322.000 

141.900 
118.776 

309.755 

163.861 
104.296 

333.479 

194.635 
107.998 

317.332 

191.863 
109.602 

338.352 

234.221 
116.554 

S   l               Total    .    . 260.676 268.157 302.633 301.465 350.775 

Total geral    .     . 582.676 577.912 636.112 618.797 689.127 
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Foram recebidos da São Paulo Railway, em 1925 

155.713 

vagões carregados, contra 

em 1924, e entregues 

vagões  carregados,   contra 

em 1924. 

109.489 

188.710 

155.976 

Vil 

Permuta de material rodante com a 
São Paulo Railway 

As contas mensaes de permuta de material rodante com 
a S. P. R., em 1925, apresentam um saldo a favor da C. P. 
de 501.752 toneladas, ou sejam 501:752$000, o que significa 
um desfalque médio, por dia, de 167 vagões de 10 toneladas. 

Houve, na permuta de carros, um saldo de 182.479 lo- 
gares-dia a favor da C. P. 

Nos últimos cinco annos as contas da utilização de ma- 
terial rodante entre a C. P. e a S. P. R. attmgiram ás se- 
guintes importâncias: 

Utilizaçío de Utilização de Saldo a favor Saldo a favor 
material S. P R. material C. P. da C. P. da S. P. «. 

1921 1.5Ç5:9S3$560 1.267:111$900 — 318:871$660 
1922 1.646:410$810 1.318:170$550 — 328:240$260 
1923 1.354:168$530 1.196;500$66O — 157:667$870 
1924 291:838$600 664:939$900 373:101$300 —. 
1925 122:395$250 826:925$850 704:530$600 ■ — 

Permuta de Vagões com as Estradas de Ferro Mo- 
gyana, Dourado, São Paulo-Goyaz e Noroeste. — Na per- 
muta de vagões entre a Companhia Paulista e as estradas 
quei lhe são tributarias nas linhas de l,m00, foram pagas, em 
1925, as seguintes importâncias devidas pela ultilização reci- 
proca de material estranho: 

Utilização da 
vagões C. P. 

Utilização de 
vagões extra- 

Mogyana . 
Dourado   . 
S. Paulo-Goyaz 
Noroeste  . 

outras estradas    nhos pela O   P. 
149:252$000      40:777$750 

Saldo a favor 
Saldo a favor    de outras cs- 

' 26:448$953 
72:268$9fi0 

342:030$000 

56:528$141 
46:791$350 
14:295$000 

da C. P. 
108:474$250 

25:477$600 
327:735$000 

tradas 

30:079$188 

TOTAL    .     589:999$903    158:392$241    461:686$850    30:079$188 
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A permuta de material rodaute com as estradas acima 
indicadas, attiiifjiram ás seguintes importâncias nos cinco ulti- 
mes annos: 

Utilização de ütilisaçâo de 
vagões C. P. por vagões das tri- 
estradas tribu- butarias pela Saldo da 

tarias C  P. C. P. 
1921    . 262:990$882 193:925$611 69:065$271 
1922    . 259:890$968 165:205$115 94:685'$853 
1923    . 292:078$384 200:245$967 91:832$417 
1924    . 438:353$317 212:743$853 225:609$474 
1925    . 589:999$903 158:392$241 431:607$662 

V1I1 

Movimento geral dos trens 
Circularam nas linhas desta estrada em 192õ 

96.097 

6.933.537 

90.888 

6.353.741 

kilometros de percurso  em  1924. 

Os trens transportaram em 1925 

1.182.707 

vehiculos,   com  o  percurso   de 

95.693.084 

trens, com o percurso de 

kilometros, contra 

trens e 

kilometros, contra 

vehiculos e 
1.082.808 

84.325.538 

kilometros de percurso em 1924. 

Nos quadros seguintes vão especificados os trens, com o 
numero de vehiculos que rebocaram nas linhas de lm,60, 
lm,00 e 0m,60 de bitola, discriminados pelas suas differentes 
naturezas, com os respectivos percursos: 



Linha de lm,60 

DESIGNAÇÃO 

ANNO   DE  1922 ANNO   DE 1923 ANNO   DE 1924 ANNO  DE 1925 

Numero 
de trens 

Kilometros'           .Numero 
percorridos        de vehlculos 

Kilometros 
percorridos 

Numero 
de trens 

Kilometros 
percorridos 

Numero 
de vehiculos 

Kilometros 
percorridos 

Numero 
de trens 

Kilometros 
percorridos 

Numero 
de vehiculos 

Kilometros 
■ percorridos 

Numero 
de trens 

Kilometros 
percorridos 

Numero 
de vehiculos 

Kilometros 
percorridos 

Ordinários de passageiros   . 
Especiaes de passageiros    . 
Mixtos  
Mercadorias  
Em serviço da estrada   . 
Lastros  

9.786 
261 

1.848 
21.782 
3.652 
5.070 

1.266.597 
16.664 

168.210 
1.388.777 

139.637 
120.031 

75.686 
1.179 

35.196 
458.788 
21.015 
28.744 

11.138.614 
89.891 

4.729.36« 
31.504.785 
1.032.626 

746.700 

12.218 
267 
804 

28.488 
1.526 
3.686 

1.515.368 
16.769 

131.792 
1.776.158 

67.784 
88.462 

90.561 
1.219 

25.242 
573.538 
14.002 
26.239 

13.702.409 
80.956 

4.204.868 
39.127.439 

623.970 
729.971 

12.186 
410 
723 

30.448 
2.596 

872 

1.474.422 
27.691 

120.732 
1.834.834 

143.730 
28.772 

92.571 
1.S19 

20.084 
568.170 
25.932 
10.606 

13.831.986 
113.944 

3.427.638 
38.563.377 

1.630.318 
399.212 

12.646 
213 
728 

33.339 
5.049 

479 

1.573.494 
17.232 

127.400 
1.993.938 

249.741 
13.872 

96.487 
1.130 

20.208 
643.304 
36.002 
4.832 

14.773.161 
103.984 

3.536.400 
45.328.783 
2.081.698 

174.400 

Total    .     .     . 42.899 3.099.966 620.608 49.241.984 46.889 3.59C.333 730.801 58.469.613 47.234 3.630.181 718.982 57.966.475 52.454 3.975.677 801.963 65.998.416 

Linha de lm,00 

DESIGNAÇÃO 

ANNO   DE  1922 ANNO   DE   1923 ANNO   DE   1924 ANNO   DE  1925 

Numero 
de trens 

Kilometros 
percorridos 

Numero 
de vehiculos 

Kilometros 
percorridos 

Numero 
de trens 

KiJometros 
percorridos 

Numero 
de vehiculos 

Kilometros 
percorridos 

Numero 
de trens 

Kilometros 
percorridos 

Numero 
de vehiculos 

Kilometros 
percorridos 

Numero 
de trens 

Kilometros 
percorridos 

Numero 
de vehiculos 

Kilometros 
percorridos 

Ordinários de passageiros   . 
Especiaes de passageiros    . 
Mixtos  
Mercadorias  
Em serviço da estrada   . 
Lastros  

10.858 
127 

5.801 
20.645 
7.036 
2.367 

1.100.140 
7.988 

433.625 
1.349.829 

186.020 
33.766 

66.506 
563 

50.044 
230.414 
48.472 
12.097 

7.385.427 
52.078 

4.417.964 
21.289.012 

1.422.063 
156.625 

12.492 
157 

4.740 
18.786 
5.765 
1.498 

1.215.961 
8.712 

245.838 
1.095.245 

146.324 
63.656 

71.104 
634 

38.790 
206.071 
37.667 
7.688 

7.458.307 
29.164 

2.337.957 
15.636.260 
1.114.425 

293.649 

12.192 
106 

2.864 
17.820 
5.759 
1.557 

1.186.523 
7.545 

158.784 
1.036.556 

201.260 
56.250 

73.195 
408 

28.140 
192.576 
46.235 
6.794 

7.844.602 
34.020 

1.950.896 
14.137.898 
1.749.522 

235.479 

13.146 
106 

2.360 
18.371 
4.357 
1.744 

1.295.542 
9.758 

144.616 
1.166.476 

204.915 
56.024 

78.347 
730 

27.115 
211.102 
39.969 
6.919 

8.787.537 
80.709 

2.038.947 
16.294.798 
1.836.363 

253.754 

Total    .     .     . 46.734 3.111.368 408.095 34.723.049 43.438 2.764.736 360.854 26.769.762 40.298 2.645.918 347.348 25.962.417 40.084 2.876.330 364.182 29.292.098 

Linha de 0m,60 

DESIGNAÇÃO 

ANNO  DE 1922 ANNO   DE  1923 ANNO   DE  1924 ANNO   DE  1925 

Numero 
de trens 

Kilometros 
percorridos 

Numero 
de vehiculos 

Kilometros 
percorridos 

Numero 
de trens 

Kilometros 
percorridos 

Numero 
de vehiculos 

Kilometros 
percorridos 

Numero 
de trens 

Kilometros 
percorridos 

Numero 
de vehiculos 

Kilometros" 
percorriiios 

Numero 
de trens 

Kilometros 
percorridos 

Numero 
de vehiculos 

Kilometros 
percorridos 

Ordinários de passageiros   . 
Especiaes de passageiros 
Mixtos  
Mercadorias  
Em serviço da estrada   . 
Lastros  ...'.... 

1.616 
4 

730 
669 
374 
160 

53.122 
56 

10.220 
8.225 
6.222 
3.585 

9.213 
18 

3.402 
2.388 
2.195 
1.035 

311.828 
252 

47.628 
32.724 
38.506 
26.753 

1.608 
4 

730 
760 
272 

25 

52.926 
56 

10.220 
10.498 
4.653 

524 

9.176 
16 

3.458 
2.856 
1.721 

157 

302.825 
224 

48.412 
45.230 
29.749 
3.817 

1.579 
14 

728 
797 
215 

23 

51.979 
238 

10.192 
10.658 
4.039 

536 

8.626 
52 

3.232 
3.108 
1.313 

147 

284.269 
1.010 

45.248 
46.641 
25.724 
3.764 

1.610 
2 

719 
780 
332 
116 

53.300 
56 

10.066 
9.109 
6.299 
2.700 

8.009 
14 

3.296 
2.591 
2.064 

588 

265.554 
392 

46.144 
36.708 
39.843 
13.929 

Total    .     .     . 3.553 81.430 18.251 457.691 3.399 78.877 17.384 430.257 3.356 77.642 16.478 406.646 3.559 81.530 16.562 402.570 
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IX 

Telegrapho 
A  extensão total das linhas de telegrapho  da  Compa- 

nhia Paulista em 31 de Dezembro de 1925 era de 

kilometros e a de fio de 
5.370,2 

5.472,2. 

Na mesma  época  as  linhas  telephonicas  tinham  a  ex- 
tensão de 

399,3 
kilometros com 

646,9 
kilometros de fio. 

Os apparelhos de signal, staff electrico,   occuparam   a 
extensão de 

694,8 
kilometros de linha com 

751,1 
kilometros de  fio. 

O movimento de telegrammas particulares e do Governo 
foi, em 1925, o  que consta do quadro seguinte: 

N," d  telegrammas N.1 lie palavras 

Trafego próprio  
Trafego estranho recebido 
Em transito  

284.762 
295.623 
163.377 

6.510.821 
4.388.421 
2.314.005 

Total     .    .    .    . 

Total em 1924     . 

743.762 

685.105 

13.213.247 

11.762.609 

O movimento geral de telegrammas particulares   e   do 
Governo foi, nos últimos cinco annos, o seguinte: 

ANNOS H.0 de telegramma N° de  alavras D.0 médio de pilivru 
por palavns 

1921  575.058 10.887.346 18,9 
1922  590.358 10.526.043 17,8 
1923  660.810 11.655.968 17,6 
1924  685.105 11.762.609 17,1 
1925  743.762 13.21a.247 17,7 
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Durante o anno de 1925 foram inauguradas cinco ca- 
binas de signaes conjugados csm as chaves (Interlock) nas 
seguintes estações: 

Boa Vista . 
Jaeuba . 
Rebouças    . 
Nova  Odessa 
Recanto 

em 15 de Agosto 
em 13 de Setembro 
em 15 de Outubro 
em    3 de Dezembro 
em 15 de Dezembro 

Empregados 

Existiam no Trafego, em 31 de Dezembro de 1925, 

3.783 

empregados, assim discriminados pelas differentes secções de 
serviço: 

1925 1924 

Escriptorios  
Telegrapho e Signaes   . 
Trens      
Estações  
Telegrapho das estações    . 
Baldeação de Campinas 
Baldeação de Rio Claro    . 
Baldeação de Ityrapina 
Baldeação de São Carlos  . 
Baldeação de Âraraquara . 
Baldeação de Rincão 
Armazéns e explanadas 

Total 3.783 

164 165 
59 49 

311 277 
493 409 
497 469 
521 502 
— 68 
261 261 
115 117 
124 128 
198 176 

1.040 1.072 

3.683 
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Vão comparadas em seguida as despezas dos dois últi- 
mos annos, discriminadas sob os títulos "PESSOAL", "MA- 
TERIAL e "CONTAS": 

1925 1924 
Pessoal           11.435:901$989 10.120:791$391 
Material       ....        1.648:716$719 1.709:627$290 
Contas                  389:643$773 389:269$996 

TOTAL   .     .     .       13.474:262$481      12.219:688$677 

Xll 

Toneladas-kilomeíro de peso útil 

O percurso total de peso útil em 1925 foi de 

437.016.381 

toneladas-kilometro,   assim  estabelecido: 

Passageiros     .... 19.947.834 toneladas-kilometro 
Bagagens     9.731.805 " " 
Animaes         50.733.958 " " 
Carros  1.008.318 " " 
Mercadorias    .... 355.594.466 " " 

Total    ....      437.016.381 " " 

Tendo sido de 13.474:262$481 a despeza total do Tra- 
fego sabe a 

$030,8 

o custo do serviço do trafego por tonelada-kilometro em 1925. 

A.  Canguçú, 
Chefe do Trafego. 



IV 

Isi nha 

Acha-se á testa desta importante Divisão, pre, tando 
cora rauita dedicação e intelligencia os melhores serviços á 
Companhia Paulista, o distincto eollega Snr. Dr. Pedro Soa- 
res de Camargo. 

Passo a transcrever na sua integra o bem elaborado re- 
latório que me foi presente pelo Snr. Dr. Pedro Soares de 
Camargo. 



Illm. Snr. 

Tenho a honra de passar ás mãos de V. S. o relatório 
da Linha e da Construcção, referente ao anuo de 1925. 

Ao Illm.  Snr.  Dr. Jayme Cintra 
M. D. Inspector Geral 

Pedro Soares de Camargo, 
Chefe  da  Linha. 
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LINHA 
Extensão das linhas 

A extensão de linha a conservar, durante   o   anno   de 
1925, foi: 

Linha  principal 1.326km,606 
Desvios  365kra,030 

Total         1.691km,636 

O quadro seguinte dá a extensão discriminada das li- 
nhas principaes e dos desvios, e o numero de chaves existen- 
tes em 31 de Dezembro: 

EXTENSÃO 

Designação Linha Desvios Total 
Principal 

Bitola de 1>",60 km. km. km. 

Tronco — Jundialiy   a  Rincãc | 
(sendo   e8,084 na vis i  i 

dupla de Jundiahy c • 
Campinas     e    13,Ur • 
com 3 trilhos,   entre 
V.   E.   Claro   e  Ity 
rapina). 3d»,801 159,483 489,284 719 

Kamal — Piracicaba 45,^06 5,636 50,842 30 
„       — Descalvado 106,808 14,056 120,864 89 
„      — Santa Veridiana . 40,374 5,620 45,994 37 

DESVIOS PARTICULA.RES . — 5,107 5,107 32 

Somma    . 522,189 189,902 712,091 907 

Bitola de l^OO 
Tronco — Kio   Claro   a   V.   d( > 

Rio Claro . 55,627 18,646 74,273 74 
„     — Araraquara-Baldeaçã( >          — 6,767 6,767 18 
„     — Eincão a Barretes 173,426 37,704 211,130 183 

Ramal — Jahú     .... 130,866 26,140 157,006 145 
— Agudos       .     .     . 160,154 14,101 174,255 94 

„     — Bauru   .... 38,178 3,363 41.541 23 
„      — Agun, Vermelha   . 62,976 2,307 65,283 19 
„      -    Ribeirão Bonito   . 40,071 11.502 51,573 60 
„     — Mogy-Guassú . 92,711 7,389 100,100 58 

DESVIOS DE LENHEIROS — 0,727 0,727 3 
PARTICULARES — 40,878 40,878 54 

Somma  . ;   754,009 169,524 923,533 731 

Bitola de Om.õO 
Linha — Santa Rita 36,568 3,517 40,085 33 

„      — Desoalvadense 13,840 1,228 15,068 14 
DESVIOS PARTICULARES — 0.859 0,859 9 

Somma    . 50,408 5,604 56,012 56 

Total  .     .     . .    1,326,606 365,030 1,691,636 1.694 
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Com a inauguração do trecho de Cabralia a Duartina. 
no Ramal dos Agudos, houve um accreseimo na extensão da 
linha, principal de ll^STS. 

Houve também o accreseimo de 5km,429 na extensão dos 
desvios, accreseimo esse que provem dos desvios construídos 
na nova estação de Duartina e das modificações havidas nos 
desvios  de  diversas estações. 

As estações com seus desvios e outros dados, constam 
do seguinte quadro: 

Designação Estações 
e 

tá 
a» 

ü 
ca 

fl 1 J Daia da 

das linhas postos teltgraphicos 3c 
lÜ    vs Z      a3 Inauguração 

Bitola de lm,60 m. km. km. 

Divisa c/a S. P. It. 707,0 0,000 —   — 
s JumHaliy Paulista. 707,0 0,848 17,866 102 1- 4-1898 

3 
■a 

Horto    ".     .     .     . 711,0 4,945 0,064 2 25- 7-1904 
Conupira 72(i,0 10,460 — — 1- 7-1896 

< Louveiia 667,0 * 15,293 2,488 15 31- 3-1872 

XI 
c 

llocinlia 712,0 22,921 1,9Ü5 14 "Idem 
Vallinlios f60,0 30,736 2,290 11 Idem 

3 Samaml aia . 691,0 37,424 0,056 2 1- 2-1893 
Campinas    . 69:i,0 44,042 26,274 120 11- 8-1872 
Boa Vista    . 938,0 53,009 1,347 7 27- 8-1875 
Jacnba  .     .     .     . 559,0 62,605 1,253 9 26- 8-1896 
Rebonçiis 547,0 69,615 1,858 13 27- 8-1875 
Nova Odessa    . 541,0 75,623 2,534 18 1- 8-1907 

0 Recanto .... 530,0 78,:i87 — 1 7-10-1916 
Villa Americana 528,0 81,959 2,930 15 27- 8-1875 

ü São Jeronymo . 500,0 87,634 0,536 5 22-11-1896 

z Tatu  512,0 93,794 4,270 18 30- 6-11-96 
Itaipú     .     .     .     . 531,0 100,281 0,426 2 31-12-1896 

c  a 
£ í 

Limeira .     .     .     . 540,0 105,459 1,942 13 30- 6-1876 
Ibicaba  .     .     .     . 562,0 111,006 0,483 2 31-12-1896 
Cordeiro 630,0 116,S.65 5,912 33 11- 8-1876 

h 1 Hanta Gertrudes   . 571,0 125,922 0,953 4 1- 2-1887 
Rio Claro    . 609,0 133,840 21,586 75 11- 8-1876 

31 Batovy   .     .     .     . 548,0 143,135 1,142 4 1- 6 1916 
a Camaquam . 634,0 148,780 1,083 4 10- 9-1918 
c Itapé 590,0 156,585 0.919 4 1- 7-1916 
3 Granna  .     .     .     . 610,0 162,497 1,104 4 Idem 

Ubá  687,0 168,520 0,711 3 20- 1-1917 
Ityrapina 759,0 174,370 11,391 42 1- 6-1916 
Vis. do Rio Claro. 744.0 187,320 1,011 5 Idem 
Conde do Pinhal . 739,0 195,325 1,113 5 Idem 
São Carlos . 829,0 206,308 9,824 51 5-10-1884 
Retiro    .     .     .     . 845,0 211,676 1,144 4 14- 7-1922 
Ibaté       .     .     .     . 82(1,0 221,057 1,582 6 18- 1-1885 
Tamoyo.... 780,0 227,801 0,799 4 14- 7-1922 
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Designação Estações 03 s 
Data da 

P O-       m 1=     » =  -<= e 
CO         E _S   "^ =    0 

das linhas postos telegraphicos     = S.  J iS  g " -s Inauguração 

Bitola de !■", 60     m. km. km. 

Chibano ,  653,0 235,457 2,438 8 14- 7-1922 
O   S Ouro . .  711,0 244,297 1,394 .  5 1- 2-1897 

m
oN

c 
L

in
ha

 s
in

gi
 

Aiaraquava . .  646,0 253,767 11,227 81 18- 1-1892 
A. Brasiliense .   717,0 265,442 1,294 5 1- 4-1892 
Santa Lúcia .  698,0 271,045 1,406 6 Idem 
Tapuya  . .  535,0 281,013 1,069 4 4- 7-1922 

I Rincão   . 

Somiru 

Recanto . 

.  522,0 

i    .   .     . 

285,759 

78,387 

11,769 43 1- 4-1892 

159,483 719 

ea 0,094 1 7-10-1916 
3 Cillos     .     . .  603,0 84,450 0,800 2 1-10-1924 

'C3 
CO Santa Barbava .  530,0 91,088 1,324 8 14- 7-1917 
SI Caiuby   . .  500,0 99,615 0,440 2 29- 7-1922 
os Tnpy.    .     . .  512,0 105,750 0,523 8 Idem 
^a 

Chave — 109,581 0,100 1 Idem 
Taquaral .  627,0 114,645 0,659 4 Idem 

,   Piracicaba-Pau: ista 540,0 123,593 2,196 9 Idem 

Somm 5,636 30 

Cordeiro 
Remanso — 126,188 0,767 5 4-11 1884 

-S Araras — 134,515 1,175 7 10- 4-1877 
CT3 Loreto    . — 138,780 1,228 6 8-12-1899 
«3 Eliluí Root . — 144,640 1,040 6 30- 9-1877 
CO 
03 São Bento   . — 153,091 0,765 7 1-12-1885 
^      . Leme — 161,702 0,835 5 30- 9-1877 
03 Sonza Queiroz — 171,950 0,641 4 1-10-1896 
^_ Pirassununga — 185,009 2,618 15 24-10-1878 

Laranja Azeda — 189,882 0,397 5 6-12-1886 
wa Porto Ferreira — 205,394 2,810 17 15- 1-1880 

Butiá — 216,220 0,123 1 12-12-1920 
Descalvado . 

Som mi i    .   . 

223,773 1,657 11 7-11-1881 

14,056 89 

Laranja Azeda 
B >   Emas '.  589,0 5,882 0,643 4 26-11-1891 03    ^ Baguassú .' 590,0 12,774 0,531 4 Idem 

1 * Santa Silveria .  699,0 23,865 0,656 4 1- 81892 
5 
CO           « Palmeiras .  644,0 32,244 0,848 7 Idem 

ca Santa Veridian a,   .  675,0 38,922 2,614 15 20- 2 1893 
GO 

Baldeação   . 

SommE 

.  689,0 

\    .   .    . 

39,940 0,328 3 1- 7-1913 

5,620 37 
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Designação Estações 
e 

.     CO 

-cs 
M 

_      C3 

11 len
sá

o 
de

sv
io

s 

i J 
i 

Data da 

das linhas postos telegraphicos 1 >< 
13 

^       03 Inauguração 

Bitola de   ™,00 m.       km. km. 

s Rio Claro    .     .     . 14,304 45 
ca Morro Grande . 660,0 14,290 0,597 3 15-10-1884 

o     — Ferraz    .... 56õ,0 20,885 0,516 4 31-10-18% 
•_    _2 

Corumbataby   . 57-2,0 27,003 1,002 6 15-10-1884 
" ^ Annapolis    . 684,0 40,613 0,653 4 Idem 
c=   "^ Oliveiras 685,0 43,526 0,407 3 Idem 

Vis
 

Vis. do Rio Claro . 

Somma    . 

Araraquara Baldeação   . 

Rincão   .... 

750,0 55,422 

156,218 

1,167 9 Idem 

18,646 74 

6,767 18 

c 14,267 60 
Tymbira 555,0 162,609 0,935 4 28-11-1912 
Motuca  .... 604,0 172,929 0,959 6 1- 21893 
Joá  516,0 181,739 0,719 4 1- 61913 

0   M 
Hammoml 589,0 190,272 0,582 4 6- 6-1892 
Guariba .... 602,0 196,521 0,751 4 Idem 

u i Córrego Rico   . 522,0 208,087 0,770 4 10- 6 1894 
Jaboticabal . 575,0 219,881 2,483 17 5- 5-1893 
Graminba    . 651,0 228,696 0,713 4 10-101902 

0   " ' Ibitirama 675,0 235,647 0,844 7 Idem 

K i Tayuva   .... 622,0 249,364 1,029 6 29-12-1902 
Andes     .     .     .     . 622,0 258,992 1,224 4 Idem 

h - Bebedouro  . 529,0 273,134 2,970 17 Idem 
Mandembo . 567,0 288,426 1,069 5 1-12-1912 
Collina   .... 589,0 304,749 1,516 10 26- 5-1909 
Palmar   .... 581,0 316,167 2,731 14 1-12-1912 
Frigorífico   . 495,0 323,837 0,840 5 10- 3-1921 
Barretos 

Sornma 

518,0 329,644 3,352 18 25- 5-1909 

37,704 183 

Ityrapina 759,0 13,458 c 9,622 45 1- 6-1916 
Campo Alegre . 648,0 29,178 0,461 5 1- 7-1885 
Aterrado 659,0 41,765 0,502 3 1- 7-1901 

._, Brotas    .     .     .     . 661,0 51,053 1,047 7 1- 7-1885 
tm Espraiado 633,0 61,205 0,669 4 1-12-1896 
"' 1   Canella  .     ... 779,0 72,952 0,723 4 1- 2-l»97 
a» Torrinba 769,0 83,804 0,765 5 1- 7-1886 
  Taboleiro 816,0 91,775 0,300 2 1- 7-1901 
na ■ Ventania 749,0 101,424 3,547 7 7- 7-1886 
na Dois Córregos . 681,0 111,424 4,925 38 Idem 

Mineiros 640,0 120,582 0,542 4 19- 2-1887 
Bi\nliarão 679,0 129,953 0,422 3 Idem 
.Tabu  

Somma    . 

535,0 144,324 2,615 18 Idem 

26,140 145 
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Designação Estações 
e 

CO 
03 

ca 

II 2   ■£ 
CD    ca Data da 

das linhas postos telegraphicos S 
<£ J IJLJ       ** 

-a 
-C3 Inauguração 

Bitola de lm,00 m. km. km. 
j Dois Córregos .         

Saldaiilm Marinho. 718,0 9,012 0,580 4 1- 7-1899 
Capim Fino 702,0 17,242 0,580 4 Idem 
Falcão Filho    .     . 683,0 26,542 0,610 4 Idem 
Campos Salles . 756,0 31,387 0,790 5 Idem 

CO e Ignateiny 496,0 42,025 0,546 4 25- 3-1903 
■S[ Ayiosa Galvão. 422,0 52,755 0,763 .    7 Idem 
Só Pederneiras 477,0 63,399 3,266 20 1-10-1903 
co Itatinguy 495,0 71,180 0,303 2 7-12-1903 

Piatan    .... 554,0 79,957 0,287 2 Idem 
^_ S.Paulo dos Agnfios 574.0 93,551 0,704 5 Idem 
s Taperão .... 627,0 98,112 0,453 4 7- 9-1904 
cc Itaqná    .... 566,0 106,167 0,276 2 25- 1-1905 

Batalha  .     .     .     . 508,0 113,547 0,266 2 Idem 
Piratininga . 497,0 120,552 1,897 12 Idem 
America .... 592,0 127,972 0,359 3 9- 2-1924 
Cabralia. 511,0 148.281 1,098 6 Idem 
Duartina 

Somma    . 

Pederneiras 

510,0 160,154 1,323 8 7- 9-1925 

14,101 94 

»    1    ( 1 s Guayanaz 482,0 16,896 0,694 5 8- 8-1910 
=      ra Batirú-Panliata. 

Somma 

São Carlos .     .     . 

496,0 38,588 2,669 18 Idem 

3,363 23 

Babylonia    . 756,0 18,619 0,202 2 1- 4-1892 
M 1   Floresta .... 699,0 22,212 0,210 2 Idem 

■o      E [   Canohin .... 690,0 25,252 0,326 3 1-10-1895 
1 B '   Capão Preto 690,0 29,805 0,208 2 2- 9-1892 
E 
S       S ;   Agna Vermelha 805,0 39,107 0,146 2 1- 4 1892 

oi Ararahy .... 687,0 50,360 0,212 2 2- 9-1892 
Alfredo Ellis    .     . 702,0 54,729 0,170 2 1-10-1906 
Santa Eudoxia. 

Somina    . 

São Carlos . 

608,0 62,976 0,833 4 20- 9-1893 

2,307 19 

. 7,349 32 
o Pedreira. — 0,004 0,577 5 

-s  1 Angico    .... 716,0 8,101 0,198 2 1- 4-1894 
ca Monjolinho . 662,0 13,044 0,318 8 Idem 

| ,§ Jacaré    .... 576,0 23,313 0,680 4 Idem 
cc      '^ Santo Ignacio . 544,0 29,238 0,420 3 1-11-1912 

s Tamanduá   . 651,0 34,978 — 2 15- 6-1920 
llibeirão Bonito    . 

Somma    . 

585,0 40,071 1,960 9 10- 5-1894 

11,502 60 
, 
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Designação 
Estações 

e 3 
CO 

ti li *=     ctí Data da 

das linhas po tos telegraphicos ^3 Q-   .P iS   g Z      a. Inauguração 

Bitola de Im.OO m. km. km. 

Rincão  .      .     .     .       _ __ 
Guatapará   . 510,0 11,405 0,627 8 30 12-1901 

»=» Gnarany 524,0 24,052 0,489 4 Idem 
CD             CO Maitinho Prado 503,0 39,487 1,411 8 Idem 
«*               1           \ Baninha 489,0 56,471 0,565 4 1- 2-li)03 

Macuco  .... 508,0 67,671 0,488 4 25- 3-1903 
Passagem 486,0 78,211 1,261 10 1- 2-1903 
Cascalho 498,0 84,851 0,701 5 25- 3-1903 
Pontal    .     .     .     . 

Somnui 

522,0 92,711 1,847 15 Idem 

7,389 58 

Bitola de 0m,60 

Porto Ferreira —   2,020 15 
.     á Ibó  579,0 9,438 0,249 3 1- 4-1917 

Tombadouro tí46,0 17,293 0,131 2 1-12-1890 

^     l Santa llita . 759,0 27,028 0,600 7 Idem 
■3   cS Santa Olivia    . 722,0 31,948 0,129 8 1- 8-1913 

Moema   .     .     .     . 

Somraa 

615,0 36,568 0,388 3 Idem 

3,517 33 

Descalvado . JSisS  f 0,466 6 

5S- Pântano .... 698,0 10,093 0,133 3 1- 3-1891 
-"■ss 1 Aurora   .     .     .     . 

Somrpa 

697,0 13,840 0,629 5 Idem 

1,228 14 

Desvios de lenheiros 

Designação 

das linhas Po
si

çã
o 

ki
lo

m
et

ric
a 

Ex
te

ns
ão

 

do
s 

de
sv

io
s 

Nu
m

er
o 

de
 

ch
av

es
 

TR
ON

CO
 

Bitola de I^OO 

Manoel Mozaner  

Junqueira, Moielli & Cia. 

Somma 

km. 

284,00 
288,00 
303,00 

km. 

0,352 
0,175 
0,200 

0,727 

1 
1 
1 

3 
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Desvios particulares 

Designação 
das PROPRIETÁRIOS 

| 
Posição Extensão 

dos 

m 
M 

S £ a» ca 

Linhas kilomsirica \ desvios 1" 
. Bitola de Í™fi0 

Rappa & Cia  0,804 0,284 
Hoiacio Tulli  ;-íi),338 0,163 
Villac & Cia  42,900 0,160 
S. A. Fabrica de Seda   . 42,992 0,665 
S. A. Casa Piconi. 43,127 0,103 
Armazéns Geiaes de Fazen- 

deiros   43,128 0,120 
Barbosa, Nogueira & Cia.    . 4;!,181 0,060 
Benedicto Ferreira da Silva 43,190 0,130 
Origines Tormini & Cia. 43,290 0,271 
Gabriel Theodoro & Filho . 43,449 0,127 
Companhia Mac-Hardy   . 44,214 0,152 
Miguel Pinelli  62,400 0,085 

0 Francisco Biancalaim 69,430 0,287 
Aehilles Zanaga 82,346 0,120 

Ü Daniel Baptista de Oliveira 93,565 0,100 
Salvador Ramos    .... 105,092 0,088 

z M. Camargo, Coelho & (Jia. 105,172 0,125 
Serraria Bio Claro Limitada 133,358 0,144 

0 Amin  Bonomanin .... 168,492 0,140 
Fabrica de Tecidos S. Carlos 206,000 0,176 

ai 
Eugênio Victorio .... 206,455 0,070 
Abel Giongo    .     .           .     . 206,457 0,260 
Francisco Ferreira 206.487 0,488 5 

h Cotonificio  253,893 0,387 1 
»          Brasil .... 

Somma   . 

Bitola de Im.OO 

255,001) ■ 0,402 

5,107 32 

Eugênio Victorio .     .     .     . 206,358 0,150 1 
F. Ferreira  206,442 0,543 2 
Abel Giongo  206,470 0,238 2 
Viuva Guedes & Filho   . 208,087 0,120 
De Rossi & Irmãos 273,613 0,138 
Santos & Oliveira      i 273,750 0 138 
João Kobal  274,165 0,172 
Arthnr de Oliveira    . 304,749 0,172 
João Kobal  316,167 0,340 

Rio Claro   ( Schimidt Meyer & Cia. . 26,472 0,196 
a Dr. Cyro de Godoy   . 34,705 0,062 

Viso. Rio Claro l Giacomo Toniate .     .     .     . 49,315 0,153 

Ramal de    | Oliveira & Birros. 27,264 7,600 2 
A. Vermelha \ Companhia Agrícola . 54,407 3,300 1 



Designação Posição Exisnsão 
as 

CO 

das                   PROPRIETÁRIOS dos 
2 i* « 2 

Linhas 
kilomaiTica desvios 1 

Bamal de f 
Ribeirão  l 
Bonito     1 

Dr. Souza Campos     . 13,0tí9 0,090 
Mello Mattos & Maciel .     . 35,978 13,000 
Caetano Grande   .... 39,882 0,140 

Botelho Castilho & Cia.. 111,713 0,121 
Ramal de Serraria Zaneta    .... 112.000 0,120 

Jahü Conti  143,323 0,142 
Almeida Piado & Cia.    . 144,223 0,112 

Nagibe Letaif & Irmãos. 41,869 0,129 
Joaquim Ferraz     .     .     .     . 46,014 0,102 
Onofrillo e Marafiotti 53,778 0,104 
Manoel Reis  55,668 0,300 
Alberto Borsetto   .     .     .     . 55,715 0,120 

Ramal de Irmãos Conti  63,036 0,106 

Agudos Alberto Borsetto  .     .     .     . 63,470 0,335 
Fausto Furlani      .     .     .     . 71,300 0,016 
Moreira & Souza Leite . 78,448 0,016 
Francisco Giraldes & Cia.  . 93,321 0,130 
R. Soares & Cia  93,400 0,128 
De Conti, César & Filhos   . 93,626 0,110 

Bruno Marafiotti .     .     .     . 16,230 0,205 
Ramal de Frederico Karg 31,608 0,120 

- Casemiro Onofrillo     . 31,969 0,120 
Banrú Thomas & Cia  38,638 0,120 

Estamparia  39,000 0,016 

C. .A. F. 8. Martinho      .     . 41,000 9,797 
Ramal de 0. E. Metallurgica 58,000 1,721 

M. Guassú    1 Henrique Aguiar .     .     .     . 64,000 0,090 
Irmãos Mai chesi  .... 

Somina   . 

Bitola de 0m,60 

83,000 0,046 

40,878 54 

João Martinelli     .     .     .     . 1,959 0,078 
João Pires Ortiz  .     .     .     . 13,630 0,0(i7 

Linha Dr. Carlos Paes de Barros . 19,443 0,068 
Santa João M. Carvalho  22,498 0,053 

Ritense Leiteria Santa Ritense   . 27,100 0,050 
Adolpho Melchert     .     .     . 33,047 0,218 
Viuva J. Paulino Nogueira . 34,072 0,195 

linha      1 Jaovntho Penteado    . 3,229 0,028 

nocíialuarlonsBl   ■  "Pazpnrla  São Mienel . 3,321 0,102 

Total 

0,859 9 

365,030 1.694 
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Materiaes 

a)   Trilhos e accessorios 

Na conservação ordinária das linhas, na construcção de 
novos desvios, na substituição de trilhos antigos por trilhos 
de 25 kilos entre Bebedouro e Barretos e no ramal de Ri- 
beirão Bonito, e de trilhos de 12 kilos por trilhos de 18 kilos 
no ramal de Santa Rita, foram empregados os seguintes 
materiaes: 

ESPÉCIE Quantidade 

Trilhos de 12 kilos. 
1>      .    . 

» »   25      »     
.30  

» »   33      »     
» »   45       »     

Talas de juncção  
Pregos de linha  
Parafusos de juncção   .... 
Parafusos para dormentes de aço 
Tirefonds ... .... 
Sellas para trilhos  
Garras  
Arruellas  
Apparelhos para desvios  . 

2 
4.415 
3.429 

17 
1.169 

447 
52.331 
331.315 
67.097 
21.444 
34.494 
5.162 
10.769 

660 
99 
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Cercas e Cancellas 
Pelas turmas  ordinárias  de  conservação  e  por  emprei- 

teiros, foi feito o seguinte serviço: 

Cíercas C:ancellí»s 

LINHAS 
Concertadas Construídas Substituídas Assentadas 

m 

Bitola de 1,60 .     .     . 
..   1,00 .     .     . 
»   0,60 .     .     . 

m 
36.925,0 

112.559,0 
5.790,0 

b 

1.662,0 
2.717,0 

53 
62 

1 

d 
4 

Lastro 
a)    Pedra 

Durante o anuo, foi reformado o empedramento da 
linha cm diversos trechos, na extensão de 54km,623. 

A 31 de Dezembro de 1925 a extensão de linha las- 
trada de pedra attingia a 1.185km,280 assim discriminados: 

TRECHOS 

BITOLA de 1^,60 

De Jundialiy a Rincão, inclusive a 
via dupla Jnndialiy a Campinas 

Ramal de Piracicaba  
»      de Descalvado  
»      de Santa Veridiaua  

Tronco 

Somma 

BITOLA DE Im.OO 

Tronco — De Rincão a Barretes  . 
Linha de Rio Claro a V. do Rio Claro 
Ramal de Jahú  

> de Agudos        
•     de Bauru     
»      de Água Vermelha  
> de Ribeirão Bonito  
> de Mogy Guassú  

Somma 

Total 1.142,623 

tSxtensao 

principal    j "ebVlDi 

325,553 
43,865 
106,808 
40.374 

516,600 

28,508 
0,696 
3,541 
1,735 

34,480 

173,426 
55,5,ri4 
132,249 
120,500 
38,420 
16,043 
40,071 
49,760 

626,023 

1,260 
1,616 
2,352 
1,930 
0,31)0 

0,629 

8,177 

42,657 

TOTAL 

k 

354,061 
44,561 
110,349 
42,109 

551,080 

174,686 
57,170 
134,601 
122,430 
38,810 
16,043 
40,700 
49,760 

634,200 

1.185,280 
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h)   Terra 

Para alargamento de cortes, reforço de aterros, e cons- 
trueeão de desvios correram trens de lastro nas -diversas 
linhas, sendo removidos 1.980 gondolas de terra. 

Edifícios e Obras d'Arte 

Alem de assentamentos de vidros em diversos edifícios, 
foram feitos os serviços constantes do quadro seguinte: 

DE8CEIPÇÃO 
knifnli- 

d ti 

(oneeHa- 
d«s 

Relumv 
1» 

Pinlidus 
Conslrui- MHt 

Estações .... 
Armazéns .... 
Casas de empregados 

»        »   turma 
»      p.a guardas passagens 
> de carros 
» »   maobinas    . 

Dormitórios para solteiros 
Latrinas  
Poços  
Mastros  de  signal 
Guaritas  
Tampas para poços . 
Telhados de edifioios 
Plataformas  
Pavilhão para bagagem . 
Deposito de materiaes . 
Embarcadouro de gado . 
Muros de fecho 
Caixas de incêndio 

> scepticas    . 
Calçamentos 
Esgotos. 
Portões .... 
Mata-burros 
Muros de arrimo . 
Boeiros .... 
Pontilhões  . 
Passagens superiores 

> inferiores 

24 

29 
48 

380 
31 

1 
6 

40 
24 

19 

39 
5 

2 
6 

22 

2 
2 

13 

15 
5 

30 
23 

10 
1 

235 
13 

23 

1 
6 

225 
1 

2 
12 
9 

21 

1 
1 

1 
3 
6 

5 
7 

10 

15 
44 

56 
60 

872 
68 

6 
1 
7 
2 

52 
57 
23 
19 
21 
39 

6 
1 
1 
4 
3 
6 
2 

11 
29 
10 
2 

17 
61 
4 
5 
4 
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Pessoal 

0 pessoal effectivo a 31 de Dezembro de 1925,   era   o 
seguinte: 

Designação 
Numero 

Chefe da Linlia  
»      do Escriptorio Technioo . 

Auxiliar do Escriptorio Teohnico 
Engenheiros liesideutes    . 
Engenheiro  
Ajudante da l.a Residência   , 
Encarregado do Escriptorio . 
Desenhista  
Auxiliar da 1." Besidenoia 

»        do Escriptorio 
Escriptnrarios  
Dactylographo  
Continuo  

Mestre de Linha 
Feitores de turmas ordinários    . 

extraordinários. 
Operários de turmas — ordinários . 

>           »•        >        — extraordinários   . 
Guardas passagens  

»        pontes  
Guarda noite  
Mestres de ohras  
Pedreiros  
Serventes  
Carpinteiros  
Ferreiros  
Malhadores •     • 
Funileiros  
Pintores     
Poceiro  
Feitores de extracção de pedras 
Ajudante de feitor de extracção de pedras 
Foguista  
Guarda noite  

»        chave      
Ferreiro    ....-■  
Malhador  
Operários  42 1.287 



67 

Designação 
Numero 

Parcial      Total 

Construcção 

Chefe de Seoção     .... 
Ajudante de ].a Classe 
Administrador da Construcção 
Engenheiros  
Feitores  
Operários  
Machinista  
Foguista  

Total 

1 
3 
1 
2 
3 

37 
I 
1 49 

1.361 

Construcção 

Prolongamento do ramal dos Agudos 

A 7 de Setembro de 1925 foi inaugurado o 
segundo trecho deste prolongamento, entre Cabra- 
lia e Duartina, na extensão de 11.873 metros, tendo 
sido escavados 37.649 metros cúbicos de terra, con- 
cluido o assentamento da linha principal e des- 
vios, e construidos os diversos edificios da estação 
de Duartina. Da terra escavada 33.180 metros 
cúbicos foram removidos com o escavador mecâ- 
nico, o qual deu também 5.250 metros cúbicos de 
terra para reforço dos aterros do trecho de Pira- 
tininga  a Cabralia,  inaugurado em  1924. 

Nesse segundo trecho do prolongamento o 
movimento de terra se elevou a 90.871 metros 
cúbicos, dos quaes 99 0/o em terra e 1 % em pi- 
çarra. O volume escavado foi pois de 7 ^ metros 
cúbicos por metro corrente de linha. Foram cons- 
truídas 40 obras d 'arte: 1 ponte com 2 arcos de 
6 metros de abertura cada um sobre o rio Alam 
bary, 1 pontilhão em arco de 3 metros de vão, 1 
pontilhão em arco de 2 metros, 1 passagem infe- 
rior de 3 metros, 1 boeiro aberto de lm,00, 1 
boeiro aberto de 0m,70, 8 boeiros de concreto mol- 
dado de 0m,80 X lm,10, dos quaes 1 duplo, 21 
boeiros de concreto de 0m,60 de diâmetro dos quaes 
2 duplos, 5 boeiros de tijolos de 0ni,50 de diame- 
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tro. Em Duartina, alem de um triângulo de rever- 
são e desvios com 1.323 metros de extensão, foram 
construídos uma estação, um armazém, uma casa 
para chefe de estação e três grupos de 2 casas de 
empregados; em Cabralia foi edifiçada uma casa 
para zelador da bomba elevatória de água, e entre 
Cabralia e Duartina 1 casa de turma e 2 casas 
para  trabalhadores da linha. 

Iniciou-se em principies do anno a construc- 
ção do terceiro trecho do prolongamento, na exten- 
são de 40 kilometros, desde Duartina até as cabe- 
ceiras do rio Tibiriçá. Foram escavados 160.372 
metros cúbicos de terra, 55.531 metros cúbicos de 
piçarra, 15.729 de pedra solta e 12.668 de rocha, 
em um total de 244.300 metros cúbicos. Foram 
construídos vários boeiros àe concreto de 0m,80 X 
lm,10 e de üm,60 de diâmetro. O serviço feito 
durante o anno representa cerca de um terço do 
serviço total, devendo porém no corrente anno ser 
dado maior andamento ás obras. 

Linha de Barretos ao Rio Grande 

Começada em princípios do anno, a construe- 
ção da linha de Barretos ao rio Grande foi ata- 
cada na extensão de 25 kilometros, tendo ficado 
o leito quasi completamente concluído em toda 
esta extensão. Fez-se o assentamento da linha até 
a primeira estação, a 18 kilometros de distancia de 
Barretos. A 31 de Dezembro estavam quasi prom- 
ptas 3 casas de turma entre Barretos e a primeira 
estação, e os edifícios desta estação e respectivo 
armazém, casa para o chefe e grupo de 2 casas 
de empregados. Construíram-se 1 passagem inferior 
de 5 metros, 1 pontílhão de 3 metros de vão, 1 
ponte com 2 arcos de 6 metros de abertura cada 
um, vários boeiros de concreto moldado de 0m,80 
X  lm,10 e de 0"',60 de diâmetro. 

Prolongamento do ramal de Santa Rita 

Proseguiu-se em 1925 na construcção do pro- 
longamento do ramal de Santa Rita a partir de 
Moema. Foram estudados mais 3 kilometros, até 
a Usina Vassununga, ficando portanto o prolon1 

gamento  com  12  kilometros.   Concluiu-se  o  movi- 
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mento de torra uos primeiros 9 kilometros e ini- 
ciou-se a preparação do leito aos 3 kilometros se- 
guintes, tendo sido escavados durante o armo 7.000 
metros cúbicos de terra. Assentou-se a viga da 
ponte de 12 metros, construiram-se 2 passagens 
inferiores e vários boeiros de concreto. Foi assen- 
tada a linha nos primeiro 9 kilometros do pro- 
longamento. 

Melhoramentos da linha no ramal do Jahú 
Foram feitos estudos para o melhoramento 

da linha em três trechos do ramal do Jahú: pouco 
alem de Campo Alegre, em Aterrado, e entre Tor- 
rinha e Ventania. Estas três variantes alem d^ 
offerecerem excellentes condições technicas dão um 
encurtamento de 4.400 metros sobre a extensão 
total dos três trechos da linha actual a abandonar; 
a 31 de Dezembro estavam em estudos mais duas 
variantes: a da cidade de Brotas e a da serra de 
Brotas. Na variante de Campo Alegre que foi co- 
meçada aos nltimos dias de 1924 e deve ficar con- 
cluida este anno, foram escavados 150.515 metros 
cúbicos de terra e 17.492 de piçarra; na variante 
de Aterrado começada em Setembro foram esca- 
vados 16.212 metros cúbicos de terra, e na de 
Torrinha a Ventania, começada em Dezembro, 2.125 
metros cúbicos. O movimento de terra feito nas 
três variantes andou portanto em 186.344 metros 
cúbicos. Alem de 3 boeiros de concreto, foram cons- 
truídos na primeira variante um pontilhão em arco 
ile 2 metros de vão e com 84 metros de compri- 
mento na parte em arco, e na segunda um pontilhão 
de 3 metros e com 46 metros de comprimento1; foi 
começada nesta variante um pontilhão em arco de 
2 metros de vão. 

Alargamento da bitola do ramal do Mogy Guassú 
Resolvida a execução desse serviço procede- 

mos aos respectivos estudos para serem apresen- 
tados ao Governo do Estado nos primeiros mezss 
do corrente anno. 

Jundiahy, 12 de Maio de 1926. 

Pedro Soares de Camargo, 
Chefe da Linha. 



V 

feocomoçâo 

Passo a transcrever, na integra, o relatório da Reparti- 
ção acima, a qual, de accôrdo com a resolução dessa digna Di- 
rectoria, continua sob a minha direcção, em caracter interino. 
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LOCOMOÇÃO 

Material rodante 

Era a seguinte a existência do material  rodante em 31 
de dezembro de 1925. 

Designação 

Locomotivas electricas  .... 
> a vapor      ...... 

Carro da Directoria .... .     . 
Carros de Inspecção. 

»       para pagamentos  
• dormitórios especiaes   .... 
» » para passageiros . 
» > reservados .... 
>       reservados para doentes    . 
» » »      presos 
• fúnebres  
»       restaurantes     

Carro escola para propaganda agricola  . 
Carros de luxo  

• si."  cliisse  
Carro de  l.a classe especial     .     .     .     . 
Carros de 2* classe  

»       mixtos  
»       para bagagem      ....... 
» •      correio     

Carro   para   conducção   de   pessoal   em 
serviço   

Carros fiigorifioos para leite   .... 
• para animaes de raça   .... 
J »     transporte de carruagens 

Automóveis  
Guindastes a mão (volante)     .     .     .     . 

» » vapor     
Carretões para transporte de locomotivas 

a vapor       
Carretão para transporte de locomotivas 

electricas  
Vagões de soooorro     

• diversos      

Seíçào Paulisia 

Bitoii de | Bitola di 
K69 j 0m,60 

21 
81 

1 
1 
1 
8 
1 
3 
1 
1 
8 
1 
8 

25 
1 

20 
16 
31 

5 

1 
6 

2.714 

Seeeào 
l Claro 

Bitola de 
im.OB 

M 

74 
1 
2 
2 
2 

10 
2 

1 
'2 

5 

3 
30 

26 
■22 
26 

8 

4 
1.526 

Total 

21 
164 

1 
3 
3 
8 

18 
3 
3 
2 
3 

13 
1 

11 
58 

1 
51 
42 
60 
13 

1 
2 
2 
5 
4 
4 

11 

! 
10 

4.294 
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A  contar de  1907 foram vendidas,  encostadas ou des- 
montadas, por obsoletas as seguintes locomotivas: 

-r>   i •■. i    J    i„> í./> ( Encostadas e í Numeração antiga: l, 2, 5, 6 e 8 
De bUola de l-.BO | desmont[lda8 \ Nova numeração: 16     .    .     . 

( TT     ,., í Numeração antiga: 3 e 4  . 
.       .      »      .      | Vendidas     . | Nova nu

v
merilçao

8
; 9, io 11 e 1U 

Total 

Da bitola de O1".*^) — Vendidas: — 3 e 4 

De bitola de  lm,00 — Vendidas: 

Primeira numeração: 3, 4, 5, 6, 
7, 8, 9, 10, 11, 12, 13, 14, 
15, 16, IV, 18, 19, 20, 21, 
23, 24, 28, 29, 36, 39, 53 
e 54  

Segunda numeração: 3, 4, 5, 6, 
8, 9,  10, 14, 15 e 16 

Total    .     .     . 

Total Geral    .     .     . 

5 
1 
2 
4 

12 

2 

27 

10 

37 

51 

Nota:   —   Foram   vendidas,   também,   em   392*2,   3  locomotivas   pequenas  de 
bitola de 0m,60, sem numero, tine se achavam encostadas. 

Mostram os quadros de material rodante e de tracção, o 
movimento seguinte em confronto com 1924: 

Augmento de material 

(Material adquirido) 

DESIGNAÇÃO 
Bitola 

de lm,60 
Bitola 

de 0m,60 
Bitola 

de I^OO 
Total 

Locomotivas a vapor 
Guindastes a vapor (Capacidade 

10 toneladas)  a   

i 4 

2 
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(Material construído) 

DESIGNAÇÃO 
Bitola 

de lm,60 
Bitola 

de 0m
>60 

Bitola 
de I^OO 

Total 

Carro restaurante 
„      de l.a classe 
„      de 2.a classe    . 
„      mixtos    . 
„      de bagagens 

Vagões rasos de 30.000 
„   30.000 

plataforma 
Vagões   rasos   de   30.00 

para transporte de ca 
Vagões rasos .. 
Vagões cobertos de 30.00( 
Gaiolas   de   30.000   kiloí 

gado  
Caixa   de ferro para tra 

de material   . 

kil 

)  1 
xai- 

iki 
,   ] 

isp 

38    . 

:ilos 
. 

os . 
jara 

orte 

1 
2 
8 
2 
2 

154 

32 

10 

- 

68 

1   
   

1   
   

1 »
l  

   
 i  

   
 1  

 1  
 1  

 1  
 1  

 1 

2 

46 

100 

1 

1 
2 
5 
2 
2 

200 

32 

10 
3 

100 

69 

1 

(Material reconstruído) 

DESIGNAÇÃO 
Bitola 

de 1">,60 
Bitola 

de Om.óO 
Bitola 

de lla,00 
Total 

Carros de l.a classe  .... 
„     mixtos  

Vagões abertos simples . 
„           „       duplos    . 
„     cobertos simples 

Gaiolas simples, para gado . 

— 
— 

a 
3 
1 
5 
3 
1 

3 
3 
1 
5 
3 
1 

Diminuição de material 

Material vendido 

DESIGNAÇÃO 
9 

Bitola 
delni,60 

Bitola 
de O"' ,60 

Bitola 
delm,00 Total 

Carros de 2.a classe .... 
Vagões abertos  3 

2 2 
3 
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Material transformado 

DESIGNAÇÃO 
Bitola 

delm^ 
Bitola 

de0"',60 
Bitola 

delm.OO Total 

Carro bagagem em carro dormi- 
tório para empregados 1 — — 1 

Carro   de   2."   classe   em   carro 
mixto  — 1 — 1 

Carro restaurante em carro ba- 
gagem         — — 1 1 

Vagões   cobertos   simples   em 
mesas para caixas frigoríficas 2 — — 2 

Vagões   cobertos   dnplos    em 
mesas para caixas frigoriflcas 2 2 

Vagões   abertos   simples    em . 
.  mesas para caixas frigoriflcas 1 — • — 1 
Vagões abertos duplos em mesas 

para caixas frigoriflcas 2 — — 2 
Engradados para lenha em mesas 

para caixas frigo iflcas 2 — — 2 
Engradados  para lenha em co- 

bertos simples  1 — — 1 
Engradados para lenha em ten- 

ders para locomotivas de ma- 
nobras        1 — -- 1 

Caixas  para  fruotas   em caixas 
para vagões « Cooperativa» — — 2 

Caixas   frigorificfs    em    caixas 
para transporte de carnes con- 
geladas      5 
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Material rodante e de tracção 

A contar de 1907 foi comprado ;ni construido nas offiei- 
nas de Jundiahy e Rio Claro: 

DESIGNAÇÃO 
Bitola    Bitola 

V.BO i ^".OO 

Communs 

a ambas 
as bitolas 

Bitola 
de 

Locomotivas a vapor  
» eleotricas  

Carros diversos  
Carros da bitola   de  lm,60   transformado 

para a bitola de  ^".ÜO  
Cairos da bitola   de  ^".OO   transformado 

para a bitola de l^IJO  
Carros da bitola   de lm,00   transformado 

para a bitola de üm,tíü  
Vagões diversos  
Vagões frigoriflcos e para materiaes   (es- 

trados)      
Caixas frigorificas para carne .... 
Caixas para vagões 'Cooperativa" 
Caixas   moveis   abertas   para   transporte 

de materiaes  
Caixa movei fechado  para transporte de 

materiaes  
Automóveis    grandes    para    serviço    do 

Trafego  
Automóveis   pequenos   para   serviço   da 

Linha  
Guindastes a vapor  
Carretões para transporte de locomotivas 

a vapor   
Carretão para transporte de locomotivas 

electricas  
Caixa movei de ferro para transporte de 

materiaes  

24 
21 
99 

1.189 

79 

Ó3 

29 

57 

802 

50 
60 

2 

100 

1 

17 
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Fazemos menção, a seguir, do numero de kilometros per- 
corridos, pelas locomotivas desde o anno de 1916 até Dezem- 
bro de 1925, com as differenças verificadas de anno para anno. 

QQ 
o Bitola Bitola i   Bitola   iTOTAIj DIFFEEENÇA 
t"; de de TOTAL de 

■< 
i^eo 0'n,60 1"',00 GEBAL 

Mais Menos 

1926 6.529.866 185.007 6.714.873 4.166.562 10.871.435 1.M6.382 
1924 5.722.111 164.715 5.866.826 3.838.227 9.725 053        - 80.12o 
1923 5.860.309 110.948 5.971.257 3.833.916 9 805.173 192.737 
1922 5.076.547 118.839 5.195.386 4.802.524 9.997.910: iM6.123 
1921 4.775.130 114.119 4.889.249 5.664.784 10.544.033!    868.541 — 
1920 4.367.068 117.681 4.484.749 5.190.743 9.675.492 1.077.177 — 
1919 3.881.567 88.30< 3.969.874 4.628.441 8.598.315 307.441 
1918 4.051.121 99.084 4.150.206 4.755.651 8.905.766 199.049 — 
1917 3.879 389 97.906 3.977.295 4.729.412 8.706.707 717.536 — 
1916 3.695.516 86.940 3.782.466 4.206.716 7.989.171 1.078.127 — 
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O numero de locomotivas, cujo percurso foi superior a 
50.000 kilometros, consta do quadro abaixo, em confronto 
com os tonos de 1924, 1923, 1922 e 1921. 

BITOLA DE 1925 1924 1923 1922 1921 

lm,60 
lm,00 

Total    .     .     .     . 

80 
50 

60 
45 

68 
48 

48 
47 

42 
65 

130 105 116 95 107 

Os maiores percursos, em 1924, couberam ás locomotivas 
numeres: 

93   da  bitola   de   lm,60,   que  percorreu   115.726  kilometros 
2     "       " "    0m,60,     " " 26.179 " 

80    "       "        "    Im^O,     " " 106.666 " 

Os percursos médios das locomotivas de trens de passa- 
geiros e de cargas, referidos somente ao serviço de tracção de 
trens, excluindo-se os correspondentes ás manobras nas es- 
tações, foram: 

DESIGNAÇÃO 1925 1924      1923 1922 1921 

Secção Paulista 
Bitola de lm,üO 

Locomotivas dos trens de pas- 
sageiros (a vapor) 

Locomotivas dos trens de pas- 
sageiros   electricas) . 

Locomotivas dos trens de car- 
gas a (vapori  

Locomotivas dos trens de car- 
gas (electrica       .... 

68.872 

75.079 

42.899 

51.816 

52.150 

56.442 

41.353 

39.109 

50.395 

55.834 

43.106 

38.923 

53.843 

38.325 

39.585 

31.557 

59.189 

  

41.402 

4.743 

Bitola de 0m,60 

Locomotivas dos trens de pas- 
sageiros       

Locomotivas dos trens de car- 
ecas . 

17-564 

12 352 

17.027 

10.280 

14.310 

5.290 

14.408 

6.636 

12.938 

5 810 

Secção Rio Claro 
Bitola de l^OO 

Locomotivas dos trens de pas- 
sageiros       

Locomotivas dos trens de car- 
gas   

50.238 

45.743 

56.970 

40.867 

57.219 

45.108 

59.050 

47.664 

52.014 

53.214 
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Os quadros abaixo mostram o consumo de material, por 
typo de locomotiva nas linhas de lm,60, 0m,60 e lm,00. 

Bitola de lm,60 

NUMERO 

TYPO 

Consumo kilometrico médio 
DAS ("arvão Lenha 

fl^amê; K8topa 

LOCOMOTIVAS em em 
11 tjHll lies 

em         em 

kgs. ra/3   j  litros 1    kgs. 

1 a 6 Passageiros 14,874 0,026 0,030 0,011 
7 Manobras 6,564 0,013 0,017 0,009 

8,38 a 41 e 48 a 50 Passageiros 8,393 0,067 0,023 0,009 
12 a 15 Mixtas 5,982 0,049 0,012 0,010 
17 e 18 Cargas 4,612 0,055 0,012 0,010 
20 e 21 Cargas 9,131 0,002 0,011 0,010 

22 Passageiros 10,799 0,003 0,024 0,011 
23 Manobras 3,696 0,036 0,013 0,009 

24 a 26 Passageiros 7,879 0,049 0,019 0,010 
27 a 29 e 33 a 37 Cargas 8,662 0,121 0,031 0,011 

30 a 32 Manobras 3,615 0,036 0,013 0,008 
42 a 47 e 54 a 57 Cargas 21,231 0,046 0,030 0,011 
51  a 53 e 64 a 67 Manobras 1,242 0,071 0,011 0,008 

58 a 63 Cargas 12,175 0,125 0,026 0,010 
68 e 69 Passageiros 15,642 0,054 0,028 0,011 
70 e 71 Passageiros 20,703 0,002 0,024 0,011 
72 a 77 Passageiros 26,198 0,001 0,029 0,011 
78 e 79 Manobras 4,443 0,065 0,013 ' 0,009 
80 a 82 Cargas 19,545 0,077 0,029 0,011 
90 a 93 Passageiros 20,081 0,038 0,037 0,012 

200 a 203   Electricas) Passageiros — — 0,025 0,010 
204 a 211 Cargas — — 0,019 0,010 
212 e 2?3 Passageiros — — 0,025 0,010 
214 e 215 Cargas — — 0,029 0,011 
300 a 304 Manobras — — 0,013 0,010 

1 e 2 e 5 a 11 

Bitola de 0 ,60 
Mixtas 0,323i 0,059   0,018 j 0,010 
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Bitola de l^OO 

NUMERO 

TYPO 

Consumo kilometrico médio 
DAS Carvão I.enha Lubrifi- Kstopa 

cantes 
LOCOMOTIVAS em em 

kgs. m/8 litros kgs, 

1  e 2 Cargas 1,060 0,178 0,025 0,008 
22 » 0,014 0,108 0,018 0,005 
26 » 1,015 0,083 0,032 0,006 

27, 30, 35, 37, 38 e 40 Passageiros |   1,254 0.080 0,022 0,006 
31 a 34 e 41 a 53 Cargas 1   0,580 0,119 0,023 0,006 
54 a 59 Manobras !   0,058 0,060 0,011 0,006 
60 a 62 Passageiros !   1,408 0,115 0,022 0,006 
63 a 66 » 4,006 0,100 0,019 0,006 
7(> a 73 Mixtas 1,554 0,108 0,025 0,007 
74 a 80 T> 3,038 0,091 0,021 0,006 
81 a 83 Manobras 0,129 0,066 0,010 0,007 
84 a 87 Passageiros 1,684 0,108 0,021 0,007 
89 a 90 (Mallet) Cargas 11,886 0,145 0,050 0,008 
91 a 96 » 6.200 0,156 0,031 0,006 

100 a 103 » 3,509 0,132 0,038 0,007 
104 a 107 » 3,328 0,170 0,050 0,007 

Ni ultimo quinquennio o consumo de lenha por 100 lo- 
comotivas-kilometro foi o seguinte: 

Bitolas de V",60 e 0'",60 Bitola de 1"',00 TOTAL GERAL 

Annos Lenha 
era m/8 

Por 100 
locom. 

kllometro 
Lenha 

em m/ ■ 

Por  100 
loeom. 

kilometro 
Lenha 

em m/3 

Por 100 
locom. 
kilometro 

1921 
1922 
1923 
1924 
1925 

756.122,50 
609.235,25 
768.588,11 
802.413,65 
874.563,90 

15,47 
13,44 
14,63 
13,63 
13,02 

650.420,00 
466.312,75 
433.510,71 
460.886,31 
531.923,28 

11,50 
9,71 

11,31 
12,01 
12,80 

1.406.542,50 
1.075.548,00 
1.202.098,82 
1.263.299,96 
1.406.487,18 

13,34 
11,52 
13,24 
12,99 
12,94 

NOTA: — O camu) consumido neste ultimo quinquennio foi considerado no 
quadro acima na base de 8 ra/R de lenha por tonelada. 
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Lubrificantes para locomotivas 

Bitolas de 1^,60 e fl^GO Bitola ile l'",00 TOTAL GERAL 

Annos Quantidade em 
litros 

TorlOO 
Icc.-km. 

Quantidade em 
litros 

Por 100 
loc.-km. 

Quantidade em 
litros 

Por 100 
loc.-km. 

1921 .     . 
1922 .     . 
1923 .     . 
1924 .     . 
1925 .     . 

  

133.864,25 
144 080,50 
138.965,00 
156.583,19 
188.264,00 

2,76 
2,77 
2,33 
2,66 
2,06 

124.425,50 
96.239,75 
80.573,25 
86.278.41 

100.671,00 

2,20 
2,00 
2,10 
2,25 
2,42 

258.289,75 
240.320,25 
219.538,25 
242.861,60 
238.935,00 

2,45 
2,40 
2,23 
2,50 
2,20 

Estopa consumida nas locomotivas 

Bitolas de V".69 e O1"^ Bitola de 1 ",60 TOTAL GERAL 

Annos Quantidade 
em kgs. 

Por 100 
loc.-km. 

Quantidade 
em kgs. 

Por 100 
loc.-km. 

Quantidade 
em kgs. 

Por 100 
loc.-km. 

1921 .     . 
1922 .     . 
1923 .     . 
1924 .     . 
1925 .     . 

31.527,00 
28.489,50 
44.878,00 
58.720,00 
57.269,00 

0,64 
0,55 
0,73 
1,00 
0,85 

82.514,25 
31.599,50 
22.887,50 
21.926,60 
26.977,50 

0,57 
0,66 
0,60 
0,57 
0,65 

64.041,25 
60.089,00 
67.765,50 
80.646,50 
84.246,50 

0,60 
0,60 
0,69 
0,83 
0,77 
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As despezas da conducção de trens, em todas as linhas, em 192o,  1924,  1923,  1922 e 1921, vão discriminadas em seguida: (Tracção electrica e a vapor). 

PESSOAL 

D ES I G N AÇ AO 1925 1924 1923 1922 1921 

Machinistas  
Foguistas  
Limpadores •     • 
Outros empregados, taes copio chefes e encarregados de depósitos, oarvoeiros, 

bombeiros, lenheiros, flscaes de lenha e pessoal para conservação do 
material da Tracção  

Pessoal das offlcinas, que trabalhou pura esta verba  
Pessoal do outras Repartições, que trabalhou para esta verba     •     .     .     .     . 

Total     .... 
Menos: 

Serviços feitos por conta de outras verbas  

Reparação e conservação de caixas de água, seus encanamentos e accessorios, 
e débitos de outras Repartições  

Collocação de grelhas, gnarda-fogo e outros materiaes usados nas locomotivas 
em serviço  

Lubriflcaçào de vehiculos  
Linha de transmissão de energia.     '.  
Sub estações  
Linha de contacto    
Engenheiro da Light, para a fiscalização do serviço de fornecimento de 

energia electrica (Contas)  

Total     .... 

1.914;178$4Ü0 
1.277:450$'200 

461:934 $000 

1.582:9401570 
151:4801f400 

19:856$460 

5.407:840$630 

360:85f)$860 5.i>46:983$770 

204:427$050 

10:84õ.|900 
172:6061410 
26:983$.;500 
91:622$890 
20:328$350 

18:0001000 

5.591:796^70 

1.560:796S770 
1.071;986S550 
420:0351510 

].265:009S210 
150:2018120 
55:8328680 

4.523:8618840 

294:8653150 4.228:996$690 

131:861$180 

5:863$Ü00 
150:009$100 
19:089$080 
81:7351660 
32:195$380 

18;000$000 

4.667.750W»0 

1.335:1648340 
915:3228770 
236:1538810 

946:9533570 
109:4063900 
45:0753660 

3.588:0773050 

237:5108515 3.350:5668535 

83:2483500 

1:4513900 
122:8288760 
31:4988910 
64:6768430 
52:8413360 

18:0008000 

3.725:1123395 

1.26õ:813$940 
883:078$760 
189:208$310 

859:763$680 
69:182*270 
31:145$!80 

3.298:192$140 

320:411 $940 | 2.977:780^200 

58:243$700 

104:655$340 
4:079$210 

31:635$260 
53:559$020 

13:500$000 

3.243:452$730 

1.268:598$700 
941:352$100 
187:515$800 

888:767$480 
69:057$650 

3.355:291*730 

360:57g$&40 2.994:7178890 

82:3738080 

5673490 
104:3048050 

3.181:9628510 

MATERIAL 

DESIGNAÇÃO 

Carvão  
Lenha      
Lubrificantes para locomotivas e materiaes parn, lubritioação de vehiculos  
Estopa  
Materiaes gastos em reparação e custeio de caixas de agna, encanamentos e accessorios  
Materiaes diversos de uso corrente nas locomotivas, tijolos para guardafogo, grelhas, gaxetas, vidros de indicadores, pharóes, enchimentos para caixas, lã de 

Berlim, etc  
Linha de transmissão de energia  
Subestações    
Linha de contacto     ;  

Total 
Coutas (Energia electrica e diversos) 

Total geral 

1925 1924 

553:7563200 
454:69SS263 
435:3288492 
146:9903170 
189:3838565 

819 
5 

19 

2868235 
3148690 
8163090 
3138010 

16. 

17.286:2753415 

!.624:8868715 
661:3883700 

.553:545$27õ 

.246:0848883 
279:506$ 188 
114:948$94J 
166:852$570 

782:837$322 
3:275$150 

31:348$130 
1:183$320 

1923 

14. 

14.601:081$650 

.179:581 $780 
421:499$870 

9.186 
5.053 
284 
64 
73 

518: 
3 

14: 
4: 

:3093397 
:3848372 
:288S541 
:088S874 
0123900 

8118486 
1233210 
6708430 
0983600 

15.201: 
395: 

7878810 
6238800 

15.597:4113610 

1922 1921 

815:769$478 
;.655:874$562 
329:603$594 

46:210$875 
79:806*270 

408:556$021 
260$640 

4:303$460 
41:699$570 

1.382:0841470 
277:293$600 

8.659:378$070 

66:2633630 
8.813:3853732 
565:6703153 
51:9868005 
66:5558646 

444:7718840 

10.008:6333006 

10.008:6338006 
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Despezas da conducção de trens (Tracção electrica e a vapor) 

Estas despezas attingiram em 192õ, á importância de 22.878:072$285, cujas varias parcellas discriminamos a seguir,  comparando-as- com as de 1924,  1923, 
1922, e 1921. 

DESIGNAÇÃO 

Estopa  
Materiaes para abastecimento d'água  
Materiaes   diversos,   grelhas,   gaxetas,   guarda-fogos, 

vidros de indicadores, pliaroes, enchimentos, etc. . 
Lubrificantes para locomotivas e vehiculos .     .     .     . 
Combustível  
Linha de transmissão de energia  
Subestações  
Linha de contacto  

Total 

Contas (energia electrica e diversos) 

Total 

Pessoal 

Total geral 

ANNO DE 1925 

Importância 

ANNO DE 1924 

Porcintagem 
ià Importância 

despezatotal 

146;990$17() 
189:383$56õ 

819:28fi$235 
435:328$492 

15.008:454$463 
5:314$690 

19:81ti$090 
313$010 

16.624:886$? 15 

661:388$700 

17.286:275$415 

5.591:796$870 

22.878:072$285 

0,642 % 
0,828 % 

3,581 % 
1,903% 

65,602 % 
0,023 % 
0,087 % 
0,001 % 

72,667 % 

2,891 % 

75,558 % 

24,442 % 

100,000 % 

114:y48$942 
166:852$570 

782:837$322 
279:506$188 

12.79!<:630$158 
3:27ó$150 

31:348$130 
1:183$320 

Porcentagem 
da 

despezatotal 

14.179:581$780 

42t:499$870 

14.601;081$650 

4.667:750$090 

19.268:831$740 

0,596 % 
0,866 % 

4,063 % 
1,450% 

66,427 % 
0,017 % 
0,163% 
0,006 <% 

73,588 % 

2,188 % 

75,776 % 

24,224 % 

100,000 % 

ANNO DE 1923 

Importância 
Porcentagem 

da 
despezatotal 

64:088$874 
73:012$9üO 

518:811$486 
284:2881541 

14.239:693$769 
3;123$210 
14:670$430 
4:098$600 

0,332 % 
0,378 % 

2,685 % 
1,471 % 

73.695 % 
0,016 , 
0,076 % 
0,021 % 

15.201:7871810  78,674% 

395:623$800 •  2,048 % 

lõ.597:411$610 

3.725:112$395 

80,722 % 

19,278 % 

19.322:524$005 100,000 % 

ANNO DE 1922 

Importância   j 
Porcentagem 

da 
despezatotal 

ANNO DE 1921 

Importância 

46:2101875 
79:806$27ü 

408:556$021 
329:603$594 

7.471:644$040 
260$640 

4:303$460 
41:699$570 

8.382:084$470 

277:293$600 

8.659:378$070 

3.243:452$730 

11.902:830$800 

0,388 % i 
0,670 % | 

3,432 % 
2,769 % 

62,773 % 
0,002 % 
0,036 % 
0,351 % 

70,421 % 

2,330 % 

72,751 % 

27,249 % 

100,000 % 

51:986$005 
66:555$646 

444:771$840 
565:670$ 153 

8.879:649$362 

10.008:633$006 

10.008:633$006 

3.181:962$510 

13.190:5951516 

Porcentagem 
da 

despezatotal 

0,390 % 
0,510 % 

3,370 è? 
4,290 ^ 

67,320 % 

75,880 % 

75,880 % 

24,120 % 

100,000 % 
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As despezas de conducção de trens, em todas as linhas, na tracção a vapor, em 1925,  1924 e 1923 vão discrimininadas em seguida: 

PESSOAL 

DESIGNAÇÃO 1925 

Machinistaa e foguistas  
Limpadores  
Outros empregados, taes como chefes e encarregados de depósitos, carvo- 

eiros, leiiheiros, bombeiros, flscaes da lenha e pessoal para conservação 
do material da tracção  

Pessoal das offlcinas que trabalhou para esta verba      .  
Pessoal de outras repartições que trabalhou para esta verba  

Total 

Menos:  — Serviços feitos por conta de outras verbas 

Reparação e conservação de caixas dágua, seus encanamentos e accessorios 
e débitos de outras repartições  

Collocação de grelhas, guarda fogo e outros materiaes usados nas locomotivas 
em serviço  

Lubrificação de vehiculos  

Total 

2.859:503$400 
421:986$300 

1.458:647$070 
151:48()$400 

19:856$4fi0 

4.911:473S630 

360:856$860 

1924 

4 550:616$770 

204:427$050 

10:845$900 
172:605$410 

2.419:725$0Õ0 
388:814$34U 

l.t83:714$080 
150:201$120 
55:832$680 

4.198:287$270 

294:865$ 150 

4.938:495$130 

3.903:422$) 20 

131:861$180 

5:863$000 
150:009$ 100 

4.191:155$400 

1923 

2.081:500$520 
215:838$150 

891:128$300 
109:406$900 
45:075$660 

3.342:949$530 

237;õl0$515 3.105:439$015 

83:248$500 

1:451 $900 
122:828$760 

3.312:968$175 

MATERIAL 

DESIGNAÇÃO 1925 

Carvão !    8.553:756$200 
Lenha 6.454:698$263 

410:404$107 
128:440$610 
189:383$565 

1924 

Lubrificantes para locomotivas e materiaes para lubrificação de vehiculos  .     .     .     . 
Estopa  
Materiaes gastos em reparação e custeio de caixas dágua, encanamentos e accessorios  
Materiaes diversos de uso corrente nas locomotivas, tijolos para  guarda-fogo,   grelhas,   gaxetas, vidros indicadores,   pharoes, 

enchimentos para caixa, lan de Berlim, etc  

Total 

676:148$348 

16.412:831$093 

(;.553:545$275 
6.246:084$H83 

2õ9:32õ$679 
102:100$ 767 
166:852$570 

721:816$961 

14.049:7261135 

1923 

9.186:309$397 
õ.053:384$872 
265:240$860 
57:972$469 
73:012$900 

460:591$S13 

15:096:511$811 



Despezas de pessoal na conducção de trens-na tracção a vapor nos annos de 1925,  ]!t24 e 1923. 

Todas as linhas 

DESIGNAÇÃO 

Machinistas e fognistas  
Limpadores  
Outros empregados, taes como chefes e encarre- 

gados de depósitos, carvoeiros, lenheiros, bom 
beiros, flscaes de lenha e pessoal para conser 
vação do material de traeção  

Pessoal das offlcinas que trabalhou para esta verba 
Pessoal de outras repartições que trabalhou para 

esta verba  

Total     .... 
Menos: 

Serviços feitos por conta de outras verbas 

Reparação e conservação de caixas dágua, seus 
encanamentos e accessorios e débitos de outras 
repartições  

Collocação de grelhas. guardu-fogo e outros ma- 
teriaes usados nas locomotivas em serviço . 

Lubrificação de vehicnlos  

Total    .... 

AN NO DE 1925 

importância 
Porcentagem 

da 
despeza total 

Por 
trem-kilo- 

metro 

ANNO DE 1924 

Importância 
Porcentagem Por 

da trem kilo- 
despeza total       metro 

ANNO DE 1923 

2.8õ9:503S400 
4'2l:9«6í3ü0 

1.4õ8:(547S070 
151:48ü$400 

19:85634 HO 

4.911:4738630 

360:8568^60 

4.550:6161770 

204:427$()5() 

10:8458900 
172:605.8410 

57,903 % 
8,545 % 

29,536 % 
3,067 % 

0,402 % 

99,453 % 

7,307 % 

92,146 % 

4,139 % 

0,220 % 
3,495 % 

8440 
$065 

8225 
8023 

S003 

S756 

8056 

8700 

S031 

3002 
3027 

4.938:4958130 i 100,000 %  8760 

2.419:7253050 
388:8148340 

1.183:7143080 
150:2013120 

55:8328680 

4.198:2878270 

294:8653150 

3.903:4228120 

131:8613180 

5:8638000 
150:0093100 

4.191:1503400 

57,734 % 
9,277 % 

28,243 % 
3,584 % 

1,332 % 

100,170 % 

7,035 % 

93,135 % 

3,146 % 

0,140 % 
3,579 % 

100,000 % 

$399 
$064 

$196 
$025 

$009 

$693 

$049 

$644 

$022 

$001 
$025 

$692 

Importância 

2.081:500*520 
215:838$ 150 

891:!28$300 
109:4O6$90O 

45:075$660 

3.342:940$530 

237:510$515 

3.105:439$015 

83:2481500 

1:451 $900 
122:82S$760 

3.312:968$ 175 

Porcentagem 
da 

despeza total 

62,829 % 
6,515 % 

20,898 % 
3,302 % 

1,360 % 

100,904 % 

7,169 % 

93,735 % 

2,513 % 

0,044 % 
3,708 % 

100,000 % 

Por 
trem-kilo- 

metro 

$339 
$035 

$146 
$018 

$007 

$545 

$039 

$506 

Í013,8 

$000,2 
$020 

$540,0 



DESPEZA  DA CONDUCÇÃO  DE TRENS 

TRACÇÃO A VAPOR 

DESIGNAÇÃO 

ANNO DE 1925 

Importância 
Porcentagem        Por 

da trem-kilo 
despeza total j    metro 

ANNO DE 1924 

Imporlancia 
Porcentagem 

da 
despeza total 

Por 
trem-kilo- 

metro 

ANNO DE 1923 

Importância 
Porcentagem 

da 
despeza total 

Por 
trem-kilo- 

metro 

o 
se 

2 

í Estopa  
Materiaes para ahastecimento d'agua 
Materiaes  diversos,   grelhas,   gaxetas,   guarda- 

fogos, vidros de indicadores, pliaroes, enchi- 
mentos, etc  

Lnbriflcantes para locomotivas e vehiculos 
Combustível  

Total 

Pessoal 

Total geral 

]'2S:440$610 
189:H83$5tíõ 

676:148$348 
410:404$107 

15 0{)8:454$463 

0,601 % 
0,887 % 

S020 
$029 

16.412:8:!1$093 

4.938:495$ 130 

21.351:3261223 

3,167 %  :      S104 
1,922 % 1     SÜ63 

70,293 % !    2S310 

76,870 % 

23,130 % 

100,000 % 

2S526 

S760 

3S286 

102:1008767 
166:8528570 

721:8168961 
259:3258679 

12.799:11308158 

0,560 % 
0,915 % 

3,957 % 
1,421 % 

70,170 % 

8017 
8027 

8119 
8043 

28112 

14.049:7268135 

4.191:1558400 

18.240:8818535 

77,023 % 

22,977 % 

100,000 % 

28318 

8692 

38010 

57:972$469 
73:012$9U0 

0,314 % 
0,397 % 

460:õ91$813    2,502 7o 
265:240$86O    1,441 % 

14.239:6931769   77,350 % 

15.096:511$811 

3.312;968.|175 

18.409:479$986 

82,004 % 

17,996 % 

100,000 % 

8010 
$012 

8074 
3043 

28322 

28461 

8540 

3S001 
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Tracção Electrica 

Numero de trens, trens-kilometro e consumo de energia electrica 

ANNO DE 1925 ANNO DE 1924 ANNO DE 1923 ANNO DE 1922 ANNO DE 1921 
COMRARAQAO 

COM    1924 COM   1923 COM   1922 COM    1921 

MEZES 
Numero 
de trens 

Energia 

K. W. H. 

Trens 
kilometros 

Numero 
de trens 

Energia 

K. W. H. 

Trens 
kilometros 

Numero 
de treus 

Energia 

K. W. H. 

Trens 
kilometros 

Numero 
de trens 

Energia 

K. W. H. 

Trens 
kilometros 

Numero 
de trens 

Energia 

K. W. H. 

Trens 
kilometros 

Numero 
de trens 

Energia 

K, W, H, 

Trens 

kilometros 

Numero 
do trens 

Energia 

K. W. H. 

Trens 

kilometros 

Numero 
de trens 

Energia 

K. W. H. 

Trens 

kilometros 

Numero 
de trens 

Energia 

K. W. H, 

Trens 

kilometros 

Janeiro  . 
Fevereiro    . 
Março    . 
Abril      .     . 
Maio . 
Junho 
Julho 
Agosto   . 
Setembro    . 
Outubro . 
Novembro   . 
Dezembro   . 

1.470 
1.367 
1.512 
1.433 
1.545 
1.755 
2.591 
2.477 
1.938 
2.577 
2.354 
2.338 

976.570 
857.985 
937.888 
854.704 
914.973 

1.026.782 
1.453.460 
1.087.526 
1.126,405 
1.357.102 
1.463.648 
1.572.082 

65.178 
61.196 
68.004 
63.922 
69.700 
74.532 

100.022 
95.496 
78.540 
94.653 

105.602 
107.047 

1.446 
1.360 
1.419 
1.373 
1.469 
1.433 

901 
1.334 
1.376 
1.362 
1.308 
1.332 

846.269 
791.577 
818.497 
790.836 
855.439 
870.541 
535.257 
840.810 
872.989 
872.805 
845.535 
977.939 

63.628 
60.740 
63.786 
61.152 
66.310 
66.938 
45.238 
66.151 
68.898 
69.546 
67.168 
69.739 

1.256 
1.196 
1.299 
1.303 
1.369 
1.396 
1.429 
1.432 
1.328 
1.358 
1.305 
1.387 

736.264 
690.610 
740.430 
734.714 
783.401 
796.136 
837.923 
842.047 
782.421 
798.939 
762.181 
790.715 

57.266 
54.048 
58.136 
57.977 
61.088 
62.792 
64.660 
66.094 
60.977 
61.574 
58.492 
61.132 

622 
580 
832 

1.107 
1.268 
1.152 
1.310 
1.362 
1.204 
1.240 
1.207 
1.277 

185.536 
294.650 
379.789 
467.720 
531.800 
572.740 
764.950 
810.400 
747.500 
791.500 
767.000 
794.700 

15.272 
16.815 
27.900 
37.098 
41.490 
45.646 
61.280 
64.964 
57.204 
59.406 
56.290 
59.498 

50 
339 
619 

21.473 
89.678 

182.052 

976 
5.670 

12.328 - 

24 
7 

93 
60 
76 

- 322 
- 1,690 
- 1.143 
- 562 
- 1,215 
- 1.051 
- 1.006 

+    130.301 
--     66.408 
--    119.391 
+     63.858 
+     59.534 
+    156.241 
-f   918.203 
+    246.716 
+    253.416 
+   484.297 
+    618.113 
+    594.143 

+        1.550 
456 

4.218 
2.770 
3.390 
7.594 

+     54.784 
-t-     29.345 

9.642 
+     25.107 
+     38.434 
+      87.308 

- 

- 

- 214 
- 171 
- 213 
- 130 
- 176 
- 359 
- 1.162 
- 1.045 
- 610 
- 1.219 
- 1.049 
- 951 

+    240.306 
+    167.375 
+    197.458 
+    119.900 
+    131.572 
+    230.646 
+    615.537 
+    245.479 
--    343.984 
--    558.163 
--    701.467 
+    781.367 

+        7.912 
+        7.148 
+        9.868 
+        5.945 
+        8.612 
+      11.740 
+      35.362 
+     29.402 
+      17.563 
+      33.079 
+     47.110 
+     45.915 

+           848 
+           787 
+           630 
+           326 
+           277 
+           603 
+        1.281 
+        1.115 
+           734 
+       1.337 
+        1.147 
+        1.061 

+    791.034 
+   563.335 
+   558.099 
4-, 386.984 
+    383.173 
--    454.042 
+    688.510 
+   277.126 
+   378.905 
+    565.602 
+    696.648 
+    777.382 

+     49.906 
--     44.381 
--     40.104 
--     26.824 
--     28.210 
4-     28.886 
--     38.742 
--     30.532 
+      21.336 
+     35.247 
+     48.682 
+     47.549 

+ 2.527 
+ 2.015 
+ 1.719 

  

+1.335.629 
+1.373.970 
+1.390.030 

+      93.677 
+      99.932 
+       94.719 

Total  .     . 23.357 13.629.125 983.892 16.108 9.918.494 769.294 16.058 9.295.781     724.236 13.211 7.108.285 543.493 1.008 293.203 18,974 + 7,249 +3,710.631 +    214.598 + 7.299 +4.333.344 +    259.656 +      10.146 +6.Í20.840 +   440.399 — — — 

• • 
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As despezas de conducçao de trens, na tracção electrica", em 1925, vão discriminadas em seguida: 

PESSOAL 

DESIGNAÇÃO 

Inspector de looomotivas electricas 
Encarregado da Tracção 
Machinistas e ajudantes. 
Limpadores  
Electricistas, aprendizes e ajudantes 
Encarregado de deposito 
Encarregado dos freios e enchimentos 
Ajudantes de lubriflcador   .     .     .     . 
Plantões  
Escripturarios  
Praticantes de escripturario 
Trabalhadores  
Mensageiros  
Varredores  

Total     .     .     . 
Linha de transmissão de energia . 
Subestações  
Linha de contacto  

Total    .     .     .     . 
Engenheiro da Light para fiscalisação 

da energia electrica    (Contas)    . 

Total geral    .     .     .     . 

ANNO DE 1925 

Importância 

22:4251700 
4:284$300 

332:1251200 
39:9481300 
34:018$220 
7:898$460 

16:462$000 
3:561$000 
18:0tí5$300 
5:044$800 

9:059$800 

5:894$200 

2G:983|500 
91:6221890 
2n:328$3õO 

498:7878280 

138:9348740 

18:0008000 

655:7228020 

Porcentagem 
da 

despeza total 

Por 
trem kilo- 

metro 

3,420 
0,653 

50,t)50 
6,092 
5,188 
1,205 
2,511 
0,543 
2,755 
0,769 

1,382 

0,899 

76,067 
4,115 

13,973 
3,100 

t,4 
1337,6 
$040,6 
$034,6 
$008,0 
$016,7 
$003,6 
$018,4 
$005,1 

',2 

$006,0 

21,188 > 

2,745 » 

100,000 

$507,0 
$027,4 
$093,1 
$020,7 

$141,2 

$018,3 

ANNO DE 1924 

Importância 
Porcentagem 

da 
despeza total 

15:4918500 

213:0588270 
31:2218170 
25:5598950 
6:0418000 

12:4698100 

10:9888320 
2:3658940 
7538570 

3:6708700 

3:9558050 ; 

325:5748570 

19:0898080 
81:7358660 
32:1958380 

3,250 % 

44,705 » 
6,551 . 
5.363 > 
1,268 . 
2,616 . 

2,306 . 
0,496 . 
0,158 > 
0,770 . 

0,830 » 

68,313 
4,005 

17,150 
6,755 

133:0208120 

18:0008000 

47(5:5948690 

27,910 

3,777 

100,000 

Por 
trem kilo- 

metro 

$021,2 

$292,1 
$042,8 
$035,0 
$008,3 
$017,1 

$015,1 
$003,0 
1001,1 
$005,0 

$005,4 

5,1 
$026,2 
$112,0 
*044,1 

$182,3 

$024,7 

$653,1 

ANNO DE 1923 

Importância 

13:2508200 

168:9868590 
20:3158660 
22:8548100 
5:0508300 
9:8788700 

3:9868340 

1028300 

7533330 

31:4988910 
64:6768431 
52:84)8360 

245:1278520 

149:0168700 

18:0008000 

412:1448220 

Porcentagem 
da 

despeza total 

3,215 % 

41,001 » 
4,929 » 
5,545 . 
1,225 » 
2,396 • 

0,955 . 

0,025 » 

0,183 » 

59,474 » 
7,643 . 

15,693 . 
12,822 » 

36,158 

4,368 

100,000 > 

Por 
trem kilo- 

metro 

$018,3 

$233,3 
$028,2 
$031,6 
$007,0 
$013,6 

$005,4 

$000,1 

$001,0 

$338,5 
$043,5 
$089,3 
$072,9 

$205,7 

$024,8 

$569,0 

M AT E R I A L 

DESIGNAÇÃO 1925 1924 1923 

Lubrificantes  
Eatopa  
Materiaes diversos  
Linha de transmissão de energia. 
Subestações  
Linha de contacto  

Total    .     . 

Contas (energia electrica e diversos). 

Total geral    . 

24:9248385 
18:5498560 

143:1378880 
5:3148690 

19:8168090 
3138010 

212:0558615 

661:3888700 

873:4448315 

20:180$509 
12:848*175 
61:020$361 

3:275$150 
31:348$130 
1:183$320 

19:047$681 
6:116$405 

58:219$673 
3:123$210 
14:670$430 
4:098$600 

129:855$645 105:275*999 

421:499$870 

5õl:355$515 

39õ:623$800 

500:899$799 



Despeza na conducção de trens da tracção electrica, nos annos de  192õ,  1924 e  1923 

PESSOAL 

DESIGNAÇÃO 

Inspector de locomotivas electricas . 
Encarregarlo da tracção .... 
Machinistas e ajudantes .     .     . 
Limpadores  
Electricistas, aprendizes e ajudantes . 
Encarregado de deposito .... 
Encarregados dos freios e enchimentos 
Ajudantes de lubriflcador   .... 
Plantões        
Varredores          
Escripturarios  
Praticantes de escripturario 
Trab.iIUadores  
Mensageiros  

Total    .... 

Linha de transmissão de energia 
Sul) estações  
Linha de contaeto  
Engenheiro da Light para fiscalização 
da energia electrica (Contas)   . 

Total    .... 
Material  

Total  geral     .... 

ANNO DE 1925 

Importância 
Porcentagem 

da 
despeza total 

Por 
trem kilo- 

metro 

•22:425$7ü0 
4:'284W()0 

332:125$200 
39:9488300 
34:018$22U 
7:898$460 

16:4628000 
3:5618000 
18:0658300' 
5:8948200 
5:0441800 

9:05»$800 

1,467 
0,280 

21,719 
2,613 
2,225 
0,516 
1,077 
0,233 
1,181 
0,385 
0,330 

0,592 

26:983$5()0 
91:6221890 
20:328*350 

18:0008000 

655:722!$020 
873:444$315 

1.529:166$335 

1,765 
5,992 
1,329 

1,177 

42,881 
57,119 

100,000 

$022,8 
$004,4 
8337,6 
$040,6 
$034,6 
8008,0 
8016,7 
,«003,6 
$018,4 
$006,0 
$005,1 

$009,2 

498:7878280 ;    32,618   » $507,0 

$027,4 
8093,1 
$020,7 

$018,3 

$666,5 
$887,7 

1 $554,2 

ANNO DE 1924 

Importância 
Porcentagem 

da 
despeza total 

Por 
trem kilo- 

metro 

15:4918500 

213:058$270 
31:2218170 
25:5598950 

6:041 $000 
12:4698100 

10:9881320 
3:9558050 
2:3658940 

753$570 
3:6708700 

325:5748570 

19:089$080 
81:735$660 
32;195$380 

18:0008000 

476:594$6CH) 
551:355$51ò 

l,027:950$20õ 

1,507 % 

20,727 . 
3,037 . 
2,486 . 
0,588 . 
1,213 . 

1,069 • 
0,385 . 
0,230 . 
0,073 » 
0,357 > 

31,672 

1,857 
7,951 
3,132 

1,752 

46,364 
53,636 

100,000 

8021,2 

1292,1 
$042,8 
$035,0 
8008,3 
$017,1 

SÓ 15,1 
S005,4 
*003,0 
8001,1 
3005,0 

$446,1 

$026,2 
SI 12,0 
$044,1 

$024,7 

$653,1 
$755,5 

18408,6 

ANNO DE 1923 

Importância 
Porcentagem i      Por 

da 1 trem kilo- 
despeza total       metft) 

13:2501200 

168:986$590 
20:3158660 
22:8548100 
5:0508300 
9:8788700 

3:936$340 

1028300 

7538330 

245:127$520 

31:498$910 
64:6768430 
52:8418360 

18:0008000 

412:1448220 
500:899$799 

913:0448019 

1,451   %        8018,3 

18,508 
2,225 
2,503 
0,553 
1,082 

0,431 

0,011 

0,083 

26,847 

3,450 
7,084 
5,787 

1,972 

45,140 
54,860 

100,000 

S233,3 
$028,2 
S031,6 
8007,0 
$013,6 

$005,4 

$000,1 

$001,0 

8338,5 

$043,5 
$089,3 
8072,9 

8024,8 

S569,0 
$692,0 

18261,0 

MATERIAL 

DESIGNAÇÃO 

ANNO DE 1925 

Importância 
Porcentagem 

da 
despe/.a total 

Por 
trem kilo- 

metro 

ANNO DE 1924 

Importância 
Porcentagem |       Por 

da i trem kilo- 
despeza total       metro 

ANNO DE 1923 

Importância 
Porcentagem |       Por 

da trem kilo- 
despeza total i    metro 

Estopa  
Lubrificantes  
Materiaes diversos  
Linha de transmissão de energia 
8ub-estações  
Linha de contaeto  

Total    .     .     . 
Energia electrica e diversos (Contas) 

Total 
Pessoal 

Total geral 

18:549$560 
24:924$38õ 

143:1378880 
5:3148690 

19:8168090 
313S010 

1,213 
1,630 
9,361 
0,348 
1,295 
0,020 

$019 
$025 
8146 
$005 
8020 
$001 

212:055$615 
661:388$700 

873:444$315 
655:722$020 

1.529:166$335 

13,867 
43,252 

57,119 
42,881 

100,000 » 

$216 
$672 

S666 

1$554 

12:8488175 
20:180*509 
61:020$361 
3:2758150 

31:3488130 
1:183$320 

129:85õ$645 
421:499$870 

1,250 
1,963 
5,936 
0,319 
3,049 
0,115 

12,632 
41,004 

55l:355$515 
476:594$690 

1.027:9508205 

53,636 
46,364 

100,000 

$018 
$0^8 
$083 
8004 
$043 
S002 

$178 
«577 

8755 
$653 

I$408 

6:116$4Ü5 
19:047*681 
58:219$673 
3:123$210 

14:6708430 
4:0988600 

0,670 
2,086 
6,376 
0,342 
1,607 
0,449 

105:275$999 
395:623$800 

500:899$799 
412:144$220 

913:044$019 

11,530 
43,330 

54,860 
45,140 

$008 
$027 

$005 
$020 
$006 

8146 
$546 

8692 
$569 

100,000 18261 
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Foram as seguintes as despezas por conta da conducção 
de trens, referidas ás unidades de trabalho, na tracção ele- 
etrica. 

ANNO 
POR TEEM-KILOMETRC 

de 
Pessoal Material          Contas Total 

1925    .    .    .    . 
1924    .    .    .    . 
1923    .     .     .     . 
1922    .    .     .     . 

1666 
$653 
$569 
$492 

$216 
$178 
$146 
«137 

$672 
$577 
$546 
3566 

1$554 
1$408 
13261 
18195 

Reparação de locomotivas electricas 

As despezas totaes de reparações de locomotivas impor- 
taram, no periodo de 1922 a 192õ, em 771:701$410 de accôrdo 
com a seguinte demonstração: 

ANNO 
de 

Pessoal Material Total 

1922  
1923  
1924  
1925  

24:5478760 
63:8538830 
83:1688350 

104:5548530 

16:209$040 
40:176$644 

330:828$436 
108:362$820 

40:7568800 
104:030|474 
413:996$786 
212:9178350 

Total    .     .     . 

Trem-kilometro  
Por trem-kilometro. 

276:1248470 

S092,6 

495:5768940 

8166,2 

771:7018410 

2:9818371 
$258,8 
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O calculo dessas despezas por toneladas-kilometro de peso 
util é feito abaixo, tomando-se as linhas das três bitolas em 
confronto com os annos de 1921 a 1925. 

DESIGNAÇÃO Em 
1925 

Em            Em 
1924           1923 

Em 
1922 

Em 
1921 

Todas as linhas    , $073 $079           $072 $060 $059 

Das  importâncias   acima  mencionadas   cabem   exclusiva- 
mente ao combustível os seguintes custos: 

CARVÃO E LENHA 

DESIGNAÇÃO Em 
1925 

Em 
1924 

Em 
1923 

Em 
1922 

Em 
1921 

Todas as linhas     . $034,3 8035,5 S040,2 3025,0 S026,7 

São as seguintes as relações por cento entre o combus- 
tível e as demais despesas da Locomoção: 

DESIGNAÇÃO Em 
1925 

Em 
1924 

Em 
1923 

Em 
1922 

Em 
1921 

Todas as linhas          47,0 % 44,9 % 55,8 % 41,7 % 47,6 % 

A seguir mostramos a producção de ferro e bronze era 
1925, e os seus preços médios: 

As officinas de fundição de ferro e bronze de Juudialiy 
e Rio Claro entregaram em 1925 ao Almoxarifado, para serem 
utilizados nos diversos serviços da Locomoção e outras repar- 
tições 1.252.201,50 kilogrammas de ferro e 89.979 kilogram- 
mas de bronze* em peças moldadas, cujos preços médios de 
fundição foram: 

Forro fundido em ohrns   . 
Bronze   fundido   em   obras 

$445,15 
2$361,16 
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Durante o mesmo armo empregaram-se nos diversos ser- 
viços da Locomoção e outras divisões 1.266.664,50 kilogram- 
mas de ferro fundido e 90.209,80 kilogrammas de bronze, em 
peças moldadas, como se vê do quadro seguinte: 

Ferre fundido moldado Bronze fundido moldado 

Designação Quantidade 
em 

kilogrammas 

Valor 
em réis 

Quantidade 
em 

kilogrammas 

Valor 
em réis 

Bitolas de 1"',60 e 0"',60 

Rep. cie locomotivas . 
„       „   carros 

„   vagões     .     . 
Obras diversas para a 

Locomoção e outras 
divisões   .... 

59.256,0 
156.392,0 
223.147,0 

509.525,5 

24:683$57() 
66:100$040 
90:522$29Ü 

212:872$20õ 

17.384,0 
3.550,0 

13.692,0 

17.836,0 

36:3908700 
7:3288100 

26:7428800 

35:9338800 

Total.     .     . 948.320,5 394:178$ 105 52.462,0 106:3958400 

Bitola de 1">,00 

Eep. de locomotivas . 
„       ,,   carros 

„   vagões     .     . 
Obras diversas para a 

Locomoção e outras 
divisões   .... 

37.573,0 
70.611,0 

160.329,0 

49.831,0 

15:5201945 
29:043$490 
66:192$3ü0 

21:012$090 

14.972,0 
2.601,5 

10.643,0 

9.531,3 

30:6698050 
5:5248600 

22:8908300 

18:8378800 

Total.     .     . 318.344,0 132:068$825 37.747,8 77:9218750 

Total geral. 1.266.664,5 526:246$930 90.209,8 184:3178150 
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O numero médio de empregados durante o anuo de 1925, 
vai indicado nos quadros seguintes: 

BI10L 

1m.60 e 
01",60 

S DE Todas 

DESIGNAÇÃO 
1m,0 

as       IUIAL 
Unhas 

EsCEIPTORIOS 

Chefe da Locomoção      .... — — 1 1 
Chefe da Tracção — — 1 1 
Ajudante da Tracção — 1 — 1 
Inspector da Tracção — 1 — 1 
Chefe de Escriptorio. — — 1 1 
Chefes de Secção. 2 1 — 3 
Desenhistas     .... 2 — — 2 
Desenhistas-ajudantes 2 —■ — 2 
Escripturarios .... 29 3 — 32 
Praticantes  11 3 — 14 
Continuo  1 — — 1 

Total 47 9 3 59 

OFFICINAS 

Chefes de officinas  1 1 — 2 
Sub-chefes de officinas   . 1 1 — 2 
Engenheiros praticantes . 2 — — 2 
Engenheiro electricista — 1 ■— 1 
Mestres de officinas  . 5 7 — 12 
Ajustadores     .... 79 54 — 133 
Aprendizes (oíficios diversos ) 79 36 — 115 
Caldeireiros e funileiros . 18 21 — 39 
Carpinteiros    .... 26 167 — 193 
Ferreiros  23 28 — 51 
Fundidores 35 6 •— 41 
Limadores  16 6 — 22 
Malhadores      .... 31 35 — 66 
Operários diversos 170 176 — 346 
Pedreiros  9 6 — 15 
Pintores       14 28 — 42 
Serradores  1 40 — 41 
Serventes  11 4 — 15 
Torneiros  42 32 — 74 
Trabalhadores.... 145 336 — 481 

Total 708 985 — 1.693 
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DESIGNAÇÃO 
BITOLAS DE 

1,n,60 e 
0n'.60 VMK) 

Todas 
as 

linhas 
TOTAL 

Fiscaiisação da lenha 

Fiscal geral 
Fiscaes e ajudantes 

Total 

Tracção 

luspector de locomotivas electricas 
Encarregados da tracção 
Fiscaes da conducção de trens 
Chefes de depósitos . 
Encarregado de deposito 
Auxiliares de depósitos 
Ajustadores 
Ajudantes e aprendizes 
Ajudantes de raachinista 
Bombeiros e guardas 
Continues ... 
Encarregados e plantões de escri 

rios regionaes 
Escripturarios . 
Fiscal de locomotivas a 
Foguistas   .... 
Funileiro   .... 
Lenheiros e carvoeiros 
Limpadores 
Machinistas 
Operários diversos 
Praticantes de escripturarios 
Trabalhadores       ... 

vapor 

pto 

1 
a 
i 
3 
4 

lõ 
29 
28 
16 

14 
1 

Total 

lí>6 
1 

77 
105 
172 
22 

4 
5 

657 

2 
3 
1 

14 
23 

19 
2 

8 
3 
1 

120 

57 
59 

123 
12 

2 
J^ 

455 

1 
18 

19 

1 
6 
1 
5 
7 
1 

29 
52 
28 
35 

2 

22 
4 
1 

276 
1 

134 
164 
295 
34 

6 

1.112 
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DESIGNAÇÃO 
BITOLAS DE 

1m,60e 
0m,6fl 

l-MK) 

ELECTKIFICAçãO DA  LINHA 

Engenheiros  
Auxiliar de engenheiro    . 
phefes de turmas e ajudantes    . 
Desenhista-ajudante     .... 
Escripturarios  
Mecânicos, ajudantes e aprendizes 
Operários diversos       .... 
Praticante de escripturario    . 
Trabalhadores .     .     .     . 

Total    .     . 

2 
1 

22 
1 
2 

22 
35 

1 
119 

205 

Todas 
as 

linhas 
TOTAL 

2 
1 

22 
1 
2 

22 
35 

1 
119 

205 

Resumo 

DESIGNAÇÃO 
Total geral 

1925 1924 19a3 1922 1921 

Escriptorios  
Officinas  
Tracção        .     .           .     .     . 
Fiscalisação da lenha . 
Electrificação da linha      .     . 

59 
1.693 
1.112 

19 
205 

52 
1.587 
1.053 

18 
144 

50 
1.498 

933 
14 
89 

46 
1.395 

950 
21 

174 

47 
1.461 
1.014 

23 
185 

Total   .     .     . 3.088 2.854 2.584 2.586 2.730 

O movimento de pessoal no anno de 1925 foi o seguinte: 

DESIGNAÇÃO Augmento Diminuição 

Escriptorios  
Officinas       .     .     .     .     .     .     • 
Tracção  .     .     .     .     .     .     •     • ,   ■ 
Fiscalisação da lenha  
Electrificação da linha      .... 

7 
106 
59 

1 
61 

• 

Total    .     .     .     ■ 234 — 
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Almoxariíado 
Fornece esta Repartição, com sede em Jundiahy, todos os 

materiaes necessários ás diversas Repartições da Companhia 
Paulista e aos depósitos succursaes, estabelecidos em Campinas 
e Rio Claro. 

Todas as compras, em geral, são feitas mediante concur- 
reneia, pedindo-se preços ás diversas casas do extrangeiro, de 
Campinas, S. Paulo e Rio de Janeiro. 

Durante o anno de 1925 o Almoxarifado teve o seguinte 
movimento: 

DEBITO 

Valor tios materiaes existentes em 1." de Janeiro de 1925      2.584:129$942 
IMrectamente  do  extrangeiro 11.072:740$220 
Comprados nos mercados de Campinas, S. Paulo e Rio 

de Janeiro a saber: 
Carvão  de pedra        9.594:155$400 
Dormentes 2.902:120$407 
Impressos, livros e objectos para 

escriptorio         704;:203$750 
Lenha          8.105:611$916 
Madeira nacional 1.075:644$890 
Diversos            4.962:000$572    27.343:736$935 

Proveniente   das  Officinas •      1.248:044$210 

Materiaes em desembaraço na Alfândega e em tran- 
sito para o Almoxarifado — eseripturados até 31 
de dezembro de 1925 4.686:173$480 

Total do  debito   .     .     .    46.934:824$787 

CREDITO 

Materiaes fornecidos ás diversas repartições da Com- 
panhia      .....          36.679:697$989 

Materiaes fornecidos ás officinas para fundição e outras 
obras necessárias ao  supprimento  dos depósitos   .     . 680:789$720 

Materiaes   applicados   a   fins   diversos      .     .     ,     .     . 143:269$880 
Valor de materiaes existentes e em transito  em 31  de 

Dezembro   de   1925 ■  .     .     .       9.431:067$198 

Total do credito  .     .     .    46.934:824$787 
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O saldo de materiaes existentes e em transito em 31 de 
Dezembro de 1925, na importância de 9.431:067$198, de ae- 
côrdo com o relatório do Snr. Almoxarife, está assim dis- 
criminado : 

Apparelhos  para  signaes  12:786*800 
Ferramentas  125:057$239 
Inflammaveis   e   explosivos  30:872$165 
Impressos, livros e objectos para escriptorio  .... 232:541$162 
Maehinismos para officinas  e pertences  433:698$526 
Madeiras    diversas  104:163$725 
Material   sanitário  22:354$894 

para  construção  22:360$603 
"             "     telegrapho  206:731$897 
"             "     freio  125:976$801 

"     carros e vagões   880:119$553 
"             "     locomotivas  1.619:874$760 

"     linha          1.367:027$840 
"             "     sub-estação   eleetrica  203:708*026 
"             "     eleetrificaçrio   da   linha  48:lõ9$600 

diversos para electricidade  12:184$030 
Metaes  diversos  para  obras  e  fundição   .           .     .     . 882:277$297 
Parafusos, porcas, rebites e arruellas  136:978$307 
Tintas e vernizes  162:128$S33 
Tubos  e  connexões  para  água  e  vapor  72:008$841 
Diversos  146:140$743 
Materiaes   cm   desembaraço   na  Alfândega  e   em   tran- 

sito   para   o   Almoxarifado,   escripturados  até   31   de 
Dezembro   de   1925  4.686:173$ 1S0 

Som ma 11.533:325*122 

A deduzir: 

Saldo   proveniente   de   combustível   e   lubrificante,   não 
liquidados em 31 de dezembro de 1925, a saber: 

Combustível 2.063:262$300 

Lubrificantes  38:995*624 

Total 

.102:2.-i7*924 

9.431:067*198 

No fim do anno, procedeu-se a minucioso e rigoroso ba- 
lanço no Almoxarifado e Depósitos, pesando, medindo e con- 
tando todos os materiaes conforme a sua natureza. O Almoxa- 
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rifado contava em 31 de Dezembro de 1925 o seguinte o quadro 
de empregados: 

Almoxarife 
Ajudante 
Chefe    de    Secção 
Chefe   de   Deposito 

Feitores   do 
Conferentes 

Escripturarios  17 
Praticantes          8 

Armazéns  2 
  2 

Ajudante de conferente     1 
Encarregado   de  deposito  2 
Stoekista  1 
Armazenistas  3 
Mensageiro          1 
Trabalhadores         .     .     .     .     .     .     .     . 18 

60 

VII 

Pessoal 
Continua todo o pessoal em geral a prestar com dedica- 

ção, bons serviços á Companhia Paulista. 
Cabe aqui, e o faço com a mais viva satisfação e cheio de 

profundo reconhecimento, agradecer mais uma vez aos dignos 
amigos e companheiros Chefe das diversas Repartições, a di- 
recção intelligente, zelosa, solicita e econômica que a ellas têm 
dado, a seus ajudantes, bem como a todos os empregados a 
elles directamente subordinados, o muito efficaz auxilio que me 
têm prestado. 

Tinha a Companhia Paulista em 31 de Dezembro de 1925 
um ef f ectivo de 8.498 empregados, que assim se distribue : 

Numero 
de empregados Proporção 

por 
cento 

Repartições 
Total Por um 

kilometro 

Inspeciona Geral e Contabilidade . 
Trafego e Telegrapho  
Locomoção  

266 
3.783 
3.088 

0,207 
2,949 
2,408 
1,061 

3,13 
44,52 
36,34 

1.361 16,01 

Total    .     .     .     . 8.498 6,625 100,00 

Jundiahy, 1 de Junho de 1926 
J. CíJIí 
Inspector G eral. 
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S&o synopt^oV trafego e do movimenta Ua Companhia Paulista oTibífaüas de F Jro Ws 
.:■■ '       : ■■.. ■ ■:'.:■.:.     "T      '       '     ' t>' '   "   '    li   ■■'   ■  ■■ ■ 

Ia parte. 

So custo 
Is linhas 

de 
concessão 
Estadoal 

Do custo das linlias de coneessão 
Federal 

Em papel Em ouro 

16.' 

4.161:158$49i< 
4.202-.196$884 
6.918;634$876 
8.810:895$909 j 

10.241:919$898 
12.728:419$703 

t18.704:964$859 
20a98$898 

l6.169:048$894 
l.722;869$610 

116$968 
104$476 
:952$183 
:116|224 
:207$456 
:8fi4$946 
;050$804 
;965$712 
:5Ó5$148 
:492$059 

^2 16.121; 

■8 16 504; 
Bi 16.145: - 16.128: 

S 16.214: 
887 16,262: 
888 16.478 
889 16.760 
890 17.467 
891 20.840 

.'892 
■ mi 

■ 897 

:491$591 
;686$785 

;474$045 
i:909$562 
;847$194 
:599$897 
;2«7$924 
:8Ô7$678 

81.484: 
88.648 
41.087 
48.897 
52.090 
59.040 
61.664 
68.082 
64.165 
67.161 

74 210:428$349 
79.126:482$i 62 
81 640:0408451 
82.196:061*080 
82 816:662$209 
88 163:679*7' 
84.604:117$674 
8õ.88«:n6í?9õ2 
87.044;257$6S8l 
89.478:78«$786 

98.228:440$612 
100 382:993S876 
102.528:9689490 
108.026:809*818 
104 404:969*822 
106.277:279$849 

16.048:183$444 
19.348:8ü8$624 
19.629:886$1!7 
19.996:668$622 
21.867:498*402 
22.748:866$256 
22.988;64.i$38I 
22 995:767*381 
23.019:080*164 
23.3tt2:586$868 j 

23.776:316$649 
24 402:456*014 
24.680;350$485 
24.692:688*044 
24 880:946*998 
24 880:946$998 
24 880:646*998 
25 844:938$528 
25.260:986$134 
24.760:734*110 

80.244:769$541 
36 031:S71$900 
89.000:513$328 
41 860:025*540 
42.265:115*480 
4U80:166$950 

2142.910- 0- 0 
2.168 709- 0- 0 
2.154.016- 0- 0 
2.198 608- 0- 0 
2 298.230- 0- 0 
2.840.655- 0- 0 
2 350.809- 0- 0 
2 345 184- O- 0 
2.855 373- 0- Oj 
2.391.609- 0- 0 

2.362.244- 0- 0| 
2.428 330-15- 8 
2.429 624- 2-11 
2.488.,í76- 2-11 
2.448 101- 8- 6 
2.843 101- 8- 5 
2.443.101- 8- 5 
7.475.660-12- 3 
2.608.917- 
2.689.497-13- 2 

8.780.239- 0-11 
3.096.284- 4- 2 
3 296.196- 9- 
8.881.944-16- 4 
3.384. 21-10-11 
3.440.48416- 9 

A amortisação íoi feita 
Computanão ao cambio 
Computando ao cambio 
Computando ao cambio 
Computando ao cambio 
Computando ao cambio 
Computando ao cambio 
Computando ao cambio 
Computando ao cambio 
Computando ao cambio 

«) 1»9.457:407$299 
-■) 166.648:198*648 

161.231:591*71)5 
188 970:307*121 
241.967:099*191 

") 268.476:602*776 
ia) 281.924:742$660 
M) 286.726:872*101 
") 288.286:242*200 
«) 880.468:238*011 

17:836*260 
17:836*260 
17:836*260 
17:836$260 
17:736*260 
17:886*260 
17:836*260 
17:886*200 

116:083$340 

116:083$840 
116:083*340 
116:088*340 

■292:261*440 
693:812$640 

1.302:671$2õ(> 
1.889:043*776 
2.643:861$82õ 
4.383:402$614 
' 223:4<17$63õ 

1902 
1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 

1912 
1918 
1914 
1915 
1916 
1917 
1918 
1919 
1920 
1921 

1922 
1923 
1924 
1925 
1926 

Em 30 de janeiro  de 18!"8.   o 
Avelino Gavião Peixoto e o Dr. Cl 
directoria da Companhia cornas:^   Lü 
cisco Antônio de Sonza Qneír^     ~ < 
Queiroz Filho de 80 de agosto t 
1891, pelo Dr. Antônio Paes de . 

Silva Prado.    Occupou o ca 
Aposentadorias e Pensões.    Exerci  m 
Hammond de 27 de setembro de 
quando foi aposentado pela Caix- ;• 
P. Torres Neves desde 18 de nover 
Auxiliar da Directoria o Ür/Hei::r 
Em 31 de março de 1872 inausurc i-* 
larbara, hoje Villa Americana. Era 10 
1877 inauguraram-se Guabíroba .. i   • 
de 1884 inaugnrou-se Remanso.   En ' ( 
Santa Gertrudes.    Em 26 de novfmt 
Jurou-se o posto telegraphico de Sa 
teiegraphico de Corrupira e fem 26 i 
telegraphico de Pombal, em 22 de r ■ 
cargas.   Em 8 de dezembro de  ;899 u 
de Agosto de 1907 o posto telegr. phi 
typo   PuIIman,   com  grande 
setembro de 1914 foi  inangnfi 
Carlos.    A 20 de janeiro de 
Piracicaba, em l.« de setem_ 

A 1." de julho de 19' 
cluido o trecho de Campina; 
Tamoyo  Chibarro,   Ouro,  Ar 
ramal de Nova Odessa a Pira 

A 1.° de outubro de 

Em 1.» de abril de 1892 t   adqt" 
Guariba e em 2 de setemb-o inaugurada1     3 
maio de 1894 inauguraram-se Córrego Rico, Angico 
e em 31 de dezembro inauguraram-se o       .: 
se Saldanha Marinho,-Caoim Fino, r Fiil 
e Maninho Prado.    Em 1.» de settm rg de 190i 
inaugurarara-se as estações de Barrinh   e P^tangui 
no ramal de Mogy-Guassú ; em 1.° di 
de setembro de 1904 inaugurou-se a e 
Vermelha.   Em 1.» de agosto de 1907 o o -o felíj 
vãmente para Ityrapina, Conde do Pinh.   e í 
20 do mesmo mez forara inaugurados os çiostos tel% 
Santo ignacio no ramal de Ribeirão  Bonitio, em IÃ 
formado em estação em 28 de ma.-ço de 11920 e em^ 
postos telegraphicos de Cachoeirinha e Tupy e 
Bauru e vice-versa.    Em 16 de junho de 1920 foi in 
como estações os postos telegraphicos de TTymhira e 

A 9 de fevereiro de 1924 foram únaug^ 
mento de Barretos ao Rio Grande. 

Em.l.o de março de 1891 .oi ac'1,:luirida | 
agosto de 1913 foram abertas ao trafego as «taçõíg 

VIA FLUVIAL. - Em  26    le  ^V 

BSERVAÇÔES 

de  Itapetininga, 

BlTOIiA   DE   lin,60 
Senador  Francisco   Antônio  de. Souza  Queiroz,  depois Barão de Souza 

Saii 

ilho em directoria provisória para gerir os negócios da Companhia até sua definitiva .ncorpo 
alcão de Sonza Filho,   Dr. Martinho da Silva  Prado,  Desembargador Bernardo Avelino  üavia 
dire-toria foi exercido pelo Dr/ Clemente Falcão de Souza Filho no período de 7 de ""KO de 

s81   nelo Dr. Fidencio Nepomuceno Prates de 1." de agosto de 1881 a 81 de dezembro de 1889,, 
891 a 1 » de março de 1891, pelo Dr. Elias Antônio Pacneco Chaves de 2 de março de 1891 a^ i 
wio   Cmtral   e   Engenheiro   Auxiliar o Dr. Adolpho Augusto Pinto desde 11 de   )unho de  188 
f Geral  os  Enuenheiros H. Richmann de 3 de fevereiro de 1872 a 8 de mnho de   1872,   W. Bun 
889   M    P   Torres  Neves de 25 de setembro de 1889 a 12 de novembro de 1906 e, Irancisco 
es da Companhia Paulista e pelo Dr. Jayme Cintra de 1.°  de janeiro  de 1926  em diante    Exero 
utubro d» 1924   quindo foi aposentado nela Caixa de Aoosentadorias e Pensões.   A 1." de outubr 
i març. de 1869 foi chamada a primeira entrada de capital no valor de 250 contos, correspona^ 
de Junliahy a   Vallinhos   e  em 11 de agosto do mesmo anno a estação de Campinas.     Km 27 fle 
suraram-se Tatu e Limeira.   Em 11 de agosto de 1876 inauguraram-se Cordeiro e Rio Claro.   Em 
"1878 inaugurou-se Pirassununga.    Em 15 de janeiro de 1880 inaugurou-se Porto Ferreira.  Km 7 ^ 
ina-surou-se S. Bento.    Em 6 de dezembro de 1886 inauguraram-se Larania Azeda e Emas, que toi 
TraaseBaguassú, no ramal de Santa Veridiana; em l.« de agosto de 1892 Santa Silveriae Santa 
do   e em 1» de fevereiro de 1893 o  de   Samambaia.    Em 20 de  fevereiro de 1893 inangurou-se 

'   1 o de abril de 1917 foi transformado em estação. Em 1.° de outubro de 1896 inaugurou 
no e 6^.31 de dezembro os de Itaipú e Ibicaba.   Em 1.» de abril de 1898 maugurou-se Jund.a 
m 25 d   Mlho de 1904 inaugurou-se o posto telegraphico Horto.   No dia 18  de a|osto de IW 
radocoro   estação  com  o   nome   de   Nova   Odessa.    Durante  o  anno  de  1910  foram   entre| 

Em   1 o de  junho de 1918   inaugurou-se o ostaçSo   de  "Baldeaçao     no entroncamento aa 
ki  .metro 43, e dahi aXsmpinas em   1.» de junho de 1916, inaugurando-se no mesmo 

raplv-ü Ubá entre as csiav^fs   de   Graúna e de   Ityrapina, em   7 de   outubro   de   1916 o 
"Camaquan" entre as estações de Batovy e Itapé.    Em   12   de dezembro de 1920  foi m 

■ctrica -o trecho de Jundiahy Paulista a Campinas, a 22 de outubro no de Jundiahy com 
"de ln2" foi 'naugurada no trecho de Tatu a   Rio Claro.    A 14 de julho   'oi inaugurada 
.Santa i.uci   •   Rincão e os postos te.egraphicos de Retiro e Tapuya. A 29 de julho de 1922 fo 

começou a     lecionar a Caixa de Aposentadorias e Pensões, creada pela lei federal n.0 4.682 
de Ci'los i.    Ramal de Piracicaba, 

BITOJLA   1>E   lm,00 
férreas, pert n.ente á Rio Claro Railway Company e que ficou constituindo a secção   Rio Claro da 

rahy. Em 1 <' dt   ;vereiro de 1893 inaugurou-se a estação de Motuca e em 5 de maio de 1893 inaugurou-se 
Jacaré e Ribeira Bonito. Em l.» dé outubro de 1895 inaugurou-se a estação de Candura no R  de Água Vetmeiha 

Dr  Martinho da Silva Prado, o  Desembargador Bernardo 
de março   de 1869 foi pelos accionistas eleita a primeira 
Dr. Ignacio Wallace da Gama Cochrane e Senador Fran- 
de agosto de 1880, pelo Dr. Francisco Antônio de Souza 

io de Jaguara de 1.» de janeiro de 1890 a 8 de janeiro de 
ie 1892 e dessa data em diante pelo Conselheiro Antônio 
setembro de  1924 quando foi aposentado p-la Caixa de 

I de junho de 1872 a 27 de   setembro de  1875, W""".^- 
•   de Monlevade dessa   data até 81 de  Dezembro de 1926, 
go de  Consultor Technico  da Directoria   o  Engenheiro M. 

■24 foi nomeado Chefe do Escriptorio Central e Engenheiro 
l/o sobre o caoital da Companhia que era de 5 mil contos. 

de   1875   mauguraram-se   Bôa   Vista,    Rebouças   t^banta 
abril de 1877 inaugurou-se Araras.   Em 30 de set ore   .i 
rabro de 1881 inaugurou-se Descalvado.    Em 4 de novembro 

da em 1891.    Em 1.« de dezembro de   1887inauguron.se 
Palmeiras no mesmo ramal.   Em outubro de 1892 mau- 

xidiana    Em 1.» de julho de 1896 inaugurou-se o posto 
iQueiroz.   Em 18 de outubro de 1896 inaugurou-se o >osto 
' oara o trafego' de passageiros e a 1.» de junho para o de 

de Guabiroba passou a chamar-se de Ehhu Root.   Em 1." 
carros-restaurantes,  e   inaugurados   os   de   luxo, 

ramal de  Santa  Veridiana.    Em 7 de 
C. do Pinhal e São 

afego 
[com a   Mogyana 
is de Batovy, Itapé, Graúna, Ityrapina, _ 
hico Recanto e ' a estação de Santa Barbara no ramal de 
ação de "Butiã" entre as de Porto Ferreira e Descalvado. 
'aulo Railway Company e  em Setembro de 1925 ficou con- 

trecho de São Carlos a Rincão   com as estações de Ibate, 
radas as  estações de Caiuby, Tupy, Taquaral e Piracicaba no 

ro de 1928. 

Em 6 de junho de 1892 inanguraram-se   Hammond   e 
boticabal e em 20 de setembro Santa Eudoxia.    Em  10  de 

Em 1 » de dezembro de 1896 inaugu'ou-se Espraiado 

arco as estações ueM^uaLc.ii^ c  ^.IU^U ^«..«^ .... .  .— -o-- -        ç     Do„lf.   j0.   i0 

e a 7 de dezembro o DOSIO telegraphico de itatinguy transformado em estação em 1.» de )nlho de 1Í19 e as  ««f" de P.atan L;:do g, ^   „„ 'ramal de Água 
ro de 1905 as de Itaquã, Batalha e de Piratiningã no ramal Agudos.   Em   1«  de. outubro  de 1906 foi '"^^a

pi
a,"".^ ^eas nomís miida^os respecti- 

foi inaugurado como estação com o mesmo nome. Em 1908 as estações de Morro Pellado. Colônia e W^"X^^JnZTdTsZl  no ram7de Banrú.   Em 
«9 foram inauguradas as estações de Collina e Barretos. Em 8 de agosto foram abertas ao tralego as estações de G^yanaz^e de^ Bauru, 
bv, Tamoyo e Tapuya, no tronco. Em 1." de fevereiro de  1912 foram inauguradas as estações de Mandembo e   P 
telegraohico Frigorífico, transformado em estação em 10 de março de 1921, em 20 de dezembro o de Tyrabira br0 de   1915   supprimiram-se 
le 1918 o de "Cortume" entre as estações de São   Carlos e Retiro, suppnraido era 28 de dezembro à\™2\-*f.s^™b™£Lç°      Barretos, Jah 

Em 1.» de junho de 1916 forara estabelecidos trens nocturnos, com leitos   pa t.ndo de Sao Paulo, Pala «^ fu'nccloní„. 
: de   Santo Ignacio e Ribeirão Bonito.   Em 1.0 de jinho de 1921 e 14 de tulho de 1922 passaram a 

1 mOO entre S. Carlos e Rincão e a estação de Fortaleza passou a denommar-se de Club, 

rne 
rir ; 
Jem 
o de 

de C. 
P  , 

izemfio  de 1918 o de "Cortume" entre 
, de Cuscuzeiro, Estrella e Caiuby 

Iposr-^ Megraphico "Tamanduá" entre as estaçõe; 
l'ir i4 de julho de 1922 foi supprimida a bitola de 

Palmar no tronco, era 1." de novembro a de 
era 12 de maio de 1918 o de Joá, trans- 

n-se   os 
Jahó  e 

ie America e Cabralia, a 7 de Setembro de 1925 a de 
0 entre S. Carlos e Kincao e a estação ue ruriaicia pa^uu '"'■","'".    .„,„,„ un„ir„ no nroionaa- 
Duartina   no prolongamento de Piratiningã t em 14 de luiho de 1926 a de Alberto Moreira no prolonga 

Em 10 de janeiro de nauguraram-se: Barrinha 
Guataparj e Martinho Prado, em 26 de maT(0 de ^ 

com o ágio 2 »/o como estabelece o «ontracto de empres 

de 7 -     do dia 31 de Dezembro a quota do empresttma 
de 6 d   de 80 de Dezembro a quota do empres .mo d 
de 5 V    de 31 de Dezembro a quota do empréstimo ^ 
de 6 »/, de 31 de Dezembro a quota do empresh- 
de 7 «fe de 81 de Dezembro a quota do cmpresJi 

adense e em 1.° de 
e Moema. e em 

BlTOIiA   DE   0"i,60 
•il do mesmo anno a linha de Santa Rita.    Em 1» de dezembro de 1899 inaugurou-se Torabadouro na   in abril do mesmo anno - *   'n^a c'e Santa   ^,ta* * 

1.» de abril de 1917 _ 
uraram-se Prainha, Amaral e Pulador.   Em maio de 1886 inauguraram-se Cunha Bueno   Jatahye Cedro, e em 22 ^ .f ™^0 ,°"atapara   edezembro de 1901 

1 mtal.    Supprimiram-se em março de 1891   Pulador,  em  fevereiro de 1895  Cunha  Bueno e Cedro, em   dezembro de 1900 Jatahy,  em   oezemoro 
s c Barrinha, Pitangueiras e Pontal, e era 80 de abril as de Prainha e Amaral, ficando extmeta toda a secçao fluvial. 

Martinho   Prado 

S. Paulo. Maio de 1927. 

Heitor Freire de Carvalho 

CHEFE  DO  ESClRIPTOEIO CKNTRAI 


