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INTRODUCÇÃO 

Exmo. Snr. Dr. Heitor Teixeira  Penteado,   DD.   Secretario  da  Agri- 
cultura, Commercio e Obras Publicas de São Paulo. 

Ao terminar o quarto armo de administração da Estrada de 
Ferro Sorocabana pelo Governo do Estado, julgamos opportuno fazer 
preceder o nosso relatório de um resumido apanhado histórico sobre 
a formação desta Estrada de Ferro, seguido de dados comparativos 
e resultados obtidos referentes aosannosde acquisição, arrendamento 
e aos cinco últimos exercícios. Estes últimos elementos demonstrarão 
não ter o Governo do Estado poupado esforços para o bom func- 
cionamento desta Estrada, tendo sido retribuído pela sua zona 
com compensação superior á mais optimista espectativa. 

Galgada a Serra de Paranapiacaba, o que permittiu fácil con- 
tacto do litoral com São Paulo e depois com Jundiahy, esforçaram-se 
os nossos maiores, com reaes sacrifícios, para que trilhos fossem 
extendidos aos centros de população da* então Província de São 
Paulo. A Assembléa Provincial, genuína representante dos paulistas, 
decreta leis de garantias e outros favores á construcção e exploração 
de Estradas de Ferro; formam-se empresas de pequenos capitães e 
grande numero de associados, porque pobre era a população, e 
constróem-se estradas que constituíram posteriormente a rede fer- 
roviária do Estado de São Paulo. 

Dentre outras leis, tendo em vista este "desideratum", encon- 
tra-se a de 24 de maio de 1870 e a de n.° 33 de 20 de março de 
1871, que deram origem ás Estradas de Ferro Ituana e Sorocabana, 
respectivamente. 

A medida que as estradas progrediam, novas leis eram decretadas 
de modo a assegurar os capitães nellas empregados; mas surgiram 
conflictos entre as diversas empresas, relativamente a direitos de zonas, 
não só porque em estreita faixa de território se localizavam os centros 
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de população, como também pelo incompleto conhecimento de geo- 
graphia por parte dos então dirigentes. 

A lei n.° 25, de 19 de março de 1887, fez terminar toda lucta. 
porque delimitou a respectiva zona ástres estradas de maior penetração 
então existentes. Coube á Ituana a esquerda do rio Tietê, á Pau- 
lista a região comprehendida pelos rios Tietê e Mogy-Guassú e á 
Mogyana a direita deste ultimo grande curso de agua. 

Essa sabia medida,— ainda em vigor porquanto acto algum a 
revogou, e que devemos á previsão do grande paulista Antônio de 
Queiroz Telles, Conde de Parnahyba,— inhibiu a dispersão de ca- 
pitães em estéreis luctas de conquista de zonas; no emtanto, não 
cogitou das relações entre a Ituana e a Sorocabana. 

Privada a Ituana de seguir a orientação que vinha dando ao 
seu traçado, — Brotas, Ibitinga, etc., —por invadir a zona que veio a 
pertencer á Paulista, cogitou em levar os seus trilhos á margem 
esquerda do Tietê, alem da foz do Piracicaba, região cuja uberdade 
de suas terras era notória. Para esse fim adquiriu a linha férrea 
do Engenho Central de Piracicaba e a Companhia Fluvial Paulista 
que explorava a navegação dos rios Piracicaba e Tietê, e obteve 
concessão para a construcção de uma estrada de ferro ligando Porto 
Martins a São  Manoel. 

Tendo a Sorocabana o extremo de seus trilhos em Botucatu 
e obtida concessão para prolongal-os a Avaré, surgiram luctas com a 
Ituana sobre direitos de zona. Estas luctas cessaram com a incor- 
poração da Ituana á Sorocabana, em 20 de fevereiro de 1892. 

Para normalizar os transportes, que morosamente eram feitos 
pela Navegação, principalmente no rio Piracicaba que pela escassez 
dágua, só pode ser navegado em curto período do anno, fez a Soro- 
cabana a ligação de Rubiát» Júnior a São Manoel e de Victoria a 13 
de Maio, abandonando o trecho de Araquá a São Manoel, cujas 
condições technicas eram péssimas, passando o trafego desses trechos 
a ser feito exclusivamente pela via férrea Sorocabana. 

Proseguiu a Sorocabana no desenvolvimento de suas linhas e 
em 1902 os extremos de seus trilhos se achavam em Bom Jardim, na 
linha de São Manoel, em Cerqueira César, na linha de Tibagy e 
em Itapetininga, na de Itararé. Tanto na linha de Itararé, a partir 
de Tatuhy, como na de Tibagy, a principiar de Rubiâo Júnior, tinha a 
Sorocabana obtido do Governo Federal garantia de juros ao capital 
empregado. 

Difficuldades financeiras trouxeram a faliencia dessa via férrea, 
que então se denominava "Companhia União Sorocabana e Ituana , 
tendo sido em praça adquirida pelo Governo Federal. Em 1905, 
mediante o   pagamento   de  £ B.250.000,   transferiu   a Uniáo   essa 
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propriedade ao Estado de São Paulo, que para esse fim tinha ob- 
tido do Dresdner Bank, de Berlim, um empréstimo de £ 3.800.000, 
destinando o excedente do custo da compra a melhoramentos na 
Estrada. 

Com a proficiente direcção do Dr. Alfredo Maia, Superintendente 
nomeado pela União e mantido pelo Governo do Estado de São 
Paulo, foram os trilhos da já então Estrada de Eerro Sorocabana, 
prolongados de Bom Jardim a Bauru, 40 kilometros, de Itapetininga 
a Itararé, 207 kilometros, e construídos os ramaes de Pirajú e de 
Santa Cruz do Rio Pardo. Ao todo foi a Estrada augmentada de 
410 kilometros. 

Mediante o compromisso de satisfazer os juros e amortizações do 
debito contrahido pelo Estado com o Dresdner Bank e entregar ao 
Estado 25 % da quota obtida pela exploração da Sorocabana, foi 
esta Estrada arrendada, em 1907, a uma empresa americana, que 
tomou o nome Sorocabana Railway Company. Essa quota era deter- 
minada pela renda liquida do trafego, deduzidos os seguintes encargos 
dos arrendatários: — 1.°) — serviço do Dresdner Bank; 2°) serviço 
do juro do capital que empregasse o Estado em melhoramentos e 
prolongamentos da Estrada; 3.°) serviço do juro do capital despen- 
dido pelos arrendatários em melhoramentos da Estrada e reconhecido 
pelo Governo do Estado; 4.°) quota para a constitução de um fundo de 
reserva. Comprometteu-se mais o Estado de São Paulo a fazer o 
prolongamento da Estrada, mediante o pagamento, pela Sorocaba- 
na Railway Co., de H % ao anno sobre o capital nesse fim despendido. 

Sendo a região servida pela Sorocabana propicia ás explorações 
industriaes e agrícolas, em virtude das quedas de agua nella existen- 
tes e da uberdade do solo, a sua producção tornou-se superior á 
capacidade dada pelos arrendatários á Estrada para o escoamento dessa 
producção, originando assim grave crise de transporte que obrigou a 
intervenção do Governo do Estado. Por mutuo accôrdo o contracto 
de arrendamento foi rescindido em 26 de setembro de 1919, pagan- 
do o Estado á Sorocabana Railway Company, em apólices da divida 
publica, rs. 4s. t;«)4:9s2$283, sendo 21.036:673$900 como indemni- 
sação e 27 .tíí»8:308$383 importância que foi julgada como tendo 
sido empregada   pela   arrendatária   em   melhoramentos   na   Estrada. 

Apezar de arrendada a Estrada de Ferro Sorocabana, de 1907 
até a data da rescisão — 1919 — não pequena foi a importância 
despendida pelo Estado em construcções e melhoramentos. Por 
conta do Estado, foram construídos os 280 kilometros que separam 
Alvares Machado de Salto Grande, assim como o ramal de Porto Feliz 
e feitas despesas com o de Itatinga; no Thesouro Estadual sahiram 
ainda as importâncias para pagamento de material de tracção da Estrada. 



As condições da Sorocabana quando em 1919 passou a ser 
administrada pelo Estado, eram as seguintes: armazéns repletos de 
mercadorias esperando transporte; as casas das proximidades das 
estações abarrotadas de gêneros, aguardando despacho; a marcha 
dos trens frequentemente interrompida pelo mau estado das locomo- 
tivas; trens paralysados em estações por falta de agua; vehiculos 
abandonados, sem reparação; edifícios não conservados e o leito 
da linha não offerecendo a segurança precisa. Em breve tempo 
poude a administração do Estado normalisar o serviço de transpor- 
tes, consolidando a via permanente, captando aguas, melhorando as 
condições das locomotivas e vehiculos e fazendo os trens correr dia 
e noite Poude também augmentar o seu material rodante de duas 
locomotivas e 60 vehiculos de 28 toneladas, com elementos encon- 
trados em ferros velhos e socatas abandonadas pela Sorocabana 
Railway Company. 

Em melhoramentos na Sorocabana, depois da rescisão do con- 
tracto de arrendamento, despendeu o Estado a importância de rs. . . . 
27.898:649$159 com acquisições e construcções de locomotivas e 
vagões; com a acquisição de 360 kilometros de trilhos pesados e 
com a substituição de pontes para, consolidando o seu leito, nelle cor- 
rer material mais possante; com a construcção de estações, armazéns 
e embarcadouros; com a creação de maior numero de postos para 
cruzamentos e com o augmento da capacidade de producção das 
officinas. 

Cada esforço do Estado, para accrescer a capacidade da Es- 
trada de Ferro Sorocabana, tem sido retribuído pela sua zona com 
o augmento da producção em proporção muito superior a qualquer 
previsão, de modo que sempre teve sua administração que luctar com 
grande difficuldade para manter em dia os despachos em suas es- 
tações. Assim, áreas não afastadas de São Paulo e até ha pouco 
improductivas, são hoje, devido á facilidade encontrada nos trans- 
portes, utilizadas por pequenas lavouras, sendo a população da Capital, 
em grande parte, por ellas abastecida; industrias varias estabelece- 
ram-se nas proximidades dos seus trilhos; a industria pastoril desen- 
volveu-se, tornando os seus productos um dos principaes factores 
da sua renda; grande incremento tiveram as explorações agrícolas 
já existentes, como cereaes, algodão, café, etc. . . e a extracção de 
madeiras attingiu intensidade superior á mais optimista das previsões. 
Em trechos da Estrada de Ferro Sorocabana, a via singela é in- 
suficiente para manter em dia o transporte dos despachos feitos em 
suas estações. 

Elucida o que acabamos de expor a relação que damos a se- 
guir, da fluctuação que têm tido alguns gêneros que pouco affectam 
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as rendas de outras Estradas   e   que pouco   influíram   na renda da 
Sorocabana antes de  1920: 

Annos 

1918.. 
1919.. 
1920.. 
1921.. 
1922.. 
1923.. 

N.o 

Animaes 

Renda 

Alfafa 

Tons. 

481.984 
551.087 
450.987 
357.048 
488.628 
723.906 

1.511:640$230| 
1.759:092$360| 
1 .744:300*760 
1.655:330$150 
2.061:317$690 
3.127:44318501 

6.687 
7.433 
8.725 

10.349 
14.693 

Arroz 

Tons. 

13.869 
16.749 
21.832 
21.383 i 
25.320 
31.045 

Feijão 

Tons. 

16.540 
27.691 
18.849 
9.784 

11.146 
13.294 

Farinha 

Tons 

23.936 
26.104 
19.597 
19.473 
25.403 
29.051 

Milho 

Tons. 

36.136 
32.617 
39.322 
48.901 
42.276 
56.178 

Frutax. 
NMM, 
kUMii. 

HrflfU.1") 
Tus. 

18.284 
19.222 
17.156 
22.923 
25.003 
29.830 

(*)  Pequena   Lavoura. 

Como mostra essa relação, o transporte de animaes é uma das 
grandes fontes de renda da Sorocabana. Tendo o máximo attingido 
em 1919, decresceu nos annos seguintes, por ter cessado a expor- 
tação de carnes congeladas, e o minimo—em 1921— foi occasionado 
pela peste bovina que surgiu neste Estado, paralysando por alguns 
meses todo movimento. Esse transporte, em 1923, já excedeu o 
anno mais favorável, porque do Sul de São Paulo grande numero 
de animaes é enviado a outros Estados, principalmente ao Rio de 
Janeiro. A relação da renda, pelo numero de animaes transporta- 
dos, indica ter sido mais elevado o preço de transporte por unidade; 
como o frete não foi alterado, conclue-se que a maior quantidade é 
proveniente dos pontos mais afastados. 

O transporte da alfafa, insignificante em 1918 e esse mesmo 
proveniente do Rio grande do Sul, tem augmentado bastante em 
quantidade; o mesmo se dá com relação ao arroz, que primeiramente 
era importado para o consumo da população do Estado e actualmente 
é em parte exportado. 

O feijão e a farinha, que tiveram grande incremento de pro- 
ducção no periodo da grande guerra e nos annos que se lhe seguiram, 
tiveram depressão com o cessar da exportação, mas novamente tem 
tido expansão a sua cultura porque o frete baixo e o rápido trans- 
porte animaram a exploração dessa cultura e industria. 

O plantio do milho tem soffrido oscillações, mas o resultado 
do ultimo anno demonstra augmento. 

Os gêneros de pequena lavoura (batatas, cebolas, fructas, ver- 
duras, etc), em que são utilizadas as terras de uberdade medíocre, 
nas proximidades de São Paulo e que jaziam incultas, têm crescido 
bastante devido ao rápido transporte e grande auxilio trazido pelas 
Estradas de rodagem.    Pequeno é o resultado pecuniário que aufere 

- 
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a Estrada em seu transporte; mas sendo esta de propriedade do. Es- 
tado, o resultado á communhão é bastante compensador. 

As relações que em seguida apresentamos mostram os elementos 
que constituíram a Sorocabana e os resultados por ella alcançados 
na occasião de sua acquisição pelo Governo Federal, no anno do 
arrendamento e nos seis últimos exercícios. Por cilas conhecem-se 
as condições em que se encontrava a Estrada, ao passar ao .domí- 
nio da União, na occasião do arrendamento e na de sua rescisão, 
assim como no ultimo anno de administração completa dos arren- 
datários e nos  quatro de completa   administração  do Estado. 

AN NOS 

1903. 
1907. 
1918. 
1919. 
1920. 
1921. 
1922. 
1923. 

Extensão 
da linha 

em trafego 

Kmt.s 
902,558 

l.U-tll.2-22 
1.615,230 
1.670.047 
1.707,304 
1.737,172 
1.770,678 
1.770.678 

N.ode 
esta- 
ções 

N." de 
postos 

TEI.EGRAPHO 

Linhas 
appare- 

Ihos 

TEl.EF-HONE 

Extensão      i   N.'dí 
üas ■   appare- 

Linhas       I     lhos 

70 
94 
138 
139 
148 
150 
153 
157 

4 
6 

13 
19 
21 
26 
27 

Ti Kmt.s 
i 1.978,000 
2.255,000 
4.216,791 
4.238,391 
4.736 140 
4.992,903 
5.290,995 
5.290,995 

133 Kmt.* 
152 3,000 
253 70,238 
268 70,238 
280 ■ 230,310 
295 i 237,218 
300 , 242.738 
306 242,738 

7 
79 
85 

102 
109 
111 
115 

AN NOS 

1903 
1*07 
1918 
1919 
1920 
1921 
1922 
1923 

Locomotivas 

N.° 

80 
83 
123 
124 
140 
15(1 
160 
161 

Somma dos esfor- 
ços de t-acção 

347 919 
436.781 
996.606 

1.003.541 
1.149.800 
1.280.986 
1.388.9Q6 
1.396,259 

Carros de passageiros 

N.o 

91 
6fr 

130 
131 
137 
145 
165 
171 

Capacidade 

3.117 
2.566 
4.629 
4.731 
5 101 
5:539 
6.510 
6.714 

Vagões 

N.o Lotação 

1090 
1177 
2170 
2093 
2144 
2142 
2171 
2575 

10.951T 
13.808 
48.347 
47.524 
49.098 
49.184 
50. KM) 
57.526 

Mostram-nos esses quadros que a extensão da Estrada, nesses 
21 annos, foi quasi duplicada — o acçresrimo foi de 93,98% — 
e somente ás expensas do Estado; que o numero de estações, 
que tinha sido augmentado de 24 ao passar á administração dos 
arrendatários, passou a ter mais 69 depois da rescisão, sendo, neste 
ultimo período, creados mais 13 postos de cruzamento de trens. 

Depois da rescisão do contracto de arrendamento, as linhas 
telegraphiças foram accrescidas de 1.052 kilometros e a telephonica 
de 173 kiíometros. 
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Na administração do F.stado a som ma dos esforços de tracção 
cjas locomotiva.-, subiu mais 42", c o numero de locares nos canos 
de passageiros mais 4-1 ",..; a capacidade dos vagões de mercadorias 
foi accrescida de 21 %! deve se notar que parte do material rodante 
accrescido  no  periodo do arrendamento, foi  adquirido  pelo  Estado. 

Para entrarem em trabalho ainda no anno de 1923; contractou 
o Governo do Estados com fabrica- belga* o fornecimento de dez 
locomotivas Mikado. cuja somma de esforços de tracção é de 
12(1.000 kilos. mas. por motivos alheios a Kstrada, essas locomotivas 

não lhe foram  ainda entregues. 
O progresso da zona e os -esforços que exige ella da admi- 

nistração, são dados pelos quadros abaixo: 

AN NOS 
MENTO   FINANCEIRO 

Renda Despesa 

1903     . 
1907 
1918     . 
1919 
1920 . 
1921 . 
1922 (') 
1923 . 

10.215:470$508 
12.696:598$863 
21.996:132!p.!93 
24 845:003$067 
34.201:875.-111 
36.858:582$625 
36351:073$ 143 
42.061:21» 

6.56a 
7.629 

15 540 
20.027 
21.858. 
24.332: 
24.740 
30.774: 

943S699 
310$431 
:170$206 
313$638 
113$805 

62I$289 
881S279 

Saído 
Renda do 

Tele^ rap li o 

3.651:526$809 
6.067:288$43'J 
B.4B5:962$485 
4.817:689$429 

12.348:761*6.16 
12.525:587$327 
11.610:451 $854 
11.286:325$514 

59:060$320 
93:133$210 

185:03n$544 
211:74õ$860 
225.028*665 
261:061 $985 
2ii6.712$558 
33O:768$07O 

l1)    Tarifas  infí 

N.° de N.° de Tons. de Percurso 
de   ' 

Percurso 
de 

Tons. — Kilo- 
AN NOS metros passageiros animaes mercadorias locomotivas vehiculos arrastadas 

1903     . 512.764 57.543 249.066 2.188.292 9.953.167 65.761.548 
1907     .     . 780.797 84.970 311.553 3.177.722 17.191.õ IS 116.075.988 
1918     .     . 1.485.979 481.984 819.087 5.865.204 37.147.964 261.870.005 
1919     .     . 1.882.711 551.087 1.173.124 6.547.275 43.134.349 304.987.582 
1920    .     . 2.003.170 450.987 '.308.197 7.323.088 46.231.857 266.769.939 
1921     .     . 2.189.38S 357.048 1.396.461 8.273.444 47.802.673 276.529.902 
1922    .     . 2.482.243 488.628 1.4:13.321 9.587.736 '51.987.051 311.776.504 
1923    .     .i 2.644.151 723.906 1.506-293 10.139.518 57.164.097 1 348.215.490 

A renda, que em 1903 foi pouco maior de 10 mil contos e 
que. em 1907, não attingia a 13 mil contos, foi em 1928 de rs. 
42.0<il:20<i$7'.i:5. sendo superior a de 1918 em 91.22%. Pelo exa- 
me desses quadros, parece ter havido uma depressão em li»22; essa 
diminuição de renda foi. porém, devida a terem sido baixadas as 
tarifas da F.strada; como demonstram todas as columnas desses quadros 
que indicam trabalhos, estes é que foram augmentados. Mantivesse 
a Kstrada a mesma   tarifa que   vigorou   em   1921, e a renda   teria 
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sido, em 1922, de rs. 40.054:030$813, e a de 1923 ter-se-ia elevado 
a rs. 46.345:813$684. Nestes últimos quatro annos a renda do 
telegrapho augmentou de 56,21 %. O numero de passageiros teve 
um augmento de 44,33%, as toneladas transportadas de 28,40% e. 
o numero de animaes de 31,36 %. De 1920 a 1922 houve uma 
depressão no transporte de animaes, devida em parte á peste bo- 
vina que surgiu no Estado, mas principalmente por ter em muito 
diminuído e quasi mesmo cessado a exportação de carnes. Cres- 
centes têm sido sempre os percursos das locomotivas e vehiculos, 
assim como a quantidade de toneladas-kilometro arrastadas, apezar 
de em muito terem sido accrescidas as de mercadorias de pequeno 
peso e grande volume, taes como alfafa e algodão. 

Além do augmento do material rodante e de tracção, neste ul- 
timo periodo de administração do Estado, foram lastrados, com pedra 
britada,  177 kilometros de linha. 

Em 182 kilometros de linha foram substituídos os trilhos então 
existentes de 20 kilos por metro linear e já muito gastos, por outros 
trilhos, empregando-se, em 118 kilometros, trilhos do peso 37,2 kilos 
por   metro   e   em 64 kilometros  trilhos   de 27,28 kilos por metro. 

A superstructura metallica de 45 metros de vão existente sobre 
o Rio Sorocaba, nas proximidades da estação de Laranjal, foi substi- 
tuída por outra de capacidade muito maior, sendo também substituí- 
das, porém por vigas de concreto armado, as superstructuras das 
pontes existentes nos kilometros 221, 242, 265 e 287 da linha tronco 
e nos kilometros  197. 239 e 259 do ramal de Itararé. 

Em seis localidades — Toledo. Egualdade, Barra Grande, Oli- 
veira Coutinho, Cerqueira César e Cândido Motta—foram edificadas 
novas estações, fornecendo assim maior conforto não somente aos 
empregados da Estrada que trabalham naquellas estações, como 
também ao publico. 

Os novos armazéns construídos são em numero de 5, e o foram 
nas estações de Miranda Azevedo, Ezequiel Ramos, Santa Adelaide, 
Chavantes e Ourinhos. 

Para accelerar a marcha dos trens, foram installados 9 novos 
postos telegraphicos sendo 4 na linha tronco — kilometros 43, 62, 
137 e 226—, um no kilometro 285 do ramal de Itararé e 4 no 
ramal de Tibagy — kilometros 395, 501, 223 e 679. 

Para facilitar o embarque de animaes, porcos e de toras, fo- 
ram installados os seguintes embarcadouros: de madeira em 7 esta- 
ções— Pau dalho, Palmital, Sussuhy, Paraguassú, Sapesal e Quatá; 
de porcos em 7 estações—Osasco, Angatuba, Chavantes, C. Motta, 
Assis, Rancharia e Bartyra; e de gado em 6 estações: Laranjal, Con- 
chas,  Lençóes, Rondinha, Salto Grande e Bartyra. 



— 11 — 

A ascensão progressiva da população da zona Sorocabana de- 
monstra a necessidade de possuir esta Estrada maior quantidade de 
material rodante, principalmente de tracção. A relação, que damos 
a seguir, prova de modo evidente que ao augmento da capacidade de 
tracção que tem tido annualmente a Estrada corresponde o augmento 
de producção, exigindo da administração maior actividade ás suas 
locomotivas, de modo que o percurso médio diário que são ellas 
obrigadas a fazer não permitte um repouso bastante para a sua 
bôa conservação. 

1920 19 2 1 

LOCOMOTIVAS Numero 
médio 

de loco- 
motivas 

Percurso em   kilometros 

'«TAL      í    S 

Numero 
médio 

de loco- 
motivas 

Percurso em kilometros 

TOTAL Média 
diária 

Diversas pequenas     .      .; 26,9 1.581.428 1C1 
1 

30,8 1.784.903 158 
Consolidation. 26,1 1.438.521 150 26,9 1.623.280 165 
Mikado, carga 8,2 585.943 195 12,0 836.075 191 
Pacific - passageiros   . 3,1 275 317 243 6,6 603.700 250 
10 Wheel pequenas, pas- 

sageiros    . 16,5 1.467.549 243 16,3 1.433.266 241 
10 Wheel grandes, passa! 

geiros        .      .      .      .] 
Mallets  pequenas cargas. 

8,9 736.833 226 8,6 734.405 234 
12,0 920.334 209 11,9 938.920 216 

„       grandes  cargas   . 5,2 319.153 168 4,6 310.824 185 

Totaes 106,9 7.325.078 187 117,7 8.265.373 
l 

192 

1922 19 23 

LOCOMOTIVAS Numero 

de loco- 
motivas 

Percurso em kilometros Numero 

de loco- 
motivas 

Percurso em  kilometros 

TOTAL Media 
diária TOTAL Média 

diária 

Diversas pequenas 
Consolidation. 
Mikado,  carga 
Pacific - passageiros   . 
10  Wheel pequenas, pas- 

sageiros    .      .      .      . 
10 Wheel grandes, passa- 

Mallets  pequenas cargas. 
„        grandes cargas   . 

30,3 
27,9 
21,4 

6,1 

16,6 

8,8 
12,6 
5,2 

1.902.677 
1.733.237 
1.595.324 

636.189 

1.572.411 

820.012 
976.762 
351.124 

172 
170 
204 
285 

259 

225 
212 
185 

30,4 
27,7 
27,8 

6,8 

15,8 

8,0 
11.6 

1.955.885 
1.656.115 
2.166.259 

734.388 

1.543.744 

785.778 
914.052 
383.424 

176 
164 
213 
296 

267 

269 
216 
198 

Totaes 128,9 1' 9.587.736 203 133,5 10.139.645 208 
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Para que em média diária as locomotivas de passageiros tenham 
um percurso de 200 kilometros e as de cargas 120 kilometros, terá 
a Estrada de adquirir 4 Pacific e 2!) Mikado, com esforços de 
tracção correspondentes ás locomotivas desses typos que actualmente 
possLie. Mas. como crescente é o desenvolvimento da zona, julgamos 
conveniente elevar o numero das "Pacific" a 15 e o das "Mikado" 
;i liõ. Possue a Estrada, actualmente, 7 "Pacific", não se incluindo 
uma de procedência belga, de menor esforço de tracção, e 31 
"Mikado", não incluindo também as 10 encommendadas na Bélgica 
e que ainda não chegaram.       .^_«_ 

Os quadros seguintes mostram o percurso médio diário dos 
vehiculos da Sorocabana. 

1920 1921 

Numero 

culos 

Percurso em kilometros > melros VEHICULOS Numero 
de vehi- 

culos TOTAL Média 
• 

TOTAL i   Média 
'   diária 

De trens de passageiros . 
De trens de mercadorias . 

181 
2082 

12.4O6i907 
33 S24.950 

187 
44 

211 
207«; 

12^âô.22ü 
34.907.453 

17K 
46 

1 9 2 2 1923 

VEHICULOS . Numero 
de vehi- 

culos 

Percurso em  kilometros j Numero 
I de vehi- 

culos 

Percurso em kilometros 

roTÃi        Ml'd,a rui AL        .   diaria TOTAL Média 
diária 

De trens de passageiros   . 
De trens de mercadorias . 

234 1 
Ü101 37.45S.799 

170 
49 

241 
1 2575 

Ifv* 14.808 
41.349.289 

179 
44 

O percurso que a Estrada tem sido obrigada a dar aos seus 
vehiculos é exagerado, sacrificando a sua bóa conservação e sendo 
mesmo causa de accidentes. Para que os carros possam apresentar 
conforto aos passageiros, segurança aos trens e melhor aspecto, — 
o que o excesso de trabalho priva a Sorocabana de dar aos seus, — 
o percurso médio diário não deve ser superior a 1Í)0 kilometros; 
com essa base e pelo percurso feito em 1923, necessita a Soroca- 
bana de mais 47 carros, mas como tem que augmentar os trens de 
passageiros em quantidade, julgamos conveniente elevar o numero 
desses carros a .r)f>, sendo 15 de 1.» classe, 25 de 2.". 10 correio- 
bagagem e 5 de animaes. 

Regularizado o serviço da Sorocabana, os seus trens de mer- 
cadorias correrão,   em média, 8 horas   por dia, ou 120 kilometros, 
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devido as paradas, manobras, recebimento e entrega de locomotivas 
e em conferencias. Um terço desse percurso poderá ser a média 
diária dos vehiculos, devido as cargas e descargas com tempo de- 
terminado pelo Regulamento. Nessa base, e tomando-se o anno 
de 1923, torna-se necessário adquirir mais 244 vehiculos para mer- 
cadorias, que propomos sejam cobertos e de 2H toneladas de capa- 
cidade. Na Estrada de Ferro Mogyana, de criteriosa e económica 
administração, e cujas condições se assemelham ás da Sorocabana, 
a média diária dos carros de passageiros, em 19.22, foi de 11* 
kilometros e a dos carros de  mercadorias  de   32  kilometros. 

Não só em consequência desse augmento de material, como 
também por serem deficientes para o actual, terá que ser augmen- 
tada a capacidade das officinas e depósitos, apparelhando-se estes 
de machinas operatrizes que accelerem o trabalho e o executem 
mais economicamente. A grande extensão da rede da Sorocabana 
obriga as locomotivas que necessitam de reparações a fazer grandes 
percursos. E de grande utilidade, portanto, collocar-se em Botucatú 
uma sub-officina onde possam ser feitas todas as grandes reparações, 
o que trará grande economia, principalmente de tempo. 

O progresso da região servida pela Sorocabana exige o au- 
gmento da maioria das estações e armazéns. Legares onde ha pouco 
tempo os únicos edifícios existentes haviam sido construídos para o 
serviço da Estrada, constituem hoje centros de população, muitos 
são sedes de municípios e vários de comarcas. Os modestos edifí- 
cios para estação de um agente que iniciava a carreira e o armazém 
para uma ou outra mercadoria que podia chegar a essa estação, 
necessitam de substituição por uma agencia que, com conforto, 
abrigue um agente experimentado e sua família, e que offereça ao 
publico commodidade; e quanto ao armazém é de urgente necessidade 
a sua ampliação, evitando-se que as mercadorias, para não ficarem 
ao relento, tenham que ser cobertas com encerados. 

A grande extensão da linha tronco com o seu prolongamento 
— ramal de Tibagy — 903 kilometros até o seu ponto terminal, 
aluada á exuberante producção dessa zona, tornou deficiente a via 
singela para o transporte dos despachos de suas estações. A du- 
plicação da linha tronco e de parte desse trecho ou uma nova 
sabida, são os únicos meios de não paralysar a expansão que grande 
parte do Estado de São Paulo vae tendo. 

Modestamente foram iniciadas as três grandes estradas actuaes 
de penetração do Estado de São Paulo, porque foram construídas, 
como ainda o indicam as denominações de duas delias, para ser- 
virem a determinadas localidades: necessidades posteriores induziram 
os seus   prolongamentos a outros  centros de   população,   de   modo 

> 
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que os seus traçados não representam as verdadeiras directrizes 
aos seus pontos extremos. As condições financeiras de nossos ante- 
passados os obrigavam á máxima economia, mesmo com sacrifício 
do futuro, em todos os seus emprehendimentos, de sorte que as 
estradas de ferro foram construídas em más condições technicas e, 
portanto, de trafego dispendioso. 

A Sorocabana, tendo sido inicialmente destinada a servir á 
cidade de Sorocaba, o seu traçado a Avaré assim como a Itapeti- 
ninga e outras localidades, tem grande desenvolvimento, continuando, 
com apertadas curvas e fortes rampas. Essas considerações levaram 
o Governo do F.stado a determinar a duplicação da linha entre 
São Paulo e Sorocaba, mas melhorando o quanto possível as con- 
dições technicas, e a construcção de uma linha auxiliar entre Soro- 
caba e Avaré, passando por Itapetininga. Estudos estão sendo 
feitos, e já foram concluídos no campo os da linha auxiliar e no 
escriptorio estão sendo organizados os desenhos e orçamentos. 

Construída a linha auxiliar Sorocaba-Itapetininga-Avaré, muito 
lucrará o publico, que fará o mesmo percurso em menor tempo e 
grande será a economia em transporte que trará ao trafego da 
Estrada. A distancia á Avaré será diminuída de 48 kilometros e a 
de Itapetininga, de 30. Os trens de passageiros poderão correr 
com 50 kilometros por hora com maior segurança do que correm 
hoje 36, de modo que o percurso poderá ser diminuído de 2 
horas e 20 minutos, e o do ramal de Itararé de 1 hora e 30 
minutos. A capacidade das locomotivas Pacific, de trens de pas- 
sageiros, é dé 8 carros nas linhas actuaes, tronco e linha Tibagy, 
e poderá ser elevada a 15 carros na nova linha em estudo; as 
locomotivas do typo Mikado, de trens de cargas, nos primeiros 
trechos arrastam 275 toneladas e na linha Sorocaba-Itapetininga- 
Avaré poderão os seus trens ser de 557 toneladas. A despesa 
média por hora, com um trem de passageiros com locomotiva 
Pacific, como as que possue a Sorocabana, é de rs. 72$800 nos 
actuaes trechos; elevar-se-á a 82$600 em trechos nas condições da 
linha auxiliar, com 50 kilometros por hora, do que se conclue que, 
no primeiro caso, o trem-kilometro ficará a 2$022 e no segundo 
a 1$652. Em trens com lotação completa, nas linhas actuaes, o 
vehiculo kilometro é de $253 e na linha auxiliar será de $110. 
As "Mikado" que possue a Sorocabana, arrastando trens, trazem 
a despesa de 71$000 por hora, incluindo o pessoal de machina e 
trem, d'onde a despesa, por tonelada-kilometro, é de $012,9 no 
actual tronco e será de $006,3 na linha Sorocabana-Itapetininga- 
Avaré. Uma tonelada pela actual linha de Sorocaba a Avaré fica 
em 3$560, e pela linha auxiliar ficará em   1$440,   somente com o 
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transporte Nao sendo infer.or a 200.000 toneladas o movimento 
de mercadorias de Avaré em deante, só com o transporte fará a 
hstrada  uma  economia  de  mais  de 400 contos  por annõ 

A construcção da linha Sorocaba-Itapetininga-Avaré, além de 
perm.tt.r desafogar o tronco e a linha Tibagy e de muito berfeficiar 
a de Itararé por evitar o longo e pesado trecho de Sorocaba-Boi- 
tuva-Itapetm.nga, virá impulsionar uma região que não tem tido a 
expansão de outras do Estado, pelo seu afastamento de meios de 
transportes rápidos e  económicos. 

A  duplicação  da  linha  São  Paulo  a  Sorocaba,  melhorando as 
condições technicas   do   traçado   actual    de São   João   a   Sorocaba 
permittira  franco   escoamento a  todas  as   mercadorias,   maior   capa- 
cidade aos   trens   e,  portanto,   economia  em   unidade   de   transporte 
e  maior velocidade  aos trens  de  passageiros. 

O futuro da Sorocabana e mesmo do Estado reclama a cons- 
trucção de mais duas outras linhas auxiliares: uma levando os 
trilhos de Boreby a Quatá e outra partindo da Chave Chicot — 
entre as   cidades   de   Rio  das   Pedras  e   Piracicaba, — a   Paranhos 
A, Çn?r!ira^ q?e trará ,exPansão a uma grande região que. apezar 
da fertilidade do seu solo, não acompanha o progresso de São Paulo 
pela deficiência dos meios de transporte, virá diminuir a distancia 
do Kio Paraná e desafogará os transportes de um frecho de grande 
producção que difficilmente podem ser feitos em via singela- a 
segunda perm.ttirá abandonar a navegação do Rio Piracicaba que 
pelo volume das aguas desse rio, somente pôde ser feita em poucos 
meses do anno, atrophiando uma grande zona não longe da Capital 
e aliviara também o tronco, cujo trafego, devido á serra de Botu- 
catu,  e  muito  limitado. 

O  croquis annexo  melhor elucida  o  que  acabamos de  expor. 

Grande desenvolvimento tem tido a pecuária, na região cor- 
,Ç.o-a Sor°cabana- tar>to que o excesso de animaes transportados 

em 1&4Õ, sobre os transportados no anno anterior, é de 235 277 
cabeças, o que corresponde a mais 48,15 •/„, e tudo faz prever que 
em breve, será um dos grandes factores da producção do Estado 
ae bao Paulo. Como tivemos occasião de assignalar, em relatório 
anterior, da-se no transporte de animaes uma anomalia que em 
muito preiudica o trafego da Estrada: é que longos períodos de- 
correm sem um único pedido para esses transportes e, entretanto 
C"í "m ,momento dad<> o numero de requisições é superior á capa- 
cidade de uma estrada, por maiores que sejam os elementos de 
que  dispõe, porquanto  em  via singela,  ou  mesmo  dupla,  impossível 

J 
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é transportar em um só dia dez mil ou mais animaes. A solução 
a esse problema seria a creação de um entreposto nas proximidades 
da Capital, para onde seguissem os animaes e onde aguardassem 
opportunidade  para serem  vendidos. 

O transporte de animaes na Sorocabana é feito em trens 
especiaes que caminham dia e noite, com paradas indispensáveis 
para alimentação, substituição de locomotivas e troca do pessoal. 
A velocidade é a máxima que permittem as condições dos vehi- 
culos — 25 kilometros por hora. Achando-se "Presidente Epitacio * 
a 903 kilometros de São Paulo, os animaes despachados nessa 
estação só podem chegar a São Paulo depois de 40 horas, tempo 
excessivo para mantel-os em boas condições. Pelo Governo de 
S3o Paulo foi adquirida uma propriedade, nas proximidades da 
estação-de Sussuhy, com bóa aguada, onde os trens podem deixar 
os animaes por algum tempo. Outra área foi entregue pelo Estado 
á Sorocabana, perto da estação de Cesário, no ramal de Itararé, 
para descanço dos animaes que venham dos Estados do Sul. Cogi- 
ta-se em obter, próximo a Botucatú, um outro ponto de descanço. 
Todas as vezes que os expedidores o desejarem, os trens pararão 
nesses postos durante o dia, e á noite continuarão a sua marcha, 
porque, sendo a temperatura mais fresca, menos soffrerão os animaes. 

O Governo do Estado de São Paulo, cogitando do bem estar 
dos seus servidores, antes mesmo que o Governo Federal estabe- 
lecesse medidas que acautelassem o futuro dos funccionarios, de- 
terminou que, da renda liquida de suas estradas de ferro, fosse 
deduzida uma porcentagem para constituir um fundo de pensão 
e pecúlio em beneficio dos seus serventuários: pensão aos inhibidos, 
mesmo por motivo alheio ao serviço, de empregar a sua actividade 
ao serviço da Estrada, e pecúlio ás famílias dos que forem colhidos 
pela morte. Para a constituição do Fundo de Pensão e Pecúlio 
em nada concorrem os funccionarios que, de facto, possuem um 
Monte Pio sem o ônus de descontos em seus vencimentos, nem o 
publico teve accrescimo de despesas em fretes, porquanto as tarifas 
não foram alteradas, como se deu nas outras estradas de ferro que 
adoptaram  a  lei  federal,  as quaes tiveram   d  augmento  de  1 *>2%. 

Para que haja continuidade na administração, mesmo quando 
fôr substituído o Inspector Geral, somos de parecer que um Re- 
gulamento deve, pelo Governo, ser estabelecido para a Estrada de 
Ferro Sorocabana. Nesse Regulamento convém que sejam deter- 
minadas medidas que fixem os direitos dos seus funccionarios e 
recompensem  os que   mais se   esforçarem;  porquanto   a   segurança 
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em manter o seu cargo e a compensação aos esforços empregados 
afastarão os funccionarios de outras preoccupações e dest'arte melhor 
empregarão as suas actividades no exercício de suas.funcções. Entre 
outras medidas, lembramos as seguintes: todos os cargos deverão 
ser preenchidos mediante promoção, de modo que as nomeações 
de pessoas extranhas á Estradas só recaiam sobre pessoas que iniciam 
a sua carreira, mas mesmo para os cargos de praticantes deverão 
ser preferidos os filhos de funccionarios. As promoções só serão 
feitas pelo Inspector Geral, por proposta do respectivo Chefe de 
Serviço, fornecendo este todos os elementos que comprovem ser o 
indicado o que mais direito tem por habilitação e antiguidade. O 
estudo desses elementos poderá levar o Inspector Geral a escolher 
outro. Só a antiguidade não deve dar direito a promoções, por- 
quanto nem todos os funccionarios têm habilitações para cargos 
mais elevados, assim como a actividade e diligencia não devem 
ser preteridas por um antigo e negligente. Da mesma fôrma as 
demissões a bem do serviço da Estrada só devem ser dadas pelo 
Inspector Geral, por proposta do Chefe de Serviço, justificando a 
imprescindível necessidade dessa medida. Para que a disciplina não 
venha a soffrer, os Chefes de Serviço e seus auxiliares superiores 
terão direito de suspender de suas funcções a todo empregado até 
decisão do Inspector Geral. 

Os cargos de Inspector Geral e Chefes de Serviço, sendo de 
confiança do Governo do Estado, são exercidos em commissão. não 
cabendo a estes as medidas lembradas. 

Uma medida que julgamos conveniente incluir no Regulamento 
Geral, que será um complemento do Fundo de Pensão e Pecúlio, 
e que mais virá prender os funccionarios aos serviços da Estrada, 
é a de augmento de 10% nos vencimentos dos que tiverem 20 annos 
de serviço effectivo na Estrada e mais 5 % para cada 5 annos que 
excederem de 20. Pelas condições dos trabalhos, os funccionarios de 
Estradas de Ferro, em geral, iniciam ainda meninos a sua carreira, 
de modo que muitos, com menos de 40 annos de idade, têm 25 e 
mesmo mais annos de serviços prestados á Estrada. A aposenta- 
doria baseada em antiguidade viria afastar das Estradas de Ferro aquel- 
les que mais útil serviço poderiam prestar-lhes pela pratica adquirida 
e pela maturidade; justo é, portanto, que tenham elles, pelos seus tra- 
balhos, melhor remuneração. Esse accrescimo de vencimentos convém 
que seja dado quando em trabalho effectivo, não sendo computado 
para aposentadoria e pecúlio á familia, porquanto para aposenta- 
doria e pecúlio um dos factores é o tempo  de serviço. 

10 
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Rescindido o contracto de arredamento da Estrada de Ferro 
Sorocabana, representou, desde logo, o seu primeiro Inspector Ge- 
ral ao Snr. Dr. Secretario da Agricultura sobre a necessidade de 
lhe ser concedido o auxilio de um Consultor Jurídico, não só para o 
estudo das questões de direito, — que constantemente surgem na 
exploração da Estrada, muitas das quaes demandam solução immediata, 
como para o estudo, redacção e interpretação dos diversos con- 
tractos e regulamentos á mesma exploração attinentes, além do 
encaminhamento e liquidação dos processos de accidentes no trabalho, 
em numero apreciável, nesta Capital e nas diversas comarcas servidas 
pelas linhas da Sorocabana. 

Creado este cargo, julgamos, ao iniciar a nossa administração, 
indispensável a sua manutenção e, de accôrdo com o Governo, de- 
finimos e ampliámos assim as suas attribuições: 

l.°) — Redigir os contractos e rever os editaes de 
concorrências da Estrada; 

2.°)—Dar parecer escripto sobre todas as ques- 
tões que se suscitarem a respeito da interpretação de leis, 
regulamentos e contractos, relativos aos serviços da Es- 
trada, bem como sobre todas as reclamações que envol- 
verem a responsabilidade civil desta; 

3.°)—Colligir e ordenar todos os elementos neces- 
sários á defesa dos direitos e interesses da Fazenda do 
Estado nas questões decorrentes da construcção e explo- 
ração da Estrada; 

4.°) — Indicar as providencias legaes nos casos de 
accidentes no trabalho; 

5.°) — Entabolar accôrdos com as victimas de acci- 
dentes no trabalho ou com os seus beneficiários, ad refe- 
rendum do Inspector Geral, representando a Estrada nos 
processos judiciaes de taes accôrdos; 

6".) — Fazer a cobrança de todos os transportes 
realizados pela Estrada, por conta do Governo da União, 
dando quitação das quantias que receber; 

7.°) — Promover e acompanhar junto ao Governo 
da União todos os processos administrativos em que fôr 
a estrada interessada e relativos á construcção, melhora- 
mentos e garantia de juros das linhas federaes, isenções, 
abatimentos e restituições de direitos aduaneiros. 

No regimen do arrendamento da Estrada, as funcções acima 
indicadas, sob. nrs.  1 a 5, estavam a cargo de diversos profissionaes, 
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com uma retribuição mensal superior a 6:000$000; as enumeradas 
sob nrs. 6 e 7, no periodo do arrendamento e nos primeiros meses 
da administração official, competiam a um procurador, extranho ao 
quadro de funccionarios da Estrada, com vencimentos mensaes fixos 
a principio de 1:500$000 e depois de 1:000$000, — e porcentagens 
sobre as quantias recebidas. 

Attribuindo todas essas funcções a um profissional, funcciona- 
rio da Estrada, com a remuneração fixa de 2:500$000 mensaes, conse- 
guimos: 

Io)—Redigir com segurança todos os nossos con- 
tractos e solucionar com presteza e vantagem para a Es- 
trada todas as nossas questões jurídicas; 

2-°) — Encaminhar, perante o Governo da União, 
todas as questões relativas á concesssão federal da Es- 
trada e ás importações desta; 

3.°) —Solucionar, por accôrdo, com a presteza im- 
posta pela legistação federal, 1712 processos de acci- 
dentes no trabalho, despendendo annualmente, com 
indemnizações e custas judiciaes, assistência medica, phar- 
maceutica e hospitalar, as seguintes importâncias globaes: 

1920  54:7108480 
1921  74:200$657 
1922  63:58l$050 
1923  76:999$450 

Este ultimo serviço, confiado a companhias de seguro, como 
fazem algumas estradas de ferro e as empresas industriaes em geral, 
teria exigido um despendio muito superior ao acima indicado, como 
passamos a demonstrar. 

Durante o anno de 1920, recebemos, espontaneamente, diversas 
propostas para a realização do seguro collectivo dos empregados 
esta Estrada, relativo ao pagamento das indemnizações e custas ju- 
diciaes dos accidentes no trabalho. 

Sem a determinação do numero de accidentes occorridos no 
periodo minimo de um anno, nos diversos trabalhos da Estrada e 
da consequente responsabilidade desta pelas indemnizações legaes 
e custas dos respectivos processos, ser-nos-ia impossível ajuizar da 
conveniência ou vantagens dos seguros propostos. Por isso e atten- 
dendo a que só nos últimos meses de 1919, com a nova adminis- 
tração do Estado, começou a execução regular, nesta Estrada, da 
lei federal sobre accidentes no trabalho, mandámos organizar um 
quadro de todos esses accidentes occorridos durante o anno de 
1920, com especificação das despesas dos mesmos consequentes. 
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Por esse quadro, o numero de accidentes no anno de 1920 
subiu a 27.8, occasionando uma despesa total de 68:659$497, sendo 
54:710$480 pagos dentro do exercício e 13:949$017 nos primeiros 
meses de 1921. Dessa importância de 68:659$497, corresponderam 
a indemnizações e custas 60:870$397 e assistência medica, pharma- 
ceutica e hospitalar — 7:787$100. 

Isto posto, vejamos quanto teria a Estrada de pagar, de accordo 
com as propostas offerecidas, em compensação da supracitada quantia 
de 60:870$397, real e parcelladamente despendida num período superior 
a um anno. 

Os prêmios pretendidos pelas quatro companhias proponentes, 
"Lloyd Industrial Sul Americano", "Companhia Nacional de_Se- 
guros Operários", "Companhia Brasileira de Seguros" e "Compa- 
nhia Segurança Industrial" deviam ser calculados sobre o total dos 
salários annuaes, effectivamente pagos pela Estrada aos seus diversos 
empregados. Assim, e estabelecido que o valor total das folhas de 
pagamento do pessoal, no anno de 1920. foi de I2.063:274$r>00, 
podemos determinar o premio relativo ás quotas propostas pela 
fôrma seguinte: 

A — "Lloyd Industrial Sul Americano": 

Premio annual — 12.063:274*500 a 1 %    .     .    120:632*745 
Fiscalização — 2%         2:417$654 
Sello proporcional — 4 %         4:825*309 

Total 127:875*708 

Esta Companhia, convém frizar, não assumia o encargo de 
acompanhar os processos judiciaes de accidentes no interior do Estado. 

B — "Companhia Nacional de Seguros Operários": 

Premio annual —  12.063:274*500 a l$%       .     144:7598294 
Fiscalização — 2 %  2:895$ 185 
Sello proporcional — 4 %         5:790$370 

Total 153:4448849 

C — "Companhia Brasileira de Seguros": 

Premio annual — 12.063:2748500 a   138000 por 
conto de réis  156:822*385 

Fiscalização — 2 %  3:136*451     . 
Sello proporcional  — 4 %  6:272*901 

Total     .      .      .      ."   .     166:2318737 
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D — "Companhia Segurança Industrial" : 

As taxas offerecidas por esta Companhia variavam 
com as occupações dos empregados. Feita a applicação 
dessas taxas, pela própria proponente, ás folhas de paga- 
mento da Estrada, no valor calculado de 11.701:665$000, 
deram um premio annual de 129:941$200. O augmento 
deste premio, em relação aos salários pagos em 1920, 
só pela Companhia poderá ser, exactamente, determinado. 

Approximadamente, esse premio deveria attingir a    133:000$000 
Fiscalização —  2%  2:660$000 
Sello proporcional — 4 %  5:320$000 

Total 140:980$000 

Este premio, pela proposta estudada, estava sujeito 
a uma restituição que podia attingir a 18:000$000, 
mais ou menos. 

Pela menor taxa das acima indicadas, os prêmios relativos 
ao seguro dos accidentes no trabalho desta Estrada, nos annos 
seguintes, seriam: 

1921 —  13.518:113$70O a  1 % 13õ:181$137 
Fiscalização — 2 %         2:702$622 
Sello  proporcional  — 4%  5:405$244 

Total 143:289$003 

1922 —  13.702:444$ 100 a  1 % 137:024$441 
Fiscalização — f> %         <»:851$222 
Sello  proporcional  —  4 %  5:480$976 

Total, 149:356$639 

1923 -,15.714:260$300 a l<>/0 157:142$603 
Fiscalização — 5o/o         7:857$130 
Sello proporcional — 4, 8 o/o  7:542$844 

Total 172:542$577 

Esses elevados prêmios, como já frizamos, só cobririam as 
indemnizações legaes e as custas dos processos dos accidentes; a 
assistência medica, pharmaceutica e hospitalar continuariam por con- 
ta da Estrada. 

A 7 
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Além das desvantagens econômicas assim demonstradas, o 
serviço de accidentes, por intermédio de companhias de seguros, 
acarretará ainda o seguinte : 

a)—a existência do contracto de seguro virá aug- 
mentar, consideravelmente, o expediente da Estrada, 
com communicações, relatórios e informações sobre os 
accidentes e tratamento das victimas; 

b)—os pagamentos das meias diárias, como in- 
demnizações, nos casos de incapacidade parcial perrrta- 
nente, não poderão deixar de ser feitos pela Estrada, 
por conta da Companhia seguradora, obrigando aquella 
a constantes explicações escriptas e complicada escrip- 
turação, sem fallar no ônus da prestação de contas; 

c) — os pagamentos das indemnizações pela Estra- 
da são feitos parcelladamente, no decorrer do anno, á 
medida que se verificam os accidentes, e o premio de- 
verá ser pago em uma  ou  duas  prestações   adiantadas; 

d) — os accidentes considerados como catastrophe, 
os únicos que legitimam o seguro, além de raríssimos, 
não poderão, em regra, occasionar a morte de mais de 
três ou quatro empregados ou determinar indemnizações 
superiores a 20:000$000. 

4.°) — Promover, perante as repartições federaes, 
nesta Capital, no Rio de Janeiro e nos Estados do Sul, 
os processos de cobrança de transportes, restituições de 
direitos e garantias de juros constantes dos quadros 
que damos a seguir: 

Anno de 1920 (5 meses) 

NU.MEI \.yj   L/r.  ,.w,"4 i MO 

MINISTÉRIOS Apresen- 
tadas 

Liquida- 
das 

A liqui- 
dar Cobradas llecebidas A receber 

Fazenda   ... 23 19 
15 

f 
21 

126 

4 
1 
1 
1 
3 

22 

31 

3:347*700 1     2:164*400 1:183$300 
Guerra     .    .    . 
Justiça      .    .    . ' 
Marinha   .    .    . 
Viação      .    .    .  1 
Agricultura   .    . 

16 
9 
2 

23 
84 

157 

63:583*500 
2:189*500 

21$100 
6:499$5<)0 

22:860$700 

98:502*000 

63:49O$60O 
2:164*700 

4S200 
4:970*000 

15:681 $900 

92$900 
24$800 
16S900 

1:529*500 
7:178$80O 

Totaes 88:475*800 (0:026*200 
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Anno   de  1921 

NUMKRO   DK  CONTAS IMPORTÂNCIAS 

MINISTÉRIOS Apresen- 
tadas 

Liquida- l A liqui- 
das            dar 

| 
Cobradas        ,        Recebidas. A receber 

1 r.„    ;               „ 7:814*000 
129:633$60l> 

3:442$300 
53$200 

10:902$924 
36:586*200 

7:277$40<> 
129:633$000 

2:921 $600 

9:620$020 
22:6428800 

Hazenda    ,....(       31 
Guerra      .'...,(       24 
.íiistira                         1         19 

24 
15 4 

573$100 

520S700 
53$200 

1:282$904 
13:943$400 

Marinha   .    .    . 1 
Viação      .    .    . 
Agricultura    . 

83 
181 

69 
103 
24(1 

3 
14 
78 

101 Totaes 341 188:432*724 172:0»5$420 16:337$304 

Anno   de  1922 
■ 

MINISTÉRIOS 

Justiça 
Marinha 

NUMKRO   DK   CONTAS 

IAprcsen- . Liquida-    A  liqui- 
ladas' das dar 

Viação 
Agricultura 
Kxterior    . 

IMPORTÂNCIAS 

o.bradas Recebidas. 

  

4:622*240 

4:162$300 
108*000 

18:109$200 
35:688*700 

A receber 

5:548$840 
706:388*680 

8:406*800 
108$000 

26:500$76O 
46:270*500 

74SHK) 

793:297*680      62:690*440    730:6078240 

926*600 
706:388$680 

4:244$500 

8:391 $560 
10:581 $800 

74$100 

Anno de 1923 

Fazenda   . 
Guerra 
lustiça       . .   •.      . 
Marinha   . 
Viação 
Agricultura 
Est.  de   Minas      . 

Totaes 

84 
35 
30 

6 
83 

180 
2 

370 

9 
17 

... . 8 

62 
105 

201 

25 
18 
22 

6 
21 
75   || 

2 

: 
5:259$200 I      1:202$600 

273:1698000 |    82:016$I00 

16» 

3:032$500 
50$90O 

9:760$200 
20:836$600 

225$300 

311:833$700 

599$50O 

6:345*000 
11:592*700 

101:755$9O0 

4:056$6(X) 
191:152$90O 

2:433$000 
50$900 

3:415$200 
8:743$900 

225$300 

210:077*800 

1*, 
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Resumo 
NUMERO  DE  CONTAS IMPORTÂNCIAS 

ANNOS Apresen- 
tadas 

l.iqui- A liqui 
dar 

Cobradas Recebidas A  receber 

1920 .     .     . 
1921 .      .     . 
1922 .     .     . 
1923 .      .      . 

157 
341 
444 
370 

126 
240 
336 
201 

31 
101 
108 
169 

98:502$000 
188:4328724 
793:2978680 
311:833$700 

88:47f>$800 
172:095*420 
62:690*440 

101:755$9()() 

10:026*200 
16:337$304 

730:607$240 
210:077*800 

Totaes  . 1.312 903 409 1.392:006*104 425:017*560 967:048*544 

Os transportes do Ministério da Guerra, relativos ao anno de 
1922, nesta Estrada e nas empresas de transporte do Paiz, deixaram 
de ser pagos dentro do exercício, por falta de verba. O pagamento 
desses transportes será feito por credito especial recentemente votado. 

O quadro acima, relativo ao anno de 1923, mostra o estado 
das cobranças até o dia 29 de fevereiro de 1924 ou antes do en- 
cerramento do período addicional do exercício, em que são, geral- 
mente, liquidadas as contas de transportes do Governo. Dahi o 
atrazo nos recebimentos constantes do mesmo quadro. 

Restituições de direitos 

ANNOS PROCESSOS OURO PAPEL TOTAL 

1921 Nota 66.305; fact. 3418 — 1920 
„    60.683;     „     3340        1920 
„    65.354;     „     3381        1920 

813$627 
12:874*045 
:í< 1:5848026 

216S483 
3:522*845 
8:1378674 

1:0301110 
16:396*890 
38:7218700 
56:1488700 1 44:271*698 11:877*002 

1922 Nota 93.150; fact.                    1920 
„    78.019;    „    3490 -• 1920 

8468418 
10:630*146 
32:814*032 

4:196*781 

196*782 
2:204*654 
6:525*968 

786*819 

9:714*223 

1:043*200 
12:834*800 

" ,,-68.806;     „    3431       1920 
„    79.352;     „     3525        1920 

39:340*000 
4:983*600 

48:487*377 58:201*600 

1923 Nota 68.377; fact.  3430 —  1920 
„     94.052;    „     3628 — 1920 
..     68.729;    „     342»  —  1920 

4:061*126 
2:165*194 

31:4458922 

37:672*242 

728*667 
388*313 

_5:402*878 
6:5198858 

4:789*793 
2:5528507 

36:8488800 
44:191*100 

Resumo: 
1921 — 3    processos  56:148*700 
1922 4     processos  56:201*600 
1923 — 3    processos  44:191*100 
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Garantia de juros 

A garantia de juros relativa ao anno de 1922, no valor de 
rs. 145:874$533, já foi processada, estando a requisição de paga- 
mento no Thesouro Nacional. 

No regimen anterior á creação do cargo de que vimos nos 
occupando, o dispêndio da Estrada com o recebimento de transpor- 
tes por conta do Governo Federal, direitos aduaneiros e garantia 
de juros teria sido o seguinte: 

AN NOS Vencimentos 
fixos 

Porcentagens 
Total 

Vencidas A vencer 

1920 
1921 
1922 
1923 

(cinco meses) 

Totaes  . 

õ:000$000 j 
12-000$000! 
12:0008000 ! 

12:000$000) 

8:8478580 
22:8248412 
12:189*204 
14:594$70O 

Õ8:455$896 

1:0028620 
1:633$730 

73:0608724 
28:301*506 

14:8508200 
36:4588142 
97:249*928 
54:8968206 

1 : 
203:4548476 41:O00$000 j 103:998*580 

Só com o serviço de cobranças, de 1.° de agosto de 1920 a 
31 de dezembro de 1923, deixou a Estrada de despender rs. 
203:454$476, ou sejam 4:962$400 por mês, quasi o dobro dos 
vencimentos mensaes do Consultor Jurídico e Procurador. 

De 1.° de julho de 1919 a 31 julho de 1920, fez a Estrada, 
por intermédio de procuradores, os seguintes serviços; 

ESPECIFICAÇÃO Cobrança Recebido                 A  receber 

a)    Transportes     .... 

c)    Garantia de juros . 

179:888*920 
188:066*509 

1.«94:342$203 ( 

172:101 $560'1             7:7878360 
187:0648985.              1 :()01 $524 

1.894:3428203 j 

Totaes  .... 2.262:297$632 2.253:5088748' X:788$884 

Por eites   recebimentos,  pagou   em  vencimentos  fixos e  porcentagens,      117:6138493 

Possuindo a Estrada de Perro Sorocabana, em   Mayrink, um 
terreno com a área de 261,34 alqueires que, até 1920, jazia em com- 

%*■ 

II i 
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pleto abandono, foi a parte onde se encontravam as fontes, que 
alimentam de agua as officinas, utilizada para um horto florestal, 
fazendo delle parte pequenas mattas ainda alli existentes; a parte 
restante foi dividida em lotes urbanos e ruraes que serão alienados 
a quem quizer construir nos primeiros e explorar os últimos, tendo 
preferencia os operários. Os lotes urbanos foram distribuídos de 
modo a ser formada  uma cidade em condições hygienicas. 

Uma das difficuldades que encontra a Estrada de Ferro Soroca- 
bana para satisfazer á sua expansão é o augmento de armazéns, 
pateos e desvios em logares que vierem n ser núcleos de população, 
pela proximidade em que se acham das estações as edificações de par- 
ticulares. Para evitar isso, foram reservadas, junto ás ultimas estações 
do ramal de Tibagy, grandes áreas e essa praxe julgamos que deve 
ser seguida em todos os prolongamentos ou linhas que esta Estra- 
da  vier a construir. 

Em "Presidente Epitacio" que, pela sua situação, extrema 
do Estado de São Paulo, vizinho de Matto Grosso e porto da 
navegação do Rio Paraná, — acreditamos que, em breve, será uma 
das grandes cidades do interior do Estado, o Governo resolveu guar- 
dar, na parte alta, uma grande área, projectando nella ruas e praças 
para uma cidade em condições de hygiene. A sua posição eleva- 
da em relação ao rio Paraná, depois de saneado o ribeirão Caiua, 
pensamos que a preservará da malária que em outros pontos, como 
Porto Tibiriçá, annualmente ataca a população ribeirinha. Outra 
área foi reservada no lado inferior da linha e nella já foi construído 
um desvio que vae ter á margem do rio, donde pôde partir outro que 
o margeie em bôa extensão, facilitando o transbordo de mercadorias 
de e para a  navegação. 

As condições sociaes actuaes differem em muito das de annos 
atraz; o custo do trabalho elevou-se em mais de õO •/„, trazendo 
como consequência a alta do preço de todas as cousas, sendo as 
importadas ainda aggravadas pela depressão do valor de nossa 
moeda. O grande consumo de lenha, esgotando os mananciaes 
desse combustível nas proximidades das vias férreas, faz com que 
só possa ser elle adquirido por 200 "/„, ou mesmo mais, do preço 
pelo qual era consumido. Attendendo a isso, as principaes Estradas 
de Ferro de São Paulo obtiveram um accrescimo de lõ % em suas 
tarifas, não participando, no emtanto. a Sorocabana dessa, medida, 
pois esta   Estrada   continua   a  manter   para   os seus   despachos,   as 
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tarifas correspondentes á época em   que o cambio  estava a  15 di- 
nheiros, isto é,  a £ a  1 C$000 e o dollar a 4$000. 

Para a acquisição da Sorocabana, o Governo de São Paulo 
obteve do Dresdner Bank importância que exige o compromisso 
annual de 4' 232.100, em juros e amortização. Esse debito, em 
média, era saldado com a despesa annual de 3.400 contos^ mas, 
no anno de 1923, foi necessária a importância de rs. 10.772:223$100 
pelo valor, então, da nossa moeda. A medida concedida a outras 
Estradas de Ferro paulistas, de elevar as suas tarifas, convém seja 
extendida á Sorocabana, para que a sua renda liquida não seja 
consumida em amortização e juros de parte de seu capital. 

Com o fito de intensificar a producção de uns e pelo insigni- 
ficante valor de outros em determinada época, existem productos 
agrícolas cujos fretes em Estradas de Ferro são inferiores á despesa 
que o seu transporte acarreta. Esses géneros, desde que a sua 
cultura se intensifique ou obtenha uma applicação industrial que 
eleve o seu valor de venda, augmentando em muito os despachos, 
devem ter outra classificação em tarifa mais remuneradora á Estrada 
e proporcional ao seu valor, porquanto não podem as Estradas de 
Ferro despender grandes esforços cujos resultados, obtidos sejam 
inferiores á despesa com isso realizada. Na Sorocabana, a alfafa, 
cujo transporte médio é de 450 kilometros, a tonelada é posta em 
São Paulo com 13$600 de frete, quando o preço dessa mercadoria 
não é inferior a 400$000; o transporte médio da tonelada de se- 
mente de algodão — 228 kilometros — é de ll.$õ00, quando o seu 
valor commercial é de 250S000 a tonelada; estes dous productos 
são de grande volume e pequeno peso, portanto de maior despesa 
por tonelada-kilometro do que a renda produzida. A alfafa, cuja 
cultura só ha pouco foi iniciada, tem tal desenvolvimento nas proxi- 
midades do Paranapanema que produz dez e mais cortes por anno, 
permittindo o seu preço de custo luctar com vantagem com as 
oriundas de qualquer outra região; a semente de algodão, que ha 
annos tinha um valor ínfimo, é hoje matéria prima de grande nu- 
mero de fabricas de óleos existentes no Estado. 

Existe uma Commissào de revisão de tarifas, constituída por 
funccionarios das Estradas de Ferro de São Paulo, mas as suas 
reuniões são muito espaçadas e suas resoluções só podem entrar 
em vigor depois de approvadas pelo Governo, de modo que pequeno 
é o resultado pratico por ella trazido. Uma pequena modificação 
na constituição dessa Commissão, que afastasse delongas na appli- 
cação de suas resoluções, seria de grande utilidade ás Estradas de 
Ferro. Lembraríamos a seguinte: aggregar á Commissão óra exis- 
tente um  representante do  Governo  Federal e outro do Estadual; 

1S 
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obtida uma solução acceita pelos representantes dos dois poderes, 
entraria ella em vigor. Essa Commissão reunir-se-ia todas as vezes 
que uma questão se apresentasse. O representante do Governo 
Federal seria o Chefe da Fiscalização das Estradas de Ferro em 
São Paulo, ou pessoa por elle designada, e o do Estado quem pelo 
Snr. Dr. Secretario da Agricultura fosse designado. Como na dis- 
cussão de uma questão os representantes poderiam conhecer a 
opinião dos respectivos governos a respeito, as soluções nunca 
seriam contrarias ao modo destes encararem o problema. 

O capital da  Estrada de Ferro Sorocabana, em 31  de dezem- 
bro de 1923, era assim constituído: 

Acquisição da Estrada, pelo Governo do Estado 
ao Governo Federal, £ 3.800.000, ao cam- 
bio de 14 lf* d 62.896:551$694 

Despesa effectuada pelo Estado por conta 
de   capital 83.467:752$072 

MATERIAL RODANTE A PAGAR EM 1924: 

Francos belgas 1.463.886  
Dollars 272.56(5,66      . 
Á Sorocabana Railway Co., pela rescisão do 

contracto de arrendamento  

Soinma  
A deduzir: 

Gasto provável pela usura 
natural  

Vendas de material não uti- 
lizável        

Capital em 31/12,1923 . 

12.184:618$635 

2.158:3868432 

723:015$843 
2.262:303$278 

48.694:982$283 

198.044:605$! 70 

14.343:0058067 

183.701:600*103 

Da importância total em que está a Sorocabana para o Estado 
de São Paulo, até 31 de dezembro de 1923, foi realizada a impor- 
tância  de rs. 90.784:287$870, assim distribuída: 

£ 908.000,   amortização   do   empréstimo   de 
€ 3.80O.000      .     .     .       20.656:540$865 

Amortização    do   compromisso   para   com   a 
Sorocabana Railway Company .... 1.003:000$000 

Despesas feitas por conta de capital, dedu- 
zidas a usura e vendas de inserviveis .     .      69.124:747$005 

Total    ....'..      90.784:287$870 

No anno de 1923 os encargos importaram em      14.008:923$ 100 
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sendo 
DRKSDNKR BANK: 

Amortização £   83.300,0,0, 
Juros e  commissão     .   .   . 

£  151.310,0,0    .     .     . 

3.998:400$000 

6.7 73:823$ 100 

SOROCAISANA RAILWAY COMPANY: 

Amortização 
Juros 

354:000$000 
2.882:700$000 

10.772:223$! 00 

3.236:7001000 

Excepção feita de parte do ramal de Tíbágy or.de, em via 
singela, ha impossibilidade em se fazer escoar a exuberante produc- 
Ção, poude a administração manter em dia o transporte dos des- 
pachos feitos em suas estações. 

Em  1923,  a  receita da  Estrada foi  de     .     .       42.061:206$793 
A  despesa de custeio   importou  em   . 30.774:881$279 

donde   resulta o saldo   de 11.286:3258514 

A  renda do trafego  montou  a       .      .      .      .     41.511:707$679, 
e a eventual, venda de materiaes  não  appro- 
veitaveis,   em  549:499$! 14 

A renda do Trafego foi constituída das seguintes parcelas: 
Passageiros    .   ' . 
Bagagens e encommendas . 
Animaes  
Café   ...... 
Outras mercadorias . 
Armazenagens  e estadias 
Telegrammas 
Diversos  

8.384:129$810 
2.677:5338630 
3.127:443$850 
5.207:681$9O0 

18.474:234$002 
164:681$200 
330:768$07O 

3.145:235$217 

A verba "Diversos" provem de alugueis de casas e- de ma- 
terial rodante; arrendamento de restaurants, botequins, e bandejas; 
taxas addicionaes de carga e descarga, volumes a domicilio, lei- 
tos, ingressos, juros, commissões sobre arrecadação de impostos, 
recibos em substituição de conhecimento, objectos abandonados e 
annuncios. 

A despesa de custeio teve a seguinte  distribuirão: 

Administração  1.112:055$082 
Trafego  õ.997:499$038 
Linha  4.517:777$646 
Locomoção  17.659:148$940 
Linhas Telegraphicas  107:760$76l 
Navegação Fluvial  155:113$332 
Diversos  1.225:526$480 
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Deduzida a renda eventual, verifica-se que a renda liquida 
do trafego foi de 10.736:8268400, correspondente ao coefficiente 
de 74,14% e a de5,84% sobre o capital de 183.701:600$ 103 desta 
Estrada em 31 de dezembro de 1923 e a 11,83% do capital reali- 
zado até essa data. 

Em 1923 a Estrada de Ferro Sorocabana arrecadou a impor- 
tância de 1.9l0:340$2õ0de impostos federaes e a de 2.370:693$350 
de impostos estaduaes, recebendo 173:608$8O0 de commissão. 

Considerando o passageiro como tendo o peso médio de 70 
kilos, o gado vaccum 400, o muar 300 e os pequenos animaes 100 
kilos,   foram as seguintes as   toneladas-kilometro  transportadas: 

13.606.4H1 toneladas-kilometro — passageiros 
4.119.513 ,, ,, — bagagens e encommendas 

23.768.036 „ „ — animaes 
270.340.461 „ „ — mercadorias diversas 

Total .     .    311.834 491 „ „ — 

do que se deduzem as seguintes rendas medias por toneladas-kilometro: 

Passageiros 
Bagagens e encommendas 
Animaes    .... 
Mercadorias diversas. 
Km  geral.... 

$616,2 
$650,0 
$131,6 
$087,6 
$121,4 

e a  renda  por: 

Passageiro-kilometro  $043,1 
Gado-vaccum    ,  $029,7 

„     cavallar e  muar-kilometro  $068,7 
Pequenos  animaes ,,   $017,1 
A  despesa  por tonelada-kilometro  foi  de   .      .      .      . $098,7 

O transporte médio das mercadorias em geral foi inferior á 
despesa com o movimento dos trens, porque a maioria dos gêneros 
que affluem ás estações da Sorocabana é de tarifas muito baixas, 
taes como alfafa, madeiras, etc. 

A renda de 1923 ter-se-ia elevado a 46.345:813$684, se nesse 
anno vigorasse a tarifa média correspondente ao anno de 1921, o 
que mais uma vez vem confirmar o desenvolvimento sempre cres- 
cente do trafego da Estrada de Ferro Sorocabana. 

Em 1923, como nos annos   anteriores, foi concedida á  Soro- 
cabana uma exígua quota para despachos de café a Santos; baldados 
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tém sido os nossos esforços para que haja equidade na distribuição 
do limite a cada estrada. Grandes capitães, atrahidos pela fertili- 
dade do solo da região servida pela Sorocabana. são sacrificados 
por essa preterição, só podendo fazer os seus productos chegar ao 
mercado consumidor depois que os das outras zonas foram todos 
transportados. 

Pelos motivos que já expuzemos, a despesa em 1923 foi bas- 
tante superior á do anno anterior. Onde mais aggravada é ella é 
na divisão da Locomoção, porquanto, em virtude da escassez de 
lenha, teve a Estrada necessidade de utilizar carvão nos seus pri- 
meiros trechos. A relação entre a despesa da locomoção e a total, 
que era de 40%, tem crescido progressivamente, sendo em 1922 
de 50% e no anno findo passou a ser de 57%. 

A zona da Sorocabana continua a ser a maior productora de 
algodão do Estado, variando a sua producção com as condições do 
mercado e com a acção dos parasitas nocivos que prejudicam o seu 
desenvolvimento. A producção do café oscilla com as condições 
atmosphericas, sendo maior em uns e menor em outros annos. A sa- 
fra do anno agrícola 1923/24, segundo a avaliação, é a maior que 
terá a Estrada de Ferro Sorocabana. O transporte desse producto 
corresponde, em média, a 13 %  da renda total. 

Impossível é manter o regular movimento de trens" em uma 
estrada de ferro sem meios rápidos de communicação. Para esse 
fim convém adoptar o telegrapho, porque fácil se torna determinar 
responsabilidades; no emtanto, grande auxiliar é uma linha tele- 
phonica, que, com mais presteza, pode indicar providencias urgen- 
tes, tendo, porém, o inconveniente de eximir de responsabilidade 
por falta de documento, os que delia se utilizam. O Governo do 
Estado de São Paulo não tem descurado desses accessorio, na 
Estrada de Ferro Sorocabana, como mostra a seguinte relação: 

Extensão dos fios do telegrapho 
N. de 
appa- 
relhos 

Numero 
de 

pilhas 

Linha telephonica 

ANNOS 
Numero 
de kilo- 
metros Da Estrada 

Do Governo 
conservados 
pela Estrada 

TOTAL Extensão 
dos tios 

N. de 

relho* 

1.696 
1.736 
1.766 
1.813 
1.813 

L-                                       V Km Km. 
71,022 

230,310 
237,218 
242,738 
242,738 

1919 .     . 
1920 .     . 
1921 .    . 
1822    .     . 
1923    .     . 

4.164,248 
4.627,505 
4.884,268 
5.006,920 
5.006,920 

108,635 
108,635 
108,635 
283,747 
284,075 

4.272,883 
4.736,140 
4.992,903 
5.290,667 
5.290,995 

268 
280 

1 295 
1 300 

306 

9320 
11200 
11800 
12000 
12500 

85 
102 
109 
111 
115 

A 
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As linhas telegraphicas nas estradas de ferro foram construí- 
das com o fim exclusivo de poder ser feito com segurança o mo- 
vimento de trens. Sendo, entretanto, grande auxiliar do commercio, 
foi o serviço telegraphico extendido ao publico, apesar das pertur- 
bações que essa medida acarreta á administração, por pretender o 
serviço publico ter preferencia ao da Estrada. 

Os telegraphistas de estradas de ferro, futuros agentes de 
estações, são moços, muitas vezes mesmo meninos,- que praticam 
os encargos que no futuro terão de desempenhar ou dirigir, de 
modo que seus trabalhos resentem-se de falhas, porque quando os 
executam satisfatoriamente, são promovidos. Não podendo dar um 
serviço perfeito e as rendas do telegrapho não compensando as 
despesas que o serviço ao publico acarreta ás estradas de ferro, 
parece razoável que, onde exista uma agencia do Telegrapho Na- 
cional, não devam as estradas acceitar telegrammas do publico. O 
telegrapho da Sorocabana, nas localidades onde também se encon- 
tram agencias do Telegrapho Nacional, não. é abandonado, entre- 
tanto, pelo publico, como consta da relação seguinte, em que se 
verificam pequenas oscillações nas localidades estacionarias e aug- 
mento nas em que a expansão é progressiva: 

ANNOS Sio Roque Sorocaba         Itapetminga Faxina                Itararé                   liú 
1 

1919 .     . 
1920 . 
1921 .     . 
1922 .     . 
1923 .     . 

2:115*990 ! 4:7628490 ! 5:286$810 
1:865*820 | 5:182*710    4:241*910 
1:7718303    5:808*700   4:204*940 
1:583*340 | 6:040*270   5:206*900 
1:1678450 | 6:2788140   5:642$680 

4:210*760 
3:184*450 
3:359*510 
3:725*150 
3:570*610 

2:515*670 
2:443*310 
2:687*100 
3:043*570 
3:733*710 

2:74:(S030 
1:116*300 
3:6648520 
3:802*610 
3:2648270 

Não tendo sido alterada a tarifa, pela renda pode-se concluir 
qual o movimento. 

Nos últimos cinco annos, a linha telegraphica da Estrada de 
Ferro Sorocabana teve o seguinte movimento: 

RKNDA 

QUANTIDADE RKCK1TA MÉDIA 

ANNOS Telegram- 
ma< Palavra 

Média de 

Palavras Telegram- 
ma 

j palavras por 
lelegramma 

1919 .     . 
1920 .     . 
1921 .     . 
1922 .     . 
1923 .     . 

211:745$860 
225:028$665 
261:0618985 
296:7128558 
330:7688070 

294.944 
305.649 
360.266 
410.068 
434.273 

4.026.3521 
4.158.398 
4.950.143 
5.692.928 
6.242.432 

$718         $053,53   1       13 
$736         $054,54           13 
$724         $053,53   '.       14 
$724         $052,00   '        14 
$762         $052,97   ;       14 
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O numero de palavras teve o augmento de õõ,04 % em cinco 
annos e de 9,65 7o em relação ao anno anterior, o que vem con- 
firmar o desenvolvimento crescente em todas as manifestações de 
actividade da E. F. Sorocabana. 

Para a constituição do Fundo de Pensões e Pecúlio referente 
ao anno de 1923, foi retirada da renda liquida do anno de 1922 
a importância de rs.  116:104$518. 

A caixa desse Fundo teve o seguinte   movimento: 

Saldo  em  31  de  dezembro  de  1922   ....        l(t:806$6l!õ 
Importância recebida em  1923 116:104$518 

Total 126:911 $183 

Pecúlios pagos      .     .     .     .     . 47:957$630 
Pensões pagas       • .   ■   . -     •     • 7:436$000 
Despesas com  funccionarios e  pu- 

blicações  2:515*000        57:908$630 

Saldo que passa para 1924    ....       69:002^653 

• 
Nos dois annos de existência   dessa caixa,   tem   ella   despen- 

dido a importância   de   rs.  171:473$707, assim distribuída: 

Pecúlios 159:868$709 
Pensões  7:890$000 
Despesas inherentes a  sua existência   .... .'i:715$000 

Com accidentes no trabalho foi despendida, pela Sorocabana, 
em 1923, a importância de 76:860$650 tirada da renda da Estrada, 
em  nada affectando a caixa de Pensões e Pecúlios. 

De 1020 a 1923 foi despendida pela Estrada, em accidentes 
do trabalho, a importância de 269:342$837 que teve a seguinte 
distribuição: 

1920 — 54:710$480 sendo 30:80()$000 com  mortos e 23:910$480  com  feridos 
1921 — 74:200$657      „       42:740$880     „' „ „ 31:459$777     „ 
1922 - 63:581$050     „       21:924$600    „ „ „ 41:6;.6$450    „ 
1923 — 76:860*fi5()      „       28:972$000     „ „ „ 47:888$650     „ 

A utilização de parte da Fazenda de Mayrink em horto florestal 
continuou a ser   modestamente feita.    A 31  de dezembro de  1923 

A l 
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possuia esse horto 178.962 pés de eucalyptus de diversas variedades 
e 2.109 pés de algumas espécies de essências brasileiras. 

Por conta de Capital foi despendida a importada de rs.... 
7.99f>:229$602 na Via Permanente, edifícios, material rodante inclu- 
indo o de tracção, e linhas telegraphicas e telephonicas. 

Na Via Permanente, por conta de Capital, foram executados 
os seguintes trabalhos: lastramento do leito com pedra britada em 
40 kilometros e 387 metros, passando a Sorocabana a ter, em 31 
de dezembro de 1923, 444 kilometros de seu leito lastrado com 
pedra britada; foram substituídos por trilhos de 27,28 kilos por metro 
os de 20 kilos e já excessivamente trabalhados, entre B. de Campos e 
Salto Grande, na extensão de 63,8 kilometros; foram construídos novos 
edifícios para as estações de Cerqueira César e Egualdade; foram 
installados três novos postos telegraphicos; construídos 2 novos ar- 
mazéns, algumas casas para empregados e duas passagens infe- 
riores. Procedeu-se á substituição das superstructuras das pontes 
seguintes: de 30 metros no kilometro 242 da linha tronco; de 30 
metros no kilometro 239 do ramal de Itararé e de lõ metros no kilo- 
metro 2õ9 do mesmo ramal. Em oito estações foram ampliados 
os desvios; em duas estações foi fechada a plataforma para ser 
adoptado o regimen de cobrança de ingressos. Construiu-se um 
embarcadouro de gado em Salto Grande e um outro de madeiras 
em Palmital. Três installações hydraulicas foram reforçadas e 
augmentadas. 

Por conta de Capital foi augmentada a capacidade da Loco- 
moção com a acquisição de uma locomotiva, montagem de 300 
gaiolas e 171 gôndolas, construcção de um carro de Estado, 3 carros 
dormitórios e 3 carros mixtos, bem corno com a transformação de 
11 vagões. Nas officinas de Sorocaba foi installada uma serra vertical. 

Do material adquirido, terão que ser pagos, em 1924, 19.240 
dollars, 1.463.886 francos belgas e 2.500:000$000 em moeda nacional. 

Construcção da linha Sorocaba-Itapetiningá-Avaré 

Não convindo duplicar a linha, no trecho além Sorocaba, não 
só pelas suas más condições como pelo excessivo desenvolvimento que 
tem, foi determinado que se ligasse directamente Avaré a Sorocaba, 
de forma a dar uma outra sahida á grande produeção da maior 
parte da linha do Tibagy. 



O reconhecimento demonstrou que a linha mais curta para 
satisfazer esse desideraíum passaria nas proximidades da estação de 
Santa Adelaide; mas como a construcção desta linha tem em vista 
também melhorar as condições da linha de Itararé, tornava-se ne- 
cessário levar um ramal, de ponto conveniente, á cidade de Itapeti- 
ninga, ramal que teria, approximadamente, 14 kilometros de exten- 
são. Como estudos posteriores demonstraram que levada a linha a 
Itapetininga e dalli partindo a Avaré teria o augmento unicamente 
de 4 kilometros, numa extensão total de 223, ficou resolvida a cons- 
trucção da linha passando por aquella cidade. 

Em julho de 1923 foi confiada ao distinticto Engenheiro Dr. 
Antônio Prudente de Moraes a direcção dos estudos definitivos, tendo 
o mesmo organizado 4 turmas que, em agosto, já se achavam no 
campo. 

Completamente concluídos se acham os estudos do trecho Soro- 
caba - Itapetininga, que terá a extensão de 88 kilometros, sendo, 
no emtanto, conveniente correr uma variante nas divisas das aguas 
do Tietê com o Paranapanema. Pelo orçamento feito, não attingirá 
a lf> mil contos a despesa total, — incluindo estudos e material fixo — 
com a sua construcção. 

No trecho Itapetininga-Avaré, poucos kilometros faltam para 
a conclusão dos estudos. A sua extensão provável será de 140 
kilometros e como mais favorável é a topographia da zona desse 
trecho, tomando-se a mesma base para a despesa por kilometro, 
importará a sua construcção em 23.800 contos. 

Cumpre notar que, para os trilhos, pontes e mais material 
importado, foi considerado o cambio que vigorava em dezembro, 
sendo provável que em muito venha a ser diminuída a despesa 
com a acquisição desse material. 

As condições technicas para essa linha são: — rampa máxima 
de l°/o e curvas com o raio mínimo de 230 metros. 

A despesa com esse trabalho importou em 248:084$ 174. 

Duplicação da Linha São Paulo-Sorocaba 

Para que a Sorocabana possa dar transporte aos gêneros que 
affluem ás suas estações e attender ao movimento sempre crescen- 
te de passageiros, indispensável se torna a duplicação da sua via 
entre São Paulo e Sorocaba. 

Péssimas sendo as condições technicas da actual linha, convém 
que sejam ellas melhoradas e os estudos a respeito foram confia- 
dos ao emérito Engenheiro Dr. André Veríssimo Rebouças. 

A a 
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Os estudos se acham bastante adiantados, mas não todos de- 
senhados de modo a permittir estabelecer um orçamento exacto 
da importância em que montará a despesa com a sua execução. 

Apesar das difficuldades topographicas que o terreno apre- 
senta, espera o Sr. Dr. Rebouças reduzir as rampas a U>°/0 e as 
curvas aó raio minimo de 230 metros. 

A despesa com esse trabalho importou em  115:647 !íi53r>l. 

Estrada de Ferro Funilense 

A direcção da Estrada de Ferro Funilense, em 1923, conti- 
nuou a cargo da lnspectoria Geral da Estrada de Ferro Soroca- 
bana. tendo, entretanto, economia própria. 

O serviço da Sorocabana, em Campinas, é feito pela Compa- 
nhia Mogyana" de Estradas de Ferro, na estação de Guanabara; de- 
pendente também da Mogyana é a Funilense, que necessita atra- 
vessar o pateo daquella estação para attingir a sua estação inicial. 
Em uma pequena parte do mercado de Campinas é que é feito 
o serviço de entrega e recebimento de mercadorias da Funilense, 
não tendo abrigo bastante e seguro para a sua guarda. 

Pretendendo o Governo de São Paulo incorporar a Funilen- 
se á Sorocabana e sendo o trafego daquella, em sua maioria, de 
e para Campinas, determinou a construcção de uma estação para 
a Sorocabana, sendo os trilhos da Funilense extendidos a esta Es- 
tação. De accordo com a Municipalidade de Campinas, obteve uma 
área de terreno no bairro do Bom Fim, sendo as obras ja inicia- 
das e devendo estar concluídas em março. Emquanto não for cons- 
truída, em área própria, a ligação será feita pela linha que actual- 
mente utiliza a Sorocabana para chegar a Guanabara. 

O movimento financeiro da Funilense, em 1923, foi o seguinte: 

Renda    . 75õ:J0ÍJ$437 
Despesa 619:258$883 

,      qSaldp- 135:849*554 

O coefficiente do trafego foi de 82,00 %. 
A renda foi constituída pelas seguintes  parcellas : 

Passageiros  154:9328660 
Bagagens e encommendas  38:091$190 
Animaes  3:2268700 
Mercadorias  483:270$460 
Telegrammas  2:786$380 
Diversos  72:801$047 
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Na   parcella   «Diversos»   está   incluída   a   importância de   rs. 
3:546$300 de commissão pela arrecadação de impostos. 

A despesa teve a seguinte distribuição: 
Administração 64:439$32l 
Trafego 101:464$806 
Locomoção e tracção    ■••;■_■;;     Sgí 

Telegrapho    [,.'. áífjSffi 
Diversos 57:2288500 

Considerando-se  como peso   médio dos passageiros e   dos di- 
versos animaes, os mesmos indicados para a Sorocabana, temos; 

Passageiros ... 
Passagens e encommendas 
Animaes        .... 
Mercadorias 

Total . 

296.594 toneladas-kilometro 
56.025        » > 

7.470 
3.385.889        > > 

3.745.978 

do que se deduz que as receitas médias por tonelada-kilometro foram 
as seguintes : 

Passageiros c7Q 
Bagagens e ecommendas  $b79 
Animaes  MIK 
Mercadorias  fl-- 
Média geral  *lu' 

e a  renda  por: 
Passageiro-kilometro  $036,» 
Grandes animaes-kilometro  $133.4   , 
Pequenos ariimaes-kilometro  $048,4 

A despesa média por tonelada-kilometro foi de $165,31. 
A despesa média com os transportes é superior á renda tra- 

zida pelos de mercadorias, o que demonstra serem as tarifas da 
Funilense excessivamente baixas para a maioria dos gêneros que 
affluem ás estações dessa Estrada. 

A renda, a despesa e consequentes saldos, nos últimos cinco 
annos, foram os seguintes: 

ANNOS RENDA DESPESA SAI.DO 

1919 . 
1920 . 
1921 
1928 
1923     . 
  

542:086$914 
619:517$452 
793:231$163 
778:909$963 

523:899$ 106 
569:858$075 
586:971 $201 
570:180$158 
619:258$883 

18:187$808 
49:659$377 

206:259$962 
208:729$80õ 
135:849$554 

zo 
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Mostra-nos essa relação que a renda da Funilense, que em 
1922 já fora inferior um pouco á de 1921, bastante decresceu 
em 1923. A causa única é a difficuldade que se encontra em 
obter lenha na sua zona. Até o anno de 1921. tanto a Companhia 
Paulista como a Mogyana, sem ônus algum á Funilense, retiravam 
grande quantidade desse combustível, em trens próprios, pagando 
fretes Em 1922 as difficuldades começaram a surgir e muito 
augmentaram em 1923, cessando completamente o recebimento de 
lenha por parte da Paulista e diminuindo em mais de oO % o 
da Mogyana. 

Em 1922 a retirada de lenha pela Paulista e Mogyana trouxe 
á Funilense a renda de 226:982$430. Por esse mesmo transporte, 
em 1923, auferiu a Funilense somente a renda de 89:o01$900, 
menos, portanto, a importância de rs. 137:480$õ30. Se Conti- 
nuasse na sua zona a existir esse combustível, a renda liquida da 
Funilense subiria a rs. 272:f>42$230, porque esse transporte era 
feito sem ônus algum para a Estrada. Essas considerações de- 
monstram a progressão crescente que a lavoura da zona Funilense 
tem tido ultimamente, accrescendo a  renda dessa Via  Férrea. 

A despesa, com o augmento dos vencimentos dos operários 
e encarecimento da lenha, dormentes e outros materiaes indispensá- 
veis a  uma estrada de ferro, foi superior á do anno anterior. 

Continua, entretanto, a Funilense a apresentar saldos, o que 
só em poucos dos annos anteriores a 1919 succedia, e isso mesmo 
em exigua importância. 

O movimento de passageiros, mercadorias e animaes, nos úl- 
timos cinco annos,    encontra-se no quadro seguinte: 

Passageiros 

Lenha 
Paulista e 

N.o de 
Telegram- 

mas 
Annos 

Bagagens 
e enconimen- Animaes 

Mercado- i 
rias 

das 
1 

ivi ugj .i ri.i 

112.696 
131.456 
146.145 
155.701 
174.762 

T 

946 
1.127 
1.282  
1.265 
1.519 

T T 

64.919 
92.406 

121.016 

1919 . 
1920 . 
1921 . 
1922 . 
1923 . 

T 

447 
683 
706 

56.457 
53.070 
62.818   j 

8.220 
3.230 
3.137 

645 
996 

60.940 
71.527 

85.291 
31.712 

3.050 
3.850 

Esse quadro vem confirmar que crescente tem sido a expansão 
da zona servida pela Funilense e que a baixa de sua renda foi unica- 
mente devida ao facto de não mais fornecer lenha ás outras Estradas 
de Ferro. ■■ 



— 39 — 

O capital da Estrada elevou-se a 3.704:840$904 com modifica- 
ções que trouxeram ampliação da capacidade de vagões e reforço da 
ponte sobre o rio Jaguary, tendo sido iniciada a construcção da 
estação e armazém Capão Fresco. 

A conservação da linha foi sempre cuidada de modp que conti- 
nua a offerecer completa segurança e os transportes puderam sempre 
ser mantidos em dia. 

Ao terminar, não podemos deixar de consignar os nossos sinceros 
agradecimentos ao pessoal da Sorocabana e Funilense, pelo valioso 
auxilio prestado á nossa administração, no decorrer de 1923, e pelos 
esforços que empregou no desempenho de seus cargos, concorrendo 
assim para que essas duas vias férreas pudessem ser úteis factores 
no desenvolvimenio do Estado de São Paulo. 

Prevalecemo-nos desta opportunidade para renovar a V. Exa. 
os protestos de nosso elevado apreço e mui distincta consideração. 

C.  Paula  Souza, 
Inspector   Geral   em   Commissáo. 

11 
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Extensão das linhas em trafego publico 

Tinha a Estrada, em 31 de de dezembro de 
1923, de linhas trafegadas, exclusive des- 
vios, a extensão total   de J     .     1.770,678 kms. 

dos quaes se achavam providos de um ter- 
ceiro trilho para a bitola de 1,60  mts. 14,066 

A   navegação   fluvial   extendia-se   sobre    um 
percurso de .j 194 

sendo 123 kms. no rio Piracicaba e 71  kms.  no rio Tietê. 

lt 
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Receita, despesa, saldo e coefficiente, a partir do anno de 1903. 

Annos RECEITA             DESPESA SALDO           Coefficiente 

6.563:943$699 3.651:526*8091 1903 10.215:470*508. 64,25 

1904 9.955:683$773 •    6.509:166$449 3.446:517*324! 65,48 

1905 10.144:079$003 , 6.595:371 $145 3.548:707*858 65,02 

1906 12.736:715*070 7.019:207$386 5.717:507*684 55,11 

1907 12.696:598*863 i 7.029:310*431 5.067:288*432 60,09 

1908 12.319:958*277 j (.930:095*019 5.389:863*258 j 56,25 

1909 14.506:105*609 0.709:454*294; 7.736:651*315 46,67 

1910 13.784:961*9:14 ('..773:694*850 7.011:267*084 49,14 

1911 14.938:520*789 6,850:628*593 8.087:898*196 45,86 

1912 15.936:964$880 s.r,82:914$722 7.354:050*158 53,85 

1913 18.639:8s:;*4:'>2 10.689:279*719 7.950:603*713 57,35 

1914 15.748:726$990 9.228:886*876 6.519:840*114 58,60 

1915 18.019:888*824 8.228:140*797 9.791:7488027 45,66 

li916 19.480:846*597 10.247:253*142 9.233:593*455 52,60 

1917 21.263:337*373 12.770:338*325 8.492:999*048 00,06 

1918 21.996:132*693 15.540:1*70*206 6.455:902*487 70,65 

1919 24.845:003*007 20.027:313*638 4.817:689*429 80,61 

1920 34.201:875$441    21.853:113*805 12.348:761*636 . 63,89 

1921 36.858:582*625 24.332:9958298 12.525:587*327 66,02 

1 922 36.351:073*143 1 24.740:621*289 11.610:451*854 08,06 

1923 42.061:206*793 

416.701:62l$684 

| 30.774:881*279 

'258.656:780*962 

11.286:325*514 73,17 

Total 158.044:840*722 62,07 

Receita média nos 21 annos 
Despesa      »      »    21       » ■ 
Saldo      médio »    21       » 

19.842:934*365 
12.316:989*569 

7 525:944*796 

z.H 



— 46 

Balancete da Receita e 

Weceita 

DESIGNAÇÃO 

Passageiros  

Encommendas e   bagagens 

Café  

Outras mercadorias    .... 

Animaes em trens de passageiros 

cargas 

Telegrammas 

Armazenagens  

RENDAS   DIVERSAS 

a saber: 

Commissão de   arrecadação   de   imposto 

Estadual e Federal  

Aluguel de casas, botequins, e de mate- 

rial rodante; annuncios, recibos, tarifas, 

ingressos, venda de objectos abando- 

nados è material velho; taxas de car- 

gas e descargas, expediente e de a 

domicilio,  etc  

OUTRAS RENDAS 

Vendas de  trilhos,  accessorios   e outros 

materiaes • 

Somma Rs  

Importâncias 

8.384:129$810 

2.677:533$630 

5.207:681 $900 

18.474:234$002 

145:368$290 

2.982:075$560 

330.-7688070 

164:681$200 

173:6081800 

2.971:626$417 

TOTAL 

41.511:7071679 

549:4998114 

42.061:2061793 

"/o sobre 
a reeelfa 

19,93 

6,37 

12,38 

43,92 

0,35 

7,09 

0,79 

0,39 

0,41 

7,06 

1,31 

100,00 

-■. 

If 

I 

1 
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Despesa, no exercício de 1923 

Despesa 

DESIGNAÇÃO 

Administração 

Trafego .... 

Locomoção e Tracção 

Linha .... 

Linhas Telegraphicas 

Navegação Fluvial . 

Despesas diversas    . 

Saldo a favor da Receita 

Rs.    .    . 

Somma Rs. . 

Importâncias 

1.112:0558082 

5.997:4991038 

17.659:1488940 

4.517:7771646 

107:760$7G1 

155:1138332 

1.225:5268480 

30.774:8811279 

11.286:325$514 

% libre 
I despesa 

42.061:2068793 

3,61 

19,49 

57,38 

14,68 

0,35 

0,51 

3,98 

100,00 

I   -. 

^S 
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Dados estatísticos 

Os annexos 10 quadros sobre estatística geral dispensam escla- 
recimentos addicionaes. Estes quadros têm os seguintes titulos: 

N. 1 — Demonstração do movimento da  Estrada, durante os 
annos de 1922 e  1923. 

N. 2 — Demonstração do movimento e renda   das   estações, 
durante o anno de 1923. 

N. 3 — Quadro demonstrativo do café despachado pelas esta- 
ções da Sorocabana, durante o anno de 1923. 

N. 4 — Demonstração   do   movimento   e   renda   da   Secção 
Fluvial, no anno de 1923. 

N. 5 — Demonstração do movimento   do   Ramal   de Itararé, 
durante o anno de 1923. 

N. 6 — Demonstração do  movimento  do   Ramal de Tibagy, 
durante o anno de 1923. 

N. 7 — Quadro comparativo da Receita e Despesa da Estrada, 
nos annos de  1919 a 1923. 

N. 8 — Quadro do movimento de passageiros e mercadorias,, 
nos annos de 1903 a 1923. 

N. 9 — Comparação   dos   despachos   de   café,   nos annos de 
1919 a 1923. 

N.  10 — Quadro comparativo do trafego mutuo com as outras 
Estradas, nos annos de 1919 a  1923, 



ESTRADA   DE  FERRO   SOROCABANA 
Quadro n. 1 

1922 Demonstração  do  movimento  da  Estrada,  durante os,annos  de   1922 e   1923 1923 

PERCURSO RECEITA PRODUZIDA 

Especificação Qiumtidade        Total 

kilometroa 

Toneladas- 

kilometro 

Passageiros em 1." classe: 
Serviço publico  
Por conta do Governo Federal 
        Estadual 

Passageiros em 2.» classe: 
Serviço publico  
Por conta do Governo Federal 

Estadual 

Total de passageiros 

Bagagens e encommendas: 
Serviço publico  
Por conta do Governo Federal 

.,       „       Estadual    .    .    . 

Total de bagagens e encommendas 

Animaes em trens de passageiros: 
Serviço publico  
Por conta do Governo Federal 

Estadual    .    .     . 

Kilogrammas 

484.431     53.921.768    110,8 
8.397.'    1.660.470    197,7 

160    119,0; 

TOTAL Cu   7S 

■3 ? 

S    - 
3 a 

a- 

b * « 

PERCURKi i RECEITA PRODUZIDA 

1.934   186 
17.630 
24.791 

2.482.243 

28.970.646 
741.626 
251.260 

108.619.117 
2.581 
5.10: 

173.425.647 

Total de animaes em trens de passageiros 

Animaes em trens de cargas: 
Serviço publico: 

Vaccum  
Cavallares  
Carneiros, porcos, etc.  . 

Por conta do Governo Federal: 
Vaccum  
Cavallares  
Carneiros, porcos, etc.   . 

Por conta do Governo Estadual: 
Vaccum  
Cavallares  
Carneiros, porcos, etc.  . 

Total de animaes em trens de cargas . 

lotai de animaes 

24.963.432 

15.124 
2.606 

188 

18.218 

110.980 
869 

865 972 

657 
1.764 

160 

18 

470.410 

146,8 

2.275.021    150,4 
876.168    144.3 
96.988    198.7 

56,2 
147,5 
206,8 

70,0 

140,5 
252,2 
886,0 

2.748 177    170,1 

11.293.529    IH.1- 
275 804   316,8 

88.585 

259.464   394,9 
761.804J 431,9 
64.800' 432,0 

:?.774.r>_M 
116.233 
107.652 

8.888 
180.994! 
867.154 

3.212:608$720 

1001060 

3.979:201*510 
64:761*100 

110:079$540 

12.Ki9.795     7.537:801 

3.867.914 
187.(108 
84.423 

2.050:51 
77:627*800 
36:126*740 

3.639.845 

116.519 
27.258 

2.163:315*460 

126:253*640 
25:38 

6:116*300 

6.632 

6.656 

2.067 

I. 140 

488.628 

Kilogrammas 
Mercadorias: 

Algodão em rama    . 
„ „   caroços. 
l  

Assucar .... 
Bebidas .... 
Caroço de algodão . 
Café . . . . . 
Cal e cimento 
Couros .... 
Feijão .... 
Farinhas .... 
Fumo  
Fructas .... 
Kerozene e Gazolina 
Lenha      .... 
Milho  
Madeiras .... 
Outros cereaes    . 
Sal  
Tecidos do Pai/.. 
Diversas  .    .    .    . 

Total de mercadorias 

Telegrammas: 
Em serviço publico — "Palavras  . 

Rendas diversas: 
Armazenagens  
Commissáo de arrecadação do imposto Federai   . 

„ „ „ „       ,,      Estadual . 
Diversas  

14.6«8 
6.068. 

26.320. 
38.887. 
20.193. 
13 781 
70.868. 
34.052. 

4.161. 
11.145 
25.402. 

859. 
2.247 
4.727 

42.276 
267.830 

13.073 
13.645 
11.998 

298.093 

I01.243.71Í 

103 991.893 

224 
758 
052 

,402 
.477 
.142 
.969 
.111 
.558 

.724 

.322 
. 261 
.610 
. 165 
.031 
.587 
.074 
.72K 
. 435 

-_' 11 

5.692.928 410.068 

176,9 
146.1 
223.1 
222,0 
196,9 
254,5 
296,1 
158,6 
104,4 
289,4 ] 
269,8 

163,2 
269,01 

34,7 

432,2 

270,5 

142,5 

250,4 

Total de rendas diversas 

Rendas eventuaes 

Quantidade 
Kiiogramm;. 
Quantidade 

994 

Recapitulação: 
Passageiros  
Bagagens e encommendas   .... 
Animaes em trens de passageiros   . 
 cargas    ...... 

Mercadorias Kilogrammas 
Telegrammas Quantidade 
Rendas diversas  

Total  
Rendas eventuaes  

Total geral  

Material transportado  por conta da  Estrada   .     .    Kilogrammas 

Receita total da Estrada .... 

482.243 
963.432 

18.218 
470.410 
838.854 

413.519 018 

173.425.647 

2.748.177 
101.243.716 

70,0 
145,8 
176,8 
215,2 
250,4 

78,2 

716.466 

1 517.410 
82 

8.858 

in.3.786 
228.543 

6.480 

13.797.665 

157:754*840 

85.645 
101.672 
189.798 

8.348 
9.740 

12.638 

870:106*840        3.386 
9:941$5O0      11.440 

1.500:6275411)        4.216 

14.514.131 

2.595.247 
886.440 

5.648.277 
8.631.060 
3.976.835 
3.507.655 

20.987.583 

484.444 
25.643 
51.492 

217.676 
866 

1.271.510 
2.617.740 

15.880.549 
115.743.015 

2.396.948 
3.691.519 
2.279.951 

42.472.460 

249 : 

3:913*100 
■1*600 

162*000 

20*400 

2.061 317*690 

595:607*630 
131:684*91 0 
3. 1:57 

1.1 l.V632.<640 
173:261*110 

3.920:607*47') 
237:409*500 

81:18i 
197(172*200 
162:818*960 
66:81 
(8:41 

418:001*800 
100:071*700 
908:280*240 

; 159:564*628 
163:71! 
402:168*120 
672:1- 

1 672' 

5.956 
10.65.". 

1 .080 

1.133 

4.047 

1.219 

10.605 
21.682 
1 1.793 
51.605 

6  972 
19.508 
17.681 
18.219 
78.062 
x. 189 

88.417 
1 .325 

21.485 

12.523 
29.472 
56.023 
15 673 

296:712*568 

144:1 15*800 

2.619:207*722 

724 

12.1 í 
a a 

716.466 
13 797.665 

249.135.309 

279.421 

3.098:992*025 

278:825*840 

7.5.37,-0. 
2.163:315*460 

157:751-- 10 
1.903:562 

21.210:815 

'. 279*467 

36.072:247*803 
278:825*840 

51:073*143 

3.037 

1.047 
21.321 

721 

32  317.921. 

59,6 
51 3 

-51.1 

798,7 

36,6      523,3 
857,8 

21,6 

4.3.5     620,9 

008,9 
415.1 
II '1.1 

594.4 

55 5 22i '.5 
67,5 217,9 
63,1 224.4 

57 1 220,2 

32,8 
36,1 
16,9 

15.1 
2 1.7 

2,5 

6,8 

18,8 

19,8 

21.211 21.321 

1.3 5 

57.1 
18,8 

81,9 
120,4 
169,4 

37,7 

25,11 

188,0 

142.0 

229.5 
148,4 
66,3 

232,5 
288,8 

19,4 
186,8 
41.0 

167.6 
61,1 
67.5 

50,2 
328,7 

57.2 

108,9 

lio.o 

-5.1 

Especificação Quantidade Ti.tal 

kilometros 

62H.9 
594,4 
220.2 

-5.1 

Passageiros em 1.» date: 
Serviço publico  .    . .     . 
Por conta do Governo Federal 

„      „ .Estadual 
Passageiros em 2.' cia 

Serviço publico   . 
For conta do Governo Federal 

Estadual 

lotai de passageiros 

Bagagens e encommendas: 
Serviço publico  
Por conta do Governo Federal     .    .    . 

Estadual    . „       »     .... 
Total de bagagens e encommendas 

Animaes em trens de passageiros: 
Serviço publico  
Por conta do Governo Federal     .     .    . 

Estadual    .    . 

Kilogrammas 

540.401 
13.932 
9.113 

2.033.089 
24.009 
23.007 

2.044.151 

26.742.777 
367.716 
153.194 

o Toneladas 

kiloiiietri. 

Total de animaes em trens de passageiros 

Animaes em trens de cargas: 
Serviço publico: 

Vaccum  
Cavallares.  
Carneiros, porcos, etc  

Por conta do Governo Federal: 
Vaccum   
Cavallares.  
Carneiros, porcos, etc  

Por conta do Governo Estadual: 
Vaccum  
Cavallares  
Carneiros, porcos, etc.   ....... 

61.807.637 
1.166.953 
1.157.314 

123.195.867 
1.665.459 
5.385.069 

194.378.299 

Total de animaes em trens de cargas . 

Total de animaes 

27.263.687 

17.572 
304 
279 

18.155 

161.200 
955 

542 255 

257 
1.066 

18 

151,1 

94,6 
117,0 
235,3 

2.763.956: 152,2 

1.662.735 
86.669 
65.652 

114,4 
83,8 

127.0 

60.6 
69, i 

22-, 1 

73,5 

148,2 
3(-6,8 
284,3 

TOTAL 

s 

4.326.534      3 569618*340 
81.687 15 712*200 
81.1)12 166*700 

s. 62.3. 711 
116. 
376.955 

1 546 165*770 
.36:767*200 

118:910*600 

18.606.481      8.384 129*810 

3.963.148 
112.MO 
4,3.555 

Mercadorias: 
Algodão em rama    . 

„   caroços. 
Arroz  
Assucar . 
Bebidas    .     .     ;     . 
Caroço de algodão  . 
Café  
Cal e cimento 

iro*    . 
Feijão      .... 
Farinhas  .... 
Fumo  
Fructas . 
Kerozene  e Gazolina 
Lenha  
Milho  
Madeiras .     .     .     • 
Outros cereaes    . 

.Sal  
Tecidos do Pai/..     . 
Diversas   . 

Kilogrammas 

23.946.292 
276.422 

133.014.786 

130.963 
308.962 

2.988 

Telegrammas: 
Em serviço publico 

Total de mercadorias 

'Palavras 6 212.432' 

1.102.342 950 

431 273 

Rendas diversas: 
Armazenagens • 
Commissão de arrecadação do imposto Federal 

„        „       Estadual 
Diversas  

Total de rendas diversas 

Rendas eventuaes  

Recapitulação: 
Passageiros    .     .     .    .  Quantidade 
Bagagens e encommendas  Kilogrammas 
Animaes em trens de passageiros   .     .     . Quantidade 
        ,.   '^sas     .... 

Mercadorias  Kilogrammas 
Telegrammas  Quantidade 
Rendas diversas  

Total  
Rendas eventuaes  

Total geral  

Material transportado  por conta da Estrada   . Kilogrammas 

Receita total da Estrada .     .     .    . 

705.751 

728.906 

1 1.964.081 
7.966.396 

31 046 I- 
32.265.074 
22.2Í 
12.963 7-5 
94.894.105 
41.826.877 

7.135.022 
13.294.071 
15.517.604 

-'.5.542 
5.48 I 
6.141 915 

81.109.040 
56.177 755 

250.582.038 
14.027 BRO 
16.501.264 
11.288.027 

366.080.763 

157.680.413 

160.444.869 

14.H.6 
289,4 
245.:; 

515,7 
289.8 
166,0 

2.586:881*030 
65:693*900 
24:958*700 

6.605 
3.281 
7.347 

2.236 
1.531 
5.037 

3.171 

178.654 
162.923 

rz O 

I í 
= a = o 

.? •* Oi 

■ ^ B *. « ^ 

°3 

57,8 
39,2 
57,9 

825,1 
559,7 
826,5 

2041 151 
27.283.687 

18.155 
7115.751 

'.102.312.950 
434.273 

194.37- 29 ' 

2 
157 

.763.956 
680 418 

22,3,4 

221.6 

188,0 
146,1 
232,3 
221,8 

260,8 
301,3 
155,3 
76,6 

328.4 
304,1 
263,5 
143,2 
310,2 
40,7 

427,1 
433,0 
135,1 
273,8 
192,4 
141,2 

4.119 618 

"921 
9.945 

18.874 

659.740 

'•578.517 
82.927 

13.301.479 

52.385 
92.689 

299 

23.10*  290 

23.70 

139:220*490 
1:862*100 
4:285*700 

36,9 527,2 
22,1 315,4 
22,1 315,5 

18 1 616,3 

652,7 
582,3 
573,0 

98.209 

2.812. 
1.164. 
7.211. 
7.37-. 

1 665 
3.3,81. 

28.592. 
6.494. 

546. 
4.365. 
4.719, 

228 
786 

1.904 
3.302 

23.991 
108.495 

1.895 
4.551 
2. 1 72 

51   6-9 

145368*290 

687:332*890 
11:071*600 

2.274:644*970 

1073*800 
7:931*900 

20*400 

7.923 
6.125 

15.361 

2.982:075*560 

920 
246 
737 
796 
943 

.37.3 

.2041 

.549 

.117 

.165 
070 

.2851 

.950 
,918 
.874 
,698 
,507 
. 73 I 
.321 
.657 

246,2   270.340.461 

376.6S6.67H 

73,5 
151,1 
152,2 
223,4 
245,2 

96,6 

13.606.481 
4.119  51.3 

I   740 
2.3. li i- 

270.340.461 

3 127143*850 

62, 
173:269*700 
475:274ÍI-N 

1 -50:105*580 
1 312:794*060 

157555*100 
5 207:681*900 

290:000*901) 
86:640*500 

258:178*400 
282:899*660 

70:451*870 
40:792*600 

617:159*300 
121:370*800 

1.296:146*600 
4.124:169*652 

116:572*200 
485:522*760 
635:867*700 

5 391:575*810 

8.007 

4.264 
11  593 
4.195 

4.178 
•6.934 

1.133 

4.225 

23.681:915*902 

330:768*070 

164:681*200 
76:268*600 
97340*200 

2.971:626*417 

311  -34.491 

36.3S0.999 

3309:916*417 

549.499*114 

B.884 129 
2.677:538*630 

115 .368*290 
2.982:075*560 

23.681:916*902 
768*070 

3.309:916*417 

4.320 

41.960 
21.750 
15.809 
57.341 
80 453 
12.153 
48.079 
69.335 
12.143 
19.421 
18.231 
81.396 

7.423 
100.483 

1.496 
23.072 
16.458 
10.449 
29.423 

14.727 

21.48.3 

762 

3.171 
98.209 
8.007 
1.225 

21.483 
762 

41 511:707*679 
549:499*114 

42.061:206*793 

42.061:206*793 

83,7 
49,5 
65,3 

52,6 

28,7 
40,1 
17,1 

8,2 
25,7 

6,8 

650,0 

220.7 
177,2 
227,0 

18,9 

19,5 

220.3 

71.8 
133,5 
171,0 

20,5 
85,6 
68,2 

129,0 

—      I 

131.6 

223,2 
148,8 

65,9 
250.7 
288,4 

46,6 
182,1 
44,7 

158,5 
59,1 
59,9 

308,() 
51,9 

324,0 
36.7 
54,0 
38,0 
77.3 

106.7 
292,7 
104,3 

87,6 

48,1 

52.6 
18,9 

616,3 
650,0 
220,3 
129,0 
87,6 

NOTA.        Para se obter a tonelada-kilometro.  foram convertido* cm  p-*o <-s pauageiroi •  animaes em trens de luO kilogrammas, cavallares,  ItOO kilogrammas, e carneiros, porcos, etc, 100 kilogrammas. 





ESTRADA    DE   FERRO   SOROCABANA 
Demonstração   do   movimento   e   renda   das   Estações   da   Sorocabana,   durante   o   anno   de   1923 

Quadro n. 2 

PASSAGEIROS 

Estações 

São Paulo   . 
Barra   Funda    . 
Domingos de Moraes 
Presidente Altino  . 
Osasco    .... 
Carapicuhyba 
Baruery .... 
• '.ília  
São João 
Maylasky     .     ■ 

Gabriel Piza 
São Roque   . 
Rangel  Pestana 
Mayrink. 
Pantojo . 
Rodovalho    . 
1'iragibú 
Inhayba . 
Brigadeiro Tobias 
Sorocaba. 

Lopes de Oliveira 
Q.   Oettorer.     . 
Ipanema. 
Coronel Mursu  . 
Bacaotava    . 
Santo Antônio  . 
Boituva  . 
Anisio do Moraes 
forquilho 
,Iurú-Mirim. 

Laranjal. 
Maiistella 
Pereiras. 
Conchas. 
Luiz Gama 
Salgado . 
I' v ramboia 
Remédios 
Alambary 
Oity  . . 
Victoria . 
Botucatú 
Rubião Júnior  . 
Toledo    .     .     ■ 
Egualdadc   . 
São Manoel .     . 
Rodrigues Alves 
Ignacio  Pupo   . 
Paranhos.     . 
Alfredo Guedes. 
Lençóes  . 
Virgílio  Bocha. 
Bom Jardim 
Agudos   . 
Conceição 
Bauru 
Moreiras. 
üoua  Cathariiia 
Pirapitinguy 
Itú    ...     • 
Salto.     '.     .     '■ 
Pimenta. 
Itaiey     .... 
Francisco Quirino . 
Ilclvotia. 
Descampado 
Sete Quedas.    .    . 
Guanabara   . 
Quilombo 
Monte Serrai    . 

Itupeva .      ..     . 
Totó  Fonseca   . 
Cesário Motta  . 
Jundiahy 
Indaiatuba  . 
Cardeal   .     .     .     • 
Klias Fausto 
Tiburcio. 
Capivary 
Villa Raffanl   .     ■ 

Mumhuea 
liio  das Pedras 
Piracicaba   . 
liarão de Rezende   . 
Chavo       .      .      •      • 
l'orto João Alfredo 
Costa  Pinto 
Recreio   .... 
Paraíso .... 
Xarqueadu   . 
São Fedro   . 
Jupyra   .... 
Porto Feliz .     .     . 
Tietê       .... 
Tjczo de Maio . 
Araquá   .... 
Porto Martins  . 

"      M. Machado 
"     Itaúna   .     . 
"      Barra  Bonita 

Porto Elizeu . 
" Ribeiro . 
" V. Maria 
"      Rosário   . 

Boreby    . 
Coronel Leito 
Americana   . 
Tatuhy   .     .     . 
Santa Adelaide. 
Morro Alto . 
Peixoto Comido. 
Itapetininga 
Cesário   .... 
LVchan     .... 
Angatuba 
Engenheiro üermillo 
AraeaeBÚ 
ViotorinO  Cannillo. 
Bury  
líondiuha 

Engenheiro Barellnr 
i iuahyra .... 
faxina    .... 
[tangai .... 
Muni/, de Souza 
Kngenlieiro Maia . 
Curita .... 
Rio Verdo . . . 
Ibity  
Harare    .... 
Aniorieo   de  Campos 
Paula Souza.     . 
Miranda   de   Azevedo 
Itatinga. 
Lobo  
A adiados . 
Ezequiel  Ramos 
Avaro      .... 
Barra  Grande   . 
Oliveira Coutinho   . 
Cerqueira  Cosar 
São Bartholomeu 
Mandury 
Ataliba   Leonel 
Pirajú    .... 
Baptista  Botelho   . 
Bernardino de Campos 
Francisco Sodré 
Ma. Cruz do Rio  Pardo 
Luiz Pinto  . 

Chavantes 
Ourinhos. 
Salto   Grande 
Pau d 'Alho . 
Palmital. 
Sussuhy . 
Cândido Motta 
Assis. 
Cervinho. 
Cardoso  do  Almeida 
Paraguassú. 
Bapesal .... 
Santa Lina. 
Quatá     .... 
João Ramalho  . 
Rancharia    . 
Bartyra. 
Laranja  Doce   . 
José Theodoro  . 

Indiana . 
Regente Feijó  . 
Presidente  Prudente 
Alvares Machado   . 
Presidente Bernardes 
Santo Anastácio     . 
Piqueroby    . 
Presidente Wencealau 
Caiuá      .... 
Presidente Epitacio 

Total. 

Eventuais 

Total geral 

1.» classe 

N.° Renda 

113.584 
204 
103 

4.708 
11.846 

1.708 
5.537 
1.372 
1.578 

856 

2." classe 

N.» Renda 

37 
12.105 

12.609 
238 
685 
177 
57 

971 
23.953 

1.073:117$240 
172$100 
125*650 

3:964*550 
14:491$200 

992$500 
10:619$120 
4:425*800 
4:140*350 
1:234*050 

"        135*900 
40:461*550 

12:6901600 
412$550 

1:401*950 , 
336$700ji 
1298500 

2:057$150 
173:446*650 i 

183.876 
1.070 | 
1.450 ! 

23.271 
58.715 

4.529 
45.022 
30.246 
17.102 

9.475 

TOTAL 

N.° Renda 

Bagagcn* 

e 
Encomiiienilas 

Kilogrammas Renda 

AiiimaeH 

em trrm de passageiros 

N.» 

686:593*890 
675*350 

' 784$050 
12:581$300 
44:138$550 
2:294*600 

95:416*850 
26:117*250 
22:352*850 

9:816*100 

2!'7.460 
1.274 
1.553 

27.979 
70.561 

6.237 
50.669 
21.618 
18.680 
10.331 

1.759:711*130 
847*450 
909*700 

16:495$850 
58 629*760 

106:035*970 
30:5435050 
26:493*200 
11 050*150 

6.435.179    1.209:148*940 

149.593 
360.054 

5.932 
169.797 
841.862 
180.087 
251.698 

L507f040 
8:043*210 

104*510 
3:805*650 

3.845*800 
5.114*630 

1.374! 
50.020 

22.164 
3.779 
6.435 
2.905 
3.386 

16.402 
88.193 

2:505*900 
77:211*950 

24:71! 
3:514*800 
7:120*150 
3:405*800 
4:057*400 

16:483*750 
262:148*650 

1.411 
62.125 

34.773 i 
4.017 i 
7.120| 
3.082 ! 
::. 1 IS 

17.373 
112.146 

2611*800 
117:673*500 

37:409*850 
3:9278350 
8:522*100 
3:742*500 
4:186*900 

18:540*900 
435:69! 

1.516.242 

289.161 
25.569 
71.152 

9.919 
14.209 

150.908 
1.416,523 

33:744*770 

6:316*650 
776*230 

1:913*390 
435*600 
30o 

8:582*820 
109:122*890 

2.775 

84 
680 

205 
148 
184 

18 

Renda 

Mercadorias 

Kilogrammas        Renda 

Aiiiin.K— 

em trens de cargas 
Tele- 

Rendas 

Arma-       Diversas 

23:776*070 

174*550 
1:646*600 

641*550 
3Ü3*610 
8283 

68*800 

N.° Honda 

123.811.259    7.061:948*732 63 
48.350.040      714:672*460     132.648 

grammas   zenagens e 

Eventuaes 

Renda 

geral da 

Estrada 

Estações 

99.952.868       145:860 
10.664.206 

1.614.124 
12.998.293 

1.243 
H.450.901 

6.341 

1:853*000I 

54:34 i 
20:574*600 
12:710*900. 

506 
196 176 

199 
190 
23 

1*700 

(04$ 
60:062! 

— 

3851 

I08:072$424 

59*400 
.$180 

2:092$090 

7 15*350 
681 
68 

i$970 

46:057 
5o 3, 

16*700 
141 
811- 

14*200 
6471 
54- 
398 

1.75.1 794*127 
80:967*840 

116:8 

1:379*800 
14 269*100 
21:496*100 

9:741 
5:17- 

11.965:527*723 ' 
910:994$660| 

999*200 
279:948*470 
232:16945070 

16*420 
144:589$ 
111896*680 
62:07 
34:68 

São  Paulo 
Bana  Funda 
Domingos de Moraes 
Presidente   Altino 
Osasco 
Carapicuhyba 
Baruery 
('(.lia 
São  João 
Mavlaskv 

69 
528 
607 

566 
266 

5.367 
433 

4.678 
522 

618800 
1:249*400 
2:229*100 

1:045*450 
502*950 

31:375*300 
1:631*200 

16:842*700 
1:579*250 

418 
2.869 
4.000 

5.910 
4.964 

21.615 
4.221 

16.427 
5.378 

553*250 
3:756*250 
5:750*700 

10:304*800 
5:106*300 

40:8418400 
5:8308100 

25: til 2*900 
7:6998250 

487 
3.397 
4.607 I 

, 6.476 
.230 í 

16.982 
4.654 

21.105 
í 5.900 

615*050 
5 0(15*650 
7:979*800 

11:350*250 
5:609*250 

72:216 
7:461*600 

42:455*600 
9:278$5O0 

3.010 
57.039 
56.108 

60.806 
26.320 

155.153 
26.452 

229.174 
122.068 

23*300 
2:094*430 
1:836*540 

1:757*970 
646*400 

6:971*750 
1:580*160 

10:464*100 
5.175*880 

160 

50 
27 
46 i 
161 
21 
37 

3341 

530*840 

152*250 

129*200 
28*100 
22*600 

2238201) 
2:262 

11.033.523 

7.646.919 
8.215.376 

11.819.717 
3.552.810 
2.986.265 i 
7.553.910] 

46.448.435 

88:992*100 

29:665*100 
.!87'Hi 

16:871 
. 1*000 

41:10 
555:176*350 1.006 

138300 

2:331 

128IOO 
1:167*458 

1:2518083 
145*410 
1391 
17'.' 
1011 
526 

-8140 

24* 
1:0838 IOO 

131*900 

31- 
31 >*600 

289870(1 

l*20u 
:$200      26 

9.162*200 

9:403 
, M8i 

2:120*000 
7:098 

72:941 

84:174*933 
18:21- 
37:066*560 
11:139 
9:766*2» 

76:364*720 
1.190:607*280 

(laluiel  Piza 
São   Roque 
Rangei   Pestana 
Mayrink 
Pantojo 
Rodovalho 
Piragibú 
Inhayba 
Brigadeiro Tobias 
Sorocaba 

3 
30 
28 

75' 
28 

135 
29 

143 
172 

5.181 
757 
881 

3.225 

347 
2.014 

416 
399 
133 

27:687*900 
4:179*600 
5:478*050 

16:139*400 

1:390*900 
11:658*800 

1:801*150 
941*750 
485*400 

18.928 
4.618 ; 
4.558 

11.527| 

3-324 
8.353 
3.581 
2.566 

659 

42:645*600 
10:049*400 
13:700*550 
33:088*600 

6:226*950 
23.3608400 
10:088*300 
6:811*900 
1:2188250 

21.1011 
S 6.375 
5.439 
4.752 

1/671 
0.367 
3.997 

.2.965 
792 

70:333*500, 
14:229*000 
19:178*600' 
49:228*000 

7:617*850 
35:019*200 
11:884*450 

7:253*650 
1:703*650 

204.768 
66.242 

202.981 
200.379 

62.548 
100.690 
38.536 
40.134 

5.301 

17:372-. ÍO 
5:058*310 

11:395*350 
12:866*570 

2:769*620 
7:5028450 
3:55, 
2:652*720 

29; 

8o5 
63 
69 

178 

23 
101 

76 
52 
68 

380OO 
176*400 
86*400 

116*300 
49*500 

562*700 , 
277*000 

1:841*600 
1:842*750 

3.091.781 
1.723.358 

11.480 
3.131 600 

532.465 
2.698.782 
1.160.453 
2.860.148 

920.289 

6:531*400 
9:137*100 

125*200 
11:473 
7:773*200 

34:565*000 
14:675*700 
61:498*950' 
21:232*000 

30 
- 

80 
158 

145*600 

29 V 
1:056 

1624 

318K10 
92*180 

261*240 

268 
141 

2:37 7 
176, 
990S 

162*500 

57*700 
187*000 
. 

I 

6*4J D 

2:997 
-8000 

9:311 
1:667*300 
3:776 

682*690 
16:91 
24:471*080 

125*200| 
28:189*140' 
15:281 

126:789*670 
26:996*470 

121:306.-1.11. 
41:059*370 

Lopes   dê   Oliveira 
(J. Oettorer 
[panamá 
Coronel   Mursa 
Bacaetava 
Santo  Antônio 
Hoilnva 

Anísio de Moraes 
Cerquilho 
Ji rú Mirim 

9:901*600 
877*700 
667*500 

2:237*650 

153 
1:816*950 
1:01(0*100 

69989oo 

4.746.202 
53 i 

2.200.981 
11.289.058 

1.106.844 
2.106.513 

689.305 
149.353 

1.213.077 

15:911*700'ij 
19:197 
94:295*400 

13:896*100 
30:410*70') 
22:487*800 

864*800 
18*900 

1.571 
142 

1.320 
6.727 

131 
5.847 

41 
289 

8:327 
4991 

-800o:, 
16:648$ 

8500 I 
51:297 

80*! ii ii i 
367*2001 

55:0018100 

1:610*460 
317 
386 

1:552*090 

1988720 
964*190 
236 
186, 
194 

1-78800 
64$ 

20783.(0 
-100 

32*700 
7I1*800 
4 178400 

701 
25- 

1:246 

15:649*300 

- 172 

1:169 
■  1-- 

216:01 
38:203*840 
61:199*340 

223:038*010 

27:384*590 
135:9278'.:'.' 

11:638*880 
12:948*720 
62:241*620 

Djal- 
itella 

Pereiras 
oas 

Luiz   Clama 
(do 

Pyramboia 
Remédios 
Alambary 
Oity 

1.129 
26.942 

1.975 
1.122 

610 
9.827 
l."25 

135 
452 
767 

5.175 
155 
56 

6.197 
25 

7.891 
120 
757 
599 

18.105 

4:490*600 
245:459*900 

6:054*100 
2:668*150 
2:190*500 

68:027*340: 
5:253*000 
1:910*700, 
2:070*900 
2:957*150' 

11.186 
53.835 
10.936 
6.644 
6.975 

41.884 
12.767 

8.511 
8.015 

(1.982 

20:481-oi"' 
158:791*850, 

17:740*100, 
10:621 

7:701 
84:349*000 
22252*700 
12:090*100 
13:331*400 
17:6928350 

27:834*950 
524*500 
128*900 

33:168*650 
33*400 

67:267*760 
360*400 

2:384*700 
1:786*450 

77:360*650 

13.522 
1.714 
1.287 

16.314 
2.504 

20.714 
1.299 
5.028 
5.564 

65.951 

29:936*250 
2:702*000 
1:851*800 I 

48:601*650 
2:088*900 

90:213*250.' 
1:785*000 í 
8-91*600 ' 
6:451*700 

105:111*400 

30.7 77 
12.911 
7.766 
1.585 

51.711 
18.792 
«.946 
Í.497 

.749 

24:9(2*100 
404:251*750 
23:794*200 
13:294*750 

152:376*340 
27:505*700 
14:0" 
15:402*300 
20.649*500 

43.487 
689.850 

19.682 
35.674 
20.245 

529.210 
83.712 
25.028 
50.268 
53.257 

1.869 
1.343 

22.511 
2.529 

1:419 
5.785 
6.163 

84.056 

57.Í718200 
3:226*500 
1:980*700! 

81:770*300' 
2:122*300 

167:481*010 
2:145*400 

11:276*300 
8:23- 

182:472*060 

160.914 

4.836 
223.921 

4.204 
240.264 

41.817 
51.295 
24.831 

719 320 

2:883*670 
60:589*520 

1:4968(100 
2.123*680 
2:099*800 

31:025*920 
8:4618500 
2:468*660 
3:214*680 
2.1738910 

9:183*560 

78 
355 

42 
64 
38 

266 
230 

76 
89 
97 

121*600 
2:762*050 

250*550 
3338150 
213*900 

1:863*150 
1:477*700 

575*950 
497*700 
682*500 

1.133.291 
14.701.779 

633,178 
1.373.700 

783.640 
7.142.204 I 
3.637.639 
1.141.708 
3.786.896 . 
2.955.640 : 

29:76 
551 251*200 

.1*000 
63:7568200 
41:230*100 

346:6318100 
193:000*300 
56:75582,',' 

-19*900 

94 
420 

15 
11 

5 
307 

113 
106 

212*500 
1:590*100' 

391 

18*900 
667 

2768100 
2118500 

843*900 
13:73o 

639 
248*240 
196$ 

307*850 
369 

156800 i 
3:697*900 

92, 
■841*500 

69$ 
1:628*90ü 

357- 
201- 
231*0001 
20185.10 

1:38 i 

2.263*700 
1:760*100 
2:201 

24 -, 
6:97: 
1:72 
4.61- 

63:665 
,098 14Í 

34 139*570 
82:693*420. 

8*100 
566:215*870 ' 
239:0028 190 

75.913*i'5,i 
115:371 

5*960 , 

* "■ tona 
Botucatú 
Rubião Júnior 
Toledo 
igualdade 
São   Manoel 
Rodrigues Alves 

io   Pupo 
Paranhos 
Alfredo Gui 

1688650 
13:730*900 

1448290 
30.659*610 

1:024*630 
1:224*600 

839*510 
35:9218630 

105 

15 
132 

14 
256 

77 
14 
35 

200 

1 0S6S 

18*460 
1:2298150 

21*010! 
3:926*200! 

116*000 
198700 
87*500 

1:079*160 

6777 (.499 

311.832 
1.405.690 

212.882 
29.070.315 

...474 
75 1 

1.25 
7.274.164 

9.249 
773, 

4.254 I 

889 ' 
893 
624 

5.434 
666 
520 

1.129 

7 
8.464 
6.296 

398 
1.710 

77 
7.655 
2.048 

1.071 
5.432 

14.787 
929 

18 
504 
184 
712 
961 

1.562 

28:009*060 
1:621*050 
6:103*000 

1:690*650 
1:588*950 

709*250 
19:841*390 

1:286*300 
795*800 

176:08- 

4:3198100 20 
50:244*800 31 

3:119*300 — 
636:671 1.562 

6*400 
7:941 18 

-3*200 
109:441*400 365 

686*700 

122*000 
18*ooo 

191 

111*780 

2:398*780 
24*750 

6:348 
2203 
207 
161 

1*270 

2:07. 

29*000 
8 17 
38*100 

2:10: 
76*200 

2(i. 

147, 
1:831*100 

l i .... 

23; 
3768 IO. i 

5.9 1 
366*100 

14:61. 
1:0158900 
1:249*500 
1:622* 100 

260:281 
5 571*880 
7:0.' 

166:18* 
5:8368150 

867:157*195 
8:061 

22:1   II 
17.4, 

347 7 i 

coes 
Virgílio Bocha 
Bom   Jardim 
Agudos 
i lonceie&o 
Bauru 

iras 
Dots   Oatharina 
Pirapitinguy 
Itú 

48.033 
9.573 

18.899 

6.090 
5.964 
7.312 

23.108 
5.967 
8.869 

8:393*300 
16:849*100 

5:5798850 
6:117*400 
5:609*800 

41:498*600 
5:929 
8:06- 

2:065*450        11.781 

11*300 
37:358*880 
12:565*300 

831*650 
3:896*950 

205*200 
24:817*000 
3:566*100 

2:803*950 
12:159*750 
58:068*050 

2:157*100 
89*400 

916*900 
160*200 

1:125*150 
2:089*450 
3:439*100 

465 
26.240 
24.481 

7. 515 
13:137 
2.596 

28.294 
18.604 

11:400*500 

610*500 
51:823*130 
23:958*750 
6:050*150 

19:042*800 
1:926 

41:427*300 
14:111*200 

57.282 
lo i 18 
22.653 

o 979 

7.936 
■B.542 
6.633 
9.389 

75:868*110 
10:01 I 
22:952*100' 

7:270*500 
7:706*350 
6:319*050 

61:339*990 
7:215*750 
8:864*750 

40 1.74o 
39.799 

105.786 

63.973 

11.259 
364.970 
102.081 
109.958 

30:645* (50 
2:181*340 
5:103*710- 

1:9038290 
1:138*760' 

769*480 
56:805*770 

1:898*130! 
2:143*880! 

72 
152 
105 

18 
23 
58 

324 
72 

120 

12.910 

472 
34.701 
30.777 

5.913 
14.847 
2.673 

35.949 
80.662 

13:460*950 

621*800 
89:182*010 

I -I I5i I 
6:881*800 

22:939*750 
2:131*750 

66.2! I 
17:677*300 

106.738 

728,894 
289.649 

37.008 
174.143 

355.91D 

2:512*190 

91:914*480 
8:661*450 
1:669*0901 
6:850*100 I 

17:746 
4:789 

125 

660 
59 

204 
66 

113 
81 

57 L. 
274*150 
113*490 

26*400 
208100 

154*100 
4:340 

167*300 
180*750 

10. í .■ 
6.026.443 
9,448.096 

1.575.1,1.1 
76( 
828.071 

7.306.6.15 
1.81 
2.614 622 

131:6, . 
31:30 
12:518*100 

1 1 502*900 
14:876*400 
9:566 

16*750 
13:022*400 

7.-U.o 

29.)* (00 

8:778*300 
72*950 

1:149*350 
386*600 

622*700 
241 

19.411.1' 

20.207.326 
6.094.613 

1.079 
4.42. 

7.3:5 
7.993.42o 

21 
B6 
17 

759 

29 

5 514*200 

1508500 

1.|5, - 

702 

18981511 
128*670 
152 

1980 
22, 

36.296*400 

869:031 
23:638*600 

6:118 
12*100 

99 5 1 
157:6 1 

40 

111 

48! 
73 

87 

310870" 

81*200 

110*600 

2.1 I*-20 

16*060i 
841 

192 
69 7 

78*480 
.8760 

5528410 

(27*100 

100*200 

21*500 
340*400 

.76O" 

1:816*200 
l'76*0OO 
75" 

1:520 

27>6:851*3.)0 
49:968*730 
44:001*670 

22:6o- 
24 9 1 
17:72* 

383-31 
24:1 4 

TaTto-  
Pi nta 
Itaiey 
Francisco Quirino 
Helvetia 
Descampado 

Quedas 
< ruanabara 
Quilombo 
Monte Serrat 

1.117*30" 

930*700 
204*700 

272820' 

51186"" 
156*700 

,*700 6 7:332*460 

125- 
4 ,11.-000 
9.4". 
1 680*400 
6:224*000 

9.055*600 

761 
78210 

79 391*570 
17:797*240 
76:232857" 

2:211 
;i8iio 

170:112.-53' 

12.624 
16.264 
44.116 
29.771 

2.496 
10.461 
5.518 

11.115 
6.350 
7.383 

16:702$ (5o 
10*5(10 

70:673*000 
24:641*900 
2:817*650 

10:103*950 
3:070*100 

10:454*050 
6:677*400 

10:293*250 

L3.695 
21.696 
58.903 
30.700 
2.514 

10.965 
5.702 

11 B27 
7.291 
8 .(15 

2.794 
592 

2.468 
6.997 

52 
158 
682 

108 

13:827*850 
787*000 

12:300*350 
39:281*050 

109*600 
754*400 
857*650 

279*100 

1.970 
491 
119 

8.672 
52 

274 

6:808*200 
2:580*250 

242*150 
55:295*500 

194*400 
846 

5.980 
2.975 
7.793 

18.005 
933 

2.150 
2.213 

136 

15:36 7*450 
5:181*900 

17:061 
37:251*800 

1:7648100 
4:744*450 
5:666*950 

478*900 

8.774 
3.567 

10:261 I 
25.002 

9861 
2.308 

244 

19 ...OÜ*(0O 
■90*250 

128:741*060 
26:799.-""" 
2:887*050 

11:0208850 
3:2308300 

11:679*200 
66*850 

13:7328330 

29:194*800 
5:96 

29:866*850 
76:55 

1:873*700 
5:498*850 
6:524*600 

768*000 

020.556 
174.309 
571.775 
-76.121 

43.023 
7.949 

46.136 
67.006 
47.884 

60:391 
8:6678140 

30:11581"" 
3:91" 

1:819*460 
241*360 

1:489*940 
2:139*840 
1:826*150 

(i 
79 

240 
77 

96 
27 
41 
72 
59 

336*300 
415*550 
987*950 
432*600 

818500 
102*300 

105*950 
130*50o 

5.120.911 
1.892.618 

12.776.981 
6.699.769 

6.945.157 
744.927 

5.947.616 
1.266.466 
1.766.525 

53 ■>■>- 
92:9.1. 

189:732*400 

21 134*900 
7:742*400 

23:481 
18:164*100 
21 "16*500 

11 
304 
151 

697 

36 

19 

215*700 

1:666*600 

I 1840" 

I32*500 

772 
1 163*180 
5 141*082 

392 
24*410 

25' 
40*710 

1738910 
177*130! 
552 

2 79 
392*700 

102*100 
115*400 
21 

6 ".)*900 
7 618*600 

■ 

11*600 
7 515*300 

92. 

1:81- 
2.78" 

141:137*120 
147.6:. 
500:014*112 

208100 
2:926806" 

16:716*460 
12:2918070 
43:09 
31:277*570 
10:461*280 

Itupeva 

Tui,i   Fonseca 
Cesário   Moita 
Jundiahy 
Indaiatuba 
Cardeal 

-  Fausto 
Tiburcio 
(lapivarj 
Villa    Haliard 

Mumhiu-a       ""™-—" 
Rio ,las   Pedras 
I 'iracicaba 
Barão   de   Ro/.ende 
Chave 
Porto João Alfredo 
Costa   Pinto 

reio 
I 'aiaizo 
TXarqueada 

65.393 
35.769 
71.917 

301.281 
3.551 

28.569 

17,197 
2.526 

6.962 
2.904 

1 B61 
28.137 

4.396 
,"l- 

13:939*750 
7:891*000 
4:071 

74:533*700 
4:790 

12 517*350 

8.932 

4.970 
36.809 
4.448 
7.322 

167 
12.810 

161 
778 

1.777 
538 
839 

2.147 
74 

771*700 
112733*250 

283*300 
4:173*500 

10:646*460 
4:495*250 
3:446*860 

12:934*550 
166*200! 

1.0(4 
33.112 
2553 

5.081 
5.419 
4.389 
4.773 

7.413 
1.125 

98:13587)00 
8:192*700 

1 1 ^98*450 
16:102*350 
139158750 
12150*900 

21:860*600 
14*150 

1.24 1 
45922 

2.711 
5.809 
7.196 
4.927 
5.612 

9 ^,0 
1.199 I 

20:747*950 
10:171*250 
4:316*750 

129:829*200 
1 9858350 

13.363895o 

64 
60 

98.112 
30,021 
21.109 

111.255 
11.573 
45 6 17 

4:637*160 
862*150 

5:848*600 
21:112*270 

357*810 
3:295865" 
1580*430 

145810" 

73 
21 
36 

219 
4 

30 
52 

496*750 
49*7"0 

246*600' 
2:259*750 

1*800| 
2248050 
185*040 

1*700 

1.Ô52.717 
396.131 

8.818.448 
5 260.181 

481.903 
1.742.465 
3.439.471 

723.101 
262.760 

5.275.069 

37:649*100 
4:6" i 

107:32786"" 
107:98 
3":229*100 

106:313*300 
32:582*300 

2:233*000 
16:6: 

272:057*000 

18 

250 

372*600 

39*300 

2508100 

.'-5"() 
66*120 

848 
I   19: '-245 

129 
476*780 

629*380 

228700 

15*600 

47*300 

737- 

16*600 

606J 

0*300 

76:4."8*3UO 
12:5 

149:129*430' 
218:1398515 
33:187*180 

117:3148990 
45:241 

2:839*800 
16.83 

279:45, 

*ooo 
1*000 

'3*060 
2:105*030 

704*680 
27:842*900 

552*910 

.11 
24 
28 

206 
20 
40 

171*400 
115*800 

14*800 
1:713*600 

10*300 
215*300 

1.196.800 
544,167 

1.254.126 
1.630.579 

154.436 
6 23 1.505 

519 111' 
1.040 

73:2C .-".'■•" 
84:944*000 

1:088*000 

23:630*400, 
91 686*400 

834*200 
1 15.61 1.-  

1 546 
5 181 

62 

5 553 

4 

2318100 

1*100 

739862" 
464*850 
101. 

3:862 
72, 

1698060 

96*800 

2888700 
'$200 

1 19 
178300 

116 

l:õl3*íOOii 
522, 
120*100 

422. 
14:368 

788 
1:276*100 

3:429*350 
210.868*750 

5.176*000 
ltí:0i 
26-747*800 
18:409*000 
15:597*760 

•5*150. 
2:300 

436.678 
12.301 
19 "52 
45.760 
86.652 

97.005 
7.010 

-0*500 
450*710 

3:26" 
3:4308330 
2:802 
1:968*500 ; 
  II 

9:078 
544811Q 

388 
59 
47 
37 

126 
62 

107 
11 

3:771820" 
438$IÜ0;I 

168*500 
1868500 

1:074*300 
308*100 

i 156 
29- 

7.248.441 

1.462.451 
1.065.639 

790.182 

1.984.492 
5^3.31 

132:12**690 
3:458*500! 

16:72 i.-600 
12 227*600 
26:704*900 

11 670*800| 

49:175*200' 

90 
63 

1.59 I 
1.877 
1.098 í 

— 

9 668 
1.635 i 

1 2 7 ! 
117- 

-000 

12*500 
11:36 ■ 
5 726*000 

5 612*680 
86*470 

6238710 
6708270 
760 
811*170 

1:615*210 
139, 

1*800 
2:292 

67- 
18! 

811 
111.,- 

1,1 
1183" , 

(4:79 
35:564*300 

1:208*100 

50:768*630 
108:01 

6:416*730 
341:211 

7:972*710 
22201*220 

São Pedro 
Jupyra 
Porto   Feliz 
Tietê 
Treze de Maio 
Araquá 
Porto  Martins 

M.  Machado 
Itaúna 
Barra   Bonita 

Porto   Llizeu 
"      Ribeiro 
"      V.  Maria 

Rosário 
Boreby 

■ i Leite 
Americana 
Tatuhy 
Santa   Adelaide 
Morro  Alto 

17.0'.'- 
109$ 

1:53 
:.' 5 1 

1:518*400 

4:42- 
1:551-:.'," 

-I-5..0 
121:221 

3*480 
5-. 76 1.---" 

63:86 
40:91 

163:01 ■ 
25.0 1. 

I 'eixnlt.   Gora ide 
I tapei ininga 

i rio 
Recban 
Angatuba 

iheiro   Hennillo 
A racassú 
Victorino  Carmillo 
Bury 
I5,i,'linha 

86 
35 

4.999 
56 

482 
75 
28 

9 
12.235 

329*100 ! 
120*500 i 

42:955*300 
294*800 

2:506*250;! 
500*600 
108*200 

758900 
268:390*850 

1.142 
4 19 

10.009 
533 

3.306 
213 
180 
49 

11.673 

2:Í0- 
677*750 

34:51 
902*050 

6:749*550 
777*900 
390*800 
143*900 

109 29; 

1.228 
15 1 

15.008 
588 

3.788 
288 
208 

58 
23.908 

3:037*750 
798*250 

77:474*900 
1.196*850 

9:255*800 
1:278*500 

499*000 
217*800 

377:688*200 

6.281 
1 732 

149.846 

15.589 

651.561 

402 

14:296*990 

966*120 

131:9268390 

10 
9 

120 

89 

250 

21*300 
118700 

1 100*070 

1:331*700 

5:199*100;; 

145.112 
1. ^52.684 

2 153.018 

16:60 18900 
1:887*300 

117:2838210 

29:382 

422 

42.467 

2.102 

122.178.229 ,  2.245:1 1 

2 
254 
77 

1.992 
690 
754 

11.080 
677 
647 

2*000 
939*550 
242*900 

10:275*200 
3:019*800 
2:885*100 

101:15, 
1:79: 
4:286*500 

1.721 
1.396 

10.490 
6.487 I 
3.733 | 

26.296 i 
9.511 
5.329 

3.(88 
424 

4.118 
210 

6.344 
1.000 
6.531 

752 
6.345 

157 

21:229*700 
1:664*200 

21:374*900 
393*350 

61:877*000 
4:568*300 

31:615*200 
2:632*800 

862*400; 

14.561 
4.348 

16.836 
4.236 

14.174 
7.156 

30.462 
10.869 
16.607 
6.698 

3276*750 
1:469*400 j 

31:858*350 
12:401*450 
9:615*350 

92:589*750 
15:310*500 
9:975*950! 

2 
1.978 
1.473 

12.482 
7.177 
4.487 

37.381 
10.188 

5.976 

2*000 
4:216*300 
1:712*300 

42:133*550 
15:4218250 
12:500*450 

193:746*100 
17:103*000 
14:262*450 

10.791 

91.192 
22.018 
21.684 

456.690 
27.690 
21.778 

902*100 

8:718*070 
1:584*790 
1:455*690 

43:590*120 
1 704*070 
2:019*210 

36 

100 
53 
20 

223 
26 
54 

273*100 516.777 

532*000 
400*900 
281*100 

3.141J340 
804.633 
678.141 

2:994*300 
115- 
407*800 

7.739.709 
1.913.214 
1.288.764 

2:408*800 

26 I S6(j$20O 

11:128*800 

147.498    1.025:532*760 

193*800 
70- 

1*700 

6458210 
48825o 
88*330 

8710 , 

17085: X) 

1 275*100' 

51 - 

2:217*700 

1 5,- 
210*900, 

•*400 
6*100 

2 758*9001 

6*000' 
11- 

57:637*600,1 

24:39. 
3:06- 

195 
1:287.825o 

55524*330 
1:326 

8330' 
265- 

8.849:084*010 

.■■■iheii-ii   P.acellar 
I Iuahyra 
Faxina 
llanguá 
Munis de Souza 

renbeiro   Maia 
(lorita 

Rio   Verde 
Ibity 
Itararé 

27:787*700 

125:11" 

H 1118300 

342:048*000 
22:641 
17:480*300 

11 

522 

11.011 

26 

51*600 
544 

2:815*300 

98*800 

221*820 
60*980 

1 170*000 
466*760 
581 

80*000 
8:354*230 

I 623*510 

42*800 

4 1 ."■ 
316$ 

25- 
1:770$ 

191*000 
147.-1"" 

1:107*000 
151*000 

6 loo*600 
2:225*500 

320*500 
31:379 
2:17, 
8:159 

5 I 550*820 
1:901 

36:349*100 
29:101*060 

131 
692:01." 

4 1:573*260 
69 1 .•■ 

Américo de Campos 
Paula Souza 
Miranda   de    A, 
li ali, 

Lobo 
A n,Irados 
Ezequiel   Ramos 
Avaro 
Barra  Grande 
Oliveira   Coutinho 

41:995*250 
8:601- 

41:905 
4:677*200 

66:280*350 
15:744*300 
64:882*800 
11:407*800 

8:308*700 

18.319 
4.772 

4.446 
20.318 

8.156 
36.993 
11.621 

63:224*950 
10:265*500 
63:278*850 

5:070*550 
128:157*350 
20 312*600 
96:4 I ■ 
14:01 

112:781*600 
9:171*100 

119.640 
20.758 

115.191 
19.888 

137.370 
43.468 

168.882 
36.277 

148.929 
26.611 

9:549*620 
1:887*520 
9:291*040 
1:037*720 

19:246*430 
2:994*470 

12:213*180' 
I 995*670 

15:566*120 
2:2008620 

1IV» 

83 
136 
26 
86 
74 

165 
82 

104 
46 

84, 
296*200 

1:175*400 
8887(10 

I   1"!' 
828*600 

1:197*800 
649*100 

1:595 
346*750 

1.205.551 
1.212 

756.771 
7.597.742 
1.112,17" 

1.808.645 
7.208.430 

786,115 

53.,,, . 
121 2-, 

13:387*300 
498:665*800 

131:32 

33 11 

611 
126 

2 955 
13 

34 
365 

76 
6.279 

1:234*800 
117 

176: 150,-61 Kl 
224*600 

1:091*600 
369*400 

60:68: 

-:,.,(( 

106 
I 519*683 

Í*040J] 
3 605- 

342 
5076*180! 

26- 

2 102*000' 
211*300 

i 21: 

249*900 
657 
127 

2:249*3001| 
60$ 

8*3ÕÕ 
1 769Í 

17:25.5 
--, 

20:303*700 
1*100 

11:0*7*000 
3:028* 100 

15:07, 
1:61 

172:I21 
48:217*960 

212 9!'. 

-51:1. 
9*210 

90*1; 
466: «OS*2O0 

47:109*460 

Cerqueira  Cosar 
85,,   Bartholomeu 
-Mandury 
Ataliba  Leonel 
Pirajú 
Baptista   Botelho 

.,rdino   de   Campos 
Franiiseo   Sodré 
Bta.  Cru/,  ,1o   Bio   Par.lo 
Luiz  Pinto 

4.974 
7.210 
9.034 
6.760 
3.411 
4.446 

974 
3.442 
9.022 

580 

27:2458900 
56:046*150 
81:823*600 
46:702*250 
16 522*500 
27:441*950 
2:551*350 

14:651*800 
63:108*450 
2:000*750 

2.125 
3.867 
1.014 

137 
948 
151 
276 
198 
147 

19 

10:531*900 
28:423*200 
6:386*050 

692*300 
5:4358450 

977*850 
1:507*800 
2:000*450 
1:483*300 

56*000 

23.512 
26.457 
28.583 
17.089 
13.200 
17.022 
6.537 

13.692 
27.908 

5.660 

49:800*600 
86:383*650 

111:388.87.3" 
53:489*300 
38:022*350 
55:338*650 
10:792*000 
35:456*800 

10:418*900 

33.667 
37.617 
23.849 
16.611 ' 
21.468 I 

7.511 
17.131 
36.930 

6.240 

, , ' '46*500 
142:429*800 
195 912*350 
100.1918550 
51514*850 

13:343*350 
50:108*600. 

153:1548250 
12:11: 

188.072 
185.816 
216 01 1 
111.204 

176.662 
29.915 
80.932 

281.088 
17.506 

12:114*810 
21:886*280 
28:921*480 
12:601*620 
8:355*570 

19:023*830 
-1*840 

7:834*240 
24:503*080 

1:104*700 

118 
304 
191 
152 
154 
220 

43 
172 
335 

40 

892*100 
3:112*450 
2:204*050 
1:765*800 
1:055*100 
1:837*000 

306*500 
1:611*800 
3:811*300 

25o 

8.467 
11.833.960 
16.874.005 
11.668.670 
11.980.240 
17.128.056 
4.470.917 
8.141.27" 
4.877.228 
3.738.413 

223:345*200 
626:928*800 
631020*000 
236:491 
246:138*100 
364:379*200 

'1*200 
113:626*700 
7.1.137*100 

479 
13.147 
8.926 
3.712 
1.1*6 
7.261 

2.156 
10.622 

3:229*300 
104.66 

75 762*100 
31:293*800 

11:019 
63:007*100 

2:21 
18:840*100 
98:010*400 

2:924802" 

9:127.8000 
5:507*730 
2 95:, 

4:557, 
6,37*910 

2605*930 
-9218710 

51 i 

974$ 
5:572 
8:110$ 
1:064*100 

7618300 i 
701*600 
292*300 
914- 
790$ 
187*200 il 

27:327*1001 
18*200' 

12:166*7001| 
19:702*600 
4.221*800 , 

2*200 
8:32- 
1:17   - 

333:8." 

1.005:455*180. 
74*100 

830:001*150 
555:9878125 
109:34 
270:1918570 
411:146*640 

95:120*400 

Ipaussú 
('ha vantes 
Ourinhos 
Salto  Grande 
Pau   d'Alho 
Palmital 

ihy 
Cândido   Motta 
Assis 
Cervinho 

8 2 77, 
15.224 
8.815 
4.612 
7.274 
1.610 
4.421 
1.851 
2.161 

199 

33:337*700 
48:184*050 
37:593*500 

7:829*650 
24:299*200 
3:633*350 

13:805*200 
7:048*000- 
7:342*500 

485*200 

10.4"0 
19.091 
9.829 
4.749 
8.222 
1.761 
4.697 
2.049 
2.308 

218 

43:889*600 
76 5578250 
43:979*550 ' 
8:521*950|| 

29:734*650, 
4 611*200 

15:313*000 
9:048*460 . 
8:825*800' 

541*200 

86.139 
123.198 
54.303 

68.978 
8.267 

34.606 
15.939 
15,120 

329 

8:274*710 
8:911*840 
7:903*550 

4:599*490 
470*900 

2:063*420 
1:546*140 
1:513*750 

17*800 

337 
671 

5.174 
620 
646 

5.440 
271 

1.835 
336 
883 

563.446 

1:761*650 
3:660*450 

44:135*100 
2:970*250 
3:384*100 

34:789*600 
491*900 

7:621*450 
1:395*600 
8:700*600 

3.682:286*240 

1.977 
7.972 

21.300 
5.066 
6.341 

14.478 
2:281 
5.618 
2.077 
2.384 

4:60-82"" 
22:314*950 
77:375*900 
13:641*700 
21 155*050 
56:296*500 

2:607*600 
12:512*950 
3:105*600 
7:667$050 

2.080.705    4.701:843*570 

2.311 
8.643 

26.474 
5.686 
6.987 

19.918 
2.552 
7.453 
2.413 
3.267 

6:369*850 
25:9758 100 

121:511*000 
16:611*950 

91:086*100 
3:099*500 

20:134*400 
4*01*200 

16:367*650 

2.644.151    8.384:129*810 

25.942 
44,476 

182.303 
38.414 
27.411 

138.821 
21.584 
53.114 
19.642 
22.970 

27.263.687 

826*670 
5 344*180 

13476*060 
1:8418620 
3:429*330 
9:727*820 

448*530 
2:954*340 

917*970 
3:582*640 

104 
83 
32 

75 
17 
36 
81 
20 
17 

9098 70" 
713*000 
105*300 

277*600 
93*500 

109*900 
324*900 
172*300 

16*600 

8.412.074 
7.495.848 
3.950.125 

10.32, 
-.479 

2.436.419 
974.299 

2.221.785 
26 

I1*600 
162:41- 
85:172*800 ; 

242:34 
16:75, 
52:297*300 
21:86! 
48:476*300 

5.827 
3.681 

17 

259 
134 

1.975 

48:976 

1:793*400.| 
1:407*000 . 

26:528*400 
44:134*700 

2:331*870 
3:657*650 

992*913 
447-12" 

1:326*700 
32, 
80! 
751*610 
511812" 

30*100 

1:57' 
729- 
5598'ioo 
46*500 i 

570- 

56-8700 ; 

370*600 
1*700 

9.1"1*900 

1:365*000 
10:800*900 

899*300 
3:772 
5:409*100' 

9*300 

297:018*780 
296:359*740' 
144:370*013'! 

-0*870!: 
291:450*740 

24:567*650 
101:116*430 
83:648*400, 
62:079*170 ' 

■'.22*200 II 

Caclo.-i, de Almeida 

Sapeznl 
Santa   Lina 
Quatá 
João  Ramalho 
Rancharia 
Bartyra 
Laranja  Doce 
José   Theodoro 

2.677:533*630 

70 
44 

114 
29 
23 
97 
19 
29 
16 
49 

18.155 

138*90" 
5108600 
410*200 
258809o 
179*500 
406*900 

7*800 
225*500 

7*400 
2-2830" 

145.368*290 

1.021 
3.864.935 
6.143.541 
4.734.575 
1.361.076 
5.245.265 

843.408 
2.205.637 

805.856 
523.152 

26:01: 
98:704*600 

169:955*300 
139:259*600 
31:327*200 

120:543*400 
12:055*300 
56:464*000 
20:978*200 
6:612*300 

367 
45 
99 1 

5 
41 

161 

322 
203 

20.251 

72*800 
493*900 

185"" ■ 
196$ 
369*400 

181800 
2:246*000 

5ol770*600 

1.102.342.956 23.681:915*902      705.751    2.982:075*560 

7338200 

9:283*750 
1:142*790 
1:033 

345 
3:423*200 

556*390 
1:838*170 

40*100 

I 556*400 
448$ 
465*900 

1:389* 100 
81*700 

761*900 
868700 

697S300 

330:765*070 164:681*200 

1:645*400 II 
5:887*800 ! 

6:037*300: 
2:465*9001' 

1:234*300, 
3:599*900; 
1:4408700' 

13:858*600 II 

38:7648220 
136:991*780 

59*710 
165:600*960! 
66:926*900 

237:316*160 
17:27. 
90:6", 
30:734*560 

348:0098560 

3.115:235*217 41.511:707*679 

549:4998114      549:499*114 

12.061:20' 

Indiana 
Regente  Feijó 
Presidente Prudente 
Alvares  Machado 
Presidente Bernardes 
Santo   Anastácio 
Piqueroby 
Presidente   \\e, 
Caiuá 
Presidente   Epitacio 

Total 

Eventuaes 

Total  geral 

_ 





ESTRADA DE FERRO SOROCABANA Quadro a. 3 

Demonstração   do   café   despachado   pelas   estações   da   Sorocabana,   durante   o   anno   de   1923 

Estações 
Janeiro     Fevereiro      Março 

São Paulo 
Barra Funda 
Domingos de Moraes 
Presidente Altino  . 
Usasco     .... 
Carapicuhyba 
Baruery  .... 
Cotia       .... 
São João 
Maylasky 

Iiloguniis        (lligriiiis Iili|riHis 

Abril 

lilogriDiis 

5.603 

56 
93 

2.705 

60 

10.769 3.800 
21 

Maio Junho Julho Agosto      Setembro     Outubro     Novembro, Dezembro 

(iligraius        lilogranias        lilogramnas       lilogramnas        Kiligramias        KiEogramoias        illogrimmts       filigranas 

12.956 43.859 

Total Renda 

24.599 

60 

8.932 
660 

24.001) 

60 
240 

42.697 
24.780 

102.390 

132.911 

71.920 

34 

1.669 

264.729 
101.260 

21.840 

300 

118.703 
269.620 

14.940 

2.070 

180 

672.263 
396.341 

235.0'.H) 

2.224 
116 

2.472 

43:944$600 
29:300$000 

799S600 

11SO0O 
13100 

18S000 

Estações 

São Paulo 
Barra Funda 
T)oniingos de Moraes 
Presidente Altino 
Osasco 
Carapicuhyba 
Baruery 
Cotia 
São  João 
Maylasky 

Gabriel  Piza 
São  Roque   . 
Rangel Pestana 
Mayrink .... 
Pantojo .... 
Rodovalho     .     .     • 
Piragibú 
Inhayba .... 
Brigadeiro Tobias . 
Sorocaba 

315 489 

368 420 

70 1.995 300 

866 

460 2.072 637 

803 480 615 638 
58 

132.975 

4.319 

1.800 

46 
2.820 

270.825 

2.426 

82.668 

4.407 

2.574 

37.086 

1.024 

2.490 

1.288 

18.147 

121.554 

46 
2.878 

414.704 

1998000 

3:6418100 

18600 
228200 

10:3188800 

Gabriel  Piza 
São  Roque 
Rangel Pestana 
Mayrink — 
Pantojo 
Rodovalho 
Piragibú 
Inhayba 
Brigadeiro Tobias 
Sorocaba 

Lopes de Oliveira 
Cl. Oetterer .     . 
Ipanema 
Coronel Mursa  . 
Bacaetava 
Santo António  . 
Boituva   . 
Anisio de Moraes 
Cerquilho 
Jurú-Mirim . 

247 
13.083 
84.118 

6.893 

3.120 
14.185 

196.772 
10.095 

60 
123 

53.852 
251 

61   1 

120 
1.737 l 

2.920 
720 

4.625     1 
184 

1.467 

2.304 
2.736 

70 

5.764 
9,546 
2-150 

243 

60 

840 
480 

8.352 
129 

4.151 
12.631 

141.284 
64.578 

62.139 
3.104 

68.606 
331.807 
113.499 

102.326 
1.795 

83.061 
128.510 
68.819  I 

720 
27.552 
9.022 

51.877 
110.591 
66.690 

21 

1.440 

34.037 
32.768 

274.416 
108.026 

2.880 

4.260 
43.498 

119.286 
84.323 

21 

5.161 
192.017 
66.520 

331.596 
1.454.(104 

524.266 

1.477 
14.009 

3.875 

2.902 
804 

140.207 
40.400 

13.815 

22 
43 

10.800 

8200 

163S300 
6:5958800 
2:0588400 
7:6093900 

47:5563700 
16:2088900 

Lopes do Oliveira 
G. Oetterer 
Ipanema 
Coronel Mursa 
Bacaetava 
Santo António 
Boituva 
Anisio de Moraes 
Cerquilho 
Jurú-Mirim 

Laranjal 
Maristella 
Pereiras 
Conchas  . 
Luiz Gama 
Salgado  . 
Pyramboia 
Remédios 
Alambary 
Oity   .     . 

59.684 
9.669 
9.788 

35.547 

51.392 
41.412 

97.184 
15.136 

65.873 

91.730 
36.831 

37.632 
602 

1.609 

17.058 
9.281 

6.094 
300 

11.249 

585 
32 

381.376 
98.774 

120 
45.038 

8.959 
10.141 
72.214 

1.424 
1.592 

271.647 
59.059 

29 
31.472 

13.899 
24.410 
35.620 

296.131 
39.159 

43.216 

6.115 
15.614 
17.441 

265.715 
34.370 

33.748 

23.116 
15.411 
74.710 

121.975 
23.492 

204 
14.639 

2.062 
14.864 
6.024 

1.6837747 
335.154 

10.121 
301.048 

57.062 
246.333 
305.207 

1.424 
1.592 

66:7653700 
12:9353800 

4378500 
8:6828800 

4608200 
11:7843600 
172213600 

88900 
78400 

Laranjal 
.Maristella 
Pereiras 
Conchas 
Luiz Gama 
Salgado 
Pyramboia 
Remédios 
Alambary 
Oity 

Victoria . 
Botucatú 
Rubião Júnior 
Toledo     .     .     . 
Egualdade 
São Manoel 
Rodrigues Alves 
Ignacio Pupo    . 
Paranhos 
Alfredo Guedes 

626.005 
15.414 
35.222 

153.681 
485.781 
113.761 
83.024 
33.347 
36.010 

57.727 
760.670 

175.698 
135.196 
616.925 
314.696 
166.673 
166.376 
65.390 

38.310 
670.621 

82.936 
97.044 

428.623 
149.806 
115.375 
52.645 
12.986 

42.455 
274.205 

1.714 

61.250 
14.400 

1.500 
101.747 

254 

55.848 

1.804 

59.929 
383 

20.960 
75.060 

5.260 
47.574 

160 
485 

76.147 
86.243 

41.821 
408 

148.714 
230.031 

133.690 
557.287 

24.297 99.257 
48.458 50.859 
558.509 687.272 
480.155 200.609 
34.200 97.420 
46.327 102.387 
63.616 91.417 

44.566 
687.532 

122 
217.320 
74.258 

913.525 
331.144 
149.041 
171.461 
218.394 

35.737 
509.402 

93 
119.901 
33.606 

367.187 
294.815 
153.830 
144.726 
177 689 

611.127 
671.909 
60.160 

151.602 
24.893 

515.745 
365.709 
33.480 

202.976 
179.715 

28.246 
299.439 

232 
217.760 

77.901 
432.839 
327.575 
111.480 
114.549 
149.141 

5'.'4.832 
5.390.523 

76.021 
1.127.571 

696.381 
5.203.732 
2.679.296 

966.983 
1.253.422 

994 870 

27:9593700 
332:9713400 

1:2018900 
59:0408300 
40:2808100 

316:8403000 
183:5188700 
54:1328300 
63:1158100 
48:1153100 

Vietoria 
Botucat ú 
Rubião Júnior 
Toledo 
Egualdade 
São Manoel 
Rodrigues  Alves 
Ignaoio Pupo 
I'a ranhos 
Alfredo Guedes 

Lençóee  ..     . 
Virgílio Rocha  . 
Bom Jardim 
Agudos   . 
Conceição 
Bauru 
Moreiras 
Duna Catliarinn 
Pirapitinguy 
Itú . . .  . 

67370 

28.560 
121.124 

92.944 

14.691 

136.726 

12.145 

128.996 

201.553 

26.532 
492 

190.841 

4.464 

40.304 

175.380 

7.804 

79.710 

606 360 

1.788 • 28 

49.740 38.655 

769 ! 

1.860 3.225 

1.880 

2.753 

97.248 

11.252 
5.475 

82.068 

115.597 

491 
2.367 
50.650 

10.696 
124.723 

375.467 

9.219 
25.168 
31.567 
92.889 

51.017 
49.553 

362 269 

236.764 

2.984 
67.388 
15.567 

195.529 

89.992 
44.776 

133.782 

263.230 

16.113 
11.193 
45.688 

91.487 
24.692 

45.487 
61 

29.160 
36.360 
72.480 
2.862 

23.343 
47.220 

329.322 

27.296 
97.955 
12.688 

107.171 

20.069 
286.624 

11.460 
141.387 

23.045 

45.408 
11.631 

219.849 

1.444.551 

79.519 
643.495 
73.382 

1.170.492 

412.301 
167.284 

2.200.342 

93:8995100 

3:4783700 
35:2903100 

1:0918200 
65:8913900 

6:4628500 
1:8923900 

51:2033800 

Lençóea 
Virgílio Rocha 
Bom Jardim 
Agudos 
Conceição 
Bauru 
Moreiras 
Dona Catharina 
Pirapitinguy 
Itú 

Salto 
Pimenta  . 
Itaicy 
Francisco  Quirino 
Kelvetia . 
Descampado 
Sete Quedas 
Guanabara   . 
Quilombo 
Monte Serrat 

23.468 
96.567 
9.060 

27.121 
39.873 
29.475 
3.350 

31.797 
82.564 

121 
16.780 

88.211 
57.801 

428 
14.1.261 
84.120 

7.551 
2.464 

176 
48.034 

91 
969 

70.628 
28.200 

7.658 

492 

5.060 
90.294 
30.611 

695 
4.598 

580 

4.687 
17.977 

30 

53.483 
167.146 
9.107 

28.858 
24.080 
12.080 
16.905 
22.190 
55.500 

82.928 
125.292 
40.701 

62.251 
122.955 
47.036 
6.635 

34.507 
65.606 

27.629 
157.091 
37.030 

85.294 
115.461 
66.802 
32.992 
62.924 
•67.818 

48.843 
159.441 
6.787 

64.690 
47.196 
17.974 
14.795 
40.138 
82.512 

77987 
81.058 
20.403 

68.448 
29.037 

5 75.2( i:l 
38.686 
36 603 

27.690 
26.750 
26.137 

47.181 
67.063 
39.910 

257.849 
48.908 

102.355 

297.116 
894.419 
151.750 

383.384 
627.851 
314.885 
921.735 
619.502 
683.139 

4:878581)0 
18:2713000 
3:0218900 

6:9568600 
14:1698700 
8:2723400 

61:2428700 
10:1473800 
9:5738100 

Salto 
Pimenta 
ItuirV 
Francisco Quiriiui 
Ilclvetia 
Descampado 
Sete Quedas 
Guanabara 
Quilombo 
Monte Berrai 

lt 11 peva   . 
Totó Fonseca 
( esario Motta 
Jundiahy 
Indaiatuha   . 
Cardeal    . 
Eflias Fausto 
Tiburcio 
Capivary 
Villa Baffard 

188.499 

129 
11.932 

29.964 

5.707 

119.646 

563 
20.598 

63.656 

7.962 
10.860 

l( 10.305 

62 
120 

3.396 

1.144 

397 
231 

2.427 

6.393 

1.591 

1.125 

304 

1.655 
60 

2.88(t 

8.794 

1.696 

11.799 

127.637 

9.388 
22.664 
25.628 
45.950 

107.180 

1.000 
153.630 
46.103 
15.715 

22.982 
12.061) 
21.519 
27.587 
17.783 

185.368 

28.400 
152.015 
68.140 
132.202 

348.762 
26.789 

238.491 

33.994 
99.998 
46.484 
41.903 

324.393 
49.319 

208.239 

54.952 
167.920 
69.358 
36.120 

331 759 
49.097 

180.256 

23.087 
63.082 
29.015 
25.684 

170.046 
156.816 

9(1.381) 

28.218 
11.220 
2.982 

21.317 

121.093 
59,861 

1.444.435 

184.104 
549.780 
241.607 
401.223 

1.440.145 
352. N ia 

10:0448900 

9:8073600 
6:9068700 
1:2573800 
7:2038100 

28:6998200 
6:2093000 

Itupeva 
Totó Fonaeea 
Cesário Moita 
Jundiahy 
(ndaiatuba 
Cardeal 
filias   Fausto 
Tiburcio 
Capivarj 
viiia Baffard 

Uumbucã 
Rio das Pedrns 
Piracicaba   . 
liarão de Resende . 
Chave      .... 
Porto .loão  Alfredo 
Costa Pinto 
Recreio   .... 
Paraizo   .... 
Xarqueada   . 

3.769 
85.692 

42 

4.331 

16.710 
493 

48.633 

600 j 
129.232 i 

80 
115.736 

720 

3.000 
136.909 

871 
270.769 

20.430 
1.714 

11.719" 

428 
25.319 

375 

56 
3.282 

1.440 

120 
622 

60 

27 

5.452 

510 
628 
120 

787 

7-75T 

14.550 
2.755 
6.050 

1.261 

47 
770 

6.247 

66.564 
373.503 
653.359 
57.942 

60.337 
26.366 
41.221 
41.449 
47.034 

46.589 
209.841 
595.438 
28.176 

87.923 

35.140 
43.280 

125 996 

45 888 
383.110 
983.989 

20.241 

12.260 
60.717 
79.163 

69.528 
19.973 

418 
150.741 

250.068 
86.860 

157.847 

39.689 
210.948 

'2.811 
16.000 

6.148 
37.462 
10.862 

28.433 
325.351 
121.-39 

60 

58.948 
7.697 

12.376 
34.446 

129.229 

2287163 
1.677.631 
8.469.824 

143.406 

376.384 
64.531 

208.4 72 
804.768 
496  7 75 

6:9133600 
45:8773300 

112 2393600 
5:1248800 

7:3683300 
2:3258800 
2:9563300 
9:5393000 

14:7061200 

Mumbuca 
Rio  das   Pedras 
Piracicaba 
Bário de Resende 
Chave 
Porto João Alfredo 
Costa Pinto 
Recreio 
Paraizo 
Xarqueada 

São Pedro    .... 
.lupyra  
Porto Feliz  .... 
Tietê        
Treze de   Maio   . 
Araquá  
Porto Martins   . 
Porto   Maurício    Machado 
Porto Itaúna     . 
Porto Barra Bonita 

Porto  Flizeu 
Porto Ribeiro    . 
Porto Villa Maria. 
Porto Rosário   . 
Boreby   .    .    .    . 
Coronel Leite 
Americana   . 
Tatuhy   .     .     .     . 
Santa Adelaide . 
Morro Alto . 

irm 

43.380 
108.130 

98.384 

60 
58.877 
54.360 

252.758 
20.820 

86.460 
363.263 

78.738 

60 
15.068 
12.080 

117.543 

318 

15 
1.675 

58.389 
18.660 

27.000 

 9Õ0" 

60 
3.394 

40.726 
18.570 

74.228 

720 

1.562 
12.720 

1.980 

302 

12.626 
97.550 
9.680 

135.766 

215.293 
229 

16.620 
518.340 

54 
64.405 
27.558 
6.974 

900 
313.926 

157.845 
9 218 

21.120 
881.956 

89.004 
224.184 
31.948 
2.400 

18.000 
818.406 

I23.-59 
9.894 

23.946 
246.393 

16.772 
147.664 

21   134 
7.066 

113.160 
305.468 

1-7.661 

17.160 
156.568 

21.670 
3.300 

1,3. .179 

273.112 
900 

23.028 
293.968 

12.-57 
240.761 

7.181 
-  171 

76.440 
715.827 

1.041.909 
20.241 

106.087 
1.828.838 

479.490 
1.662.852 

167.094 
28 210 

216.960 
3.522.319 

80:8848800 são Pedro 
4528400 I Jupyra 

4:2073500 Porto Feliz 
63:4928400 , Tietê 
30:1305900 Treze de Maio 

104:9433200 Araquá 
10:6878000     Porto Martins 

1:4458800 ;  Porto   Maurício    Machado 
16:3988100     Porto [taúna 

249:1573500 '  Porto Barra  Bonita 

28.900 
195.742 

89.917 

2.944 

701 

30.000 
87.798 

52.329 

180 

8.427 
58.2-15 

51.315 

11.760 
7.200 

174 
67.980 

1.154 

1.968 

43.972 
36.000 

7.313 
86.306 

10.175 

1.250 

59.883 
37.920 

58.393 
112.069 

60.860 
11.232 
10.436 

216   161 
107.883 

31.333 
105.417 

73 753 
16.835 
9.180 

184.40o 
72.410 

30.148 
61.685 

57.279 

21.725 

112.826 
102.508 

37.569 
151.749 

51.615 

23.522 

219.677 
161.443 

43.319 
11.353 

2 520 

995.245 
526 065 

320.518 
1.089.194 

; 87o 
2-.092 
73.725 

70:6618000 
34:627$800 

20:2458200 
80:8158200 

20:6108300 
613500 

1:5803400 

Porto Klizeu 
Po; to   Ribeiro 

Porto Villa   Maria 
Porto Rosário 
Boreby 
Coronel Leite 
Americana 
Tatuliy 
Santa   Adelaide 
Morro Alto 

Peixoto Ooniiile 
Itapctininga 
Cesário   .... 
Rechan    .... 
Angatuba 
Engenheiro Hermillo 
AracasHÚ 
Vietorino Oarmillo. 
Bury  
Rondinlia 

12.340 

30.343 
32 

330 

3.423 

50.246 

243 

900 

21.390 

120 
55 

2.895 

4.880 

60 

4.609 

8.199 

120 

2.508 

1.912 

60 

9.851 

441 

285 

136 

16.407 

640 

299 

120 

9.908 

2.202 

300 

20 068 

37.440 
6. 420 

840 

17.-03 

130 
56.150 

48 

6.65(1 

59.282 

60 

107.347 

130 
273.125 

6.500 
5-1 

55 

2:9553100 

3900 
13:4138100 

848300 
25900 

128400 
3200 

Peixoto Gomide 
I tapetiniuga 
Cesário 
Rechan 
Angatuba 
Engenheiro Hermillo 
Aiarassú 
Vietorino Carmillo 
Bury 
Rondinlia 

Engenheiro Baeellar 
Guahyra .... 
Faxina .... 
Itaiiguá .... 
Munia de Souza 
Engenheiro Maia 
Gorita .... 
Rio Verde . . . 
Ibity .... 
Itararé    .... 

150 845 

4.474 

167 
360 510 

8.774 5.754 

240 144 600 496 

9.539 4.980 i 6.670 138 36 

120 

120 

60 

120 

64 480 

6.478 3.354 19.139 

120 
167 

4.009 

120 

69.395 

25301) 
8600 

478200 

18000 

3:4823100 

Engenheiro Baeellar 
(luahyra 
Faxina 
[tangue 
Munis de Souza 
Engenheir,o Maia 
Coiita 
Rio   Verde 
Ibity 
Itararé 

Américo de Campos 
Paula Souza 
Miranda   de  Azevedo 
Itntinga 
Lobo        .... 
Andrades 
Ezequiel Ramos 
A vare       .... 
Barra Grande   . 
Oliveira Coutinho 

Cerqueira César 
São Bartholomeii    . 
Mandury        .... 
Ataliba Leonel . 
Pirajú  
Baptista Botelho 
Bernardino de Campos 
Francisco Sodré 
Sta. Cruz do Rio Pardo 
Luiz   Pinto   .... 

110.773 

261.737 
8.055 

44.820 

381.769 

162.397 

47.100 73.614 

364.063 330.640 
8 911 57 

780 

415.660 

84.512 

559.483 

6.036 

24.270 

101.910 

1.170 

293.345 

15.720 

50 

133.655 

30 

18.340 

50.896 

7.240 

163 

48.597 
4.326 

320 

58.221 

4.017 

215.537 
35.353 
1.895 

184.002 
3.780 

71.181 

12.672 

179.220 
9.840 1 
2.480 I 

223.224 
7.624 
73.036 

66.464 

136.676 
29.571 

187.251 
122 

47.-91 

38.816 

175.385 

26.552 
5.981 

26B.516 
35.774 
72.864 

27.008 404.897 

214.15o  2.061.975 
8.320    130.985 
29.401    86.897 

270.029 
3.600 

117.957 

655 

1.116 

175.571 
6.216 

34 

6.179 

660 

10.537 

9 
3.431 

3.026.761 
50.900 

673.144 

26:4058900 

113:0033500 
5:3393100 
4:6333100 

216 0533600 
4483800 

37:9063700 

Américo de Campos 
Paula Souza 
Miranda de Azevedo 
[tatinga 
Lobo 
Andrades 
Bsequiel  Ramos 
Avaré 
liana Grande 
Oliveira  Coutinho 

34.340 
36.986 
54.399 

850.811 
51.071 
68.895 
47.283 

119.189 
4.440 

1.010 
38.301 
88.636 
8.407 

1.400.568 
125.216 
56.976 
98.356 

231.631 
29.600 

32.407 
54.529 

1.026.711 
38.456 
8.701 

52.620 
82.232 
17.781 

480 
24.597 

5.442 

439.600 
1.397 

660 

3.757 

259.482 
282.635 
190.980 

2.166 
30.338 

370 

50 
363 

14.715 

147.942 

86.953 
21.463 
12.272 
43.026 
42.535 

95 

36.949 
30.397 

313.685 
23.061 
334.643 
55.758 
164.115 
119.577 
280.450 
39.464 

64.372 
44.285 
393.658 
52.382 

400.588 
125.386 
154.579 
366.379 
315.689 
54.957 

100.732 
63.678 
150.666 
20.547 
151.100 
84.451 
271.126 
176.517 
331.790 
83.960 

63.025 
45.242 

222.084 
18.926 

497.868 
95.604 

190.212 
149.560 
288.198 
52.985 

54.607 
67   927 

100.961 
4.237 

408.639 
80.457 

316.974 
83.305 

244.109 
20 511 

360.938 
383.820 

1.533.778 
127.560 

5.783.589 
685.475 

1.244.544 
1.136.632 
1.949.190 

303.793 

15:3518700 
19:5478800 
88:8388700 

6:4398500 
443:2573400 

43:3033700 
72:4758900 
51-398600 

159:6383500 
19:9413900 

Cerqueira César 
Bartholoineu 

Mandury 
Italiba   Leonel 
Pirajú 
Baptista Botelho 
Bernardino de Campos 
Francisco Sodré 
Sta.  Cruz.  do  Rio   Pardo 
Luiz Pinto 

Ipaussü   . 
Chavantes 
Ourinhos 
Salto Grande 
Pau d'Alho 
Palmital 
Sussuhy  . 
Cândido Motta 
Assis 
Cervinho 

227.940 
692.860 
327.791 

539 
271 
914 

30 

860 

180.460 
570.996 
449.520 

195 
662 
600 

378* 
1.604 

59.213 
825.434 
133.792 

2.830 
243 
300 

563 

20.539 
21.330 
18.058 

777 

272 

390 

11.263 
8.827 
7.140 
1.200 

1.325 

258 

12.754 
255.829 
54.351 
29.677 

7.541 

300 
815 

Cardoso de Almeida 
Paraguassú  . 
Sapezal   .... 
Santa Lina  . 
Quatá     .... 
João Ramalho   . 
Rancharia     . 
Bartyra  .... 
Laranja Doce   . 
José Theodoro  . 

20.710 
452 

180 

960 
349 

294 

151.102 
477.032 
432.551 
81.773 
33.097 
5.631 

229 
13.604 
11.780 

266.720 
519.512 
598.225 
62.692 
50.935 
33.444 

99.706 

254 810 
703.524 
641.920 
38.085 
17.690 
38.809 

120 
63.284 

1.638 

284.8»1 128.881 1.858.055 
587.314 571.541 5.516.834 
535.745 824.416 4.214.484 
79.06Í 11.080 310.075 
66.270 165 199.671 
72.149 26.295 187.650 
3.240 804 4.074 
— 112 1.189 
35.643 3.642 220.732 
— 60 13.478 

146:436351 K) 
448:8818900 
354:7378600 

17:9508400 
8:8343600 
7:9693900 

3323600 
523500 

8:5143600 
2918300 

Tpaussú 
Chavante- 
Ourinhos 
Salto Grande 
Pau d'Alho 
Palmital 
Sussuhy 
Cândido Motta 
Assis 
Cervinho 

60O 
416 271 

539 

229 30 

176 

298 

1.455 

420 

5.276 

120 
151 

42.823 

4.016 
720 

46 

180 
118 

12.920 

800 
420 

90 
60 

27.386 
3.874 

63.799 
60 

1:9953600 
661800 

3:4388400 
1800 

Cardoso de Almeida 
Paraguassú 
Sapezal 
Santa Lina 
Quatá 
João Ramalho 
Rancharia 
Bartyra 
Laranja  Doce 
José Theodoro 

Indiana  .     ,     , 
Regente Feijó   . 
1'residente Prudente 
Alvares Machado 
Presidente Bernardes 
Santo Anastácio 
Piqueroby     . 
Presidente Wenceslau 
Caiuá .     . 
Presidente Epitacio 

Total    . 

612 
53 

610 

208 

45 

64 
51 

150 

186 

293 

587 

15 

6.755.156      9.924.242 1    6.397.871 

375 

270 

2.914.123 

390 

408 

1.022.322 

871 

44 
348 

58 

446 

180 | 

1.051.967 5.095.949 

60 
39.777 
3.144 

651 
3.440 

52 
28.895 

612 
40 

230 
344 

11.976.979     14.280.401 

423 
153 

1.293 

209 
1.448 

15.739 
2.280 

225 
1.824 

25 
804 

1.709 

1.147 
85.959 
9.865 

271 
1 .359 

10.736 
58 

851 

11.923.679     12.570.901 10.980.515     94.894.105 

88S0O 
3:7463100 I 

1133100 
18000 

268600 i 
2298100 

300 
121200 

5.207:6818900 

Indiana 
Regente Feijó 
Presidente Prudente 
Alvares Machado 
Presidente Bernardes 
Santo Anastácio 
Piqueroby 
Presidente Wenceslau 
Caiuá 

lente  Kpitacio 

Total 

ÜH 
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ESTRADA   DE  FERRO   SOROCABANA Quadro n. 4 

Demonstração   cio    movimento   cia    Secção    Kluivial,   durante   o   armo   cie   1923 

I m portação Expoi •taçâo TRAFEGO PS0PRIO Renda 

da 

Fluvial 

Renda 

da 

Sorocabana 

Renda 

total 
Meses GÉNEROS   DIVERSOS O A E É GEN EROS   DIVERSOS Géneros diversos 

Kilogrammas Renda Quota 
da  Fluvial Kilogrammas 

i 
Renda Quota 

da Fluvial Kilogrammas Renda Quota 
da Fluvial Kilogrammas' • Renda 

Janeiro    . 56.899 2:201 $500 312$100 206.112 14:537*800 
f 

1:8253900| 229.910 3:4278500 
! 

S60I000' 146.075 3493800 
1 

2:847$800 
1 

20:1668800 23:0148600 
Fevereiro 129.244 5:030$800 1:108$900 476.321 33:4183200 2:8843900 190.915 2:7063900 514$900 104.546 1783100j 4:686*800 41:1553900 45:8428700 
Março 93.909 3:145$800 577*800 701 .V18900 143700 64.970 9188000 186$500 279.436 4433900 1:2221900 4:1208700 5:3438600 
Abril 66.936 1:472$500 398$700 27.900 1:9623200 1733800 122.436 1:9383400 500$500 236.995 3273000 1:4001000 5:3738100 6:7733100 
Maio 99.106 8:161$000 6251900 74.948 5:2683800 4653500 140.405 2:2303900 507$400 105.651 2208700 1:819*500 10:6608700 12:4808200 
Junho 160.486 7:628*100 1:090$200 154.666 12:1663400 9853400 110.065 1:6573800 174**00 153.498 3103000 2:860*400 21:4523300 24:3123700 
Julho 72.670 8:198*900 405*300 201.819 14:2283300 1:2903900 158.566 2:7193100 4721700 313.251 5723000 2:740*900 20:1468300 22:8*78200 
Agosto    . 77.791 3:548*900 420$100 413.209 29:1663200 2:6918800 144.441 1:4563200 4841100 273.442 4968200 í 4:092*200 34:1718300 38:2638500 
Setembro 81.018 4:068*000 483*200\ 1.154.587 81:5023900 8:1143400 157.670 2:5283800 4871000 149.495 2688200 9:352*800 88:0998700 97:4528500 
Outubro. 108.090 5:325*300 628*600 • 10.062 42:5233800 3:4843100 181.179 7:2453900 700*200 187.711 ! 4208600 5:233*500 55:0953000 60:3288500 
Novembro 165.458 9:735$300 1:024*100 692.313 48:9863900 4:0088700 134.489 2:5583800 534*600 202.213 ! 4303400 6:597*800: 61:2813000 67:8788800 
Dezembro 

Total 

155.836 

1.267.443 

8:467$900 

56:984*000 

9391800 

8:014*700 

1.1 si.858 

5.194.496 

83:3148800 

367:1333200 

7:5548700 

3:5:5948800 

161.476 

i. 796.522 

2:3553700 

31:744$000 

517$500 151.176 3458900 

4:3628800 

9:357*900 94:1388400 

455:8618200 

103:4963300 

508:0738700 6:240*200 2.303489 ! 52:212*500 

Comparação do movimento e renda da Secção Fluvial, dos annos de  1903 a  1923 

Annos 
Importação Exportação Trafego Renda Renda 

Renda 

Diversos Café 
próprio   da 

Fluvial 
da 

Fluvial 
da 

Sorocabana total Diversos 

1903 195.394 2.013.890 25.274 37:203*272 93:4538828 ' 130:6578100 
1904 1.566.545 4.721.707 "272.879 673.566 100:887*925 318:8078500 419:695S425 
1905 1.980.555 5.365.589 604.408 792.446 i 141:658*890 379:1638120 520:8223010 
1906 2.435.165 11.644.098 271.274 756.604 242:0201800 725:1288010 967:1488810 
1907 3.693.421 10.816.174 1.374.952 1.893.279 229:479$300 608:8888990 838:3683290 
1908 3.065.439 6.352.173 1.062.408 1.629.288 150:5618500 390:0768830 540:6383330 
1909 1.456.548 6.331.452 1.483.593 1.386.990 117:519*300 333:1538150 450:6723450 
1910 1.886.634 3.318.216 1,470.308 

1.816.908 
1.412.062 84:815*270 ; 291:9848290 376:7998560 

1911 1.107.144 3.346.434 1.806.624 102:098*140 | 239:1868360 341:2843500 
1912 1.485.074 1 2.657.939 2.270.189 1.295.579 ^5:957*650 , 195:5638710 291:5213360 
1913   • 1.290.420 2.920.265 3.577.209 1.413.456 140:132*350 222:0858430 362:2178780 
1914 1.854.587 1.940.547 3.296.300 1.292.715 54:555*467 173:5628820 228:1188287 
1915 1.290.578 2.691.825 2.363.843 700.902 145:922*100 178:7848450 324:7068550 
1916 2.231.024 4.390.574 898.189 1.009.679 90:991*610 288:4063950 379:3988560 
1917 1.834.757 4.151.127 1.651.777 1.427.744 58:215*820 304:8998680 363:1158500 
1918 1.131.640 3.014.643 1.960.087 1.624.071 63:132*140 182:7858600 245:9178740 
1919 1.224.650 791.040 2.710.852 1.080.839 57:208*170 75:3588630 132:5663800 
1920 436.654 1.731.363 3.322.599 2.291.439 38:458*820 í 204:2018540 242:6608360 
1921 479.507 4.470.456 2.851.710 ' 2.600.803 43:920*900 443:5328600 487:4533500 
1922 1.013.099 3.241.943 2.377.528 1.718.473 39:864*900 j 309:3913500 349:2568400 
1923 1.267.443 5.194.496 1.79(5.522 2.303.489 52:212*500 | 455:8618200 508:0738700 

Comparação da renda da Secção  Fluvial, dos annos de  1919 a  1923 

Meses 1919 1920 1921 1922 1923 

Janeiro   . 4:5258050 4:3418330 1:889$800 2:8888000 ! 2:8478800 
Fevereiro 8:501$37O 2:980$000 2:3538300 1:6128900 4:6868900 
Março 3:0618200 4:2738500 2:2678200 1:4688400 1:2228900 
Abril       .     .      . 2:502$950 2:9678230 2:2858100 1:7638000 : 1:4008000 
Maio 3:4138710 3:4468120 1:8408500 1:2528900 1:8198500 
Junho 2:4328170 5:072$740 3:0478300 2:4898500 I 2:8608400 
Julho 7:0048400 1:2748200 5:0928900 3:038$200 1 2:740$900 
Agosto    . 7:4248690 2:6288900 7:8648400 4:885$000 ! 4:0928300 
Setembro 6:0338360 2:3258500 ! 6:5868700 4:0538100 9:3528800 
Outubro.      .      . 4:8118280 3:4758000 5:0803600 5:8598500 5:2338500 
Novembro 4:458$530 3:258$200 4:0608100 ! 5:0938800 6:5978800 
Dezembro 

Total     . 

3:0398460 2:4168100 1:5533000 i 5:4608600 9:3578900 

52:2128500 57:2088170 38:4588820 43:9208900 i 39:864$90O 

_^. 
Cv 





ESTRADA DE FERRO SOROCABANA 
Quadro n. 5 

Demonstração do movimento do Ramal dè Itararé, durante o anno de 1923 

QUANTI-   i 

PERCU ISO 

Toneladas- 

RECEITA PRODUZIDA • 
. 

Es peei fi caça o Médio Por Por 
DADE lotai 

kilo- 
kilonietro TOTAL Por unidade- t o iicl.ii 1 a- 

i 

kilometros 5 metro 
unidade kilometro kilometro 

Passageiros em 1.» classe: 
57.137 7.181.425 125,7 502.700! 439:7688540 7.697 61,2 874,8 

1.307 287.730 220,1 20.141 12:5338840 9.590 43,6 622,3 
1.278 182.059 142,5 12.744 11:8978140 9.309 65,3 933,5 

Passageiros em 2." classe: 
133.471 9.327.340 69,9 

!   227,8 
652.914 339:7588470 2.546 36,4 520,4 

1.048 238.699 16.709 4:8588090 4.636 20,4 290,7 
.,      „        „        Estadual  2.3(55 273.381 115,6 19.137 6:4088980 2.710 23,4 

46,6 

334,9 

Total de passageiros 196.606 17.490.634 89,0 1.224.345 815:2253060 4.146 665,8 

Bagagens e encommendas:    . 

Por conta do Governo Federal      .             ,, 
3.040.789 148,9 452.876 297:3768500 97.797 656,6 

212.077 — 248,7 62.736 30:8338130 145.387 — 584,7 
„      ><        »        Estadual     .             ,, 27.953 — 164,7 4.605 

510.216 

2 6918340 

330:9008970 

96.281 584,4 

Total de bagagens e encommendas 3.280.769 — 155,5 100.861 648,6 

Animaes em trens de passageiros: 

Por conta do Governo Federal  
1.777 185.578 104,4 42.457 10:2188540 5.169 55,1 240,7 

21 5.117 243,6 1.535 2293510 10.929 44,9 149,5 
133 15.025 

205.720 

113,0 4.407 9408150 7.069 62,6 213,3 

Total de animaes em trens de passageiros. 1.931 106,5 48.399 11:3888200 5.898 55,4 235.3 

Animaes em trens de cargas: . 
Serviço publico: 

2.905 398.060 137,0 159.224 14:7848950 5.089 37,1 92,9 
235 45.502 193.6 

223,7 
13.645 .       •   1:6738150 7.125 36,8 122,7 

203.350 45.394.661 4.539.466 799:3748600 3.931 17,6 176,1 
Por conta do Governo  Federal: 

100 25.100 251,0 10.040 3138750 3.138 12,5 31,3 
634 159.144 251,0 47.743 3:9278960 6.196 24,7 82,3 

— — ,   — — — — — — 
Por conta do Governo Estadual: 

— — — — — — — 
— — :    — — — — — — 

Carneiros, porcos, etc  — — — — — — 

Total de animaes em trens de cargas . 207.224 

209.155 

46.022.468 222,1 4.770.118 820:0748410 3.957 17,8 171,9 

Total geral de animaes .... 46.228.188 221,0 4.818.517 831:4628610 3.975 18,0 172,6 

Mercadorias: 
4.868.487 — 94,4 459.699 99:4678240 20.431 — 216,4 
4.784.321 — 104,9 501.992 141:3498230 29.544 — 281,6 

. 3.296.241 — 185,5 598.310 34:4688940 10.437 — 57,6 
Aguardente  630.868 — 71,5 45.097 14:0628940 22.291 — 318,9 

272.486 — 214,4 58.432 4:1698520 15.302 — 71,3 
Café ■  4.718.719 — 211,6 998.677 162:5488870 34.448 — 162,8 

671.457 — 230,5 154.744 21:3968920 31.866 — 138,3 
2.016.822 — 175,9 354.801 20:0658720 9.949 — 56,6 

140.427 — 124,5 17.486 5:1468650 36.650 — 294,3 
Milho  3.905.496 — '     202,4 790.493 38:9828150 9.981 — 49,3 
Sal            ,. 2.357.587 — 124,3 293.021 36:4988080 15.481 — 124,6 
Tecidos nacionaes            ,, 1.361.532 — 215,3 293.125 85:5958510 62.867 — 292,0 

118.092 — 234,1 27.649 1:6388860 13.878 — 59,3 
153.259.361 — 227,5 1 34.873.739 1.891:7628420 12.989 — 56,0 

Transportes por conta do Governo Federal.             „ 1.950.273 — 251,0 489.479 55:1948110 28.301 — 112,8 
„     „     „       ,       Estadual 133.345 — 82,5 11.004 2:2738250 17.048 — 206,6 

Total de mercadorias             „ 184.4-85.514 . 216,4 39.967.748 2.614:6208410 14.172 65,4 

Telegrammas: 
Em serviço publico — "Palavras.     .    359.745" 24.949 — — — 19:1688860 768 — 

Rendas diversas: 
— — —. — 7:9178300 — — — 
— — - — 370:5608267 — — — 

Total de rendas diversas — — — — 378:4778567 — 

Recapitulação: 
Passageiros Quantidade 196.606 17.490.634 89,0 1.224.345 815:2258060 4.146 46,6 665,8 
Bagagens e encommendas   .     .     .    Kilogrammas 3.280.769 — 155,5 510.216 330:9008970 100.861 — 648,6 
Animaes em trens de passageiros   .   Quantidade 1.931 205.720 106,5 48.399 11:3888200 5.898 55.4 236,3 

.,  cargas    .    . 207.224 46.022.468 222,1 4.770.118 820:0748410 3.957 17,8 171,9 
184.485.514 — 216,4 39.967.748 2.614:6208410 14.172 — 65,4 

24.949 — — — 19:1688860 768 — — 
— — — — 378:4778567 — — — 

Total geral  — — — 46.520.826 4.989:8558477 — — —  ■ 

Material transportado por conta da Estrada.   Kilogrammas 55.003.191 — 81,8 4.499.600 — — — — 

Receita total do Ramal de Itararé — — — — 4:989:8558477 — — — 

NOTA. — Para se obter a tonelada-kilometro,  foram convertidos em peso os passageiros ú razão de 70 kilogrammas, e os animaes transportados cm trens de cargas: vaccuin, 400 kilogrammas 
cavallares. 800 kilogrammas, e carneiros, porcos, etc, 100 kilogrammas. 

— 





ESTRADA  DE FERRO SOROCABANA 
Quadro n. 6 

Demonstração do movimento do Ramal de Tibagy, durante o anno de 1923 

QUANTI- 

PERCURSO 

Toneladas- 

RECEITA  PRODUZIDA 

Especificação Médio Por 
Por Por 

DADE Total 
kilo- kilometro TOTAL unidade- tonelada- 

kilometros 
metro 

unidade 
kilometro kilometrci 

Passageiros em  1." classe: 

Por conta do Governo  Federal  
130.654 13.669.832 104,6 956.988 797:371$080 6.103 58,3 833,2 

225 40.478 179,9 2.734 1:663$980 7.395 41,1 608.6 
„        „      „        .,        Estadual  2.744 263.403 75,0 18.439 13:348*170 4.864 50,7 723,9 

Passageiros em 2." classe: 
467.334 34.697.336 74,2 2.428.814 !.288:973$470 2.758 37,1 530,7 

498 75.3113 151,3 5.275 1:;")66$700 3.146 20,8 297,0 
9.856 1.726.039 175,1 120.8'2'2 36:626$530 3.706 

3.500 

21,2 

42,4 

302,3 

Total de passageiros 611.311 50.472.451 82,6 3.533.072 2.139:449$930 605,5 

Bagagens e encommendas: 
Serviço publico Kilogrammas 
Por conta do Governo Federal      .             „ 

5.454.874 116,6 635.774 463:806$930 85.026 729,5 
11.032 — 187,1 2.064 1:203$120 109.057 — 582,9 

„      ,,        )■        Estadual     .             „ 53.807 — 241,5 12.992 7:220$550 134.194 

85.653 I- 555,8 

Total de bagagens e encommendas      .             „ 5.519.713 _      ♦ 117.9 650.830 472:2301600 725,6 

Animaes em trens de passageiros: 
5.573 877.126 157,4 205.339 47:393$140 8.504 54,0 230,8 

14 2.955 •211,1 650 114$740 8.196 38,8 176,5 
2 248 124,0 75 

•206.064 

6$010 3.005 

8.501 

24."2 80,1 

Total de animaes em trens de passageiros 5.589 880..■!•.".! 157,5 47:513$890 54.0 230,6 

Animaes em trens de cargas: 
Serviço publico: 

28.921 13.800.327 477,'2 . 5.520.131 315:006$770 10.892 22.8 57,1 
461 67.47| 146,4 20.243 2:823$490 6.126 41,8 139,5 

Carneiros, porcos, etc  98.977 19.752.200 199,6 1.975.220 342:761 $460 4.473 17,4 173,5 
Por conta do Governo Federal: 

— — — — — — — 
— - — — — — — — 

Carneiros, porcos, etc  — - — — — — — — 
Por conta do Governo Estadual: 

— 

_ 

— — — — — 
Cavallares  — — — — — — 

— — — — — — — 

Total de animaes em trens de cargas .... 128.359 33.620.002 261.9 7.516.694 660:591$720 5.146 

5.286 

19,6 87,9 

132.948 34.500.331 257,5 7.721.658 708:105$610 20,5 96,7 

Mercadorias: 
4.934.315 — 1-29,0 636.456 97:934$020 19.848 — 153,9 
5.926.401 — 179,9 1.066.044 261:178$330 44.070 — 245,0 
7.833.257 — 190,1 1.488.779 99:083$310 12.649 — 66,6 

Aguardente   ...'....           „ 
Batatas ,           „ 

648.601 — 153,2 99.341 27:5O4$860 42.406 — 276,9 
1.088.112 — 323,1 351.543 17:607$010 16.181 — 50,1 

31.031.048 — 138,0 4.282.533 752:231 $000 24.241 — 175,7 
Couros            „ 269.957 — 223,5 60.340 12:856$830 47.625 — 213,1 

5.808.053 — 241,2 1.400.722 64:463$640 11.099 — 46.0 
249.847 _ 14:762$840 59.088 — 316,2 loí,o 

Milho  36.033.048 — 260,5 9.390.516 455:063$410 12.629 — 48,5 
Sal  4.853.040 — 239,1 1.160.505 120:132$92() 24.754 — 108,6 
Tecidos nacionaes              ,, 1.951.476 — 117,9 230.070 58:531 $260 29.993 — 254,4 
Xarque              „ 190.904 — 277,2 52.904 2:846$930 14.903 — 53,8 

159.192.450 — 253,3 40.325.917 2.310:428$930 14.503 — 57,3 
Transportes por conta do Governo Federal. 241.44S — 190,8 46.066 1:987$410 8.231 — 43,1 

„            „       „     „         „      Estadual             „ 256.876 — 261,6 67.194 6:710$410 26.123 — 99,9 

Total de mercadorias            „ 260.508.833 — 233,0 60.705.719 4.303:323$ 110 16.519 — • 70,9 

Telegrammas: 
Em serviço publico — "Palavras    .    1.923.576" 129.947 — — — 98:796$063 760 

Rendas diversas: 

Diversas e Evcntiiaes  
— — — — 32:771 $050 ■ — — — 
— — — — 983:517$436 — — — 

Total de rendas diversas — — — — 1.016:288$486 — — 

Recapitulação: 
Passageiros .Quantidade 611.311 50.472.451 82,6 3.533.072 2.139:449$930 3.500 42,4 605,5 
Bagagens e encommendas   .     .     .    Kilogrammas 
Animaes em trens de passageiros   .    Quantidade 

5.519.713 — 117,9 650.830 472:230$600 85.553 — 725,6 
5.589 880.329 157,5 206.064 47:513$890 8.501 54,0 230,6 

„      „     •,   cargas     .     . 
Mercadorias Kilogrammas 

128.359 33.620.002 261,9 7.515.594 660:591 $720 5.146 19,6 87,9 
260.508.833 — 233,0 60.705.719 4.303:323$110 16.519 — 70,9 

Telegrammas Quantidade — — — — 98:796$063 760 — — 
Rendas diversas  — — — — 1.016:288$486 

8.738:193$799 

— — — 

— — — 72.611.279 — — _• 

Material transportado por conta da Estrada.   Kilogrammas 98.054.375 — 91,9 9.025.060 — — — 

Receita total do Ramal de Tibagy    . — — — — 8.738:193$799 — — — 

NOTA.       Para se obter a tonelada-kilometro, foram convertidos em peso, os passageiros ,1 raz.io de 70 kilogrammas, e os animaes transportados em trens de cargas: vaccum 4Ü0 kilogrammas, 

cavallares 800 kilogrammas, carneiros, porcos, etc. 100 kilogrammas. 

_ 





ESTRADA DE FERRO SOROCABANA 
Quadra n.  7 

Quadro comparativo da receita e despesa da Estrada, nos annos de 1919 a 1923 

RECEITA 

l!»l!t 

sobre a , 
rectila 

DESPESA 

Passageiros  
Kncommendas e bagagens   . 
Animaes em trens de passageiros 

„     „     „  cargas    . 
Café  
Outras mercadorias  . 
Telegrammas . 
Armazenagens 
Diversas   .... 

5.137:868*580 
2.626:986*970 

88:11 
1 675:989*740 
1.693:996*140 

13.058:9177*778 
211:745*860 
130:4143880 

1.226:991$Õ04 

Total geral 

20,68 Administração geral 
•5,54 Trafego .     . .     . 
0.33 Locomoção . 
ii,74 Linha     .     . .    . 

52,51; 
0,85 
0,53 
4,95 

Total .     . 

Saldo .     . 

24.845:003*067   100,00 Total Rs. 

sol.rt a 
:  rtctiia 

sobre a 
despesa 

l.247:208$381 5,02 6.2.3 
1.612:046*278 18,51 
9.718:739*831 39,12 18,54 

I19$153 17,91 222o 

20.027:313*688 

4.817:689*429 \   19,39     — 

24.845:003*067    100,00 loo,oo 

RECEITA 

1!«0 

sobre a 
receita 

DESPESA 

Passageiros  
Encommendas e  bagagens . 
Animaes em trens de passageiros 
 «r8»s 

Café  
Outras mercadorias. 
Telegrammas  
Armazenagens  
Diversas  

F.ventuaes 

lotai 

Total geral 

6 643 
l .995 

120 
1.623 
3.606 

15.636 
225 
130 

IÍ795 

839$03(1 
282*470 
634$98(l 
665*780 
:140$19O 
373*680 
:028$665 
031$730 
283*567 

31.776:2801092 

soblY ;i     sobre a 
receila 

19,43 

11,36 
4,76 

10.54 
46,72 

l),6fi 

5,25 

92,9] 

Administração geral 
Trafego .... 
Locomoção e Tn 
Linha 
Linhas Teiegraph 
Navegação Fluvial . 
Despesas Diversas  . 

Total . 

■95*849       7,09 

34.201:875$4 II    100,00 

Saldo . 

Total Rs. 

914:049$! 
4.696:863$446 

ll.!90:184$067 
4.158:887$246 

74:281$216 
I37:689$364 
681:1581557 

2,69 4, IH 
13,81 -.'1,49 
32,89 51,21 
12,22 19.03 
0,22 
0.40 
2.1x1 

0,84 
0,63 
8,12 

RECEITA 

1881 

sobre a 
receilí 

DESPESA 

Passageiros  
mmendas e bagagens . 

Animaes em trens de passageiros 
 «rgas   • 

Caft  
Outras mercadorias  
Telegrammas  
Armazenagens  

ias  

21.858 I18$806 

12.34) 85,77 

.34.2111 B76$44l    100,00 100,00 

otal 

Eventuae» 

Total geral 

920 18,65 
1.917:681$900 5,21) 

I12:»56$840 0,31 
1.552 878*810 4,21 

2:848$170 13,66 
is 147 870*925 19,24 

261:061$986 0,71 
130:0073240 0,86 

1.994:028$676 5,41 

12*626 LO 

Administração geral 
Trafego  
Locomoção e Tracção . 
Linha        
Linhas Telegraphicas 
Navegação Fluvial . 
Despesas  Diversas   . 

Total . 

Saldo . 

Total Rs, 

4.910 125*042 
122-2 137*448 
5 <M 525$085 

'.'.$910 
I 14:251*106 
854 91 

24.332:995*29* 

I2.5»:687 

sobre a sobre a 

2,47 8,74 
13,32 20,18 
38,83 

21,18 
'1.32 

0,39 0,59 
3,51 

36 -.'1- 682*025   loii.oo  100,00 

RECEITA 

Passageiros  
Encommendas e bagagens   . 
Animaes em trens de passageiros 
    cargas 

Café  .    •  
Outras mercadorias  .... 
Telegrammas  
Armazenagens  
Diversas  

Total . 

Eventuaes 

Total geral 

7.587:806*780 
2.163:315$4fiO 

I57:764$840 
1.903:662*860 
3.920:607*470 

17.290:207*928 
296:712*55* 
144:145*800 

2.658:133*667 

36.072:247*303 

278:826*840 

36.351:073*1 43 

1922 

°/o' 
II    Tf    ,1 

receila 
DESPESA sobre a 

receila 
sobre a 
despesa 

20,74 
5,95 
0,4:; 
5,24 

10,78 
47,56 

0,82 
0.40 
7,31 

99,28 

0.77 

100,00 

Administração  ;;eral 
Trafego  
Locomoção e Tl 
Linha 
Linhas Telegraphicas 
Navegação Fluvial . 
Despesas Diversas   . 

Total . 

Saldo . 

Total Rs. 

950:968*890 
6.119:834*570 

12 482:61i- 
5,104:789) 

B3 598*768 
107:757*792 

'■ 

2.62 
14.08 
34,34 

11,04 
0,28 
0,30 
2,46 

24.740:621*289 

11.610:461*864     31.94 

1-078*148   100.00 100,110 

3,84 
20.69 
60,45 

0,84 
o,44 
3,61 

RECEITA 

192* 

sobre a 

:eiros   
Encommendas e bagagens , 
Animaes em trens de passage 
    «rgas   .     . 

Café  
Outras mercadorias  
Telegrammas  
Armazenagens  
Diversas  

Total 

8.384:129*810 
2.677:533*630 

1 15:868*290 
2 982 07." 

6.307:6811 
18.474:234*002 

330:768*070 
164:681*200 

3.145:235*217 

41.511:707*679 

Eventuaes 

Total geral 

549:499*114 

12.061:206*793 

DESPESA sobre a    sobre a 
■   receila      despesa 

nistraçáo geral 
. 

Locomoção e Tracção 
Linha ... 

12,38    Linhas 'Telegraphicas 
43.92    Navegação Fluvial . 

0.79    Despesas Diversa 

7,47 

1,31 

Total . 

Saldo . 

Total  Rs. 

1.112:055*082 

17.659:148*940 
4.517:777*646 

107:760*761 
155:113*332 

1.225:526*480 

2.64 
14,26 
41.98 
10.74 
0.26 
0,37 
2,92 

30.774:881*279       - 

112-6325*514    26,83 

— 
42.061:206*793  100,00 

8,61 
19,49 
57,38 
14,68 
0,86 
o,5o 

100.1 Hl 

Estatística económica da Estrada, nos annos de 1919 a 1923 

DISCRIMINAÇÃO 

l 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 
10 
11 
12 
13 
14 
15 
16 
17 
18 
19 
20 
21 
22 
23 
24 
26 
26 
27 
28 
29 
80 
31 
32 
33 
34 
35 
36 
37 
38 
39 
40 
41 
42 

uni) 

Extensão total em trafego  
Numero de passageiros embarcados  

„        „ ., kilometro  
Percurso médio de um passageiro  
Numero de animaes embarcados | 

„        ,,        „        kilometro     J  Em trens de passageiros 
Percurso'médio de um animal     J 
Numero de toneladas de encommendas e bagagens embarcadas 

,,        „ ,,        kilometro de encommendas e bagagens 
Percurso médio de uma tonelada de „ „        „ 
Numero de toneladas de mercadorias embarcadas 

„        „        ., kilometro de mercadorias  .... 
Percurso médio de uma tonelada de mercadorias 
Numero de animaes embarcados I 

,,        „       kilometro      J  Em  trens de cargas .     . 
Percurso médio de um animal    J 
Numero de trens kilometro de passageiros e mixtos. 

„       „     ,. „        „   mercadorias  
Numero de passageiros por trem-kilometro  

„       ,,  toneladas de mercadorias por trem kilometro 
Total das unidades em trafego 
Numero de toneladas-kilometro de peso útil de passageiros « Peso médio 70 kilogrammas > 

„   encommendas e bagagens      . 
„   animaes em trens de passageiros. 

••      ..      -   cargas  
„   mercadorias  
do total de peso util  

Receita por kilometro em trafego . 
„   trem-kilometro  

„       .,    unidade de trafego  
Producto médio recebido por passageiro-kilometro  

., „ „   tonelada kilometro de mercadorias (exclusivamente). 
Despesa por kilometro em trafego  

„ ,,    trem kilometro  
„ ,,    passageiro-kilometro  

„   tonelada-kilometro de mercadorias (exclusivamente)  
„    unidade de trafego  

Saldo da receita por unidade de trafego  
Receita total  

1 
126 

3 

199 

103 

2 

390 
- 
3 

11 
199 
226 
II 

11 

Despesa total  
Saldo  
Relação por cento da despesa  para a receita. 

24.846 
20.027 

1.817 

1.670.047 
.832.711 
251.432 

68,9 
14.757 

.143.172 
14r>,2 

21.973 
.096.661 

140,',. 
882.153 

.828.186 
226,0 

536.330 
.671.288 

192,0 
,226.643 
,325.132 

57 
85,7 

.220.500 

.887.600 

.096.664 
686.793 

.403.912 

.328.185 

.502.154 
:876*829 

5*458 
6:;.7 
40,7 
74,0 

43400 
28,9 
69.5 
51,3 
12.3 

:003*067 
:313*638 
689*429 

80.61 

1920 1921 

2 
149 

219 

83 

2 
2 

436 
10 
8 

11 
219 
245 

20 

12 

84.201 
21.853 
12.348 

1.707,304 
.003.170 
.900.045 

74,S 
15.959 

.347.404 
147,1 

21.482 
.208.155 

149,3 
999.090 

.991.760 
220.2 

435.028 
.829.251 

192,7 
.662.396 
,800.874 

56 
95,6 

.213.149 
,493.003 
.208.155 
601.658 

.673.. 

.994.760 

.971.212 
:032*678 

6**91 
78,4 
44,3 
87.5 

; 799*777 
4*403 

68,2 
50,1 

:876*441 
:118*8 
:761t6 

63,89 

2 
156 

1 

3 

240 

77 

2 
2 

459 
10 

:; 

10 
240 
265 

21 

II 

36.858 
24.332 
12.525 

1.737,711 
185.883 
506. 1-2 

71,6 
12.325 

908.549 
151 

21.948 
100.880 

141,3 
993.100 

.207.404 
241,9 

344.723 
860.039 

756.430 
444.831 

57 
98,3 

056.664 
955.454 
100.880 
1-1.171 
339.507 

,207.404 
,084 416 
210*986 

7*865 
-o.:; 
43,9 
96,5 

002*861 
4*678 

32.2 
70,4 
53.0 
27,3 

:682*626 
:995*298 
:5*7*327 

66,02 

1922 1923 

2 
173 

2 

3 

249 

101 

3 
2 

498 
12 
3 

13 
249 
279 

20 

13 

36.351 
24.740 
11.610 

1.770,678 
482.248 
425.647 

70,0 
18.218 

748.177 
176,8 

21 963 
639.845 

1 15,8 
994.8 
135.309 

250,4 
470.410 
243.716 

215,2 
068.260 
684.875 

57 
96,4 

049.106 
139.795 
639.345 
716.4G6 
797.665 
135.309 
428.580 
529*466 

61442 
73.0 
43,5 
-.-i.l 

972*400 
4*384 

30.0 
67,2 
49,7 
23.3 

:073*143 
:621*2-9 
:461*864 

68,06 

2 
194 

2 

1 
270 

157 

564 
13 
4 

23 
270 
311 

23 

17 

42.061 
80.774 
11.286 

1.770,678 
.644.151 
.378.299 

73,5 
18.165 

.763.956 
152,2 

27.264 
.119.513 

151,1 
.102.343 
.340.461 

245.2 
705.751 

,680.418 
223,4 

.154.0 

.823.680 
62 
95.7 

.257.282 

.606.4*1 

.119.513 
659.740 

.108.296 

.340.461 

.834.491 
-.754*295 

75036 
74,5 
43,1 

:380*2*1 
5*148 

32,2 
76.0 
54,5 
20,0 

:206*798 
:881*279 
:3258514 

73,17 

1 
2 
3 
4 
5 
6 

8 
9 

10 
11 
12 
13 
14 
15 
16 
17 
18 
19 
20 
21 
22 
23 
24 
25 
■2ú 

27 
28 
29 
80 
31 
32 
33 
34 
35 
36 
37 
38 
39 
40 
41 
42 

0 
O 

z 
z 
< 

1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
190* 
1909 
1910 
1911 
1912 
1913 
1914 
1915 
1916 
1917 
1918 
1919 
1920 
1921 
1922 
1923 

PASSAGEIROS 

!.• CLASSE 

Rendii 

PKRCIHSO 

T°"» : 111.'"% 
kllometros      luiifiri 3=í = 

2* CEASSE 

Comparação da receita da Estrada e dos transportes, nos annos de 1903 a 1923 
ENCOMMENDAS 

Numero de 
passageiros 
embarcado** 

1'KRCI  R-ip 

Ki-nda Itiii 
iilia. »r 

kilometri s     luiiftin 

Tolal ÍH Si 

91.358 
98.060 
97.319 

100.093 
110.912 
119.248 
121.905 
147.599 
182.681 
247.681 
272.841 
247.408 
234.367 
247.084 
247.429 
284.964 
360.756 
441.442 
175.592 
505.736 
563.446 

488:5048350 
516:729*410 
523:6128730 
525:5698165 
572:337*259 
601:9. 
652:738*291 
869:542*125 

1   135:95*- 
1.488:171*720 
1.598:7973970 
1.356:187*135 
1.293:9938932 
1.413:2828536 
1 522:6598080 
1.707:197*940 
2.273:800*530 
2 977:3878660' 
8.061:849*080 
3 888:764*680 
3.682:2863240 

6.901.206 
7.498.605 
7.643.869 
7.861.060 
8.995.024 
9.676.708 

11.014.581 
13.339.249 
17.606.730 
22.777.853 
24.664.870 
24.069.051 
23.721.017 
24.732.547 
27.740.661 
81.120.119 
40.367.460 
49.570.102 
50.152.712 
57.118.704 
64.131.904 

75,5 
76,4 
78,5 
78,5 
81,1 
81,1 
90,3 
90,8 
96,3 
91,9 
90,4 
97,2 

101.2 
100,1 
112,1 
110,3 
111,9 
112.3 
105,5 
112,9 
113,8 

70,7 
68,9 
68.5 
66,8 
63,6 
62.2 
59,2 
65,1 
64,5 
63,1 
64,8 
56,3 
54.5 
57,1 
54,9 
54,3 
56,3 
60,1 
60,8 
59,2 
57,4 

421.406 
480.548 
522.395 
580.085 
669.885. 
719.828i 
723.474! 
846.492' 
996.317 

1.178.717 
1.217.759] 
1.140.461 I 
1.007.618 ' 
1.064.775 
1.099.603 
1.201.015 
1.471.9551 
1.561.728 
1.709.791 
1.976.507 
2.080.705 

751:518*260 
796:330*630 
-61792*270 
971:770*999 

1.075:233*999 
1.156:316*353 
1.217:002*239 
1.422:465*239 
1.706:486*860 
2.132:517*780 
2.362:564*360 
2.036:874*297 
1.855:931*976 
2.006:229*139 
2.171:611*570 
2.356:860*030 
2.864:068*050 
3.666:451*370 
3.821:150*840 
4.154:042*150 
4.701:843*570 

20.997.694i 
22.500.590 
24.207.757 
26.322.574, 
31.319.766. 
31.749 434 
36.907.802 
42.548.455 
51.647.862 
65.169.735 
70.205.973 
63.848.295' 
56.192.612 
59.150.347 
66 311.095 
71.016.749 
85.883.972 

100.329.943 
106.353.770, 
116.306.943 
130.246.395j 

49,8 
46,8 
46,3 
45,3 
46,7 
48.2 
51,0 
50.2 
51,* 
55,2 
57,6 
66,9 
55.8 
55,6 
60,8 
54,1 
58.3 
64,2 
62,2 
58,8 
62,6 

35,7 
35,3 
35,5 

34,3 
33,2 
32,9 
33,4 
33,0 
32,7 
33,6 
31,9 
33,0 
33,9 
32.7 
33,2 
33,4 
36,5 
35,9 
35,7 
36,1 

Tons.-kilomelro 

KíMidii 
li 

Total 

1    MU 

til». r.r     * | 

; i.iiiíi < 

5.590 
5.795 
5.734 
6.800 
7032| 
7.135 
7.307 
8.355; 

10.423 
13.144 
14.116 
13.423 
13 693 
14.247 
15.975  1 
18.222  1 
21.973  1 
21.482  1 
21.948  1 
24.963|2 
27.264i2 

370:474*220 
344:261*410 
334:222*400 
350:894*830 
383:949*110 
390:530*670 
403:232*060 
491:695*520 
686:405*750 
.-.',-250*370 
930:616*210 
844:247*910 
864:189*740 
909:649*786 

.102:887*274 

.266:097*820 

.625:986*970 

.995:282*470 

.917:681*900 

.163:315*460 

.677:533*630 

559.877 
522 385 
544.376 
614.796 
686.953 
706.672 
739.611 
860.987 

1.154.480 
1.534.257 
1.723 232 
1.832.042 
1.931,966 
1.952.020 
2.245.131 
2.614.344 
8.096.664 
3 208.165 
3.100.880 
8.689.345 
4.119.513 

93,4 
90,1 
94,9 
97,5, 
97,6 
99.0 

101,2 
103,0 
110,7 
116,7 ; 

122.0 
186,4 
141,1 
137,0 I 
140,1 
138,0 
112,2 
149,3 
141,3 
145,8 
151,1 

Animaes em trens de passageiros TELEGRAMMAS 

Percurao 

Renda 

S 

ü 
<  E 

Total 

kilometro* 

S õ 

a-   £ - 
= t e 
£1 S 

. £■ - 

Renda 

, a 
= = H 

Rcceitl  mídia 

£ 

M ERCA DO RIA S 

Tona.-kiloinelro 

1   2 
Renda 

Total .2 - 

1 1 

2 
£ 

.    E 

2 ■§ 

Animaes em trens de cargas 

Renda 

i-KKCTKSO 

ToUl 
kllometros 

S -5 
-2   E 

5 6 

5.273 
5.13* 
4.966 
5.165 
5.867 
6.211 
6.863 
8.584 
9.607 

661.7 
659,0 
613,9 
570,71 
558,9. 
552,6 
545,1 I 
571.01 
551.2 

I1.3Q1 
539,9    11.511 
460.8 10.444 
112.1 13.341 
466.0 14.220 
491.2 16.756 
503,5   20.521 
525.1 .114.757 
621.9 (15.959 
618,4 12.825 
594,4 18.218 
650,0   18.155 

17:483*410 
18:370*760 
18:7611360 
20:885*630 
23:815*510 
26:405*9-70 
29:62*8300 
34:8538930 
41:8803460 
50:7613490 
82:658*490 
51:6458830 
49:7943280 
633438350 
67:8818540 
79:9348900 
83:102*620 

120:6343980 
112:9568840 
157:7543840 
145:3688290 

356.040 67,5 
349.603 68,0 
399.714 80,4 
444.961 86,1 
499.929 85,2 
568.048 91,4 
687.717 100,2 
819.167 95,4 
952.044 99.0 

1.070.888 94.7 
4.301.484 373,6 
2.511 240,4 
1.185.484 .-,-.!. 
1.873.504 96.6 
1.468.596 87,6 
2.016.064 98.2 
2.143.172 145,2 
2.847.404 117.1 
1.908.649 154.9 
2.748.177 176,8 
2.763.956 152,2 

49,1 

46,9 

43,0 
42,5 
43.9 
47.4 
19,2 
20,5 
42,0 
46,1 
46.2 
39,6 

68.348 
•83.898 
87.318 

46,9 1(10.456 
47.6 110.275 
46,4 116.531 

117.271 
129 531 
137 568 
154.777 
167.732 
157.484 
157.450 
184.584 
195.903 
219.703 

88,9 294.944 
51,4 305.619 
■'9 2 360.766 
57,4 410.068 
52.6   434.273 

59:060*320 
72:827*870 
72:156*220 
84:429*190 
93:133*210 

](Ki:751*550 
104:734*140 
128:716*2*0 
142:002*065 
164:681*51X1 
155:024*800 
130:397*190 
129:897*061 
152:650*993 
162:599*0*9 
185:030*544 
211:745*860 
225:02**665 
261:061*9*5 
296:712*55- 
330:768*370 

13 
14 
13 
13 
13 
13 
13 
13 
13 I 1 
13     1 
13 
12 
19 
13 
13 
13 
18 
18 
14 
14 
1-1 

864 
868 
826 
840 
844 
864 
-93 
994 
032 
057 
921 
82* 

62 
61 
60 
61 
63 
66 
68 
7:; 
75 
76 
71 
69 

825   63 
827    64 
830 64 
741 57 
718 53 
736 54 
724 53 
721 52 
762 ;,; 

243.076 
270.596 
.•102.40* 
355.635 
412.15* 
399.926 
440.286 
451.410 
500.687 
581 275 
656.316 
581.911 

701.512 
804.684 
800.865 
882.153 
999.090 
993.100 
944.839 

1.102.343 

8.288:903*938 
7.794:952*254 
7.844:640*280 

10.334:774*010. 
10.075:782*800 
8.889:915*110 

10.813:367*880 
9.327:691*590 
9.582:828*640 

10.691:867*080 
12.347:898*495 
9.973:139*565 

12.097:430*253 
12.762:400*120 
13.751:518*150 
13.607:412*457 
14 752:902*913 
19.242:513*870 
23.180:714*095 
21.210.815*398 
23.681:915*902 

48.115 
47.254. 
53.433 
68.409 
75.400 
74.778 
91.108. 
87.469 

102.161 
112.947 
137.520 
109.644 
123.213 
143.2*9 
175.41* 
171.837 
199.328 
219.994 
240.207 
249.135 
270.340 

843 
122 
136 
492 
830 
360 
430 
716 
257 
724 
736 

317 
746 
062 
946 
1*5 
760 
404 

197,9 
174,6 
176,6 
192.3 
182,9 
186.9 
206,9 
193,7 
204,0 
194.3 
209,5 
188,4 
197,7 
208,4 
219,2 
214,6 
226,0 
220,2 
241,9 

309   250,4 
461   245,2 

172.2 
164,9 
146,8 
151,0 
133,6 
118,8 
118,6 
106,6 
93,8 
94.6 
89,7 
90,9 
98.2 
89,1 
78,4 
79,2 
74,0 
87,5 
96,5 
85,1 
87,6 i 

52.270 
68.737 
89.269 
77.381 
79.103: 
97.148 

1 96.674; 
115.082 
178.771 
194.757 
131.191 
224.446 
283.075 
274.950 
339.144 
461.463 
536.330 
435.028 
344.723 

1470.410 
705.751 

115:5628390 
273:6038370 
851:930*830 
292:120*080 
312:646*890 
375:2823360 
357:7:' 
472:17 
634:7973550 
687:1898070 
445:2428230 
686:175*200 
933:0323420 
728:307*510 
898:0453130 

1.431:705*330 
1.675:9893740 
1.623:6658780 
1.552:373*310 
1.908:66 
2.982:075*560 

12.189.472 
17.449.108 
24.209.322 
21.174.007 
21.571.670 
25 -55.099 
24.700.439 
32.55o.5-1 
46.880.951 
57.171.534 
30.510.864 
46.581.582 
58.709..-11 
41.703.473 
50.524.710 
89.004.861 

103.671.288 
83 829 251 
77.860.039] 

101 243 716 
157.680.413 

233,2 
253,8 
271,1 
273.6 
272.7 
296.1 
255.5 
282,8 
262.2 

232,5 
207,5 
207,1 
151,7 
149,0 
192,9 
193.3 
193,0 
225.» 
215,2 
223,4 

Carira transportaria 
ia peta alll RECEITA 

9,4 
15.6 
14.5 
13.7 
14,4 
14,5 
14,4 
14,5 
18,6 
12,0 
14.5 
14,7 
15,9 
17.3 
17 - 
16.1 
16,2 
19,4 
19,9 
18,8 
18,9 

Total 

kllometros 
" 1 

I 
i 

Receitas 

diversas e 

eventuaes 

1.391 
54.326 128 
62.869.884 
76.821.884 
84.427.717 
86.200.649 

101.549 650 
100.585.280, 
120.121.803i 
135.198.917 
1 19.-11.207 
123.155 352 
138.336.296 
15-.-17.453 
193.628.077 
195.265.531 
226.502.154 
215 971.212 
265.084.416 
279.428.580 I 
311.834.491 

186,6 

162.6 
14 7.3 
131.2 
132,6 
125,4 
114,3 
117,2 
118.6 
121,3 
128,5 
112,6 
100.* 
104,7 
102,8 

1 20,4 
126,9 
118,0 
121,4 

16-703400; 
16:454*700 
15:803*500 
23 21. 
21 -603000' 
23:999*800 
22716*800] 
21:62232601 
88:506*000 
56:5203100' 
90:181*8001 
76 1113700 
50:210*500 
55:858*100 
70:271 
98:173*220 

130:41 
130:031*780 

1 11 1153800 
164:6818200 

107:097*220 
122:1! 
121:159*413 
188:053*666 
134:*! 
7547- 
904:920*909 

1.013:195*150 
1.019:661*214 

I 12:994*230 
627:001*577 
598:618*163 
755 1 

1.394:124*7*3 
1.515:860*320 
1.263:720*462 
1 226:991*504 
4 220:882*916 
2.881:287*335 

1591507 
3.694:7348331 

11 n A 1 
-52S 

Ül 

10.215:47085o- 
9.955:683*773 

10.144:079*003 
12.736:7153070 
12.696:698*863 
12.319:9583277 
14.506:1053609 

-L961S934 
14.988:626*789 
15.93.1:9648880 
18.639:883*432 
16.748:726*990 
18.019:888*824 
19.480.846*597 
21.263:3378373 
21 966:1328693 
24.845:003 
84.201:876*441 

68:682*625 
161:078*148 

42.061:2063793 

DESPESA 

IOI   M 

1900 
183,2 
162,6 
165,7 
I50,3| 

1 144,5 1 
: 142,* 

137,0 
124,3 
117,9 
124,4 

. 127,* 
130,3 
122,6 
109,8 
112,6 
109,7 
139,0 
139,0 
130,1 
131,9 

6.563:943*699 
6.509:166*449 
6.595:371*145 
7.019:207*886 
7,629:310*431 
6 930:095*019 
6.769:464*294 
6.773:694*850 
6 -50.62**593 

-2:914*722 
10.689:279*719 

9 228:886*876 
8.228:140*797 

10.247:253*142 
12.770:338*325 
15.540:170*206 
20.027:313*638 
21.853:113*805 

12:996*298 
24 740:621*289 
30.774:881*279 

122,0 
119.8 
105,7 
91,3 
90,3 
81,8 
66,6 
67,3 
57,01: 
63,4: 
71,3 
74,9 

64,51 
66,0 

88,4. 
88,8 
91,8 
88,5 
98,7 

1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 
1913 
1914 
1915 
1916 
1917 
1918 
1919 
1920 
1921 
192 ! 
1923 

(•)    Anno de 1912 (debito.    Por ter sido devolvida a importância de 548:7643330 ao Governo Federal, proveniente de  « Garantia de juros 

_ 
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ESTRADA   DE   FERRO   SOROCABANA 
Quadro n. 8 

Quadro do movimento de trafego de passageiros e mercadorias, nos annos de 1903 a 1923 
TRAFEGO   DE   PASSAGEIROS 

cc 
O 
z 
z 
< 

PASSAGEIROS 
ENCOMMENDAS 

E BAGAGENS 

Numero Rendi 
Peso 
em 

toneladas 
Renda 

Animaes em trens 

de passageiros 

Numero 

TELEGBAMMAS 
PASSAGEIROS 

NEMEliO H K.ND A 

ENCOMMENDAS E BAGAGENS 

TONELADAS RENDA 

ANIMAES  EM TRENS DE PASSAGEIROS 

RENDA NUMERO 

TELEGRAMMAS 

NUMERO RENDA 

Renda       Numero      Renda 

1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 
1913 
1914 
1916 
1916 
1917 
1918 
1919 
1920 
1921 
1922 
1923 

612.764 
578.608 
619.714 
680.178 
780.797 
839.076 
845.379 
994.091 

1.178.998 
1.426.398 
1.490.600 
1.387.869 
1.241.985 
1.311.859 
1.347.032 
1.485.979 
1.832.711 
2.003.170 
2.185.383 
2.482.243 
2.644.151 

1.240 
1.313 
1.385 
1.497 
1.647 
1.758 
1.869 
2.292 
2.842 
3.570 
3.961 
3.393 
3.149 
3.419 
3.694 
4.064; 
5.137 
6.643 
6.872 
7.537 
8.384 

:022$61O 
06O$O4o 
I05S0O0 
340S164 
571$258 
:292$326 
740S530 
:007$364 
:445$110 
689*500 

061$432 
926$908 
:511$675 
270$660 
O57S970 
868$580 
839S030 
499$920 
:806$73fl 
:129f810 

5.590 
5.795 
5.734 
6.300" 
7.032 
7.185 
7.307 
8.355 

10.423 
13.144 
14.116 
13.423 
13.693 
14.247 
15.975 
18.222 
21.973 
21.482 
21.948 
24.963 
27.264 

870:474*220 
•344:261 $410 
334:222*100 
350:894$880 

I49$110 
390:580$670 
403:232$060 
491:696$520 
686:405$750 
858:250$37O 
930:516$210 
844:247$910 
864:139$740 
909:649$786 

1.102:88 
1.266:097$82O 
1.625:986$970 
1.995:2825470 
1.917:681 $900 
2.163:315$460 
2.677:538$630 

5.273 
5.188 
4.966 
5.165 
6.867 
6.211 
6.863 
8.584 
9.607 

11.301 
11.511 
10.444 
13.341 
14.220 
16.756 
20.521 
14.757 
15.959 
12.325 
18.218 
18.155 

17:481 
18:371 |760 
18:761$360 
20:88 
23:816$610 
26:405*970 
29:628$300 
34:853$930 
11 -SO$460 
50:761 $490 
82:653$490 
51:64Ô$830 
49:794$280 
63:34! 
67:88is.". In 
79:934$900 
83:102$«20 

120:634$980 
I12:956$84l) 
I57:754$840 
145:368$290 

Augmento Diminuição Augmento Augmento i Diminuição Augmento Augmento Diminuição Augmento Augmento Diminuição Augmento Augmento Diminuição Augmento Augmento Diminuição Augmento Augmen'o Diminuição Augmento     Augmento Diminuição 

relativo ao relativa ao relativo ao relativo ao relativa ao relativo ao relativo ao relativa ao relativo ao relativo ao relativa aõ relativo ao re'ativo ao relativa ao relativo ao relativo ao relativa ao relativo ao relativo ao relativa ao relativo ao   relativo 10 relativa ao 

anno           anno anno           aano anno           anno           armo anno           anno           anno           anno           anno           anno anno anno           anno           anno anno anno           anno           anno           anno           anno 

anterior       anterior de 1903       anterior anterior      de 1903       anterior anterior de 1903       anterior      anterior de 1903       anterior anterior de 1903      anterior       anterior oe 1903 |  anterior      anterior       de 1913   1   aiterior       anterior 

68.348 

87.318 
100.456 
110.275 
116.531 
117.271 
129 631 
137.558 
154.777 
167.732 
157.484 
167 460 
184.584 
195.903 
249.703 
294.941 
305.649 
360.766 
410.068 
434.273 

59:06' 
72:827$870 
72:156$220 
*4:429$190 
93:133$210 

100:751$560 
104:734$140 
128:716$280 
142:002$065 
164:681 $500 
155:024$800 
130:397$ 190 

$9H3 
162:69 
I86:080»544 
211:745$860 
225:028$666 
261:06: 
296:712$558 
830:768$370 

12,84 
7,10 
9.76 

14,79 
7.33 
o,75 

17,5!) 
18,60 

4,50 

5,63 
2.68 

10,32 
23,33 

8,30 
9,10 

6.52 

6 89 
10,50 

12,84 
20,86 
32,65 
52,27 
63,63 
64,87 
93,97 

130,24 
178,32 
190.85 
170,80 
142,34 
155,87 
162,83 

257,60 
202,65 
226,20 
3S4.09 
415.67 

% 
6 89 
5,51 
8,07 

10.03 
6.72 

22,68 
24,01 
25,62 
10,94 

8,66 
8,04 

10,00 
26.42 
29,31 

3,44 
9,68 

11,23 

14,34 
7,17 

% % % 
5,89 3.67 — 3.67 

11.72 — 1,06 2,58 
20,76 9,87 — 12,70 
32,87 11.62 25,80 
11,80 1,46 — 27.64 

60 78 2,41 30,72 
B4.85 14.31 — 49,46 

129,23 ■-'4.75 — 86,46 
187,95 26,11 — 135,13 
219,46 7,40 152,52 
173,63 — 4.91 110.13 
154,02 2,01 — 144,96 
175,76 4.04 — 154,88 
197.92 ln.7:; 185,78 
227,74 14,07 — 225,97 
314.34 20,69 293,08 
435.78 — 2.23 284,29 

454,22 2,17 292,63 
507,88 13.74 — 346,57 
576,13 23,64 — 387,73 

4,99 
9,42 
1,74 
3,25 

21 '.'1 
39,60 
34,86 

8,42 

1.17 

21,24 
14,80 
28,43 
22.71 

12,81 
23,77 

7,08 
2,92 

9,29 

% % 

  4,07 
3,64 13,69 
5,42 6,86 
8,84 10.50 

32,72 
166,26 11,92 
131,66 17,63 
161,17 1,86 
127,88 - 

130,58 27.73 
165,54 6,58 
197,70 17,88 
241.75 22,47 
338,89 
438 B,«6 
417,63 
483,93 I7,M 
622,73 '                 

% 
2,93 

9,27 

28,09 

22.77 

0,35 

7o To 
5,08 

,» 
5,08 

— 2,13 . — 7,31 
— 11,32 — 19,46 
11.26 l4.o:; -■ 36,21 
17,79 11,90 — 51,03 

30,15 12,20 — 69,46 
62.711 17,64 99,35 
82,19 20,16 139,54 

114,32 21,21 190,34 
118,30 >V1 ■ — 372,76 
98,07 87,62 1115,39 

168,01 — 3,59 184,81 
169,68 27.21 — 262,30 
217,77 7,16 — 288,27 
289,17 17,76 — 357,20 
179,86 3,96 — 375,32 
202,84 46,16 — 590,00 
133.74 

39,66 
6.36 546,10 

245,50 — 802,81 

244,30 _     '. 7.85 731,46 

% 
22,75 

1,08 
15,05 
9,77 
5,67 
0,63 

10,45 
6,20 

12,51 
7,98 

0.02 
17,23 
6,13 

27,46 
18,12 
3,63 

18,03 
13,67 
5,90 

6,11 

22,75 
27,76 
46,98 
61.34 
70,50 
71,68 
89,52 

101,26 
126,46 
145.41 
130,41 
130,37 
170,06 
186,03 
265,34 
331,53 
347,20 
427,84 
499,97 

% 
23,31 

17,01 
10,31 
8,18 
3,95 

22,90 
10,32 
15,97 

17,52 
6,52 

13,80 
14,44 
6,27 

16,01 
13,66 
11,48 

0,93 

5,86 
15,89 
0,38 

Augmento 
relativo ao 

anno 
do 1903 

23,31 
22,34 
42,95 
57,69 
70,59 
77,33 

117,94 
140,44 
178,84 
162,49 
120,79 
119,94 
158,47 
175,31 
213,29 
258,52 
281,01 
342,03 
402,39 
460,05 

TRAKEGO   DE   MERCADORIAS 

O 
z 
z 
< 

CAFÉ 

Peso 
em 

toneladas 
Renda 

Outras Mercadorias ANIMAES 
C A F E 

TONELADA 

Peso 
em 

toneladas 
_ 

Renda Numero Rendi 

1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 
1913 
1914 
1915 
1916 
1917 
1918 
1919 
1920 
1921 
1922 
1923 

81.718 
73.740 
69.307 

112.553 
107.635 
82.547 

112.132 
80.547 
70.911 
67.708 
92.710 
77.171 

109 141 
103.340 
89.998 
73.228 
39.193 
67.034 
77.127 
70.869 
94.894 

4.822 
4.150 
3.805 
5.974 
5.236 
3.971 
5.342 
3.383 
3.143 
3.009 
4.031 
3.436 
4.780 
4.645 
4.169 
3.368 
1.693 
3.606 
5.032. 
3.920 
5.207 

401$230 
531$880 
:974$430 
:975$800 
:17O$530 
:927$640 
231$450 

:166$750 
:927$480 
:117$220 
:515$546 
:705$650 
:989$930 
:008$810 
:713$190 
:795$100 
:995$140 
:140$190 
843$170 
607S47O 
681$900 

161 
196 
233. 
243 
304 
317 
328 
370 
429 
513 
563 
504 
514 
601. 
714 
727. 
842 
932 
915 
923 

1.007 

358 
856 
101 
082 
523 
379 
154 

567 
605 
740 
217 
202 
686 
637 
960 
056 
973 
970 
449 

3.466:502$708 
3.644:420$37 I 
4.038:665$850 
4.359:798$210 
4.839:612 
4.917:987$470! 
5.471:136$43o; 
5.944:524$840! 
6.438:901$160'; 
7.682:749$860 II 
8.316:382$949ji 
6.536:433$915> 
7.316:440$323jl 
8.117:391$610 
9.581:804$960 

10.238:617$357 
13.058:907$773 
15.636:373$680 
18.147:870$925 
17.290:2078928 
18.474:234$O02 

Augmento 

relativo ao 

anno 

anterior 

Diminuição 

relativa ao 

anno 

anterior 

Augmento 

relativo ao 

anno 

de 1903 

Augmento 

relativo ao 

anno 

aiterior 

RENDA 

Diminuição 
relativa ao 

anno 

anterior 

OUTRAS MERCADORIAS ANIMAES 

TONELADA 

52.270 
68.737 
89.269 
77.381 
79.103 
97.14S 
96.674 

115.082 
178.771 
194.757 
131.191 
224.446 
283.075 
274.950 
339.144 
461.463 
536.330 
435.028 
344.723 
470.410 
705.751 

115:562$390 
273:6O3$370 
361:9 
292:120$080 
312:646$890 
375:2í 
357:755$990 
472:1 
634 797*550 
687:189$070 
445:242$280 
686:175*200 

723:307$5IO 
898:046$130 

1.431:705$330 
1.675:989$740 
1.623:6655780 
1.552:373$310 
1.903:582$850 
2.982:(.'75$560 

% 

62,40 

35,84 

41,43 

71,04 
15,06 

33,90 

9,76 
6.01 

4,37 
23,31 

28,17 
11,97 
4,52 

16.76 

5.32 
12,91 
17,72 
46,48 

8,11 

% 

37,»3 
31,72 

1,01 
37.22 

13.45 

33,56 
26,46 
10,13 

16,12 

% 

56,99 

84,50 

83,98 

39,12 

112,88 
39,56 

32,83 

Augmento Augmento Diminuição 

relativo ao relativo ao relativa ao 

anno anno anno 

de 1903 anterior anterior 

% % 
13.83 22,00 

18,41 
— 23.90 1,28 

12,36 25,28 
24,16 4,22 

10,78 3,39 
36,67 — 13,01 

7,ii7 — 15.89 
4,29 — 1 9,50 
— — 9,74 

14,75 — — 
— — 1,88 
2,84 — 16,92 

10,23 — 18,88 
19,21 — 1,81 
49,72 — 15,85 

— — 10,57 
— 4,36 — 

22.10 — 0,87 
— 7,99 22,27 

Augmento 

relativo ao 

anno 

de 1903 

Augmento 

relativo ao 

anno 

anterior 

RENDA 

Diminuição 

relativa ao 

anno 

anterior 

Augmento 

relativo ao 

anno 

de 1903 

Augmento 

relativo ao 

anno 

anterior 

M MERO RENDA 

Diminuição    Augmento     Augmento    Diminuição     'ugmento 

relativa ao   relativo ao   relativo ao   relativa ao   relativo ao 

anno anno rnno anno anno 

anterior       de 1903      anterior       anterior      dt 1903 

10.44 

1,73 

% 
22.00 
44.46 
50,65 
88,78 
96.69 

103,37 
129,84 
166,63 
218,28 
249,29. 
212,81 
218,68 
272,59 
342,92 
350,95 
122 42 
477,63 
467,31 
472,62 
524,39 

5.13 
10,82 

7.95 
11,01 

1,62 
11,26 
8,66 

19,32 
8,25 

11,93 
10,96 
18,04 

6,85 
27,55 
19,74 
16,06 

6,85 

21,40 

4,73 

% % 
5,13 31,50 

16,51 29.87 
25,77 — 
39.61 2,23 
41,87 ■-'2.-1 
57,83 — 
71,48 19,04 
82,86 55,34 

121,63 8,94 
139,91 
1 16,26 71,08 
111,06 26,12 
134,17 — 
176,41 23,38 
195,36 36,06 
276.72 16,22 
351,07 — 
423,62 — 

398,78 36,46 
432.94 50,02 

13,32 

0,49 

32,64 

2,87 

18,89 
20,70 

% 
31,60 
70,78 
18,04 
51.34 
85,86 
B4.96 

120,17 
242,ol 

150,99 
329,40 
441,56 
426,02 
548,83 
782,84 
926,07 
732,27 
559.50 
799,96 

1250,20 

% 
136,76 

T.o:i 
20,1)3 

34,44 
8,26 

54,11 

% 

17,00 

4,67 

35,21 

00,90 
22.53 

24,16 
59,42 — 
17,06 
— 3,12 
— 4.39 

22,62 — 
56,66 — 

% 
136,76 
204,64 
152,78 
170,54 
224,74 
209,58 
308,69 
4 49,31 
494,65 
285,28 
493,77 
707,36 
125,90 
677,11 

1138,90 
1350,29 
1305,01 
1243,32 
1547,22 
2480,51 

33 
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ESTRADA DE FERRO SOROCABANA 
Quadro n. 9 

Comparação  dos  despachos  de  café,  nos  annos  de   1919  a   1923 

Estações 

85o Paulo   . 
Barra  Funda 
Domingos de Moraes 
Presidente Altino . 

i Mseo    .... 
Carapicuhyba    . 
Baruery .... 

Cotia  
São João 
Maylasky 

Gabriel  Piza 
Bão  Roque  . 
Rangel   Pestana 
Mayrink. 
Pantojo . 
Rodovalho   . 
Piragibú 
tnhayba . 
Brigadeiro Tobias 
Sorocaba. 

1919 
Kilograiimas 

253.878 

1.020 

«2 
82 

2.355 

1920 

kilogrammas 

1M21 tMB 
Kilogrammas K le^rammas 

190.138 

560 
4.801 

200.104 

30.1GO 

1.081 
4.705 

16.444 

1.200 
22 
24 

1.053 
45.552 

Lopes dê Oliveira 
G. Oetterer .     . 
Ipanema. 
Coronel Morsa 
Bacaetava 
Santo António 
Boitura  . 
Anisio de Moraes 
Cerquilho 
Jurú Mirim. 

3.692 

2.700 
52 

17.615 
205.922 
541.546 
120.945 

19.363 

60 

420 
28.560 

3.545 

29.180 
218.117 

1.035.975 
324.373 

28.970 

2.311 
54 

598 
3.710 

23.811 

471.081 
2.008 

115.702 
6.059 

617 
278 
780 

15 

1928 
Kilogrammas 

.672.263 
396.341 

235.090 

2.224 
116 

2.472 

Estações 

São, Paulo 
Barra  Funda 
Domingos   le  Moraes 
Presidente   Altino 
Osasco 
Carapicuhyba 
Baruery 
Cotia 
São João 
Maylasky 

3.302 

2.197 

112 
40.652 

9.205 

431 
44.272 
22.285 

366.773 
990.425 
393.049 

33.744 

115 
23.306 

248.359 
728.469 
283.142 

18.147 

121.564 

46 
2.878 

414.704 

21 

5.161 
192.017 
66.520 

331.595 
1.454.064 

524.266 

Gabriel   L*iz:i 
Bao   Roque 
Rangel   Peei 
Mayrink 
Pantojo 
Rodovalho 
Piragibíi 
tnhayba 
Brigadeiro Tobias 
Sorocaba 

Lopes de Oliveira 
G. Oetterer 
Ipanema 
Coronel   Mursa 
Bacaetava 
Santo  António 
Boitnvn 
Ânisio de Moraes 
Cerquilho 
Jurú-Mirim 

Laranjal. 
Maristella 
Pereiras. 
Conchas. 
Luiz Gama 
Salgado . 

I 'yrainboiu 
Remédios 
Alambary 
Oitv  .     . 

552.437 
31.539 
92.524 

165.412 

33.941 
158.888 
70.485 
3.939 

127 

1.220.034 
274.847 
130.412 
251.418 

61 
311.340 
134.810 

1.453.976 
222.388 

30.483 
335.920 

26.129 
419.091 
188.335 

6.817 

1.254.097 
157.573 
55.584 

284.753 

44.661 
338.730 

99.522 
1.016 

1.68a.747 
335.154 

10.121 
301.048 

57.062 
246.333 
305.207 

1.424 
1.592 

"Lai anjal 
Maristella 
Pereiras 
Condias 
Luiz  Gama 
Salgado 
Pyramlioia 
Remédios 
Alambary 
Oity 

Vistoria • 
Botucatú 
Rubião Júnior 
Toledo    .    •    ■ 
Egualdade   . 
Bão Manoel . 
Rodrigues Alves 
[gnaoio Pupo   . 
Paranhos. 
Alfredo Guedes. 

202.814 
2.323.349 

372 
397.212 
204 021 

3.093.627 
2.300.976 

1.001.893 
207.323 

480.338 
4.196.552 

13.693 
(154.481 
315.595 

3.965.645 
3.172.649 

1.089.794 
244.403 

256.156 
4.721.729 

90.979 
1.195.014 

377.873 
5.442.071 
4.384.556 

251.017 
1.548.220 

812.189 

293.198 
4.288.520 

106.786 
964.808 
529.387 

4.909.510 
3.196.994 
1.158.845 

835.440 
641.329 

594.832 
5.390.523 

76.021 
1.127.571 

696.381 
5.203.732 
2.679.296 

966.983 
1.253.422 

994.870 

Victona 
Botucatú 
Rubião   Júnior 
Toledo 
rigualdade 
São  Manoel 
Rodrigues   Alves 
[gnaao   Pupo 
I'a ranhos 
Alfredo   Guedes 

Lençóes  .     .     . 
Virgílio  Rocha . 
Bom  Jardim 
Agudos   . 
Conceição 
Bauru 
Moreiras. 
Dona  Catharinn 
Pirapitinguy.    . 
Itú     .     .     .     . 
Salto  
Pimenta.... 
Itaiey      .     .     .     . 
Francisco Quiri no . 
Helvetia. 
Descampado 
Sete Quedas.     . 
Guanabara   . 
Quilombo 
Monte Serrat    . 

It ti peva . '     7 
Totó  Fonseca   . 
Cesário Motta   . 
Jundiahy 
Indaiatuba . 
Cardeal  .... 
Elias Fausto 
Tiburcio. 
Capivary 
Villa  Baffard   .     . 

343.007 
20.760 

1.100 
66.944 
2.357 

172.633 

208.622 
91.400 

1.279.901 

195.074 
365.933 
161.696 

443.397 
529.663 
259.641 

736.155 
502.499 

1! 12.0-28 

23.566 
2.040 

68.155 
154 

532.018 
133.525 

2.119.651 

867.321 

25.796 
417.900 
10.097 

464.808 
15 

474.213 
85.617 

1.883.768 

506.192        1.444.551 

416.162 
1.632.100 

139.233 

782.789 
1.548.481 
1.028.858 

321.95T 
760.472 
313.068 

604.692 
914.753 
256.938 

2.608 
1.911.802 

23.662 
1.013.142 

1.257 
647.309 
187.894 

2.612.054 

654.260 
961.129 

540.209 
737.675 

1.219.547  I    2.078.616 

41.389 
323.649 
14.102 

127.176 

453.844 
127.221 

57.397 
296.589 
46.291 

263.568 

1.101.822 
402.343 

1.284.296 

72.224 
378.146 
20.833 

265.354 

807.019 
256.482 

285.227 
757.616 
10.1.914 

424.534 
1.076.821 

649.401 
123.827 
561.282 
.380.479 

".196.609 

79.519 
643.495 

73.382 
1.170.492 

112.301 
167.284 

2.200.342 

I.ençóes 
Virgílio Rocha 
Bom   Jardim 
Agudos 
Conceição 
Bauru 
Moreiras 
Dona Catharina 
Pirapitinguy' 
Itú 

297.116 
894.419 
151.750 

383.384 
627.851 
314.885 
921.735 
619.502 
683.139 

Salto 
Pimenta 
[taicy 
Francisco Quirino 
Belvetáa 
Descampado 
Sete Quedas 
Guanabara 
Quilombo 
Monte   Serrat 

96.973 
383.456 
37.012 

323.978 

639.760 
83.688 

1.444.435 

184 104 
549.780 
241.607 
401.223 

1.440  145 
352 802 

Mumbuca      !      .      . 
Rio  das Pedras 
Piracicaba   . 
Barão de Rezende 
Chave     .... 
Porto João Alfredo 
Costa  Pinto 
Recreio  .... 
Paraíso .... 
X arqueada 

São  Pedro   .     !     ! 
Jupyra    .... 
Porto Feliz . 
Tietê       .... 
Treze de Maiu   . 
Arnquá    .... 
Porto   Martins   . 

"      M. Machado 
"      Itaúna    .     . 

Barra   Bonita 

211.111 
1.771.242 

861 
105.055 

.',05.240 
98.687 
28.730 

285.164 
337.645 

359.446 
2.474.050 
1.753.539 

189.975 

208.976 
128.732 
95.572 

152.882 
885.728 

326.589 
2.771.355 
2.041.697 

•    123.988 

387.168 
i;35.769 
166.246 
509.265 
501.089 

834.871 

1.079.675 
844.910 
737.004 

6.874 

65.480 
606.896 

1.380.130 

180 
1.664.189 

298.716 
1.518.546 

34.120 
27.600 

822.753 
49.580 
61.130 

1.255.678 
287.196 

1.817.676 
28.603 
30.726 

117.963 
1.249.899 
2.604.052 

15.571 

239.017 
29.728 
72.762 

313.654 
421.818 

Itupeva 
Totó  Fonseca 
Cesário   .Moita 
Jundiahy 
Indaiatuba 
Cardeal 
Elias   Fausto 
Tiburcio 
Capivary 
Villa   ttaffard 

228  163 
1.677.631 
3.469.324 

113.406 :! 

376.384 
64.681 i 

2i is. 472 
304.753 1 
496.775 ,i 

Mumbuca 
Rio IUIS Pedras 
Piracicaba 
Barão de Rezende 
Chave 
Porto João Alfredo 
Costa    Pinto 
Recreio 
Paraizo 
Xarqueada 

1.146.927       3.111.580 

1.150 938 

31.763 
920.SS6 
301.633 

1.347.141 
72.150 
4.678 

'  20 
2.51.1.087 

1.041.909 
20.241 

106.087 
1.828.838 

479.490 
1.662.362 

167.094 
28.210 

246.960 
■, 622.819 

são   Pedro 
Jupyra 
Porto   Feliz 
Tietê 
Treze  de   Maio 
Arnquá 
Porto Martins 

M.  Machado 
Itaúna 
Barra   Bonita 

Porto Elizou 
Ribeiro . 
V. Maria 
Rosário • 

Boreby 
i ioronel Leito 
Americana 
Tatnhy   .     .     . 
Santa    VMolaido. 
Moiro  Alto  . 

Peixoto Gomide. 
Itapetininga 
Cesário   .... 
Rechan   .... 
Angatuba 
Engenheiro I [ennillo 
Aracassú 
Victorino Carmillo. 
Buiy  
Roíidinhn 

184.021 
79.888 

180 
5.200 

141.406 

540 
259.172 

71.082 

325.530 
258.949 

57 

317.636 
960.51s 

886.283 
:. B40 

12.896 

789.276 
591.8 10 

488 
1.070.642 

572  539 
8.860 

100 058 

682.195 
220.869 

1211 

:;:>s.908 
1.511.1.39 

387.147 
18.498 
15.855 

995.245 
526.066 

320.518 
1.089.194 

.■,'.",.870 
28.092 
,::  726 

Porto Elizen 
Ribeiro 
V.   Maria 
Rosa 'io 

Boreb] 
Coronel Leite 
Americana 
Tatnhy 
Santa   Adelaide 
Moi i'o   Alto 

99.940 90.647 
649 

17.647 5  .350 
77.7.31 158.687 

153 30 
.327 23. 181 

19.257 2.702 

111.484 

2.328 

199.200 
.39.128 

1.848 

18.072 
I  560 

83. 16S 

18.886 
182.816 

157 

2.678 

Kb .317 

130 
273.125 

6.600 

55 

Peixoto   Comido 
Itapetininga 
i lesario 
Rechan 
Angatuba 
Engenheiro   Etermillo 
Aiaeassú 
Victorino  Carmillo 
Burv 
Ron linha 

180  I 12o        1-àiyeulu'iro   P.acellar 
1.080 167 

15 811 4.009      Faxina 
l tanguá 
Muni/ de Souza 

24.3 120      Engenheiro Maia 
— Gorita 

Rio    Verde 
Ibity 

17.875   i 69  .395       'Itararé 

Kiigenheiro   Bacell 
Gunhyra . 
Faxina    . 
[tangai  . 
Muni/   de   Sou/a 
Engenheiro   Maia 
Gorita     .    .     . 
Rio Verde   . 
Ibily.        .       .       . 
Itararé    . 

lio 

19.848; 

•loo 

18.085 

21.119 

10.160 

B.618 18.502 

Américo   de   Campos 
Paula Sou/a. 
Miranda   do   Azevedo 
[tatinga. 
Lobo  
Andrades . 
Ezequiel  Ramos 
A vare      .... 
Barra   (Irando   . 
I lliveira Coutinho 

296. 184 

1.829 860 
106.888 
67.596 

1.397   728 
111.156 
175.576 

578.207 

2.176.1.34 
15.480 
8.689 

2.356.128 
1.148 

918.922 

296.947 

2.291.549 
65.256 
86.470 

1.968.648 
137  711) 
341.576 

368.857 

1.789.130 
94.074 
62.4.39 

2 215.444 
43.181 

698.130 

401.897 

2.061.975 
i:;o 985 
86.897 

8.026.761 
50.9( Ki 

673.1 11 

Américo de Campos 
Paula   Souza 
Miranda    de   Azevedo 
[tatii 
Lobo 
Andrades 
Ezequiel    Ramos 
A vare 
Barra   ' ■ rande 
Oliveira   Coutinho 

Cercp.eira   César      . 
São Bartholomeu 
Mandnry      .... 
Ataliba    Leonel 
1'irajú  
Baptista  Botelho   . 
Bernardino de Campo- 
Francisco   Sodró 
Sta. Cruz ilo  Rio Pardo 
Luiz   Pinto   .... 

Ipnussti   .     ■ 
Chavantes    . 
Ourinhos. 
Salto   Grande 
1'aii d 'Alho . 
1'almital. 
Sussuhy . 
Cândido Motta 
Assis. 
i',i vinho. 

109.203 
181.702 
173.105 
14.863 

2.847.075 
89.648 
9i 1.355 
58 669 

331.744 
151.581 

75.5(1.3 
248.210 
149.457 
89.260 

4.331 047 
476.987 
878.599 
535.965 

1.275.629 
113.955 

1511.404 
' 289.121 

826.359 
144.766 

4.016.584 
900.092 
693.850 
889.748 

1.373.875 
368.875 

189.832 : 8607988 Cerqueira César 
148.250 .38,3.820 São   Barllioloineu 
413.030 1.633.778 Mandury 
118.942 127.560 Ataliba  Leonel 

2.963.525  : 5.783.589 jl    1'irajú 
661.135 6S5.475 Baptista   Botelho 
669.066 1.244.544 Bernardino   'lo  Campos 
597.255 1.136.632 Francisco Sodré 

1.279.952 1.949.190 Sta.   Cruz   do   Rio 
631.5.14 308.798 Luiz   Pinto 

861.794 
1.502.195 

471 
25.186 
11.184 
61.023 

452 
2.022 

38.568 
150 

791.215 
2 912.107 
1.601.773 

42.227 
5.273 
6.889 

890 
1.007 

14.298 
18 

1.786.361 
4.235.575 
2.424.730 

239.984 
1.35.472 
212.812 

60 
4.376 

81.812 
.32.871 

1.773.574 
2.428.057 
3.219.232 

92.769 
51  886 

109.487 
80 

965 
20.380 

480 

1.868.055 
5.516.834 
I 214.484 

310.075 
199.671 
187.650 

4.074 
1.189 

220.732 
13.478 

ipausBú 
(ihavantee 
Ourinhos 
Salto  Grande 
Pau   d'Alho 
I'a Imitai 
Sussuhy 
Cândido   Motta 
Assis 
(iervinho 

Cardoso   de   Almeida 
Paraguassú. 
Sapezal   .... 
Santa  Lina. 
Quatá     .... 
João Ramalho  . 
Rancharia 
Bartyra. 
Laranja  Doce   . 
José Theodoro  . 

746 
2.219 

360 

59 

303 

26 

586 
9.547 

57 

772 
1.670 

176 

1 .225 
10.042 

334 

16.520 

180 

163 

1.912 
11.262 

117 

111.974 
180 
96 

343 
14 

27.386 
3.874 

63.799 
60 

Cardoso   de    Almeida 
oassú 

Sapezal 
Santa   I.ina 
Quatá 
João   Ramalho 
Rnneharia 
I ta rtyra 
Laranja  Doce 
José   Theodoro 

Indiana  
Regente Feijó . 
1'residente  Prudente   . 
Alvares  Machado   . 
1'residente Bernardes   . 
Santo Anastácio    . 
Piqueroby    .... 
Presidente Wenceslau . 
Caiuá  
Presidente Epitaeio 

Total  . 

2.229 
151 

2.076 
420 

1.163 

39.193.257 

2.402 

1.879 
120 
810 

67.033.625 

2.054 
.3.728 
4.991 

604 
1.101 

77.126.694 

5.088 
31.251 
8.609 

47 
13» 

2.415 
58 

1.145 

1.147 
85.959 
9.865 

271 
1   359 

10.736 
58 

851 

70.868.969     94.894.105      Total 

Indiana 
Regente Feijó 
Presidente    Prudente 
Alvares Machado 
Presidente  Bernardes 
Santo   Anastácio 
Piqueroby 
Presidente Wenceslau 
Caiuá 
Presidente   Kpitaeio 

llIM Pm um V" ir mas lml <■ rd. h*Me ntiit »«r lia. Fnlr irin iir iam frilf ■-(:. iir lii.til. llR.I 

1903 81.718.051 1.561.967 4.829:484$560 59$099 3$645 223,5 1903 
1904 73.740.275 1.229.004 4.150:531$880 56$286 3$377 207,7 1904 
1905 69.307.031 1.155.117 3.805:974S430 54$914 3$294 195,1 1905 
1906 112.552.502 1.875.875 5.974:975$800 53$085 3$ 185 193,6 1906 
1907 107.634.872 1.793.914 5.236:170S530 48$647 2$918 •74,5 1997 
190S 82.546.526 1.375.775 3.971:927$640 48$117 3$887 169,8 IMOS 
1909 112.132.394 1.868.873 5.342:231$450 47$642 2$858 170,2 1909 
1910 80.546.805 1.342.446 3.383:166$750 42$002 2$520 160,3 1910 
1911 70.911.301 1.181.855 3.143.927$480 44$336 2$660 160,8 1911 
1812 67.708.246 1.128.470 3.0O9:117$220 44$442 2$666 149,1 1912 
1913 92.709.567 1.545.159 4.031:515$546 43S485 2$609 157,5 1913 
1914 77.171.147 1.286.185 3.436:705$650 44$533 2$672 190,2 1914 
1915 109.141.055 1.819.017 4.780:989$930 43$805 2S628 154.5 1915 
1916 ias. 339.606 1.722.326 4.645:0O8$810 44$949 2$696 152,1 1916 
1917 89.998.042 1.499.967 4.169:713$190 46$331 2$780 151,4 1917 
1918 73.227.974 1.220.467 3.368:795$100 46$004 2$760 147,0 1918 
191!» 39.193.257 653.221 1693:995$140 43$222 2$593 151,1 1919 
1920 67.033.625 1.117.228 3.606:140$ 190 53$796 3$228 187,4 1920 
1921 77.126.694 1.285.445 5.032:843$170 65S254 3$915 214,5 1921 
1928 70.868.969 1.181.149 3.92O:607$470 55$322 3$319 186,8 1922 
1923 94.894.105 1.581.568 5.207:681$900 54S879 3$293 182,1 1923 

Vi 
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Movimento   de   entrada   e   sabida   de   dormentes,   durante   o 
anno de 1923: 

• 

Designação 
ENTRADA SAHIDA 

Quantidade lmportauela Quaatl<i..lr lmjH.rU.ri.. 

Saldo em l-t-1923 
1.»  semestre   de  1923 
2.°  semestre  de   1923 

252.493 
163.429 
116.950 

794:838$957 
520:901 $380 
356:2698700 

i        205.272 
141.506 
186.094 

672:756$567 
447:6248226 
551:629$244 

Total   .     .     . 6&2.8?a 1.672:O10$037' 582.872 1.672:0108037 

Movimento   de   entrada   e   sahida   de   lenha,  durante o  anno 
de  1923: 

Designação 
ENTRADA SAHIDA 

Quantidade Importância Quantidade Importância 

Saldo em 1-1-1923     . 
l.o semestre de   1923 
2.o semestre de   1923 

231.523 
454.038 
460.378 

l.514:710$833 
3.086:504$8l4 
3.521:3608397 

607.805 
446.637 
91.497 

3.938:462$253 
3.357:212$670 

826:901$121 

Total   .     .      . 1.145.939 8.122:576$044 1.145.939 8.122:576$044 

Movimento de  entrada   e   sahida  de   lubrificantes,   durante  o 
anno  de  1923: 

* 

Designação 
ENTRADA SAHIDA 

Quantidade Importância Quantidade Importância 

Saldo em 1-1-1923    . 
1.° semestre  de   19231 
2.° semestre   de   1923 

Lts. 
80.489,00 

181.380,00 
150.007,00 

106:269$354' 
422:016$770" 
317:048$168 

172.668,00 
146.525,00 

380.-864$474 
344:802$267 
119:667$551 

Total   .      .      . 411.876,00 845:334$292 ! 411.876,00 '8%5:334$292 
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Movimento de entrada e sabida de papelaria, durante o anno 
de  1923: 

Designação 
ENTRADA 

Importância 

SAHIDA 

lniport mirim 

Saldo em 1.» de janeiro de 1923 ....'. 
l.o semestre de 1923  
2.o semestre de 1923  

109:495$393 
295:176$261 
340:939$911 

— 

236:522$146 
295:867$407 
213:222$012 

745:611$565 745:tíll$565 

Movimento de entrada e sahida de materiaes diversos, durante 
o anno de 1923: 

Designação 

Saldo em  1."  de Janeiro de  1923 
l.o semestre de  1923     .      .      . 
2.» semestre de 1923    .     .     . 
Saldo para 1924  

Total . 

ENTRADA 

Importaacin 

SAHIDA 

Importunei» 

3.071:741 $268 ;'. 
õ.46õ:185sr,():l       5.2Õ2:777$201 
5.814:439S58ti 

14.351:366$363 

5.657:227$324 
3.441:361$838 

14.351:366J!3fi3 

Compras   effectuadas   no   Brasil,   durante   o   anno   de   1923, 
conforme   discriminação   abaixo: 

Lenha  6.607:865$211 
Carvão  2:540$000 
Dormentes  877:171$080 
Papelaria e instrumentos de engenharia 636:116$172 
Materiaes diversos  4.546:275$337 

Total Rs  12.669:967$800 

& 
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Compras effectuadas no extrangeiro, durante o anno de 1923 

Carvão. 
Lubrificantes   . 
Materiaes   diversos 

Total   Rs. 
Resumo: 

Compras no Brasil   . 
Compras no Extrangeiro 

Total geral Rs. 

4.072:805$073 
7:!9:064$938 

6.733:349$758 

11.54õ:219$7 69 

12.669»967$800 
1 l.r>45:219$769 

24.215:187$569 

Fornecimentos feitos a diversas   repartições,   durante   o   anno 
de 1923: 

Administração geral . 
Trafego     .... 
Locomoção e Tracção 
Linha .... 
Linhas telegraphicas 
Navegação fluvial. 
Despesas diversas. 
Contas de capital. 
Diversos   . 

Total  Rs 

77:440$660 
526:978$378 

13.644:417$203 
1.799:385$221 

32:005$521 
38:461$038 
34:2G1$908 

2.469:273$240 
2.114:912$09õ 

20.737:135$2fi4 
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TRAFEGO 

Movimento de passageiros 

Pelo quadro abaixo verifica-se o augmento crescente do tra- 
fego de passageiros. 

Em 1922 foram conduzidos aos seus destinos 2.482.243 pas- 
sageiros, quando em 1923 esse numero attingiu a 2.644.151. 

Em relação ao anno anterior houve um augmento de 6,5270 

e em relação "ao anno de 1903 de 415,68 

NUMERO DE PASSAGEIROS Augmento Diminuição Augmento 

relativo -ao 
anno anterior 

I            .       1 

relativa ao 
anno anterior 

relativo ao 
i\\08 

1."  CLASSE 2.»  CLASSE TOTAL 
anno de 1908 

1903 91.358 421.406 512.764 
1904 98.060 480.548 578.608 12,84% -- 12,84% 

1905 97.319 522.395 619.714 7,10 — 20,86 

1906 100.093 580.085 680.178 9,76 — 32,65 

1907 110.91'2 «69.885 780.797 14,79 — 52,27 

1908 119.248 719.828 839.076 7,33 — 63,63 

1909 121.905 723.474 845.379 0,75 — 64,87 

1910 147.599 846.492 994.091 17,59 — 93,86 

1911 182.681 996.317 1.178.998 18,60 — 129,92 

1912 247.681 1.178.717 1.426.398 20,98 — 178,17 

1913 272.841 1.217.759 1.490.600 4,50 — 190,69 

1914 247.408 1.140.461 1.387.869 —   . 6,89 170,66 

1915 234.367 1.007.618 1.241.985 — 10,50 142,21 

1916 247.084 1.064.775 1.311.859 5,63 — 155,84 

1917 247.429 1.099.603 1.347.032 2,68 — 162,70 

191» 284.964 1.201.015 1.485.579 10,32 — 189,79 

1919 360.756 1.471.955 1.832.711 23,33 — 257,41 

1920 441.442 1.561.728 2.003.170 9,30 — 290,66 

1921 475.592 1.709.791 2.185.383 9,09 — 326,19 

1922 505.736 1.976.507 2.482.243 13,58 — 384,02 

1923 563.446 2.080.705 2.644.151 6,52 415,68 

Movimento da Receita 

Pelo quadro seguinte, verifica-se que, á excepção dos annos 
de 1914 e 1915, a receita do trafego de passageiros tem sido sem- 
pre crescente, sendo que, no anno de 1923, a importância da ven- 

vi 
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da de passagens attingiu a 8.384:129$810, ou sejam 11,20% sobre 
o anno anterior. 

S 
IMPORTÂNCIAS o  S 1 

í.ií 
ã> 5   o E  «   o 

eo 
2   « S> 

5 1," classe 2.* classe TOTAL 

1903 488:504*350 751:5188260 1.240:0221610 
1904 516:7298410 796:3301630 1.313:060$040 5,89 — 5,89 
1905 523:612$730 861:7928270 1.385:4058000 5,51 — 11,72 
1906 525:5698165 971:7708999 1.497:3408164 8,07 — 20,75 
1907 572.3378259 1.075:2338999 1.647:571*258 10,03        — 32,87 
1908 601:9758972 1.156:3163353 1.758:2928325 6,72   41,80 
1909 652:738*291 1.217:0028239 1.869:7408530 6,34 — 50,78 
1910 869:5421125 1.422:465$239 2.292:007$364 22,58 — 84,85 
1911 1.135:9588250 1.706:486$860 2.842:4458110 24,01 — 129,23 
1912 1.438:171 $720 2.132:5178780 3.570:6893500 25,62 — 187,95 
1913 1.598:7978970 2.362:5648360 3.961:3628330 10,94 — 219,46 
1914 1.356:1878135 2.036:8741297 3.393:0618432 — 14.34 173,63 
1915 1.293:9938932 1.855:931 $976 3.149:9258908 — 7,17 154,02 
1916 1.413:2828536 2.006:229*139 3.419:511$675 8,56 175,7i; 
1917 1.522:6591080 2.171:611 $570 3.694:2708650 8,04 — 197,92 
1918 1.707:1978940 2:356:8608030 4.064:057$970 10,00 — 227,74 
1919 2.272:8008530 2.864:0688050 5.137:8683580 26,42 — 314,34 
1920 2.977:387*660 3.666:4518370 6.643:839$030 29,31 435,78 
1921 3.051:3498080 3.821:1508840 6.872:499$920 3,44 — 454,23 
1922 3.383:764$580 4.154:0428150 7.537:8068730 9,68 — 507,87 
1923 3.682:2868240 4.701:8438570 8.384:1293810 11,20 576,12 

O quadro que em seguida  apresentamos discrimina o  movi- 
mento de passageiros nos diversos meses do anno de 1923: 

M ESES 1.» classe 2.» classe TOTAI. 

155.307 
140.167 

200 634 
Fevereiro  41.336 181.503 

43.324 156.07:2 199.396 
Abril  46.240 165.294 211.534 

43.441 158.846 202.287 
Junho     48.069 169.337 217.406 
Julho  48.208 169.510 -'17.718 
Agosto  46.007 184.508 230.515 

46.477 187.154 233.631 
Outubro  47.728 176.939 224.667 

197.434 248.492 
56.231 220.137 276.368 

Total     .     .     . 563.446 2.080.705 2.644.151 
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Transportes pagos - Trens de mercadorias 

Apresentamos adiante um quadro demonstrativo  do transporte 
de animaes, café e  outras  mercadorias, durante o  anno  de 1923: 

MESES 
NUMERO 

DE ANIMAES 

SACCAS DE 

CAFÉ 

TOTAL DE 
MERCADORIAS  EM 

KILOCRAMMAS 

Janeiro 

Fevereiro . 

Março. 

Abril .     . 

Maio . 

Junho . 

Julho .     . 

Agosto 

Setembro . 

Outubro   . 

Novembro 

Dezembro. 

Total 

54.816 

51.3Í2 

50.583 

42.623 

53.035 

49.515 

55.949 

61.982 

66.408 

77.225 

70.826 

71.467 

705.751 

112.586 

165.404 

106.631 

48.569 

17.039 

17.533 

84.932 

199.616 

238.007 

198.728 

209.515 

183.008 

1.581.568 

88.012.502 

78.911.963 

75.839.187 

86.635.960 

91.619.915 

86.874.729 

99.869.137 

103.162.613 

97.685.413 

95.084.751 

95.798.929 

102.847.859 

1.102.342.956 

Entrada de vagões e materiaes em  Barra Funda 
e São Paulo 

Apresentamos adiante um quadro demonstrativo da entrada 
de vagões e materiaes em Barra Funda e São Paulo, onde o movi- 
mento de taes transportes é mais intensificado, não só pelo facto 
de se tratar de ponto inicial desta Estrada, como por ser o de 
baldeação para a São Paulo Railway Company, por onde se escoa 
grande' parte dos transportes effectuados pela Estrada de Ferro 
Sorocabana. 

Para facilitar a comparação do respectivo movimento, estão 
indicadas mensalmente as toneladas de vários, isto é, de outras 
mercadorias não só recebidas como despachadas em São Paulo e 
Barra Funda 



— 57 — 

es 
"O 
c 
s . u. 

2 
— 

•3 
V 

o 
"5 
CS c 
o 

<C3 
(/D 

E 
CA 
V 

.2 
v 

■*■- 

A 
E 
cu 

> 
d» 

■o 
<S 

"O 
ca 

c 

TO
TA

L =2 

V N O ^ 1* -, fC X X 1" Oi CO 
C">C0-'-r'C0-'-|-Olcr--í-CCC0-— OI 
— O —' —' -^ — O — O —' —" CO 

ÇN 

õ 
co 

i 
cocccNcocor----í-co-'-i-cooi'--í< 
r~- td CO cô oi CO O Oi CO ici -r   oi 
cc-co — --rcD—-»C5 0—'.ccicoco 

i-t         —'CM—' CN — CN CN CO 

co 

CO 
oi 
p 
oi 

CS 
•o 
cs 
-s 
u 
CS 
c 
CO 

■o 

CD 

.5 "C 
o 
■a 

CS 

cu 

3 

á 
o 

•ca 
C/5 

ã 
•—-*PCí0ir2cocDco--í«co—' — i~* 
-■c* — T* CN 1~ iC t-- CO O CN CD iO 
òcóddojcd-òji —               — 

o» 
CD 
OI 
CD 
CM 

i 
oaiçoo-^crooooco 
OOOCT-rncOiCÍOCOl 'CO 
i£?coo:iCiC5 0-. a:a:w-fOtf: 

erseo — eo io — is a o in cc t- 
-—         —«OI — -— —'OIOICO 

ai 
t— 
eo 
■cs 
CD p 

IS 
■a 

3 

2 c 
CS 

CO =1 

CO 1CÇ> «O iCi CC -Cf — CCO — —-CO 
co *»5<* CTS co co — i-- .rs «-r eo --f O 
"toiwor-ccxr-xcoit:!* 

O o 
CO 
o 

lOCMiOCOM-Cft^-^-^ic^cOCC 
•—' OCOOOlN-^OCCCOcDt— 
cc <q co co i- cc ire Cí —• — CN co 
OÍCO^CDOÍCN-<d*-'J<-«3"-*9;COCO 

-5 
OS 

M
er

ca
d

o
ri

as
 
re

ce
b

id
as

 

í 
O 

tocia-i-ccctfcic.iic; 
Oi I— r- CO CS CD 'CS CM O Oi l~ CC 
iCÍ O CO CO — m X u" ?J CJ CO 1- 
-■* O co os cs i^' oc --r oi oi cc —- 
OÍCNOl — —'—' — OJOIíO'—   OI 

-c» 

p 
IC5 
CN 

s 
CO — t--.cc;c>iOCscc-— o -—' —• 
cr. -e;coco--i-ir-coicç)cocccDOJ 
^ x a: - eo I?J N TT M_ tq BC i- 

OS 
CO 
O 
■«»• 
CN 
CO 

oc o 
"-?»* 
O 
CN 

* 
WOOONtO^H-Cíh-Ci 
CNCNCNCOOICNOICOCOCNCNOI 

o 
"3 
cS 
a. 

o 
•CS 
C/5 

2 

cr. — cc cr. i - co ~ i - t- co cr  s 
COCOOlcDO-NOOlOmt— ■* 
Ocoi-otDt-ísojioaiaiW 
OcDOco-woicdco----i--'cccrs 

cr cr. oi -  - O í íl - •» B ■* 
'coiOcrc--j'-**cn>C2i—ccocDCO 
Ci-íXC !-•-_ p Ir- OJ IC2 IO — co_ 
T—1 —       OI —' i-i T—i oi oi oi oi oi 

O 

t-- 

eo 
CN 

cS 
•a 
c £ 

cn — o. oi o r- co i-- oi cr i o cr. 
IQCO-S'—OlCOlflOiOTCT. N 
»CÇ} -«T CD CO IO CD# àfi |£5 l~- CO CD iC5 
-^cdoicd-*i-chcD»c3---ii'-tficNoi 

IO 
o 
C£> 

<3Í -* s 
Cl- 

cS 
t « 

CO i £ 

C» O-i lC? IÍ5 OS © — "S" O CD CO I— 
•ÍJCl-c-fcyiCTlCOCOCOl-iOCCCO 
IC5 CO O O ..O: OI OI — CD O —; CO 
c-i js o cc iccj -»-r oi cri ad t-- »o i-- 
CN — OIOlCNCNOlOIOlOlOIOa 

Cs 
CO 
co 

CO 

s 
IO 
-ou 

O» 
£ 

co r- —*■ t-- iC3 cc —* co x cr cr. cc 
cococo oi IO'-CN — cr. cr. cc o 
cocDoc-coicç-oi.cçicr.cooico---*' 
■^còcô-^"-^--^-^-^--^^--^^ 

C- cr. C cr. oi «O >cs i— --J- -i- co l-* 
-j-c-ccoc-ocDOi-cooico — -J- 
-etHoqqctici-H- 

eo 

p 

»~ 
CO 

T 
CO 

X cc t x -c - ei cr T ei cc r. 
cr. r— i-- oi os r- -f -3* r— t-- io icei 
.— CCI--OI--Í'CN--I,CO — O OI O» 
eooi oi edcõedcdcdcocdcdcd 

»CÇ1 
CR 

co 
CO 

CO 

eo 
Q3 

Ja
ne

ir
o 

   
. 

Fe
ve

re
ir

o.
 

M
ar

ço
 

A
br

il 
.  

  
. 

M
ai

o.
  
  

. 
Ju

nh
o 

Ju
lh

o 
A

go
st

o 
   

. 
Se

te
m

br
o.

 
O

ut
ub

ro
 .

 
N

ov
em

br
o 

D
ez

em
br

o 

o 
r- 

\lf) 



58 

O tSs (TCOOOOt- CO op O cr> 
- 5- CO iC5^-H_0O_cn_»Ca^ co_ -i CTJ o\ —" —" i-~ a>" o" io" CM" cri" CC"-«" 

CU 
"a 

IÍ~ CC — CO CM co o 

+  |   +■ 1  + + 
CO 

+ + 
^3 1Í5 

+ + 
o *>s tlO HO t— CO CM CO CO 3! IO — 

c 5 S CO CO lO — CT^IÍÇ^ as CO 25 «jv 
c 2 -s r*'o"c) ■—"r-^t— 00 co" OTO 

« t £ 3 

1    (  4-  1    !    1 4- 4- ! o 
•a O >C5 CO O O 1— co_ r~ CO CM 

c 
CS a 

CO 

i S (Ni-I02CM1-0 
2? cc ao —' ai "? 

c€    ~r »* 

CM* 
ICC) 
0 

CO 
CO 
6© 
O 

OCM" 
CM >C3 
CM •-< 

« 
sS=^ co f£)  -H c   H  O N -* t- CM •* 

CO CO_ CTi 9>Atfi 0, CO_ CN_—', 
O 5. "" = cr." r--~ co" C*T co" w3 co" CM" cò"^" ta fâi co -*f -T »o T. •■" ^* 
"5 ss + + + + +  i 1 1 1   ¥ 

s C> CC t— O CD Cfi ■^ CTi 
CO 
CS 
O. 
CU 

•o 

CM ■*T —- l~ O CO iCS 
cc CM — -=r ■* co 1--" 

ICO 
0 

CM 
CS cTco" 

CM t— 
CM — 
s» z 2 

5§ 
íê cc cc oi co 8i" 

£        CMT 

00 
CO 

CO 
C 

'~' 
^E co c- o r- co «o co 0 — 0 

CU cor* t*050W CO — CO 
s- ÍCC^ KvO" k£3 ■* r- »C5 •*^ £ » s O) — CM CM CM "—' CM *H 

E |] 1      1      '      II    + + + + + 
CU 

CA 
CU 

O iO CJ O - iO CM m CO CT5 

2: ,, 

x> co »r: — — — 
f£ ->) CÇ -^ —* *£ 

cri 
1C5 
O 

CO >C3 
CM — 1 £ — O MCO^ *& •» 

'c <Q 2   """^ cs r-t 

CU 
■a OO^OCCOí «* t— IÍS — 

^ P xioooiOin o"t-" 
0 »»> 
CM --. o 

cu 

z 2 
Cs cr- T «o co iço 
** »o c-' r- —' í^ 
«     co«co 
0      ^ m 

■ 10 
0 

r— 
IC5 
CO 

2 CM 

•** 
o : :.-=•* sll i   ; ô 

|S   8{'§'s 
1 l:   s 2 5. 

•a 
co C3- 

>  . 0 
o-_' 

1 'c 

O -« •f-s     «4; °-" 

*f IH- 
st, 1. .§. 

.   nj 1. 2 S.2 

ã 
CO 

CS 

CO 
l±J 

~5 
O -O 

S  « 
0.— 

• —  -O           TC* 

ra   g-o   g 
m         f<   0 

-0  ™ -o  J2 

CU 

et 
0 1"     e '     o * .x   u <_»     C    t_ 

CCZ       r-       CC OS 
li              CU 



— 59 — 

ff; ■* *^ X iO tO ÇJS         O         CO CTS 

o 
CN 

5c= CM cs —* o_ iG>^ «—* 
ocí CM~ t*-* i~-" **r* <s t-T     cT     cf     t--* 
O »Cí r- CM t— co r-<            CO           ri           OJ 

2 ~£°5 4   (-+++4- 4   +'   4   + 
tu to CO CT <M oo o O         00         CM         — 

•O 
Jí £ CO* cT «fí" t--^ r—" TJT o     «o     «o     ro" 

O >C5 ift iCl ^f CO 

a c 
03 

s~l +++444 4   4-    h4 
o - m Q © o °í.   *"    °.   "*- CO uO «— O =i <M 2"   os    s    oi co if5 t- 'P TT W <M 

O 
T3 Z  2 

<*£• we- %» Ni* **► ■*€*• 

Z  , , Oh-tçv- 

U c4      r* cji cá 
CO         kft •— CM 1 

os 
a 

Oi         — — 

• •- (NtOCOCiOW eo       i—       to      -* 

S£ 1 
co "*r O -— *«9^ —> 
st té o co^oso' 
Cl CO CO co co —« 

>o_     co     o     t~^ 
»flT     t-^"     co"     -^T 

Oj 

V) = s?-| -^4++4 1 ii; 

ÊP 
o o *-c ç >tí r- 
àQ ^H — O CO -^ 
co ■»# t— r— co Q 

GO         CM         O         CM 

CM 22"    ^    §§"    2" 
s   i   £   ^ 8 g2 Oj o co co r— TJ" 

CD r- "V '-o ~. 
ifj ií (N — r^ 

5fc V co       —■ —' co 
T3 1    2^" 
e/J — 
C ACOG4(3><OCO 00               Tf               ~H               CO 

£ S-Ê'1 CO ir- — O, **• CO 
TJT o"i> i—'" — cT Cfí        »H         N         1» 

-*■> CM         CM — Cl CO                        — 

£ ?I 1   1  1  l   1 + 4   4   +   4 
u O tC <T- C 1* W 

— Cl co O   O O 
Oi       ÍC       —       o 
C&        »g         ="        "5 
—      Z£      -ra      M 
Q      ^      —       u 
«»      CM      ««■ 

ca g 1 
co r- O co «o ifí 

co ^f o oi cr* -^ 
o] I-» -+ co co co 

| íi CO CO CO Cí co 
CM         t-^ O O 

g lO         t*- CO r-» 

OJ 1-í 

cu O X> — O CO (M 
CO CM »C2 O CO CO 
I- O CM CO C I* 
«**••«* «•&*»& ^ «©■ 
.ca no ca TH co co 
CO CO CN TJ« r— 

"^1     ~"      -'      ^T. •a 
o li a>      r3       cr:'  • sí 

-     S    cn     o 
O        ST      —        — 

bc 
ÍS 

CO TJ« CO CO co 
cu CO       co co —• 
t*- CM         CO CO   — 
ctí CO 

â —* 
•   ' e   "81' í3    * i>    " ô 

ê    • 5    • — O « •a » rã  v  E" a' —     2     -^ 
£ £ -^ «> c « w    "  i_        »2 o 

CA Sê ,.§ ; a ' 2   ' S a. 
O CL3- -   . o-— ■=- o 

■a 
-* . ™  S.™ "p 1 

tf» 

ca 

« 2     H"^ 2 1 ™^ ™'l s 
cu SrSj 'oj -o 'i.   £   g 

CÜ D    3              O             f O "~"   ouvi 
a:z     F-     os cr     o: E Q.  E 

Lfl 



— 60 — 

o 
CM 

0) 
•a 
o n 
c 
CS 

O 
■a 

■c 
cs a 
03 

tf? 
c 
<u 
too 
CS 
toe 
cs 

£> 
O) 

tf) 
es 
•a 
c 

E 
E 
o 
u 
c « 

"D 

3 
a» 

O 
■o 
tf) o •u 
cs 

•*■• 

13 
tf) 

Oi 

CO IM       ■* •* O      a: -^ CC       CO eo_ —      ■>* 

O»         CO Cl"        Oi" 

Je-3 ^ -<*•         CO ■* CM 

-■ + +   + + +       + 
r~ —         CM co 

co_     co. «sÈ 
r— CM         CM CO 
CO oi     co co cs"     co" 
<N 

Is" + +     + + +  + 
s t—         CO CTJ o     — 

CO to oo       — O 

CO 
CO 
ta 

CO^        irí 
có~     ei 
CO         — 
cu       — 

CM 

00 
Cl 

S    .0 
co      »-< 
f/j 

r— 
CO 

r-'     -^i 
IM 

CM' 

■*         CO CM 00         CO 
00 C-         CO CO co_      —__ 
CM CO         C— co"     co" 

1 |g ~" 
fs + 1-   + 1 1    + 

O 
CM     ia OI "**_.     oc co 

CM ■* co       -r ir; 

.o 
■W^        CO 
CO         O 
co       co 
cn      co 

CO 
s* 
CO 
oo 

Oi         •"*■ 
IO                T- 

CO 
co ■■S"       co' 

CM 

CM' 

Cl r-      -* CO -*       co 
CC —      co C5 co_     co_ 
CO (M       CO ■cr CM"     »GT 

= - ! +         | 1 1    1 
g I-       O >rJ ■*         CO 

oo     co i— 2    f 
CO         — 

o s? «» t^     cq co 

2: 2 

5g 
CO 
CO Cl            — oo 

a> 
-^         co' 
CM 

o 
t— —      .r; CM         CO '   o 
M 
CM 
oo 
55 

—       .ri 

CM         CÓ 
CO         CJ 
■*         CM 

co 
oo 
e» 
CM 
Oi 

co"     eí 
CO         -* 
CO         -^ 

Cl 
09 CM 

£     ■ =    ' É  „> a,         i> £      ó oó 

o E    : & :s £ ISfl " ^s-3 
*—c E  «, 3>sS SP 

= "=» s 
1.-° - ■*>£ §.« 

c   QG 
O   ~j   o 
a.   _  o- 1 «r2 1 

— £ — £ 
CO 
UJ 

-5-o "1  " 15 
S  4»  B 

3 811 ai r3 Í"P ü —  ü 
OS i_    ç_ c£    o; a 



Resultados  do  trafego  de  mercadorias,  a  partir  do  anno  de  1920 

DESIGNAÇÃO 

Café 
Renda  
Toneladas  
Toneladas-kilometro. 
Numero   de  saccas  . 
Renda   média   por   tonelada 
Renda   média   por    ton.-kilom. 
Renda   média   por   sacca 
Percurso   médio   por  tonelada 

Outras  mercadorias 
Renda  
Toneladas  
Toneladas-kilometro . 
Renda   média   por   tonelada 
Renda   média   por ton.-kilom. 
Percurso   médio. 

ANNO    DE 
1920 

ANNO   DE 
1921 

Mercadorias  em   geral 
(Inclusive café) 

Renda  
Toneladas  
Toneladas-kilometro . 
Renda    média    por  tonelada 
Renda   média   por  ton.-kilom 
Percurso   médio. 

3.606:140$190 
67.033,625 
19.245.496 

1.117.228 
53$796 

$187,4 
3$228 
287,1 

15.636:373$680 
932.056,832 
200.749.264 

16$776 
$077,9 
215,4 

19.242:513$870 
999.090,457 
219.904.760 

19$260 
$087,5 

220,2 

5.032:843$ 170 
77.126,694 
23.461.068 

1.285.445 
65$354 
$214,5 
3$915 
304,2 

18.147:870$925 
915.973,623 
216.746.336 

19$813 
$083,7 

236,7 

23.180:714$095 
993.100,317 
240.207.404 

23$341 
$096,5 

241,9 

Differença 
°/»  sobre  o 

anno 
anterior 

+ 4- 4- + 

-t- 
+■ 

39,56 
15,06 
21,90 
15,06 
21,48 
14,46 
21,28 
5,96 

16,06 
1,73 
7,97 

18,10 
7,45 
9,89 

-r- -f + 
-f- 

20,47 
0,60 
9,19 

21,19 
10,29 
9,85 

ANNO DE 
1922 

3.920:607$470 
70.868,969 
20.987.583 
1.181.149 
55$322 
$186,8 
3S319 
296,1 

17.290:207$928 
923.969,885 
228.147.726 

18$703 
$075,8 
246,9 

21.210:815$398 
994.838,854 
249.135.309 

21$321 
$085,1 
250,4 

Differença 
°/o sobre o 

anno 
anterior 

+ 

22,10 
8,11 

10,54 
8,11 

15,35 
12,91 
15,22 
2,66 

4,73 
0,87 
5,26 
5,55 
9,44 
4,31 

+ 

4- 

8,50 
0,18 
3,72 
8,65 

11,81 
3,51 

ANNO    DE 
1923 

Differença 
•/•   sobre  o 

anno 
anterior 

Differença 
°/o   sobre   o 

anno 
de 1918 

5.207:681$900 
94.894,105 
28.592.399 
1.581.568 
48$079 
$182,1 
3$293 
301,3 

18.474:234$002 
1.007.448.851 
241.748.062 

18$338 
$076,4 
240,0 

23.681:915$902 
1.102.342,956 
270.340.461 

21$483 
$087,6 
245,2 

+ 

4- 

+ 

+ 
+ 
4- 

32,83 
33,90 
36,23 
33,90 
13,09 
2,52 
0,78 
1,76 

6,85 
9,03 
5,96 
1,95 
0.79 
2,79 

11,65 
10,81 
8,51 
0,76 
2,94 
2,08 

+ 
4- 

i 

4- 

54,58 
29,59 
24,75 
29,59 
45,51 
23,88 
19,31 
47,19 

f- 80,44 
38,46 
62,34 
30,32 
11,05 
17,65 

i 

74,04 
37,64 
57,32 
26,44 
10,61 
14,17 

K'2. 
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Renda das principaes mercadorias 

O quadro abaixo demonstra a comparação da renda das prin-' 
ei pães mercadorias transportadas por esta Estrada, nos annos de 1922 
e   1923, destacando as que aceusaram   augmento e as que tiveram 
diminuição : 

DESIGNAÇÃO 

Algodão  em  rama. 
Algodão  em  caroços 
Arroz    .... 
Bebidas 
Café     .... 
Cal-cimento 
Couros. 
P"eijão .... 
Farinhas 
Fumo   .... 
Fructas 
Kerozene e  gazolina 
Lenha   .... 
Milho   .... 
Sal  

Espécies que aceusaram augmento 

ANNO DE 1922   ANNO DE 1923 

595:607*630 
131:584*900 
374:5708640 

1.148:6328640 
3.920:607*470 

237:409*500 
81:18511300 
197:0728200 
462:8188960 
66:8188150 
18:402*400 

418:001*800 
100:074 $700 
908:2808240 
402:1688120 

AUGMENTO 

627:8968330 
173:269*700 
475:570s7i;n 

1.342:794*060 
5.207:6818900 

290:000*900 
86:6408500 

258:1788400 
556:372*760 

70:4518870 
40:7928600 

607:1598300 
121:370*800 

1.296:146*600 
485:5228760 

32:2888700 
41:6848800 

101:000*120 
194:161*420 

1.287:074*430 
52:591*400 

5:4558200 
61:106*200 
93:553*800 

3:633*720 
22:389*200 

189:1578500 
21:2968100 

387:866*360 
83:3548640 

DESIGNAÇÃO 
Espécies que aceusaram decréscimo 

ANNO DE 1922    ANNO DE 1923 
DECRÉSCIMO 

Assucar. 
Caroços de algodão 
Madeiras 
Outros cereaes . 
Tecidos do Paiz   . 

2.006:765*450 
173:2618110 

4.459:5648628 
163:7158010 
672:183*450 

1.850:1058580 
157:555*100 

4.124:1598652 
146:5728200 
635:867*700 

156:659*870 
15:706*010 

335:404*976 
17:1428810 
36:3168750 
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Receita  de mercadorias e animaes 

Toneladas Toneladas Quantidades 
de ANNOS de de Receita destas 

mercadorias café animaes três  parcellas 

1914. .     . 
1915. .     . 

504.740 
514.217 

77.171 
109.141 

234.446 
283.075 

10.659:314$765 
13 030-462*673 

1916.     .     . 601.202 103.339 274.950 13.485:707$930 1917. 714.686 89.998 339.144 14.649:563$280 1918. 
1919.     .     . 

727.636 73.227 461.463 15.039:117$787 
842.960 39.193 536.330 16.428:892$653 1920. 932.056 67.034 435.028 20.866:179$650 1921. 915.973 77.126 344.723 24.733:087$405 1922. 923.970 70.869 470.400 23.114:378$248 1923. 1.007.449 94.894 705.751 26.350:991 $462 

Movimento do  café 

Apresentamos adiante uma variedade de quadros dando mi- 
nuciosas informações sobre o transporte do café durante o anno 
de 1923, cuja renda foi superior em 35 % á do anterior, repre- 
sentando uma parcella saliente em nossa receita bruta. 

Durante o anno de 1923, foram transportadas por esta 
Estrada   1.581.568   saccas   de   café,   contra   1.181.149   no   anno 
anterior. 

A quantidade entregue a seus destinos foi a seguinte: 

Café  baldeado  para a  São  Paulo  Railway, em 
São   Paulo  992.004  saccas 

Café baldeado para a São Paulo Railway, em 
Jundiahy  39.150      „ 

Café entregue em  São  Paulo  133.929 
Café   a   outros   destinos,   de   diversos   pontos, 

e redespachado  416.485 

Total  1.581.568      „ 

ÍS 
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Esse café procedia dos seguintes pontos: 

Da Secção Sorocabana  1.039.358 saccas 
Da Secção  Ituana  39.150 
Da  Secção  Fluvial  86.575       „ 

Somma  1.165.083 
Café redespachado  416.485       „ 

Total  1.581.568 

Movimento geral do café 

Discriminação Saccas 

Baldeado para a S. P. R. em São Paulo.     .     .     J 
Baldeado para a S. P.  R. em Jundiahy .. 
Entregue em São Paulo  . 
Café a  outros  destinos, de diversos  pontos e   redes-i 

pachado j 

Total     .     .     .     .1 

992.004 
39.150 

133.929 

416.485 

1.581.568 

Procedência do café destinado a São Paulo   e Santos e 
baldeado em São Paulo e Jundiahy 

ZONAS Saccas 

Da Secção Sorocabana 
Da Secção Ituana 
Da Secção Fluvial    . 

Total 

1.455.843 
39.150 
86.575 

1.165.083 

Em relação ao total de mercadorias transportadas   pela Soro- 
cabana, durante o anno de 1923, o café concorreu com   uma  por- 
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ceníagem  de  8,61%  quanto  á   tonelagem,  e   de   21,9'.)%   quanto á 
renda, conforme demonstra o quadro seguinte. 

A   renda   proveniente   do   transporte   de   café   attingiu   a   rs. 
5.207:681 $900 contra 3.920:607$470  no anno  anterior. 

Transporte do café, em relação ao transporte geral 
de mercadorias 

Ânuos 
Total 

transpor- 
tado 

Caé % Renda total 
Renda   prove- 
niente do café 

o/ 

243.076 8.288:9038938 4.822:4018280 

  

1903 81.718 33,62 58,18 
1904 270.596 73.740 27,25 7.794:952*254 4.150:5318880 53,25 
1905 .•(02.408 69.3(17 22,59 7.844.640*280 3.805:974*430 48,51 
1906 355 635 112.553 31,65 10.334:7741010 5.974:975*800 57,81 
1907 412.158 107.635 26,11 10.075:7828800 5.236:1708530 51,97 
1908 399.926 82.547 20,64 8.889:9158110 3.971:9178640 44,68 
1909 440.286 112.132 25,47 10.813:3678880 5.342:2318450 49,40 
1910 451.410 80.547 17,40 9.327:691 $590 3.383:166*750 36,27 
1911 500.687 70.911 14,16 9.582:8288640 3.143:927*480 32,88 
1912 581.275 67.708 11,65 10.691:867*080 3.009:117*220 28,14 
1913 656.315 92.710 29,36 12.347:8988495 4.031:515*546 22,65 
1914 581.911 77.191 13,27 9.973:139*565 3.436:705*650 34,46 
1915 623.358 109.141 17,51 12.097:430*253 4.780:989*930 39,52 
1916 704.642 103.340 14,67 12.762:400*420 4.645:008*810 36,40 
1917 804.684 88.998 11,06 13.751:5188150 4.169:713*190 30,32 
1918 800.865 73.228 9,14 13.607:412*457 3.368:7958100 24,76 
1919 882.153 39.193 4,44 14.752:902*903 1.693:9958140 11,48 
1920 999.090 67.034 6,60 19.242:513*870 3.606:140*190 18,74 
1921 993.100 77.126 7,76 23.180:7148095 5.032:8438170 21,71 
1922 994.839 70.869 7,12 21.210:815*398 3.920:6078470 18,48 
1923 1.102.343 94.894 8,61 23.681:9158902 5.207:6818900 21,99 

w<; 
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O quadro que adeante apresentamos demonstra a relação 
existente entre a safra do café da Sorocabana e as entradas desse 
producto no porto de Santos, sendo que em 1923, 13,07% de 
sua   safra procuraram aquella localidade: 

Despachadas pela Sorocabana Total Relação entre a safra 
ANHOS i das entradas i 0a Sorocabana e as entradas 

■»*      .Co.ms«.no em Santos em Santos 

1903. 
19(14 

1.361.967 
1  'ÍOQ n(U 

1.199.415 
866.148 
770.199 

7.875.177 
7.150.832 
7.028.054 

15.22 •% 
12,11    ,.     
11,95   ,. 19115. 1.155.117 

1906. 1.875.875 1       1.285.445 10.960.901 11.7-»   ,. 
1907. 1.793.914 1.277.383 ll.HKi.9Hl 

9.249.859 
1D.2K    „ 

1 90r<. 1.375.775 1.025.338 11,08   „ 
1909. 
1910 

1.868.873 
1 342 446 

1.395.821 
881 329 

12.444.699 
8.301.340 
9.052.322 

11,21   „ 
16.17   „ 

1911. 876.418 1.181 .H55 13,06   „ 
1912. 1.128.470 846.847 8.960.410 12,59   „ 
1913. 
1914. 

1.545.159          1.303.879 
1.286.185         1.077.697 

10.109.457 
8.246.804 

15,28   ., 
15,60   „ 

1915. 1.819.017          1.400.952 12.140.739 14,99   „ 
19 ii;. 1.722.326 1.295.236 1«.815.875 15,92   ,. 
1917. 1.499.967 1.086.842 10 562.723 14,20   ,. 
1918. 1.220.467  :       1.007.063 9.587,109 13,73   ,. 
1919. 

■ 653.221  ,         465.030 5.528.208 11,82   „ 
1920. 1.117.228 813.188 7.535.181 14,79   ,. 
1921. 1.285.445 916.535 «.687.542 14,80   ., 
1922. 1.181.149 820.180 7.551.191 15,64   „ 
1923. 1.581.568 1.031.154 7.885.092 13,07   „ 

Quadro comparativo do movimento de café com destino 
a Santos e S. Paulo de 1903 a 1923. 

Aniio.s 1903 1904 1905 1906 1907 1908 1909 

Janeiro 89.735 61.313 122.295 98.194 191.911 119.301 137.405 
Fevereiro. 102.574 54.725 65-272 64.365 119.609 95.662 99.474 
Marco !   142.349 50.431 79.045 70.295 131.512 94.140 56.907 
Abril .     . 148.128 36.066 38.232 67.150 170.631 60.816 19.542 
Maio . 135.879 25.764 36.401 55.473 170.472 55.686 21.150 
Junho. 74.444 38.297 24.401 25.615 95.347 35.949 27.449 
Julho .     . 56.817 45.721 26.985 35.652 59.599 33.470 96.844 
Agosto 95.268 138.936 73.135 157.502 90.362 86.494 240.115 
Setembro. 117.908 179.930 133 060 208.667 148.244 94.699 285.900 
Outubro . '   133.962 196.293 183.005 324.522 206.350 226.900 319.837 
Novembro 141.000 173.753 185.782 345.724 163.045 174.311 276.388 
Dezembro 105.222 140.809 138.943 

1.106.556 

289.956 

1.743.115 

142.743 

1.689.825 

180.265 

1.257.693 

135.160 

Total 1.343.286 1.142.038 1.716.171 



Meses 1910 1911 1912 1913 1914 
1 

1915 1916 

Janeiro 73.464 78.584 117.433 59.817 118.492 J 60.993 205.492 
Fevereiro . 48.629 •_'9.836 81.817 47.218 85.063 127.895 123.542 
Março 57.259 32.416 79.554 33.421 80.517 94.208 90.054 
Abril   .      . 42.721 25.08!) 91.469 23.988 78.665 «7.738 78.691 
Maio  .      . 31.353 21.751 70.188 -16.737 44.671 35.665 41.469 
Junho. 14.721 21.607 39.962 13.090 38.666 12.795 20.398 
Julho .     ., 36.948- 16.994 41.760 48.761 37.515 44.724 48.640 
Agosto      .! 91.668, 54.500 

172.692 
40.395 
92.221 

173.458 
247.049, 

22.413 
34.7.-8 

157.712 
199.206 

166.271 
Setembro .! 217.620 194.343 
Outubro   .1 191.46ÕI 233.25.-i 142.338 268.1621 228.546 222.559 189.953 
Novembro ' 180.869 220.157 85.003 248.072 206.829 230.939 193.271 
Dezembro. 142.570 163.360 120.330 225.912J 

1.405.678 

219.807 258.864 196.991 

Total     . 1.129.287 j 1.070.-J39 1.002.170 1.195.972 1.613.293 1.549.115 

Meses 1917 
r 

1918 1919 1920 1921 1922 1923 

Janeiro 141.250 190.570 60.525 38.134 120.121 81.235 109.916 
Fevereiro . 108.241 181.285 47.046 27.697 67.235 68.503 96.890 
Março 71.367 149.591 81.741 28.322 101354 69.275 164.418 Abril   .      . 52.767 117.030' 55.782 

52.646 
12.841 
8.080 

113.392 
87.636 

63.86! 
97.335 

97.747 
Maio  . '  . 41.918 87 277 22.133 
.ninho . 16.933 53.995 30.833 9.816 61.138 14.213 10.262 
Julho .      . 1      27.405 I>í>.472 14.607 28.831 76.717 11.956 24.499 
Agosto 111 304 34.0961 37.783 116.997 88.486 95.114 117.409 
Setembro . 161.834 41.887 45.537 158.092 102.703 109.491 130.546 
Outubro   . 191.920 86.171 53.159 165.912 93.168 101.682 144.165 
Novembro 174.917 70.148 50.036 193.109 79.900 107.123 117.112 
Dezembro. 184.090 99.6Õ0| 38.439 178.726 87.715 106.253 129.986 

Total    . 1.283.946 1.167.122 568.134 
f.l 

966.557 1.079.565 926.041 1.165.083 

^ 
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Quadro demonstrativo do movimento geral de café, nos 
        annos de 1903 a 1923 

Descarregado ENCAMINHADO  A SANTOS Caff redes- 

ANNOS em 
Sio Paulo 

Por 
Sio Paulo 

Por T/Mol 
pachado e 
de outros Total geral 

Jundiahy destinos 

1903   . 144.871 1.124.214 74.201 1.199.415 18.681 1.361.967 
1904   . 275.890 814.118 52.030 866.J48 86.966 1.229.004 
190;"»  . 336.357 712.050 58.149 770.199 48.561 1.155.117 
1906   . 457.670 1.211.342 74-103 1.285.445 132.760 1.875.875 
1907   . 412.444 1.148.739 128.644 1.277.383 104.089 1.793.914 
1908  . 232.355 959.964 -Í5.374 1.025.338 118.082 1.375.775 
1909  . 320.350 1.326.132 69. 689 1.395.821 152.702 1.868.873 
1910 . 247.958 821.592 59.737 8S1.329 213.159 1.342.446 
1911   . 193.821 827.440 48.978 876.418 111.616 1.181.855 
1912  . 155.623 802.842 44.005 846.847 126.000 1.128.470 
1913   . 101.799 1.226.847 77.032 1.303.879 139.481 1.545.159 
1914   . 118.275 1.052.399 25.298 1.077.697 90.213 1.286.185 
1915   . 212.341 1.391.604 9.348 1.400.952 205.724 1.819.017 
1916   . 253.879 1.282.015 13.221 1.295.236 173.211 1.722.326 
1917   . 197.104 1.081.899 4.983 1 .086.842 216.021 1 .499. >.»67 
1918 . 160.086 986.288 20.748 1.007.03 ti 53.345 1.220.467 
1919  . 103.104 439.602 25.428 465.030 85.087 653.221 
1920  . 153.369 770.668 42  520 813.1*8 150.671 1.117.228 
1921   . 163.030 891.100 25.435 916.535 205.880 1.285.445 
1922  . 105.861 801.871 18  309 820.180 255.108 1.181.149 
1923   . 133.929 «92.004 39.ir.o 1.1181.154 416.485 1.581.568 

Quadro   comparativo   do   café com   destino   a   Santos   e 
São Paulo, por semestre, nos annos de 1903 a 1923 

Annos 1/ Semestre      2.° Semestre    Total de saccas 

1903 ' 893. 109 650.177 1.343". 286 
1904 266  596 875.442 1.142.038 
1905 .Ií        365. li 16 740.910 1.106.556 
1906 .           381.092 1.362.023 1.743.115 
1907 .           879.482 810.343 1.689.825 
1908 461.554 796.139 1.257.693 
1909 371.927 1.354.244 1.716.171 
1910 • 268.147 

209.283 
861.140 
860.956 

1.129 287 
1911 1.070.239 
1912 .1 840.423 522.047 1.002.470 
1913 • 194.274 1.211.404 1.405.678 

1.195  972 
1.613.293 1915 

446.074 
499.289 

749.898 
1.114.004 

1916 559.646 H89.469 1.549.115 
1917 432.476 851.470 1.283.946 
1918 779.748 387.374 1.167.122 
1919 328.573 239.561 568.134 
1920 124.890 841.667 966.557 
1921 540.876 

394.492 
538.689 
531.549 

1.079 565 
1922 92-Í.041 
1923 501.366 653.717 1.155.083 
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Baldeação da Sorocabana para a São Paulo Railway 

Espécies 
tSão   Paulo Barra Funda Juncllahy 

Volume»   ,   Kilogrammas Volume»   ,  Kilogrammas Volume»   j  Kilogrammas 

Café   . 
Vários 
Materiaes 

das 

992.004 
111.021 

55.320.240 
8.1 «9.823 15.665 

88.716 
588.314 

78.231.563 

39.150 
2.069.740 

1.208 

2.349.000 
53.032.500 
25.174.810 

Animaes 
Assucar 
Encommer 

•AR 141 

— 

63.520.063 

1          _ — 
133.144 
88.569 

7.956.640 
5.520.830 

Total • 1.033.025 140.522    78.819.877 2.331.811 94.033.780 

Baldeação  da São Paulo Railway para a Sorocabana 

Espécies 
São   Paulo     | Barra Funda l!      Jundiahy 

■   Volume»   I  Kilogrammas I   Volume»   '   Kilogrammas j:   Vulumes kilogrammas 

Vários 
Materiaes. 
Animaes   . 
Assucar    . 

415.318 20.310.415 35.201 
68.641 
16.614 

— 

786.682 
17.179.026 

6.835.110 
475 

28.031 
249.724 

94.825.400 
842.500 

1.681.860 
Encommendas — — 9.907.580 

Total    .     . 415.318 20.310.415 120.456 17.965.608 7.113.340^07.257.340 

Baldeação da Sorocabana para a Paulista 

Junc liahy 

Kilogrammas 

AKU 

Volume» 

do»s 
Espécies Volume» Kilogrammas 

Vários  

Encommendas .      .     .     . 

260.950 
415 

9.283 

3 574 010 1 703 72.097 
5 066 500 

95.733 1.088 20 452 

Total    .     .      .j 270.648 8.736.243 2.791 92.549 

Baldeação da Paulista para a Sorocabana 

Jundiahy Agudos 
Espécies Volume»              Kllognim»»» Volume» Klliiriamat 

Materiaes  

507.671 
29 

7.993 

11.296.270 
402.100 
99.963 

11.798.333 

3.657 

1.000 

81.431 

20.790 Encommendas .... 

Total  .     .     . 515.693 

1 
4.657 102.221 

UT- 
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Custo da baldeação 

Pontos 

São Paulo . 
Barra Funda 
Jundiahy     . 
Agudos.    . 

Despesa 
total 

Custo por 

Tonelada       Volume 

44:935$360 
27:063$490 
26:573$100 

960S000 

$536 
$279 
$119 

4S948 

$031 
$102 
$002 
$128 

Numero e percurso de trens em 1923 

Damos abaixo um quadro demonstrativo do numero e per- 
curso de trens, durante o anno de 1923. 

Circularam durante aquelle anno 69.901 trens, fazendo um 
percurso total de 6.093.086 kilometros, ou seja uma média diana 
de 87,1  trens, com um percurso de 6.1.93,2 kilometros. 

Designação 

Trens de passageiros .     .     . 
Trens especiaes de passageiros 
Trens mixtos   r     .      . 

Trens de mercadorias. 
Trens de animaes..... 
Trens em C/ Capital da   Estrada 

Total  retribuído. 

Trens em serviço da Estrada. 
Trens em serviço da Linha   . 

Total não remunerado. 
  

Total geral. 

Quanti- Percurso 
total 

14.301 
352 

14.270 
29.600 
1.196 
1.034 

60.753 

Percurso rré^o 

Por trem   Por dia 

6.671 
2.477 
9.148 

2.474.220 
26.554 

383.656 | 
2.403.335 

«4.720 
73^936 

5.456.421 

69.901 

483.023 
153.642 
636.665 

6.093.086 

173,0 
75,5 
26,8 
81,1 
79,1 
71,5 

89,8 

6.778,7 
72,7 

1.051.1 
6.584,5 

259,5 
202,6 

14 
.949.1 

72,4 
62,0 
69,5 

1.323,4 
420,9 

1.744,3 

87,1      16.693,4 
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O quadro seguinte apresenta o movimento de trens desta Es- 
trada, em comparação com os últimos 5 annos. 

1!)|S 1919                          1920 
DESIGNAÇÃO 

. 

Trens Percurso Trens Percurso ;   Trens Percurso 

Trens  de  passageiros j 12.851 1.671.400 13.258 1.785.643     15.040 2.271.109 
Kspeciaes   de  passageiros 122 11.120 69 5.315 ;       166 !       15.306 
I rens mixtos .... 12.145 467:206 12.263 435.685,,  13.540,      375.981 
Trens  de mercadorias 1 25.529 1.949.278 29.129 2.267.2671  27.195    2.250.621 
I rens de animaes 1.031 71.347 865 '       57.865 814 í        50.253 
hm  serviço da  Estrada . 6.343 227.611 6.685      315.134 6.924        356.206 
Lastro e serviço . 3.170 121.204 2.453 113.587,     2.390        136 310 
Trens em Conta de Capi- 

ta! da Estrada. 

4.519.166 64.722 

-- —               — 
Total.     .      .     . 61.191 4.980.496 66.069 | 5.455.786 

DESIGNAÇÃO 
1921 1922 1923 

Trens Percurso Trens Percurso Trens Percurso 

Trais de passageiros. 15.518 i 2.349.684 
1  | 

15.390 ! 2.608.146 14.301 1 2.474.220 
Kspeciaes de passageiros. 149         10.4201 362 '      33.783'       852        26.554 
Trens mixtos.            .     .1 15.037)    396.326' 15.740 416.271 14.2701    383.656 
1 rens de mercadorias.     . 1 30.314 12.405.078 29.605 2.524.746 29.600 1 2.403.335 

Trens de animaes. 676        39.753 918 40.129 1.196 j       94.720 
I rens  em   conta   de  Ca- 

pital da  Estrada    . — — 213 19.744 1.034 1       73.936 
I rens serviço da  Estradai 6.317 419.068 5.500 442.865 6.671       483.023 

„      „    Linha 3.085!     191.100 3.645 245.006 2.477       152.642 
Total ... 71.096 j 5.811.429 72.373 6.350.690 69.901 6.093.086 

Percurso de carros e vagões. — Com a intensificação 
dos transportes no anno de 1923, foi movimentado maior numero 
de vagões e de carros de passageiros, cujo percurso total attingiu a 
57.164.097 kilometros, contra 51.987.051 kilometros no anno anterior. 

O percurso desses vehiculos consta do resumo seguinte: 
Carros de  passageiros     I 
Rrakes de bagagens       "(  
Vagões de mercadorias i     ,. 
Vagões de animaes )    Carregados.      . 
Vagões de mercadorias I     ,, 
Vagões de animaes /     Vazlos    ■     ■     ■ 
Vagões e carros em  serviço      .... 
Vagões em serviço da  Linha (conservação) 

Total .      . 

15.803.346 

23.634.846 

10.657.464 
6.405.452 

662.989 

57.164.097 

M   i 
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O quadro   abaixo indica   o  percurso total dos vehiculos nos 
últimos annos. para comparação do seu movimento. 

Designação 

Carros de passageiros    .     . .1 
Brakes de  bagagens        .     . . | 
Vagões de animaes . > 
Vagões de mercadorias, carregados| 
Vagões de animaes .^ 
Vagões de mercadorias, vazios . | 
Vagões e carros em serviço . 

Total     .     . . 

1918 

Designação 

9.843.736 

16.143.169 

7.437.131 

3.723.928 

1919 

37.147.964 

1921 

Carros de passageiros .1 
Brakes de bagagens . . I 
Vagões de animaes . . \ 
Vagões de mercadorias, carregados) 
Vagões de animaes . . . . I 
Vagões de mercadorias, vazios . ( 
Vagões e carros em serviço. 
Vagões em serviço da linha, cons- 

trucção  

Total 

12.895.220- 

20.194.771 

8.751.749 

ri.9f>0.933 

10.876.911 

18.785.527 

8.638.699 

10.833.212 

43.134.349 

1920 

12.406.907 

20.190.180 

8.481.407 

5.154.363 

46.231.857 

1922 1923 

14.533.358 

21.136.708 

9.382.036 

6.934.949 

47.802.673 51.987.051 

15.803.346 

23.634.846 

10.657.464 

6.405.452 

662.989 

57.164.097 

Trens de passageiros — Durante o anno de 1923 circula- 
ram com regularidade os trens de passageiros, diurnos e nocturnos. 

Nos trens diurnos, embarcaram em São Paulo, durante o anno. 
70.066 passageiros de l.a classe e 152.617 de 2.a classe, perfazendo 
um total de 222.683 passageiros. 

Desembarcaram em São Paulo 64.386 passageiros de 1.» classe 
e 148.379 de 2.a classe, em um total de 212.765 passageiros. 

O movimento dos trens nocturnos foi o seguinte: embarcaram 
em São Paulo 35.980 passageiros de l.a classe, 50.860 passageiros 
de 2." classe, sendo occupados 6.913 leitos. 

Procedentes do interior, desembarcaram em São Paulo 41.500 
passageiros de l.a classe, 56.964 passageiros de 8,a classe, sendo 
occupados 6.060 leitos. 
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Venda de leitos —O quadro seguinte apresenta o movimento 
da venda de leitos na estação de São Paulo, incluindo os procedentes 
do interior, desembarcados em São Paulo, durante os annos de 
1914 a  1923. 

ANNOS Quantidade 
h——— 

6.532 
8.264 

11.251 
10.331 
12.531 
14.152 

1921  12.981 
13.952 
12.973 

l^ 
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Intercambio do material rodante. — Damos abaixo o 
resumo das taxas de aluguel de material rodante_ recebidas pela 
Estrada de Ferro Sorocabana das Companhias Rede de Viação, 
Paraná-Santa Catharina, São Paulo Railway, Noroeste, Araraquara, 
Mogyana, etc, e pagas pela mesma, correspondentes ao aluguel de 
material  rodante. 

Com panhias 
Recebidas 

pela 
Sorocabana 

Pagas 
pela 

Sorocabana 

Rede de Viação,  Parahá-Santa  Catharina 
São  Paulo  Railway      ...... 
Estrada de  Ferro  Noroeste do  Brasil 
Estrada de Ferro Araraquara . 
Companhia  Mogyana  
Diversas       ...     1  
Saldo a favor de diversas  

Total 

75:535$000 

11:7608000 
85*768760 
13:5258840 
3:700$000 

563:613*226 

754:1101826 

716:7918666 
6:171$640 

30:6858000 

462*520 

754:1108826 

3 
5 

Ci 
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Secção fluvial — Em 12 de fevereiro de 1923 foi reaberta 
a navegação do rio Piracicaba, que se achava interrompida desde 
15 de junho de   1922. 

Em 15 de junho de 1923 foi novamente suspensa, devido a 
terem baixado as aguas. 

Possue a Estrada três vapores para o serviço fluvial: "Visconde 
de Itú", '-Piracicaba" e "Souza Queiroz", bem assim 11 lanchas, 
das quaes sete estão em serviço activo. 

Dos quadros que adiante apresentamos, constam os vapores 
com as precisas indicações. 

Esses vapores effectuaram uma kilometragem total de 13.797 
kilometros, contra 11.717 no anno anterior, tendo as lanchas carrega- 
das percorrido 25.299 kilometros e as vazias 8.2(i9. 

Existência do material fluctuante 

Designação 

Visconde de Itú 
Souza Queiroz . 
Piracicaba    . 

Força 
era cavallos 

45 
45 
35 

Comprimento 

29,5 
33,7 
26,7 

Largura 

4,60 
4,60 
3,70 

orile 

Calai* 
M 

■ lie marchi 

0,70 
0,70 
0,55 

Percurso dos vapores 

ANNOS KILOMETROS 

1914 . 21 284 
1915 .     .     . 
1916 .     .     . 21 721 

18 718 
16 062 
11 331 
12 141 
14 228 

1922 .     .     . 
1923 .     ... 

11.717 
13 797 

s 
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O quadro abaixo  demonstra  detalhadamente  as   despesas da 
Secção  Fluvial,  desde o anno  de   1907. 

ANNOS 

1907. 
1908. 
1909. 
1910. 
1911. 
1912. 
1913. 
1914. 
1915. 
1916. 
1917. 
1918. 
1919. 
1920. 
1921. 
1922. 
1923. 

Tripulação 

44:068$500 
37:275$000 
36:826$500 
33:62ti$800 
34:236$800 
42:904$000 
46:305$500 
36:110$000 
31:548$400 
32:372$900 
33:532$900 
35:020$300 
32:OO2$600 
36:222$900 
40:3778900 
31:102$200 
38:552$000 

Combustível 

7:125*000 
4:7048000 
4:510*000 

12:2488755 
10:475f990 
9:2698644 
10:1298996 
11:4928268 
9:5078234 
11:8618145 
10:6625865 
14:2298611 
12:3408091 
15:794*068 

Lubrificantes, i    Pessoal 
materiaes, etc. !   dos   portos 

7:1988568 
2:2508271 
3:4798385 
331S100 
788*900 

14:241$100 
2:171 $490 

11:7101701 
3:3588037 
0:4518654 
2:583*115 
4:349*827 
3:5988864 
495$302 

1:240*925 
1:722*709 
1:6108707 

Diversos 

23:161 $900 
17:5358350 
17:6668800 
16:6958600 
19:1378400 
20:6018700 
33:568$800 
38:034*500 
37:4431600 
47:180$4()0 

56:730$497 
50:368$170 

TOTAL 

58:3023068 
44:2291271 
44:815*885 
33:957*900 
35:0258700 
57:145$ 100 
60:7258745 
81:4588591 
61:7118431 
66:621*350 
64:303*883 
68:0148761 
68:064*309 

137:680*364 
144:251*106 

25:149$182]107:757*782 
51:976*157il55:1138332 

Especificação da despesa da Fluvial 

Especificação Pessoal Material Diversos Tota! 

Vencimentos do Inspector 47:1808100 47:180$400 
e pessoal dos portos . 

Vencimentos da tripulação 38:5528000 — — 38:552$000 
Reparações do material 35:3998800 13:6748376 9388092 50:012$268 
Lubrificantes e estopa — 1:610*707 — 1:610$707 
Combustíveis   .... — 15:7948068 — 15:794$068 

5858881 OOí>3?ool 
Diversos  6068000 304*348 467*660 l:378$O08 

Total    .     .     . 121:738*200 31:969*380 1:405*752 155:1131332 

Novas estações- — Durante o anno de 1923, foram abertos 
ao trafego três postos telegraphicos, cujas designações e posições 
kilometricas constam do quadro adeante. 

O posto "Fortuna", aberto em 10 de março de 1923, recebeu 
aquella denominação em data de 21 de agosto do mesmo anno. 

Em data de 20 de setembro, foi elevado á categoria de "esta- 
ção" o posto telegraphico "Carapicuhyba", situado no kil. 23 do 
tronco. 

\ 7 



— 80 — 

Postos abertos ao trafego, durante o anno de 1923: 

Designação Data KILOMETRO Linha 
da aDertura   

Fortuna 10     3 - 1923 502 
391 

Tibagy 
Itararé 
Tibagy 

Kilometro 391 
Kilometro 523 

24 -   9 - 1S2--J 
10-10-1923 523 

Pessoal do Trafego — Em ai "de dezembro de 1923, pos- 
suía o Trafego 2.714 empregados, sendo: 

Administração  ^ 
Estações  24)01 
Movimento  023 
Fluvial   :u 

Total  2.714 

Em relação ao anno anterior, nota-se pequeno augmento em 
virtude do desenvolvimento sempre crescente do trafego, obrigando 
ao augmento de estações, tendo concorrido também para esse aug- 
mento o facto de haver passado para o departamento do Trafego o 
pessoal do serviço de lenha,  que se achava a cargo da Locomoção 

O algarismo tomado para calculo do numero de empregados 
corresponde ao quociente do numero de dias apontados, tomados 
como divisor os 31   dias do mês de dezembro. 

Despendeu o Trafego com esse pessoal a importância de 
õ.319:486$504. 

Discriminação do pessoal do Trafego 

Especificação Adminis- 
tração 

Km  dezembro 

;; 

de 

„ 

1916 
1917 
1918 
1919 
1920 
1921 
1922 
1923 

27 
33 
61 
66 
52 
52 
54 
56 

Estações 

907 
1.060 
1.150 
1.328 
1.639 
1.607 
1.765 
2.001 

Movimento 

239 
291 
328 
357 
408 
588 
602 
623 

Fluvial 

33 
30 
27 
34 

TOTAL 

1.173 
1.384 
1.539 
1.751 
2.132 
2.277 
2.448 
2.714 
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Despesas geraes do Trafego.—A despesa geral do Trafe- 
go, durante o anno de 1/923, importou em 5.997:499$038, como 
adeante se acha especificado: 

Salários. 
Materiaes 
Diversos- 

5 115:856*529 
258:032*361 
823:610$ 148 

Total 5. 997:499*038 

F.ssa  despesa  é assim  discriminada 

. . 

Especificação Pessoal Materiaes Diversos TOTAL 

( Administra 
Adiiipii- J Publicaçõe 

I 
tração   . 

cações 
Intuí    \  Papelaria - Adminis- 

tração . 

Estatui 

liKiSIflllO 

Agentes de estações 
Telegraphistas  . 
Empregados   de es- 

criptorto   . 
Manobradores   e  g 

chaves. 
Trabalhadores . 
Baldeação em trafe 

go  mutuo. 
Papelariatistações 
MateriaesEstações 
Im pressão de bilhetes 

Chefes de  trem. 
Bagageiros  e  cama-: 

reiros .      . . 
Guarda-freios    . 
Limpadores decarros 
Materiaes   para   os 

trens   . 
Papelaria    para   os 

trens   . 
extraordi- 

258:997sS50 

631:913$300 
463:539$00O 

1.192:102*600 

319:435*700 
960:407*750 

108:721*900 
266:339$504 
16:387*225 
8:814$80O 

1:4528483; 808*671 
3:7321400 

24:909*988 

261:2598004 
3:7328400 

24:3098939 

13:5184325 
[Credita) 28000 
154:4958563 
22:290*395 

,,wnM   \     nanas . 

Total. 

421:974*400 

132:915$700 
606:053$200 
27:682*500 

761200!   25:0728038 

— !    16:8951618 

294*900 

3008000    632:213*300 
463:5398000 

8:182*600 i 1.200:285*200 

319:435*700 
1-25:5098250 1.085:91 7*000 

38:6973440    160:937*665 
266:337*504 

88:310*140    259:3928928 
120*000       31:225*195 

1*500   421:975*900 

3*000.   132:918*7> >n 
606:053*2"" 

— 27:6828500 

5.415:8568529 258:032*361 

16:444*397 

41:500*750 

41:592*635 

16:8958618 

41:795*650 

323:6108148 5.997:499*03* 

S2) 



- 82 — 

O quadro seguinte apresenta as despesas do Trafego em com- 
paração com as dos annos de 1914 a 1923: 

Annos Salários Materiaes Diversos Total 

1914    .     .     . 1.638:319$194 208:237$298 699:64 6$0(»5 2.546;202$947 
1915           .     . 1.515:156$450 177:317$691 428:245$463 2.120:719$604 
1916     .      .     . 1.682:919$026 268:482$130 634:963$606 2.586:364$762 
1917     .      . 2.031:076$375 328:372$359 794:877$187 3.154:325$621 
1918     .      .      . 2.393:370$837 422:1H$639 632:1058212 3.447:590$688 
1919             ..,— 3.279:392$144 606:904$467 722:749$662 4.612:046$273 
1920    . 3.870:959$427 652:132$810 173:771$209 4.696:863$446 
1921     .     .     . 4.177:702$786 539:457$212 193:265$044 4.910:425$042 
1922    .     .     . 4.358:255$865 525:515$432 235:563$273 5.119:334$570 
1923    .     .     . 5.415:654$529 258:032$361 323:610$14S 5.997:4998038 

Linhas telegraphicas. — Em 31 de dezembro de 1923 
o desenvolvimento das linhas telegraphicas e telephonicas era 
o  seguinte : 

Extensão das linhas telegra- 
phicas da Estrada 

Desenvolvimento dos fios 
Extensão e desenvolvimento 

das linhas telegraphi- 
cas do Governo Fe- 
deral      

Desenvolvimento das linhas 
telephonicas da Es- 
trada      

1.812,822 kilometros 
5.006,920 

289,075 

242.738 

Ü quadro seguinte discrimina as linhas telegraphicas e tele- 
phonicas, bem como seus desenvolvimentos em 31 de dezembro 
de 1923. 

Quanto aos apparelhos respectivos, estavam installados naquella 
data 306 telegraphicos e 115 teiephonicos, tendo havido um ac- 
crescimo, em confronto com o anno anterior, de 6 apparelhos tele- 
graphicos e 4 teiephonicos. ,, 
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Quadro demonstrativo das linhas telegraphicas e tele- 
phonicas existentes em 31/12/1923 

TKKCHOS, 

S    Paulo a  B.   Funda 
B. Knnda a Osasco . 
* sasco a S. Roque . 
S. Paulo a Mayrink . 
Mayrink fc Sorocaba . 
S  róciba  a  BoJiuva . 
I' Miitva   a   Boiucatú   . 
Borucatú  a  Cidade 

a:l)   a   R. Juniur 
■'jiiior a  Bauru   , 

R. Jnnior a S. Grande 
M. Azevedo a Iratin 

lorv  3   PirajU. 
Bernardino C. a S. Cruz 
S.  Grande a Wenceslau 
P. Wenceslau a P.Epitacio 
Tre/.e de Maio  a Araquá 
Cerquüho a Tietê 
Mayrink  a  Itú       . 
\tú   a   Iraicy     . 
Itaícy-Jundiahy 
Jtaicy-Guanabara . 
Guanabara-7 Quedas. 
Vicioria-P. Martins . 
Itaicy-Piracicaba . 

■ ba-Ponte . 
Pomc-Sáo  Pedro. 
Cna\e-P.  João  Alfredo 
Boituva-Itararé    . 
Boituva-P. Keliz. 
Faxina-Citjade     .     . 
V.   Rocha-C.   Leite   . 
R.  Alves-P. Barra Bonita 
Tatuhy-Cidade     . 

Total  .     . 

Augmento de apparelhos telegraphicos e telephonicos 

DISCRIMINAÇÃO EXISTKNCIA   KM 

1922 

Apparelhos telegraphicos ']      300 

Apparelhos telephonicos    ........ j       m 

Augmento em 
1923 

6 
4 

^1 
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Estatística dos incêndios, extravios,  violações de 
volumes e avarias 

Para se avaliar da melhoria que se nota nos serviços do tra- 
fego, em geral, apresentamos adeante uma estatística dos processos 
organizados em virtude de reclamações apresentadas pelo publico, 
referente a incêndios, extravios, violações e avarias de volumes 
confiados á Estrada para o respectivo transporte. Essa estatística 
abrange os 4 últimos annos, no decorrer dos quaes se nota o 
decréscimo sensível dos algarismos referentes ás indemnisações 
pagas, as quaes de 281 contos, em 1920, ficaram reduzidas a 91 
comos em  1923 : 

Reclamações apresentadas á Estrada 

Discriminação 1920 1981 1922 1'tií:; 

Reclamações  por incêndio      .      .; 153:144$190; 63:781$200 
Reclamações por extravios     . 99:188$050l 37:134$í»õ0 
Reclamações  por violações    .      . j    5:976$290(    l:068$2õ0 
Reclamações  por avarias, acciden-l 

e outros -li 23:581$700 

Total. 

64:336$400|  15.124*100 
35:9521800,  39:0798800 

3:655$650     4:1848500 

27:8248320     7:605$300,  33:580$000 

111:5501150   91:9688400 

Os pagamentos effectuados aos reclamantes tiveram a seguin- 
te distribuição :   ' 

Por .'.unia  da  Cia. de Seguros    .  153:1448190]  63:781 S200Í  64:336*400 
Por conta da própria Estrada    . 113:2458724] 60:2613470J 37:362$500 
Por conta de outras Estradas 
Por  conta de empregados respon- 

Total. 

r,;isK*ii,;        4588608        228$200 

9:3118900 

281:890*230 

5:310$450|     9:628*050 

129:8083720 111:550$ 150 

15:1248100 
65:483*700 

2:812*200 

»: 54 83400 

91:9681400 
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VIA   PERMANENTE 

A extensão total das   linhas a   conservar,   durante o anno   de 
1923, foi a seguinte: 

Designação 
1.° janeiro         31 dezemfcro 

Kms.                     Kms. 
correr do anno 

Kms. 

Linha principal, em kilometros 
Linha  accessoria-Ligação R. Ita- 

1.770,678,00 

0,544,00 

1.770,678,00 

0,544,06 

— 

218,467,91 •2-25,283,06 6,815.15 

Total  1.989.689.91 1.996,505,06 «.815,15 

(1) Pelo relatório annual de 1922, a extensão dos desvios em 31-12-922 era de 215,789.26. extensão 
essa que em 1928 passou a ser de 21S,467,91, de accor.lo com as novas informações prestadas pelos En- 
genheiros   Residentes. 

O augmento dos desvios foi o seguinte: 

Desvios cia Estrada: 

Construcção de novos desvios e airgmento 
dos já existentes no serviço próprio da 
EstMMb  em   1923  

Desvios arrancados em   1923     .... 

Accrescimo  

4.890,80 mts. 
856,00    " 

4.034,80 4.034,80  mts. 

Desvios   Particulares: 

Construídos em   1923 
Arrancados   em   1923 

Accrescimo 

Accrescimo . 

3.544,45 mts. 
764,10    "' 

2.780,35 2.780,35 mts. 

6.815,15 

Extensão dos desvios da Estrada e  particulares em 
31 de dezembro de 1923 

Em 81 de dezembro de 1923 sommavam 226.283,06 metros 
de desvios da Estrada e particulares, de accordo com a relação 
abaixo : 
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Desvios   da   Estrada : 

Extensão em 31  de dezembro de  1922 . 169J915.43  mts. 
Construídos,  durante o  anno   de  1923 . 4.890,80 

Total 174.80H.21 

Foi arrancada a chave do k. 174 RJ.  150,00 mts. 
Foi  arrancado o  desvio do k.  404 R. 

Itararé 190,00 mts. 
Foi   desligado  o   desvio  do   kilometro 

133  tronco      .... ..   291,00  mts. 
Foi arrancado o   desvio   do  kilometro 

242,    126    tronco 225,00 mts. 856,00 
— 

Extensão em  31-12-923     ....        173.950.21  mts 

Desvios particulares: 

Extensão  em  31 -12-922      .      . .... 48.552,50 mts. 
Construídos,  durante o anno  de  1923     . 3.544,4:) 

Total  52.096,95 mts. 

Foi   arrancado   o   desvio do kilometro 
421, 362, R. Tibagy -A. Cassis . 280,00 mts. 

Foi arrancado o desvio  em   P. Souza 
Cia.  Agrícola        . . -      .141,60 mts. 

Foi arrancado o   desvio  do   kilometro 
1.350,  tronco -Cia.  Puglisi .     91,00  mts. 

Foi arrancado   o  desvio  do  kilometro 
250, Ituana—Sucrerie Piracicaba 53,00 mts. 

Foi arrancado o   desvio  do   kilometro 
339, 400,   R. Tibagy —J.Theodosio 198,50 mts. 764.10 mts. 

Extensão  em   31  12-923     .... 51.332.85 mts. 

Resumo : 

Extensão dos desvios da Estrada      .... 173.950,:.'I mts. 
Extensão dos desvios particulares     .... 51.33fí,Sõ 

Total  225.283,06 mts. 

St 
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Relação   dos   desvios   da   Estrada  construídos e   inaugu- 
rados, durante o anno de 1923. 

LOCAL Quant. Comprimento Observações 

TRON 

Km. 17-3." trilho . . 
Botucatú .... 
Km. 10, 725-3.» trilho 
Km.  3  
Km.   11      ...      . 

ITUANA: 

Km.  169,  R.  Jundiahy     . 

RAMAL   DE  TlBAGY 

Salto  Grande 
Salto  { 

Salto Grande 
C. César    . 
M. Azevedo 
Mandurv 
Chavanl ■ 
E.   Kaiitos . 
Posto  km.  524 
Posto  km.  502 

Total 

100,00 
129,00 
210,00 

62.00 
1.567,30 

103,00 

95,70 
330,40 
43,40 

367,00 
76,00 

370,00 
150,00 
157,00 
600,00 
500.00 

4.890,80 

Augmentado 

Construído 

Augmentado 

Construido 

Augmentado 
Prolongado 
Construído 

Augmentado 
Construido 

NOTA  .       I-Ai arrancad<   a chave do k.   174, ■ R   Guanabara 
Foi arrancado o desvio do  k.  404.-K.   Itararé. 
Foi desligado o desvio do k.  183. -tronco . 
Foi arrancado o desvio do k. 242, 126, - tronco 

150.00 mis. 
190,00 mts. 
291,00 mis. 
225,00 mis. 

sx 
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Extensão   dos  desvios  particulares construídos,   durante 
o anno de 1923 

LOCAL Concessionários 

TRONCO: 

Klm.    6      . 
14      . 
1,054 
308   . 
6,21õ 

ITUANA: 

Salto"  
Klm.  154,005 — R. Jun- 

diahy  

ITARARé: 

Klm. 323 .     . 
,.     391,216 . 

Pateo  Ibity 

R. TlBAGY 

S.  Grande . 
Klm. 607, 111 

„ 532, 850 
„     882,  467 

Ourinhos 
Klm.  608 

„     519 
Indiana 
Klm.  599 
P.  Prudente 

Isola        .... 
Continental  . 
Puglisi    .... 
V.  Lunardi  &  Irmão 
P.  G.   Meirelles 

5. B. Rrasital 

E.  Cotching 

C. Howard . 
R. Ramos . 
B.  Lamber  Co. 

F.   Delarolli       .     .      . 
N.   Marque/.  &  Poletto 
J.  Giorgi 
A.  C.  Magueta 
D.  Garcia 
J.  Júlio . 
J.  Theodosio 
Cia.  Viação 
J.   Monteiro. 
A.  de  Jesus. 

Total 

S      Oompr. 
Ej Mers. 

Observações 

45,00 
1 70.00 
54,00 

160,00 
100,00 

160,00 
203,00 
353,00 

117,50 
104,45 
76,30 

124,00 
30,00 

106,80 
200,00 

54,00 
30,00 

270,80 

3.541.45 

Augmentado 
Construído 

1.090,00 ' Construído 

95,60 

Construído 

Construído 

Augmentado 
Construído 
Aiigmertado 
Construído 

untado 

Construído 

\. i IA : — Foi arrancado o desvio do klm, 421. 8fi2, E. Tibagy-A. Cassis 280,00 Metros 
 em P. Souza-Cia. Agrícola .... 141,60     ,, 
,, .. ,,      ,.     do klm. 1.850, tronco-Cia. Puglisi 91,00     ,, 
., ,, , 250, liuana-Sucrerie  Piracicaba      58,00     ,, 
 389,400, R.Tibagy-J.Theodosio 198,50     ,, 
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Conservação ordinária. — No serviço de conservação da 
linha foram, nos annos de 1922 e 1923, empregados os seguintes 
materiaes: 

I»KSK;\.\<:A« 

Dormentes  
Trilhos        ....     (metros) 
Talas  de  juncção  
Pregos  de linha    .      .      .      . 
Parafusos  
Tirefondas  
Arruellas  
Jacarés  
Contra-trilhos  
Agulhas  
Sellas  
Alavancas  para chaves 
Contra-agulhas  
Desvios completos . 

QUANTIDADE 

l»SS 

454 
11.21 

3 
309 

90 

377 

.459 
2,40 
.350 
.734 
.052 
810 

.886 
45 
17 
46 
40 
ia 
23 

9 

1 9S3 

324.015 
24. 139,55 

5.984 
336.942 
107.289 

270 
32.550 

50 
8 

.11 

4 
7 
1 

MÉDIA 

1932   l    1923 

256,65 
6,3 
1,89 

174,92 
50,8 

0,45 
0,21 
0,02 
0,009 
0,02 
0,02 
0,006 
0,01 
0,001 

182,98 
13,6 
3,37 

190,28 
60,5 
0,15 

18,3 
0,02 
0,004 
0,006 

0,002 
0,003 
0,0005 

Cercas e   porteiras: — Durante   o   anno   de   1923,   foram 
construídas 4.896,00 metros de cercas novas e concertadas  
716.«47,00 metros. 

Foram collocadas 40 porteiras e substituídas õ'.>. 

Movimento de dormentes: 
Empregados, durante o anno  de 1923, em  diversos  serviços 

da  linha,  342.656  dormentes,  conforme o quadro ab;iixo: 
Custeio      . 
Conta de capital  
Por conta  de  diversos  
Differença  do  inventario  de 30 de  junho  de 

Total 
(') Saldo  no  anno  de  1922        .      .      . 
(') Kntrados,  durante o  anno  de  1923 

Total 
Sahidos, durante o anno de 1923 . 
Saldo  para  o  anno  de  1924 

92:! 

324.015 
7.276 
6.347 
5.018 

342.656 
246.295 
279.Ü91 
526.286 
342.656 
183.630 

NOTA: 
C> SaMo do anno de 1922  268.415 
Differença  a  menos  pelo  inventario  de 81/12/928  17.120 
O saldo p/ 1928 passou a ser de  246.295 
(') Comprados, durante o anno de 1928  271.697 
Abandonados em  Cotia  355 
Inventario de  80/B/928       . .... 7.98» 

Total  279.991 

s% 





Substituição de dormentes em conta de custeio, capital e diversos, durante o anno de 1923 

1.    Residência 2." Residência :í.l Residência l." Residência 5.* Residência 6.* Residência 7.» Residência 8.» Residência TOTAL 
MESES 

Custeio Capital Diversos Custeio Capital : Diversos Custeio Capital Diversos Custeio Capital Diversos Custeio Capital Diversos Custeio Capital Diversos Custeio 
i 

Capital   Diversos 
i 

Custeio : Capital 
i 

Diversos Custeio Capital ' D iversos 

Janeiro 1.972 — 138 836 — — 1.683 — — 1.784 — — 1.547 31 — 8.914 — — 3.358 — — 4.640 _ 24.734 31 i3a 
Fevereiro 2.545 —  ■ — 1.613 — — 2.395 — — 1.674 — — 1.765 — - 2.579 — - 4.985 1.330 191 5.731 _ • 23.287 1.330 191 
Março. 2.861 - 160 1.252 — 1.021 — — 1.645 — — 3.154 — — 8.617 — - 1.413 250 — 6.469 —            — 26.432 250 160 
Abril  . 5.590 — 849 2.497 — — 3.194 — 31 5.968 — — 3.219 — 50 2.387 — — 2.774 -- 393 5.915 —            — 31.544 _ 1.323 
Maio . 6.173 134 

— ■ 
5.027 — — 7.640 — 205 9.575 . — — 3.570 — — 5.057 — — 3.944 — — 6.717 —            — 47.703 134 205 

Junho . 8.504 — — 1.329 — - 6.692 — — 5.328 — — 5.109 - — 5.389 — — 4.880 — — 6.007 —            — 43.238 
Julho . 6.421 — 409 1.794 - — 3.388 — .    — 3.889 — — 5.706 — — 4.474 — - '3.725 — 450 3.553 — — 32.950 859" 
Agosto 3.287 — 120 1.198 — — 3.747 — — 1.055 — — 4.284 — — 2.958 812 — 7.916 831 — 3.638 — — 28.083 1.643 120 
Setembro 2.184 — 462 742 — — 2.(i52 — — 953 — — 3.355 — — 6.100 — — 3.026 267 — 2.252 — — 20.664 267 462 
Outubro 1.809 — — 2.124 — — 1.060 — — 413 — — 2.596 — 2.256 431 188 .   — 1.924 121 — 1.671 — — 12.028 309 2.256 
Novembro 1.480 1.669 56 1.546 — — 883 — — 4.840 — — 3.529 — — 332 — — 3.691 339 — 1.482 — -- 17.783 2.008 56 
Dezembro 1.390 554 146 1.224 — — 1.136 102 31 5.048 — — 38 — — 186 — — 4.480 648 400 2.067 ~ — 15.569 1.304 577 

Total 44.216 2.357 2.340 21.182 — 34.891 102 •   267 42.172j           — — 37.872 31 2.306 47.424 1.000 — 46.116 3.786 1.434 50.142 — — 324.015 7.876 6.347 
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Lastramento com pedra britada, durante o anno de 1923 

Linha corrida . 
Chaves lastradas 

Total . 

39.014,00 mts. 
R73.0O    „ 

40.387,00 

Lastro 

Total 

RESUMO DO LASTRO: 

15.837,24 
7.913,00 

421.095,17 

.     .    444.645,41 

AN NOS 
JUNTAS 

LASTRADAS 

MTS. 

CHAVES 
LASTRADAS 

MTS. 

LINHA CORRIDA 

MTS. 

LASTRO 

DE TERRA 

1919 
1920 
1921 
1922 
1923 

15.837.24 
15.837,24 
15.837,24 
15.837,24 
15.837,24 

5.267,00 
5.584,00 
6.228,00 
7.040,00 
7.913,00 

244.862,83 
261.689,37 
306.163,87 
381.581,17 
421.095,17 

1.404.079,93 
1.424.193,39 
1.409.186,39 
1.366.763,59 
1.326.376,59 

Lastramento com pedra britada em 1923, discriminando 
os trechos 

LINHA CORRIDA: 

Tronco .... 
Ituana   .... 
Ramal de Jundiahv 

,,      ,,   Guanabara 
.,   Tibagy . 

Total 
CHAVKS LASTRADAS: 

33.533,00 mts. 
2.013,00    „ 

13.00' „ 
61,00    „ 

3.894,00    „ 

á9.f>14,00    ., 

Tronco 636,00 mts. 
Ituana         46,00    „ 
Ramal de Tibagy 191,00    „ 

Total 873.00 





' 

Lastramento com pedra britada — Anno de 1923 

LINHA.    CORRIDA. CHAVES 

MESES Residências 
Total 

Residências 
Total 

t.a       1        2.» 3.* 
- 

4.a 5.a            6.» 7.a 8.» 
• 

l.a 2.a 3.a         4." 5.a         6.a 7.» 8.* 

Janeiro 
Fevereiro 
Março 
Abril .     . 
Maio . 
Junho 
Julho . 
Agosto 
Setembro 
Outubro 
Novembro 
Dezembro 

1.990,00 
2.534,00 
1.655,00 
1.696,00 
2.315,00 
2.950,00 
2.625,00 
1.725,00 
1.710,00 
1.574,00 
1:170,00 
1.690,00 

65,00 

61,00 

401,00 
35,00 

210,00 

122,00 
324,00 

197,00 
396,00 

98,00 
178,00 

1.961,00 

— 

1.170,00 
1.010,00 

685,00 
658,00 

1.000,00 
496,00 
960,00 
750,00 
820,00 
890,00 
570,00 
890,00 

30,00 
162,00 

728,00 
615,00 

315,00 
300,00 

32,00 
353,00 
200,00 
300,00 

80,00 
250,00 
200,00 

320,00 

9,00 

3.888,00 
4.560,00 
2.470,00 
3.041,00 
3.935,00 
3.600,00 
4.262,00 
2.675,00 
3.036,00 
3.001,00 
2.088,00 
2.958,00 

15,00 

299,00 
184,00 
69,00 

567,00 

— 

46,00 

— 

23,00 
46,00 

60,00 
32,00 

20,00 

18,00 

40,00 

170,00 

— 

16,00 

5,00 

60,00 
32,00 

35,00 

299,00 
223,00 
133,00 

5,00 

46,00 
40,00 

To tal • 23.634.00 126,00 9.899,00 192,00 3.373,00 329,00 39.514,00 46,00 — 69,00 — 21,00 873,00 



% 
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Estações, edifícios e dependências: 

Os principies serviços   executados, durante o anno de   1923, 
foram os seguintes: 

Tronco 

São Paulo:        — Concerto do calçamento do armazém da Alame- 
da Cleveland. 

Concerto das privadas do pateo. 
Concerto da cobertura, da   calhas e dos condu- 

ctores da plataforma. 
Concerto do passeio da rua S. Marina. 

São João: Concerto e limpeza de casas de empregados. 
São Roque:       — Concerto e pintura da estação. 
Ks, 3-63 e'299: — Concerto nas casas das turmas 12 e 17. 
Mayrink: — Concerto das privadas da estação. 

Concerto   da   cobertura do   armazém   do   Almo- 
xarifado. 

B. Tobias: — Asphaltamento da plataforma. 
Sorocaba: — Modificação da casa da pharmacia. 

Concerto da plataforma. 
Concerto e limpeza da casa n. 3 da rua da Estação. 
Concerto dos telhados do armazém, da  casa do 

agente e da casa de machinas. 
Pereiras: — Montagem de casa para a Turma Especial. 
Conchas: — Concerto da plataforma da estação. 
Alarnba:\ : — Construcção de casa para a turma 7. 
Botucatú: — Reparação da casa do Engenheiro Residente. 

Reparação e  pintura  da estação. 
Concerto  de  casas  de  empregados. 

R. Alves: Reparação da casa do agente e dos telhados da 
estacão e do armazém. 

Ramal de Porto Martins 

13 de Maio:      — Reparação de casas de empregados. 
P.  Martins:        — Reparação do armazém. 

Reparação de casas de empregados. 
Reconstrucção das casas da turma 16 

ÍV 
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Km. 395: 
Boreby: 
Cel. Leite: 

Ramal de Boreby 

Construcção da casa para a turma 37. 

Reparação da plataforma   da estação e de casas 
de portadores. 

D. Catharina: 
itaicy: 
Indaiatuba: 

Cardeal: 
R. das Pedras: 
Piracicaba: 

B. de Rezende: 

Xarqueada: 

Ituana-T ronco 

Reconstrucção da casa para o portador. 
Construcção de casa para o bombeiro. 
Limpeza e pintura da estação. 
Reparação da coberta da plataforma da estação. 
Reparação da plataforma do armazém. 
Limpeza e pintura da estação. 
Reparação   da   casa   da   Estrada   na   rua 15 de 

Novembo. 
Reparação da   plataforma   da estação e da casa 

do agente. 
Substituição da cobertura do armazém e da estação 

Descampado: 

Ramal de Guanabara 

Reparação na estação 

J.  Alfredo: 

Ramal de João Alfredo 

Concerto dos telhados do armazém, da   estação 
e de casas de empregados. 

.lundiahy: 

Ramal dejundiahy 

Concerto na casa de machinas 

Ramal de Itararé 

S. Adelaide:        — Construcção de grade para divisão, na estação 
M. Alto: — Reparação na estação. 
Itapetininga:        — Pintura do Deposito de locomotivas. 

Reparação do   restaurante da estação. 
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Angatuba: 
E.  Hermillo: 
P. Rio Verde: 
Itararé: 

Confecção e collocação de  portas no armazém 
Construcção de guarita para a estação. 
Construcção de guarita para o posto. 
Reparação de casas de empregados. 
Reparação dos telhados da estação, armazém e 

deposito de locomotivas. 

Lobo: 
Avaré: 

S. Bartholomeu: 
Mandury: 
B. de Campos: 
Ipaussú: 
Chavantes: 

(Durinhos: 
S. Grande: 
P. d'Alho: 

Palmital: 
C. de Almeida: 
Paraguassú: 

Rancharia: 
P.  Prudente: 

Ramal de Tibagy 

Reparação e limpeza geral da estação. 
Construcção de uma grade para a sala de cobran- 

ça de fretes. 
Reparação da plataforma da estação e do telhado 

do armazém. 
Revestimento do armazém. 
Pintura da sala de espera. 
Pixamento da plataforma da estação. 
Assentamento de caixa do correio na estação. 
Modificação da parede da estação. 

Concertos da plataforma. 
Construcção de um botequim. 
Concerto na plataforma. 
Construcção de uma privada na estação. 
Concertos na plataforma. 
Construcção de uma privada na estação. 
Pintura da estação. 
Construcção de um privada na estação. 
Concertos na plataforma. 
Reconstrucção da privada da estação. 
Fecho para cobrança de ingressos. 

Abastecimento de agua: 

Tronco 

B. Funda: 
S. João: 

Sorocaba: 
Laranjal: 
Km.  201: 

Construcção de  um pilar para a caixa de agua. 
Concerto   do   encanamento   e   substituição da 

mangueira. 
Concerto na casa da bomba. 
Construcção e augmento  dos   pilares da caixa. 
Assentamento de canos de 2" na represa. 
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Fyramboia 

Alambary: 

Km. 266: 
S. Manoel: 

I.   Pupo: 

Paranhos: 

Conceição: 
Bauru: 

Substituição da válvula da caixa de agua e con- 
certo da mesma. 

Reparação do pulsometro e assentamento de 
um burrinho. 

Construcção de uma caixa para depositar areia. 
Reparação da bomba e construcção de uma 

represa. 
Construcção de poço na turma 10. 
Collocação de encanamento, para u§o do Snr. 

Francisco F. Salgado Júnior. 
Assentamento de uma bomba e construcção de 

abrigo para a mesma. 
Assentamento de uma bomba "Japy" no poço 

da estação. 
Construcção de um poço, na estação. 
Mudança do encanamento. 

P. Martins: 

Ramal de Porto Martins 

- Construcção de um poço na estação.   ■ 

Itaicy: 

Km.  185: 

Iluana-Tronco 

Assentamento de uma bomba centrifuga para 
o abastecimento de agua. 

Desmontagem do burrinho, reparação e mon- 
tagem do. mesmo. 

J. Alfredo: 

Ramal de João Alfredo 

- Preparo e assentamento de   uma bomba. 

Ramal de Itararé 

Itapetininga:        — Reforma  e augmento  do   abrigo da caldeira e 
bomba do abastecimento de agua. 

Modificação dos encanamentos do burrinho. 
Ks. 229 e 326:  — Substituição das mangueiras das caixas. 
Km. 320: — Substituição das mangueiras das caixas. 
Km. 178 e 370.:   — Substituição das bombas 
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Itararé: Limpeza dos encanamentos das casas dos' em- 
pregados. 

Ligação de agua para lavagem de caldeiras. 

Andrades: — 
E. Ramos: — 
B. Grande: — 

O. Coutinho: — 

C. César: — 
Mandury: — 

Ipaussú: 
Cervinho: 

Ramal de Tibagy 

Modificação do encanamento da estação. 
Installação de um carneiro typo 20. 
Reparação do motor e assentamento da bomba 

manual. 
Reparação, desmontagem e montagem de   um 

motor. 
Desmontagem do Carneiro e do encanamento. 
Installação da caixa de agua, de madeira. 
Installação   de   encanamento   e  collocação  de 

mangueira. 
Assentamento de um novo hydrante. 
Construcção de poço na turma 27. 

A. Leonel: 

Ramal de Pirajú 

Reparação e mudança de encanamento. 

S. Cruz: 

Ramal de Santa Cruz 

• Desmontagem   do   hydrante   e   reparação   da 
bomba. 

S. João: 

Km. 93: 
Km.  104: 
Ks.  104 e  105: 
Km. 107: 
Km. 1Õ0: 
Km. 212- 

Pontes e Boeiros: 

Tronco 

Construcção de boeiros de manilha de 8" no 
pateo. 

Reconstrucção de um boeiro. 
Reconstrucção de um pontilhão. 
Reconstrucção de boeiros. 
Substituição de dormentes na ponte. 
Reconstrucção de um pontilhão. 
Reconstrucção da calçada do boeiro. 
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Km.-259: — Construcção de 4 boeiros entre Oitye Remédios. 
Km. 261: — Construcção de um boeiro: 
Ks. 262 e 265:     — Reparação de boeiros. 
Km. 308: — Pintura da ponte sobre a rua Major Matheus, 

em Botucatú. 
Lençóes: — Construcção de 2 boeiros no pateo da estação. 
Agudos: — Reparação da passagem superior. 

Ks.   168 e 240: 
Km. 242: 

Km. 248: 

Km. 277: 

Ituana-Tronco 

Reparação de boeiros. 
Substituição de   dormentes   e guias na ponte 

do k. 242, sobre o rio Piracicaba. 
Construcção de 2 mata-burros para a passagem 

de   nivel,   pedida   pela   C.    Municipal   de 
Piracicaba. 

Reconstrucção de um boeiro. 

Km.  1Õ9, 716: 
Km.  159, 889 e 

190, 278: 

Ramal de Guanabara 

Construcção de um boeiro aberto. 

- Construcção de boeiros. 

Km.  268: 
Km. 276; 
Km. 277: 
Km. 286 e 293: 
Itararé: 

Ramal de Itararé 

Substituição de vigas no pontilhão. 
Substituição de vigas e dormentes no pontilhão. 
Substituição de guias e dormentes no pontilhão. 
Substituição de vigas e dormentes na ponte. 
Construcção da valia falsa do deposito de 

locomotivas. 

Km. 389: 

Ramal de Tibagy 

Reconstrucção de um boeiro. 

Km. 351 

Ramal de Itatinga 

Reconstrucção de um boeiro. 
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Altitude e posição kilometrica das estações: 

Estações Altitude Posição 
Metros kilometrica 

3" RONCO: 

São Paulo   . 
Barra Funda    . 
Domingos de Moraes 
Presidente  Altino    . 
Osasco   .... 
Baruery .... 
Cotia      .... 
Sio João    .     .     . 
Maylasky 
Gabriel  Pisa 
São  Roque . 
Range) Pestana. 
Mayrink 
Pantojo .... 
Rodovalho   . 
Piragibú 
Inhayba 
Brigadeiro Tobias . 
Sorocaba 
Lopes de Oliveira . 
George Oetterer 
Ipanema       .      . '   . 
Coronel  Mursa . 
Bacaetava    . 
Santo António . 
Boituva .... 
Anisio de Moraes . 
('.et(|iiilho    . 
Jurü   Mirim . 
Laranjal.... 
Maristella 
Pereiras 
Conchas. 
Luiz  Gama . 
Salgado .... 
Pyramboia   . 
Remédios 
Alamhary 
Oitj  
Victoria 
Botucatú 
Rubião  Júnior  . 
Toledo   .... 
Egualdade 
São Manoel. 

736 — 
719 2,760 
724 9,221 
728 14,049 
720 15,920 
718 27,260 
735 36,546 
780 47,893 
898 55,264 
814 (11,862 
79»i 64,998 
839 70,282 
832 71,906 
791 76,640 
779 81,957 
772 86,870 
700 91,078 
602 96,995 
549 108,635 
563 117,195 
598 125,514 
563 129,460 
564 137,062 
532 142,535 
525 152,500 
638 159,760 
610 167,663 
571 176,179 
551 188,198 
527 197,805 
573 204,363 
490 211,019 
472 219,643 
530 224,923 
468 234,400 
472 246,348 
592 256,779 
664 269,036 
571 278,550 
526 290,820 
777 307,273 
876 314,765 
822 328,513 
790 335,399 
675 342,309 

^ 
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Estações 

Rodrigues Alves 
Ignacio  Fupo    . 
Paranhos 
Alfredo Guedes. 
Lençóes. 
Virgílio  Rocha . 
Bom Jardim 
Agudos . 
Conceição   . 
Bauru    .     .     . 

RAMAL DE PORTO FELIZ: 

Boituva . 
Jupyra . 
Porto  Feliz. 

Altitude 
Metros 

RAMAL DE TIETê: 

Cerquilho 
Tietê 

RAMAL DE PORTO MARTINS E ARAQUá: 

Victoria 
Treze de  Maio 
Araquá   . 
Porto  Martins 

RAMAL DE BOREBY: 

Virgílio  Rocha 
Boreby  .     . 
Coronel. Leite 

SECçãO ITUANA: 

Mayrink . 
Moreiras 
I).  Catharina 
Pirapititiguv 
Itú   .     .     . 
Salto       .      . 
Pimenta . 
Itaicy 
IiuUiatuba   . 
Cardeal . 
Elias Fausto 
Tiburcio 
Capivary 
Villa Raffard 

598 
554 
565 
511 
535 
597 
595 
594 
606 
499 

638 
528 
532 

571 
492 

526 
550 
460 
433 

Posição 
kilometrica 

353,744 
357,925 
366,506 
372,796 
383,624 
392,339 
396,108 
410,013 
425,715 
436,802 

159,760 
174,616 
183,633 

176,179 
184,248 

290,820 
306,132 
313,010 
320,902 

597 392.339 
585 408,245 
604 411,583 

832 71.906 
836 83,214 
811 95,050 
664 109,539 
552 124,855 
521 132,079 
546 143,486 
556 149,486 
601 154,911 
631 167,193 
564 176,823 
524 183,823 
512 194,377 
508 197,936 
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Estações 

Mumbuca 
Rio  das   Pedras 
Piracicaba    . •   . 
Barão de  Rezende 
Chave 
Costa Pinto 
Recreio . 
Paraizo  . 
Xarqueada   . 
São Fedro  . 

RAMAL DE JUNDIAHY: 

Itaicy 
Quilombo 
Monte Serrat 
Itupeva  . 
Cesário  Motta 
Totó  Fonseca 
.lundiahv 

RAMAL DE CAMPINAS: 

Itaicy 
Francisco  Quirino 
Helvetia . 
Descampado 
Sete Quedas 
Guanabara   . 

RAMAL DE JOãO ALFREDO: 

Chave    .     . 
João  Alfredo 

RAMAL DE ITARARé* 

Boituva .... 
A in emana 
Tatuhy   .... 
Santa  Adelaide . 
Morro Alto 
Peixoto Gomide 
Itapetininga . 
Cesário   .... 
Rechan  . . 
Angatuba 
Kngenheiro   Hermillo 
Aracassii 

Posição 
kilometrica 

208,965 
224.202 
240.438 
243.848 
247,672 
253,923 
263,198 
269.757 
277.989 
298,912 

149,486 
158,673 
164,739 
168,582 
178,653 
180,752 
192,586 

149.486 
151,265 
167,287 
164,491 
172,375 
186,111 

486 247,672 
469 265,100 

638 1511,760 
500 172,363 
590 181,556 
550 194,823 
667 206,205 
741 215,252 
664 224.419 
606 2õi,4i;.-i 
590 259,303 
598 267,643 
579 277,963 
603 295,11.'!3 

6C 
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Estações Altitude 
Metros 

Posição 
kilometríca 

Victorino  Carmillo . 
Bury      .... 
Rondinha 
Engenheiro  Bacellar 
Guahyra 
Faxina 
Itanguá .... 
Muniz  de Sousa 
Engenheiro   Maia 
Gorita    .... 
Rio  Verde   .      .      . 
lbity  
Itararé   .... 

RAMAL DE TIBAGY: 

Rubião Júnior  . 
Américo de Campos 
Paula Souza 
Miranda  Azevedo   . 
I.obo     .     .     .     .     . 
Andrades     .      .      .      . 
Ezequiel  Ramos 
Avaré  
Barra Grande 
Oliveira Coutinho   . 
Cerqueira César 
São Bartholomeu    . 
Mandiiry       .     .      .      . 
Baptista  Botelho 
Bernardino de Campes 
Luiz Pinto . 
Ipaussti ... 
Chavantes 
Fortuna ... 
Ourinhos      .      .      .      . 
Salto Grande 
Pau d'Alho 
Palmital .      . 
Sussnhy  
Cândido  Motta . 
Assis  
Cervinho .      .      . 
Cardoso de Almeida 
Paraguassú .      .      . 
Sapezal  
Santa,  Lina .      .      . 
Quatá  
João Ramalho . 

633 
588 
658 
685 
608 
639 
719 
675 
660 
690 
673 
782 
715 

306,314 
314,663 
328,263 
340,463 
350,363 
362,863 
379,863 
386,631 
396,763 
411,363 
416,363 
425,363 
431,603 

876 314,765 
800 323,535 
766 332,520 
752 343,788 
761 345,788 
709 363,318 
718 373,178 
752 384,699 
762 402,490 
730 412,363 
723 418,824 
707 431,062 
701 439.748 
670 451,483 
674 463,080 
612 475,415 
565 483,555 
544 492,459 
500 501,660 
478 513,218 
368 532,365 
464 549,494 
494 572,279 
370 586,183 
464 598,826 
555 614,317 
518 626,315 
443 641,473 
481 656,882 
528 66S,r.r.:i 
525 679,495 
519 687,163 
529 698,018 
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Estações 

Rancharia    .... 
Bartyra  
Laranja Doce 
José Theodoro . 
Indiana    
Regente  Feijó . 
Presidente Prudente 
Alvares  Machado    . 
Presidente  Bernardes   . 
Santo Anastácio 
Piqueroby    .... 
Presidente Wenceslau  . 
Cainá  
Presidente Epitacio 

RAMAL DE ITATINGA: 

Miranda  de Azevedo 
Itatinga . 

RAMAI. DE SANTA CRUZ: 

Bernardino de Campos 
Francisco Sodré 
Santa Cruz .     .     . ■   . 

RAMAI.  DK  PIRAJú; 

Mandury 
Ataliba Leonel 
Pirajú    .     . 

Altitude 
Metros 

Posição 
kilometrica 

soa 
516 
475 
475 
461 
479 
461 
451 
422 
430 
421 
405 
296 
261 

752 
761 

674 
614 
469 

701 
567 
591 

713,851 
730,976 
744,016 
757,040 
771,239 
782,134 
799,110 
812,710 
826,063 
840,375 
854,527 
870,242 
888,310 
903,749 

343,788 
357,041 

463,080 
473,623 
486,970 

439,748 
449,946 
465,128 

/ 

Turma de reforço de pontes 

Trabalhos executados, durante o atino de 1923 

Conta de capital: 

Construiu e montou os dois vãos de 15,00 em concreto armado 
que compõem a superstructura da ponte do k. 242, 126, tronco, 
sobre o rio Peixe, em substituição ao antigo vão metallico de 30 metros. 

Construiu e montou um vão de concreto armado de 15,00 
de vão, na ponte do km. 259, 632, R. Itararé, em substituição á 
antiga ponte de madeira. 

- 
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Construiu dois vãos de concreto armado com 15,00 de vão, pa- 
ra substituição da velha ponte de madeira com 30 mts. de vão, no 
k. 239, 210=— R. Itararé. 

Construiu uma provisória de madeira, para o augmento do 
pontilhão,  no k. 212 — tronco. 

Conta de custeio: 

Construiu um guindaste para carregamento de madeiras em 
P. Martins. 

Collocou guias e reparou o soalho de vários boeiros, entre 
Sorocaba e Conchas. 

Conta particular: 

Construiu duas torres de madeira para o reforço da ponte, 
no km. 39 da E. de F"erro Funilense. 

Construiu uma provisória de madeira para o escoramento das 
linhas do pateo de Baruery, no local em que será construída uma 
passagem inferior. 

Reconstruiu, por conta da Cia. Armour, uma ponte de 60 
mts. sobre o rio Tietê, no ramal daquella Companhia. 

Turma de pintores 

Esta turma raspou a velha pintura e pintou com duas demãos, 
sendo uma de zarcão e outra de graphite, as seguintes pontes: km. 
107, tronco; km. 308, tronco; km. 371, tronco; km. 241, Ituana; 
km. 328 e 342 — R. Tibagy. 

Iniciou a pintura dá ponte no km. 629    - R. Tibagy. 

Extensão do 3.° trilho em 31 de dezembro de 1923 

Houve, durante o anno, augmento nos desvios da Estrada e de 
particulares, de accordo com a relação abaixo : 

Extensão da linha principal em 31-12-1923  ....     14,06610 

Extensão dos desvios da Estrada em 31-12-1922 .       4,45900 
Augmentado, em janeiro, o desvio do embarcadouro 0,10000 
Construído, em maio, um desvio no k.  10, 725 0,24000 

Extensão em 31-12-1923  .     .     .     . '    4.79900 
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Extensão dos desvios particulares em 31-12-1922.   . 4,16100 
Construído em abril um desvio no k.  14-Continental  .       0,17000 

Kxtensão em 31-12-1923  ....       4,33100 

O prolongamento do 3." trilho até o km.  19,H30 foi   iniciado 
em 21  de agosto de   1922,   e terminado em 30  de abril de   1923. 

Conta de capital — Obras concluídas em 1923. 

Natureza das obras N. do C. B. 5. 

Construcção  da  passagem  inferior no km. 8,223 (Av. Speers 
I.astramento  de 50  kms.  de linha  com  pedra  britada      .... 
Reconstrucçáo  da  ponte do  km.  242,  12'i-tronco    .      . .      . 
Constriicção  da  nova estacão  de Cerqueira César ... 
Construcção de um  novo   desvio de manobras   no  pateo da estação de 

Salto   Grande '  •     - 
Construcção de 4 boeiros abertos entre os kms. 159 e 161- R. Guanabara 
Calçamento  da  área  fronteira aos   armazéns de  Barra  Fftnda 
Casas de operários em  S.  Anastácio  • 
Installação de uma caixa d'agua em concreto  armado na estação de ltú . 
Desvio para carregamento de madeira em  Paraguassú  
Fecho  para  cobrança de  ingressos na estação  de  F.   Prudente. 
Modificação  do triangulo  de reversão em  Botucatú  
Passagem  inferior entre os kms.  158 e  159 — R.  Guanabara   . 
Construcção da nova estação  de  Kgualdade  
Acquisição  de  1  terreno  na estação de Sussuhy , 
Augtnento dos desvios da estação de chavantes  
Desvio na estação  de   Mandurv  
Substituição da   ponte   de  madeira,  por   ponte de concreto armado,  no 

km. 259, 632. R. Itararé  
Desvio e embarcadouro  de  madeira  em Palmital.      ...... 
Desvio morto  na estação   de  Salgado  
Construcção de  um armazém em  Miranda Azevedo . .      . 
Substituição  da   ponte   de  madeira   do  km.  239, 210,    R.  Itararé,  por 

ponte de concreto  armado  
Fechamento  da   plataforma da   estação de S.  Roque  para cobrança de 

ingressos    
Substituição de trilhos typo 27,320  kgs.  no  Ramal de Tibagy . 
Reforço  do abastecimento de  agua na estação  de S.  Grande 
Construcção de um   desvio  para  cruzamento    de trens  no  km.  395 do 

R. Tibagy  ... 
Embarcadouro de gado  em  S. Grande  

306 
307 
310 
311 

312 
318 
315 
316 
317 
318 
319 
321 
324 
327 
328 
329 
332 

334 
348 
350 
351 

352 

353 
356 
361 

359 

a 
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Conta de Capital — Obras que até 31 de  dezembro de 
1923 foram parcialmente executadas: 

Natureza das obras 

de Bartyra 

Installação de uma bomba a vapor para o abastecimento de agua da estação 
de P. Prudente  

idem da estação   de José Theodoro  . . 
Idem da estação de   Laranja Doce     .     .   
Idem da estação de João Ramalho  
Idem da estação de Paraguassú i     ■     i     -     • ■' 
Melhoramento da installação hydraulica de S.  Anastácio    .     . 
Fechamento do pateo da estação de Osasco para a cobrança de ingressos 
Abastecimento  de agua da estação  de  Cerqueira César 
Fecho da plataforma em Palmital... 
Posto telegraphico no km. 501,   660 -- R. Tibagy. 
Construcção de um embarcadouro de anitnaes na estaçã 
Ligação de um desvio em Barra Funda .... 
Augmento dos desvios da estação de Paü d'Allio 
Desvio addicional da estação de Laranjal. 
Deposito de locomotivas em Paraguassú .... 
Posto telegraphico no km. 101, 080 — tronco . 
Construcção   de   edifícios   nfl   posto   telegraphico do km. 395 do R 

Tibagy      . 
Abastecimento de agua da estação  de  Pvramboia 
Caixa de agua no km. 265 — tronco      .... 
Ampliação das installações hydraulicas de M. Azevedo 
Fecho do pateo da  estação   de   Lençóes para cobrança de ingressos 
Nova estação do km. 679, 495 — R. Tibagy 
Construcção de um posto de cruzamento no km. 523,340— R. Tibagy 
Cobrança de ingressos em Salto Grande .... 
Construcção de um armazém no posto Ei Ramos   . 
Desvio e embarcadouro de gado em Tietê   .... 
Melhoramento na estação de Tiburcio-Linha Ituana. 
Augmento do armazém da estação de Mumbuca. 
Construcção de um viaducto no   km. 295, 500 — tronco 
Augmento das valias   para a reparação   de locomotivas na Ofticina de 

Mayrink • 
Construcção de um desvio e modificação de outro em B. Tobias. 
Mudança da chave e augmento do desvio J. Giorgi, em S. Lina . 
Embarcadouro de  porcos em  C.   Motta    ........ 
Fecho na estação de Baruery para cobrança de ingressos   . 
Desvio para o armazém de café no km. 11    - Tronco .... 
Desvio para o armazém de M. Azevedo  
Desvio para carregamento   de lenha   no km. 287, 280 — R. latararé 
Desvio morto na estação de E. Ramos  
Construcção de um armazém para café no km. 11 — tronco    . 

N. do C B. 5 

301 
302 
303 
304 
305 
308 
309 
314 
320 
322 
323 
325 
330 
331 
335 
336 
337 

338 
339 
341 
342 
343 
344 
345 
346 
347 
349 
354 
355 
357 

358 
360 
362 
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Relação dos trilhos de diversos typos applicados 
na linha em 31 de dezembro de 1923. 

TRONCO: 
De São  Paulo ao km.  4,032  
Do  km.  4,1)32 a  Brigadeiro   Tobias    .... 
Pateo das estações desse trecho   .     .      . 
De  Brigadeiro Tobias ao  km.  121,742   . 
Pateo das estações desse trecho  
Do km.  121,742 ao  km.  131,754       .... 
Do  km.  131,754 a  Rubião Júnior     .... 
Pateo d'esse trecho  
Do  km.  314,765 ao  km. 319,771  
Trechos com trilhos de 20  kgs  
Do km.  319,771  ao  km. 335,363       .      .      .     . 
Do km. 335,363 a  Bauru • 
Ligação da  linha tronco  com  Ramal de  Harare. 

RAMAI. DE PORTO FELIZ: 

De Boituva a Porto Feliz  

RAMAL DE TIETê: 

De Cerquilho a Tietê  

RAMAL PORTO MARTINS: 

De Victoria  a  Porto  Martins  

RAMAL DE ARAO.UA: 

De 13 de Maio a Araquá  

RAMAL DE BOREBY: 

Do  km. 393,146 ao  km.  411,696      .      .     .     . 

SECçãO-ITUANA : 

De  Mayrink  a  ltaicy  
Pateos das estações desse trecho  
De ltaicy a Piracicaba  
Trechos com  trilhos de 20 kgs  
De Piracicaba a São Pedro  

RAMAL DE JUNDIAHY : 

De ltaicy a  Jundiahy   .      . .     •     - 

RAMAL DE CAMPINAS: 

De Chave Ligação a Campinas  
A  transportar    . 

Typo 

25,900 
37,200 
25,900 
30,000 
25,900 
37,200 
37,200 
25,900 
37,000 
20,000 
26,000 
20,000 
37,000 

Extensão 
em metros 

20,000 

20,000 

20,000 

20,000 

20,000 

25,900 
20,000 
25,900 
20,000 
20,000 

25,000 

25,000 

4.032,00 
87.925,00 
5.038,00 

22.713,00 
2.034,00 

10.012,00 
179.382,00 

3.620,00 
4.530,00 

476,00 
15.592,00 

101.439,00 
544,00 

23.873,00 

8.069,00 

30.082,00 

6.878,00 

19.244,00 

76.618,00 
962,00 

42.184,00 
48.768,00 
57.794,00 

43.100,00 

34.846,00 

830.444,00 

<fi. 
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Typo Extensão 
em  metros 

830.444,00 

RAMAL DE JOãO ALFREDO: 
C\á\   i\t\í\ a ft        ínfl   flíl De (.nave a João Alfredo  20,000 17.428,00 

RAMAL DE ITARARé: 

37 200 20.124,00 
Pateos das estações desse trecho .  •  20,000 1.672,00 
De Tatuhy a Rechan              30,000 77.290,00 

56.005,00 
95 900 101.512,00 

De Rio Verde a Itararé  22,500 15.240,00 

RAMAL DE TIBAGY : 

De Rubião Júnior ao km. 338,(581  37,200 22.002,75 
Pateos- das estações desse trecho . 20,000 1.913,25 
Do km. 338,981 ao km. 347,349      .     . 37,200 8.484,16 
Pateos das estações desse trecho . ..   20,000 183,84 
Do km. 347,34» as km. 378,368.     .     . 37.200 30.823,00 
Pateos das estações desse trecho . .     20,(100 191,00 
Do km. 348,363 ao km. 380,363      .     . 26,000 2.000,00 
Do km. 380,363 ao km. 384,997      .     . 20,000 672,00 

>!         ).                 »                 i.         »                V                      •         • 26,000 3.961,30 
Do km. 384,997 ao km. 388,586      .     . 26,000 3.589,00 
Do km. 388,586 ao km. 468,000 37,200 77.107,74 
Pateos das estações desse trecho . • 20,000 2.306,26 
Do km. 468,000 a Salto Grande .     .     . 27,330 63.800,00 
Pateos das estações desse trecho . 20,000 565.0O 
De Salto Grande ao km. 571,942 25,000 39.577,06 
Do km. 571,942 ao km. 599,006      .     . 25.900 27.064,00 
Do km. 599,006 a Assis   .   ■ . 25,000 15.311,00 
De Assis a Cervinho  26,000 11.998,00 
De Cervinho a Bartyra      ... 30,000 104.661,00 
De Bartyra a  Regente Feijó  . 20,000 51.158,00 
De Regente Feijó a Presidente Prudente 20,000 5.510,00 

,          , 26,000 11.466,50 
De Presidente Prudente a Alvares Machado 20,000 

•   26,000 
12.848,70 

750,70 
De Alvares  Machado a Presidente Wenceslau 20,000 57.532,00 
De Presidente Wenceslau a Presidente Epitacio 20,000 33.506,50 

RAMAL DE ITATINGA: 

De Miranda Azevedo a Itatinga  20,000 13.253,00 

RAMAL DE PIRAJú : 
20,000 25.380,00 

RAMAL DE SANTA CRU/.: 

De B. de Campos a Santa Cruz do Rio Pardo 20,000 23.890,00 

Total  1.771.220,70 
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Quadro demonstrativo dos trilhos substituídos, desde 1917 

Anuo Trechos substituídos 
Trilhos collocados Trilhos retirados 

Typo     ' Eilmi» nli. de linha.       Typo       EtlMiii «Is. de linha 

1917. 
1917. 
1917. 
1917. 
1918. 
1918. 
1918. 
1920. 

1920. 
1921. 

1921. 

1922. 
1923. 

Rubiáo  Júnior a R.  Alves   . 
Rechan  a  Burv  .... 
Km. 360 a 380 - R. Tibagy. 
Itaicy  a  Piracicaba   . 
Km. 360 a 380 - R. Tibagy   . 
Itaicy a Piracicaba   . 
Km. 123.a 133, tronco .     . 
Km. 316 a 338, 681 - R. Ti- 
bagy    

Km. 347 a 349 a 358, 363 . 
Km. 338, 681 a 347, 349 - 

R.  Tibagy  
Km. 388, 586 a 468-R. Ti- 

bagy  

Não  houve  substituição . 
Km.  368 a  Salto Grande 

37,200 
37,200 
37,200 
25,900 
37,200 
25,000 
37,200 

37,200 
37,200 

37,200 

37,200 

27,320 

4.530,00 
56.005,00 

6.018,00 
2.657,40 

13.791,00 
22.097,00 
10.418,00 

22.002,50 
11.014,00 

8.484,16 

77.107,74 

20,000 
20,000 
20,000 
20,000 
20,000 
20,000 
20,000 

20.000 
20,000 

20,000 

26,000 
20,000 

4.530,00 
56.005,00 

6.018,00 
2.657,40 

13.791,00 
22.097,00 
10.418,00 

22.002,50 
11.014,00 

8.484,16 

777,00 
76.330,74 

63.800,00 Ü 20,000 63.800,00 

Resumo 

Typo Trilhes collocados    Trilbos retirados 
mts.  linha mis. linha 

20,000 
25,000 
25,900 
26,000 
27,320 
37,200 

22.097,00 
2.657,40 

63.800,00 
209.370,40 

233.347,80 

777,00 
63.800,00 

297.924,80 297.924,80 

Pessoal 

Data 
Pessoal technico e     pessoa| operarjo 

administrativo 
TOTAL 

F.m   dezembro   1922     . 
Em   dezembro   1923 

38                   1.971  1,», 
44                      1.870 f( ' 

2.009 
1.914 

(*) Quociente do  numero de dias apontados,   tomando como devisor 81, correspondente ao numero 
de dias neste mês. 

'fumando como  divisor 2~>  dias  úteis,   teriamos  os  seguintes  quocientes: 
2.444 e 2.318 para  1922 e  1923,  respectivamente. 

}o 
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Linhas telegraphicas 

ü serviço de conservação das linhas telegraphicas correu re- 
gularmente, durante o anno de  1923. 

Tivemos   pequenas   interrupções  que  foram   immediatamente 
reparadas. 

Damos abaixo as principaes : 

5.*  RESIDêNCIA: 

Janeiro: Dia 14 
Dia 16 
Dia 18 

Março: Dia 14 

Abril : Dia    4 

Dia 23 

Maio: 
Dia 26 
Dia    9 

Dia 14 

Dia 19 

Dia 20 

Junho: Dia 16 

Julho : 
Dia 20 
Dia    1 

Dia    3 

Dia 25 

Agosto: Dia 20 

Setembro: Dia 13 - 

— Linha licença  ligada com  linha 2, no k.  352 
" >> 'i i> i,       o   ,,    ,,    267 

— Linha de  P. Martins, com defeito no k.   305 
— Linha   1  e linha licença   ligadas, nos  k.   297." 

entre Botucatú e Victoria. 
— Estiveram   ligadas   as  5   linhas, entre   R.  Jú- 

nior e Botucatú, devido a uma arvore que 
cahiu sobre as mesmas. 

— Todas as linhas ligadas, entre Agudos e Con- 
ceição. 

— Linha de  B.  Bonita  interrompida. 
— Linha' 1-2 e 3 interrompidas no k.  263, devi- 

do ao torneamento  de   5 vagões sobre  as 
linhas telegraphicas. 

— Linha 2   interrompida,   no k.   228,   devido  a 
um  isolador quebrado. 

— Linha 3   com   defeito, no   k.   359,  devido   a 
um  isolador quebrado. 

— Linhas 1  e 3 e licença interrompidas, devido 
a isoladores quebrados. 

— Linhas 2 e 4 ligadas, no k. 268, devido a um 
pedaço  de   arame   que se  achava   collocado- 

em cima. 
— Linhas 1  e 3 ligadas, entre Victoria e   Oity. 
— Linha de   B. Bonita, com   defeito,   devido a 

um isolador quebrado. 
— Linhas com defeitos, no k. 410, R. Boreby, de- 

vido ter  escapado  uma   linha   do isolador. 
— Linha de  B.   Bonita, interrompida,  perto   do 

porto,  devido a um  isolador quebrado. 
— Linha 3 interrompida   devido   a   um isolador 

quebrado. 
— Linha   de   B.  Bonita   interrompida, devido   a 

um isolador quebrado. 
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Outubro:   Dia    2 — Linhas 3 e licença interrompidas em Lençóes 
devido a ter-se queimado os fios. 

Novembro: Dia    8 — Linha de B. Bonita interrompida devido a ter- 
se quebrado um isolador. 

Dia  16 — Linha  de  B.   Bonita   com   defeito   devido a 
uma carroça ter apanhado um poste perto 
de B. Bonita. 

Dezembro: Dia    8 — Linha de Boreby  interrompida  devido a um 
isolador quebrado no k. 405. 

Dia 26 — Linhas 1 e licença estiveram ligadas no km. 

7." RESIDêNCIA: 
262, entre Remédios e Alambarv. 

Setembro:   Durante  o  mês houve diversas  interrupções   nos   kms. 
492-494-496 e 498 devido ao grande  tem- 
poral que desabou nessa zona. 

Horto florestal de Mayrink 

Durante o anno de 1923, foram plantados. 

83.921  pés de eucalyptus 
325   „     ,,   pinheiros 

1.166 litros de milho 

Plantas existentes em 31  de (fezembro de 1923. 

Eucalyptus 178.962 pés 
Pinheiros  455 
Cabreuva  750 
Jatobá  50   '. 
Perobinha  50 
Guarantan  68    ., 
Tambury      .' '",' "i      .    '.    ".     .    ■."    ' '      29' ;;"' 
Guarahyuva  47 
Cedro vermelho  3    . 
Cambará  1.056    , 
Cinamomo  113 
Cupressos              560 
Pitosporus  25    ., 

Foram feitos, durante o anno, mais os seguintes serviços: 
494.200 m*. de roçadas. 

200 mts. de cercas construídas. 
23.534 mts. de roçadas em eucalyptus. 

133 formigueiros extinctos. 
17 formigueiros limpos. ^^^^^^^^^ 

^1 
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62.266 covas abertas. 
64.141  covas alinhadas. 
81.997 covas preparadas cora terra vegetal. 

200.802 pés de eucalyptus capinados. 
60.079 pés de eucalyptus podados. 

Fizeram-se rondas nas mattas e divisas; limpeza de semen- 
teiras; construcção de cercas e ranchos; transporte e distribuição 
de mudas; queima de roçadas; assentamento de porteiras; aceiro 
nas cercas, etc. 

Serviços feitos por conta de particulares 

Entre   os   variados   trabalhos   desta   categoria   destacamos    a 
inserção dos seguintes novos desvios particulares: 

Desvio Brasital, na estação de Salto com 1.090 mets. de extensão 
Brasil  Lumber Cy.  Ibity 353      , 
Lunardi & Irmão,  Botucatú 160      , 
Meirelles, no klm. 6 100      , 
Cotching,  no  klm.  154 96      , 
Howard,   no klm. 323 ,        160      , 
Theodosio, no klm. 519 200      , 
Galvão, no klm. 557 142      , 
Marquez & Poletti, no klm. 607  , 104      , 
J. Julio,     no  klm. 608 107      , 
A. Jesus,   no  klm. 800 271      , 
Magueta,   no  klm. 882 124      , 

Despesa de custeio da linha — Anno de 1923 

Attingiu   em   1923 á   importância   de   4.517:777$ti46,   assim 
subdividida: 

N.o das 
contas Designação Importância 

55-56-57 
58 

59-60-61 
62-63-64 

65 
66-67-68 

69 
70-71 

72-73-74 

Superintendência  
Trens em serviço da Via Permanente 
Reparações da linha  

Policia da linha — cercas e pontes  
Reparação,  pontes,  boeiros, abertura e conservação de 

passagens de niveis  
Conservação de edifícios e dependências     .     .     .     . 
Reparação e abastecimento de agua  

Total  

380:627$749 
271:037$688 

2.142:653$844 

372:857$825 

1.131:519$096 
130:838$552 
88:242$892 

4.517:777$646 
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Estações 

Em 1923, foram abertas ao trafego publico, as estações 
seguintes: 

S. Lina — (entre Sapezal e Quatá) km. 679,495 — Alti- 
tude 525. 

Fortuna — (entre Chavantes e Ourinhos) km. 501,660 — Al- 
titude 500. 

Mudança de nome de estação 

Em julho de 1923, a estação de Guarucaia, passou a deho- 
minar-se Presidente Bernardes. 

O Posto do km. 23, tronco, passou a denominar-se Cara- 
picuhyba. 
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LOCOMOÇÃO 

Correram com regularidade, durante o anno de 1923, todos 
os serviços affectos a esta  Divisão. 

Officinas de Mayrink 

Melhoramentos realizados — Foi iniciada e concluída a 
construcção de uma nova installação para o gazometro de acetylene; 
foi terminada a substituição da cobertura de telhas de ferro galvani- 
zado por telhas typo francez, dos galpões da caldeiraria de ferro e 
de reparação dos tenders; foi melhorada a rede de esgoto de aguas 
pluviaes; foram reparadas todas as clara-boias e telhados das Officinas; 
conservaram-se em perfeito estado as machinas operatrizes. edifícios 
e dependências das Officinas. 

Obras por conta de capital —Foi iniciada a construcção 
de valias especiaes para locomotiva Mallet (700) e prolongadas mais 
duas, ja existentes. 

Pessoal 

Existência em 31 de dezembro de 1922. . . 495 homens 
Existência em 31  de dezembro de 1923. . .531   homens 

Officinas de Sorocaba 

Durante o anno foi desenvolvida toda a actividade possível, e 
applicada toda a boa vontade para o melhor aproveitamento de 
mão de obra e material; conservaram-se em perfeito estado as ma- 
chinas operatrizes, edifícios e dependências das Officinas. 

Pessoal 

Existência em 31 de dezembro de 1922. . .311 homens 
Existência em 31   de dezembro de 1923. . . 303 homens 

Deposito de Barra Funda 

Secção de carros e vagões — A turma de reparação de car- 
ros e vagões do Deposito de Barra Funda, prestou bons serviços no 
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decorrer do anno, attendendo a todas as necessidades do serviço. A re- 
ferida turma prestou auxilio de 2 horas diárias ao pessoal encarregado 
da montagem de 200 gôndolas e 300 gaiolas, que tinha sido inicia- 
da em novembro de  1922. 

Melhoramentos realizados - Durante o anno de 1923, 
foram feitos os melhoramentos seguintes: Um novo escriptorio para 
o pessoal da Locomoção; uma officina de selleiro para attender ao 
serviço de acolchoamento, cadeiras, sofás, etc.; installação de uma 
serra de fita com o respectivo motor; diversos quartos para machi- 
nistas e foguistas; installação de encanamentos para ar comprimido; 
installação de uma forja de tijolos para a reparação de vehiculos; 
montagem de um pequeno galpão para ferramentas. 

Conservaram-se em perfeito estado todas as dependências do 
deposito. 

Pessoal 

Existência em 31 de dezembro de 1922. . . . 94 homens 
Existência em 31  de dezembro de 1923... 106 homens 

Pessoal provisório para descarga do carvão 

Existência  em 31   de dezembro   de 1923. . .21  homens 

Officinas eléctricas de Barra Funda 

Melhoramentos realizados — Foi installado um escriptorio; 
foram feitos diversos melhoramentos nos apparelhos para o serviço 
de illuminação de carros; installação de um novo motor gerador 
para carga de accumuladores; idem, de dois tanques de madeira 
forrados de chumbo para lavagem de accumuladores; idem, de uma 
câmara para carga de accumuladores, ficando assim efficientemente 
apparelhada para o serviço actual. 

Motores eléctricos — Os motores e bombas dágua instal- 
lados nos diferentes depósitos, cuja conservação está entregue a estas 
officinas, estão todos   funccionando em boas condições. 

Pessoal 

Existência em 31 de dezembro de 1922. ... 19 homens 
Existência em 31  de dezembro de 1923.... 22 homens 

•3--? 
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Officinas de Porto Martins 

Eoi concluída a reparação da lancha n." 4, iniciada em fins 
de 1922, sendo entregue ao Trafego fluvial em 30 de abril de 1923; 
foi iniciada e concluída a reparação geral do vapor "Visconde de 
Itú", sendo entregue ao trafego fluvial em 30 de novembro de 1923. 

Foram reparadas mais as unidades seguintes: 

Lanchas n.° 5 e 6 e o Vapor "Piracicaba" 

Pessoal 

Existência em 31 de dezembro de 1922  . 3 homens 
» »    31   » » »   1923 3       > 

Limpeza de carros em Barra Funda 

Manteve-se durante todo o anno. com toda a regularidade, o 
serviço de limpeza de carros em Barra Funda. 

Pessoal 

Existência em 31 de dezembro de 1922. 15 homens 
» »    oi    í » »   1923. 15 homens 

Conservação de vehiculos em São Paulo e Barra 
Funda: — A conservação de vehiculos em S3o Paulo e Barra Funda 
correu com toda a regularidade. Os concertadores encarregados des- 
ses serviços mantiveram-se em franca actividade, sendo satisfactorios 
os serviços por elles prestados. 

Pessoal 

Existência em 31  de dezembro de 1922. .    28 homens 
»   31    » » »   1923.     .     .     28 homens 

Fazenda e Villa de Mayrink:—Foram devidamente con- 
servados os edifícios e dependências da Villa de Mayrink, salien- 
tando-se a installação de luz eléctrica no arraial do Sapé. 
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Pessoal 

Existência em 31 de dezembro de 1922 
-    31    » » >    1923 

9 homens 
8 homens 

Secção de mecânica 

Reparação de locomotivas:— Encerrou-se o anno de 
1923, com um total de 277 reparações, sendo 232 procedidas nas 
Officinas, 44 reparações especiaes feitas nos Depósitos e uma 
nas Officinas da Estrada de Ferro Funilense, em Cosmopolis, ex- 
cluindo a modificação da locomotiva 300 feita nas Officinas de 
Mayrink. 

Grandes reparações  54 
Médias            »   10 
Pequenas       »   170 
Correntes       >   43 

Total ~277 

Das reparações grandes acima mencionadas, 9 foram inicia- 
das em fins de 1922 e as restantes iniciadas e terminadas durante 
o anno de  1923. 

Quadro comparativo do numero das diversas reparações 
de locomotivas nos últimos 8 annos, com o anno 
de 1923. 

Classe das reparações 1915 1916 1917 191K 1919 1920 1921 1922 1S88 

Grandes re 
Médias 
Pequenas 
Correntes 

parações 39 
50 
29 

102 

47 
59 
48 
85 

239 

HO 
47 
38 
46 

191 

64 
58 
34 
25 

181 

48 
25 
85 
47 

205 

62 
99 
92 
'25 

188 

68 
7 

91 
67 

233 

53 
9 

135 
37 

54 
10 

170 
43 

Potal 220 234 277 

Seguindo a mesma norma adoptada nos annos anteriores, con- 
tinuam as Officinas de Mayrink a executar reparações mais com- 
pletas, nas quaes foram auxiliadas em maior escala pelos diversos 
depósitos, salientando-se os de Botucatú, Sorocaba. Barra Funda e 
Itapetininga. 

Jl 
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Acquisição e modificação de  locomotivas: — No mês 
de junho de 1923, foi adquirida da "Societé Anonyme des Forges 
Usines e Fonderies", de Haine St. Pierre, Bélgica, uma das loco- 
motivas que se achavam expostas no pavilhão belga, na Exposição, 
do Centenário, sendo modificada nas Officinas de Mayrink, receben 
do o n.° 300 e o nome de "Dr. Washington   Luiz". 

Durante o anno foram installados 27 apparelhos limpadores 
de peneiras, detentores de fagulhas, nas locomotivas que queimam 
lenha,  a saber: 

MiKApo —nrs. 206, 207, 211 e 215. 
PACIFIC —nrs. 300, 301 e 302. 
TEN WHEEL —(T. ,1) nrs. 405, 407, 409, 411, 415 e 417. 
TEN WHEEL — (ÍS. 2) nrs. 502, 503, 506, 507, 508 e 509. 
TEN WHEEL —(T. 3) nrs. 9 e 10. 
MALLET — (M. 2) 601, 602, 605, 608 e 609. 
MALLET — (Ms. 2) n.° 615. 

Estes apparelhos têm dado bons resultados, tendo em vista o 
diminuto numero de incêndios verificados no decorrer do anno, o 
que se demonstra com as reclamações apresentadas pela Estrada ás 
Cias. de Seguros por damnos causados em edifícios, vagões, ence- 
rados e mercadorias, (exclusive incêndios de lenha ao longo das 
linhas) conforme discriminação abaixo: 

Anno de  1919  273:153$000 
Anno de 1920 .     .                 . 116:387$000 
Anno de  1921  7b:b9.-J.fOOO 
Anno de 1922  69:600$000 
Anno de   1923 .      .                   . 16:786$406 

..,.1 • :.    ji).  .    •.    .        ■ 

■," i   '    u y)    ii        . ■ 

•       ■ •■;<•■ .ni ,ai-j ;'ii .      .        : 



121 — 

e 
- 
B 
v 
z 

a. 

V 
S 
3, 

•9 
V 
« - 

OS CD     CO 
os   ■«• 
tb    >ti 

■a 

CO 

to CO 
OS ■»)< 
O -*■ 
«» r/í 
SM — 
CO CO 
ia in 

>Í5 O 

oo cc <» <« 
tD — 
CM C3 
CD CO 

•*#■      CM      --      r—      •*#•      CO 

QC 03 
«â CO 
-a> -* 

O* SM 
SM iO 
CM OO 
t^ os 

ia — 
cp -** 
■*** OS 
í/j <» 
CM CO 
CM O 
1CÍ CO 

—     IÍ5 

CO     CM 

CO     CM     CM 

S* co r~ 
* O os 
to OS IO <&<&<& 
OS l~ CO 
r— co —* 
17; os os 
co ia co - « flfl 

25 25 s O) ■«• CO GO 
Mi e# «#» *»■ Q os »« 
y- CO ^ 
O CM r— -O 

s 8 
CO UCS 
OO CO 
OS — 
00 — 

-^ 
o o 
o o 
o ia 

m    m *ft 
SM     — ç- 
o    co o 
^-      -- CO 
eS   © õi 

OS GM 1 — 
40 cc 
r-» CO .0 -/. V» ■4 
òc •* 50 
to ■"*! KJ 
cs 0 -f 

t- CO —. 

CM •■»• 

CM —1 
CM CO 

CO iS 

co to 
os -*■ 
00 r— 

-«1 CM 

o 8 
to CO 

CM     O 

co    — 

00 os 
ia co 
SM O 
■I, f; 
CM CO 
■"»■ CO 

OS 00 

C— GO 
t— CO 
t* O 
^p 00 

•-* CM 

to « 

os t— 
os r~ 
00 os 
SM ÕS 

GM co r- 
-* © os 
•* os — 
f*t *ft tft 
r- to co 
t~ © © 
to Cp to 
00 lÜ — 

CO     SM     O     O 
os    ©    t—    ao 
V      -      CO      CO 

O    ■"»> 
r—    CM 
CO     SM 

SM   r—   —    ia   ia   co   t— 
ia    os    ■*    co    os    os    co 
—I     OJ    ■*    w 

GOOS-^OSMCOOSOS      t-w 
os-«*ir>ossMcocooto 
•^tOCOOSOSlCi-^OCM 

tO     CM     CM     I* 
■rr    to    to   t— 

e    -   j* 
E < 

. 

CG 

ff- 

;-Ss 

l"l"l 

r-      CO      CR      CO      "*      r— 
»CÍ>      »râ      iO      O      O      O 

?-S 



— 122 

-   to   eo   to 
N    jg   «s   !« 

■*>■&¥*& 
C?> i£5 — t>- 

—•    <N    te 

i      "O IO í) H 
5   2 - c 0   «i 
oo   co k& to Tf 
■*>   & vt •& «» 
«   x si a eo   - 

o o-, in oo  CN 

tÇ 33 IM CO tO 
w - eo co t- 
» - ÍI lO » 
«» w» «» «é> «. 
to CO ifl o* te 

rr 
a  S    ! 



— 128 — 

e 
<s «• 
2 « & 
4. 
b 

* 
■o 

z 
S 

< 
i- 

CO »CS OS 

G4 Ú là 
.■/>'/.■<■/. 

O CO 00 
55 tf) ifi 
C4 91 kA 
O CO CO 
CC CM —« 

to tfl OS 
«O CM líl 
—• o eo 
<ft f* tf; 
•* —" ICS o m « o» eo •» 

- 
B 
- 
- 

CM    eo    os    CM    eo   ift 
o;   in    V   t*   co   >n 
t~     CO     CO     CO     O     t— 

CO CO CO 
SC CO CO 
CO     —>     o 

CM   eo 

8 S 
eo    co    os   -e»    Q    eo    —• 
»—      r--     O     C*-      JD     ^í*     O 
CO    CO    ia    CO    <M    <M    CO 

o 
■cs 
CO 

•CS     ifS     CM     CO     CO     ^" 
-f    -    ?:    i^    a.    x 
—    CM    —    — ca 

t—    >o 
7J    eo 
CM      — 

irj    co 
—      4fJ      te 

r-     —    -* 
CO     0O     ■**» 

- a 
0> 

e 
a. 

e 

E 

tiJ 

E 

2    £ 
MI 2  2 S  S 

^<   -*r   «*    »*s 

_ _      .CS      CO O   o   o 
•D     CO     CO 

f£ 



— 124 — 

o 
<« 

£ ■ 
a. 
- 
si 

■a 

* 
B 

iC I— "• 
!0 o 00 
ou ■a 
■/■) •V» i» 
-t> OS ■>»• 
IN Tf» 
co o IN 
D o 

CO 
O m 

O o o 
o o o 
31 O! CO 
.» •» c/> 
r- 00 m 
IO CO 5! 

1 £ ^r CM OJ 
<N to ■>*■ 

to I~ ""»■ 
to o 00 

ai o; r-* t~ 
T «♦ <H •/-■ 

3 to SM 
CO <M 

* ou 00 en 
to IO i£5 

o 

o 
o. <u 

■a 
0) 
O c 
(0 

l 
"3 u 
a 
ss 
IA 
V 
'O I 
CL 

>e   cc 
Tf    «o 
i—   m 
«e  «» 
cc   — 
t~     00 o   o 
■>s>   es 

  
5   S 
oo    os *   <* 
SM     CT5 
00    OS 
-tf     — 
SM    ■* 

iO    00 
■*»•    itS 
OS    CM 
<■>>  «© 
O     CM 
Oi     00 >ra   oo 

—    "* 

tO      CM 
00     t- 
t-    ec 
-H      ÍM 
1-     OS 

« <-) 
V 
a <   » 
3 

ui 

o 
Q     O 

!i?i 

tO     CM 

-«     SM 



Importância média despendida com as reparações de diversas categorias de locomotivas, nos últimos 9 annos, 
para as unidades de trem-kilometro e locomotiva-kilometro, subdividida em material, pessoal e diversos 

11 
•E 

H z° 

mu AWOS 
CUSTO GERAL DAS REPARAÇÕES KILOMETRAGEM 

Média para a unidade 
trem-kilometro 

.Média para a uuidade 
locomotiva-kilometro 

Material    Pessoal Diversas TOTAL Trem-kilometro Loc.-kilometro 1 Material Pessoal Divertes TOTAL Material Pessoal Diversa TOTAL 

1 1915 5:078$814  8:030$700 3:050880C 16:1608314 
1 

57.619 442.382 8088 8139 $053 $280 : $012   $018 $007 $037 
1916 5:122*028  11:7628600   0:7708015 25:6548643 59.420 447.271 8137 8198 8097 $432 $018  $026 $013 $057 

22 
1917 32:907*223  37:0908701 13:2558763: 83:2538637 73.951 658.344 8445 $502 $179 18126 $050 $056 $020 $126 
1918 52:803*185 65:300*200 22:7778673 140:8818058 106.742 775.368 8495 $612 8213 18320 $068 8084 $029 $181 a o» 1919 24:157$164 23:8458300 10:1338915  58:1398379 112.204 816.933 8215 $213 $090 $518 $030 $029 $012 $071 

ca 1920 81:371$121 63:8918350 19:9918137 165:253*608 215.003 1.026.505 8378 8297 8093 $768 S079 $062 $019 $160 
1921 53:725$615 50.6978200 14:7468201 119:1698016 299.159 1.246.503 8179 8169 $050 $398 S043 $040 $012 $095 

44 
1922 60:2608395 \    55:2638200 15:4548188 130:9778783 139.234 1.190.210 8433 8397 $110 $940 $050 $047' $013 8110 
1923 74:6928644 55:6858500 18:0858597 148.6438741 252.967 1.228.313 8295 8220 8072 $587 $060 $046i $015 8121 

51 1915 15:734*026 26:1538000 9:9358319 51:8228345 354.610 489.645 8044 8054 8028 $146 $032 8054 $020 $106 
1916 28:9898609 32:1478600 15:7698652 76:906*861 462.403 631.092 8063 8069 $034 $166 8046 8051 $025 8122 S 1917 27:9328303 35:7608802 12:0628124 73:7958229 417.101 566.365 8067 $081 8029 $177 8049 $060 $021 8130 8 1918 29:149$294 42:0378000 14:6638126 85:8498420 448.396 580.262 1 8065 $094 $033 $192 $050 $073 $025 $14« 

3 ■= 1919 35:2148351 42:7398800 18:1698188  96:1238339 416.528 550.507 8084 $103 $044 $231 : $064 $0781 $033 $175 
s 1920 63:5798160 51:3178350 15:8128120! 130:7088630 417.410 554.923 8152 $122 $037 $311 $114 $0921 $028 $234 
-i 1921 67:6088810  53:8698600 15:6918250 137:0998660 422.617 605.224 8160 $127 8037 $324 $111 ! $089 1 $026 $226 

63 1922 40:7678240 j 36:9398500 10:3958232  88:1018972 420.468 700.762 8097 8087 8025 $209 $058! $053 $014 $125 
1923 54:5828496 33:0218100 12:4938575 100:0978171 447.077 686.572 8122 $074 $027 8223 $079 $048 8018 8145 

!01 1915 61:1338304 86:7938200 32:9728052] 180:8988556 845.088 1.023.956 ' 8072 $103 $039 8214 $060 $085 8032 8177 
1916 110:4648937 120:1728900 58:94985091 289:5878346 990.000 1.254.465 8112 $121 $060 8293 $088! $096 $047 8231 

as 1917 107:6838582 117:7148500 42:069$722 267:4678804 1.137.765 1.446.065 8095 $103 $037 8235 $075' $081 8029 $185 
3E 1918 106:2018923 ! 125:7628300 43:8678745 275:8318968 1.085.035 1.367.036 8098 $116! $040 8254 $078; $092 8032 $202 

a CO 1919 ! 115:6838991 j 115:3268950 49:0268833 280:0378774 1.068.942 1.402.358 8108 81081 $046 8262 ! $083j $082 8035 $200 
•= 1920 ; 223:9948149 195:804*350 57:1068471 476:9048970 1.063.784 1.438.521 8210 $184 $053 8447 *155  $136 $039 $330 63 1921 161:2698911 152:2818900 44:4978880 358:0498691 1.085.832 1.557.536 $148 8140 $041 8329 $103  $098 j $028 $229 

135 1922 195:O73$1üD 165:6448400  48:3218941 409:5398496 961.317 1.726.599 $203 8172 $050 8426 $113 $096 $028 $237 
1923 245:841*139 223:7198300 76:2378112 545:7938551 996.444 1.656.115 8246; 8225 $077 8548 $148 $136; $046 $330 

201 
1915 
1916 
1917 
1918 2568834 335*300 1168938 7098092 96.313 106.439 8003 $004 $001 $008 $002 8003 $001 S006 

a Jí 1919 38:349$650 37:8688600 16:0988384 92:3168634 272.073 300.883 8141  8139! $059 8339 $127 $126 $054 $307 
3B 1920 39:2478399 49:6738050 12:2378303 101:1578752 483.956 585.943 8081 ■ $102 1 $025 8208 1 $066 $084 $020 $170 

1921 73:3648411 65:1258100 19:1218443 157:640*954 649.778 836.075 8113 $100 $029 8242 $085 $077: $023 $185 
231 

1922 86:6678964 84:7658500 22:9348198 194:3678662 1.134.254 1.595.107 $076 . 8074 $021 8171 $054 $053 $014 $121 
1923 169:1248225 155:6428600 46:3068519 371:0738344 1.580.819 2.166.979 $107 $098 $029 8234 i $078 $071! $022 $171 

300 

-" 

1915 
1916 
1917 
1918 

- 

5.4348711 9:1058000 3:1758958 17:7158669 33.390 50.873 $163 $273 $095 $531 $107 $179 $062 $348 
a s 1919 7:4768742 9:6148800   4:0878364 21:1788906 173.262 209.421 $043 $055 $024 $122 $036 $046; $019 $101 

Q_ 1920 10:0128372 «3:0828050 3:845$239  26:9398661 240.850 273.317 8041 i 8054 $015 $110 $036 $047! $014 $097 
1921 27:1568286  38:3708800 11:2468005  76:7738091 505.449 603.710 8053: 8076 8022 $151 $045 $063! $019 $127 

307 
1922 44:9568061 45:2608600 12:0688749 102:2858410 543.532 654.749 8082 8083 8023 $188 $069 $069 $018 $156 
1923 45:8538609 45:4618900 13:0208000 104:3358509 101.941 734.388 8076 8076 $022 $174 $062 $062 8018 $142 

401 
1915 
1916 

31:5688502 
68:4858457 
78:6508961 

55:1428300 
66:4358900 
74:3058000 

20:4988126 
32:5898407 
26:5558698 

107:6588927 
167:5108764. 
179:5118659' 

1.025.929 
1.106.945 
1.184.027 

1.120.606 
1.238.342 
1.323.312 

8031 8054 $020 $105 $028 $049 8019 $096 

*s 1917 $066 i $063  $023 
$151 
8152 $060. $056  $020 

$135 
$136 a» 1918 88:9208540 112:8348700 39:3588408 241:1138648 1.108.357 1.271.598 8080 . $102 i $036 $218 $0701 $0891 8031 $190 

a j 1919 94:3708447 88:8108500 37:7548381 , 220:9358328 1.154.865 1.369.353 $081 | $077 $033 $191 8069 8065 $027 $161 
cu 1920 108:6228502. 104:73386501 29:3618845 242:7178997 1.280.760 1.467.549 $084! $081 $022 8187 $074 $071 $020 $165 

1921 140:0248457 113:8258500 33:1228238 286:9728195 1.189.920 1.433.248 8119 8095 $027 $241 $098 $079 $023 $200 
420 

1922 126:3878283 131:8898900 34:5428448 292:8198531 1.232.482 1.572.4111 8102: $107 $028 $237 $081: $083 $022 8186 
1923 151:5808286 156:0758200 42:4508099 340:1058585 1.155.432 1.543.744 8131 8126 $037 $294 $094 $099 $027 8220 

501 
1915 21:010$616 29:3318500 11:1428805 61:4848921 426.972 469.355 8049 8069 $026 8144 $045 $062 $024 $131 
1916 63:4128140 72:2168000 35:4248772 171:0528912 596.440 668.400 8106 8122 $069 8287 $096 $108 $053 8257 

I 1917 40:7288858 35:5998500 12:7228826 89:0518184 635.774 707.740 8064 $056 $020 $140 8058 $050 8018 8126 
1918 33:3428282 41:1448100 14:3518669 88:7388051 577.883 657.845 $058 $071 $025 8154 $051 $062 8022 8135 

a * 1919 69:5878302  64:6668800  27:4908612 161:7448714! 546.227 648.019 8127 $119 $050 8296 8108 8100 $042 8250 
a» 1920 53:320*009 57:9708050  15:3158829 126:6058888 663.093 736.843 8080| 8090 $023 8193 8072 8078 8020 8170 

1921 86:8798450 72:8858600 21:1638230 180:9288280 618.842 734.404 8140; $128 $034 8292 8118' 8099; 8029 8246 

510 
1922 64:6678403 54:6908700 15:3098760 134:6678863 651.865 820.012 $099. $083 $024 $206 $079i 8067! 8018 $164 
1923 107:3658182 91:9688300 28:3928144 227:7258626 639.428 785.778 $166 $144 $044 $356 8136 8117 8036 $289 

601 1915 24:2498861 37:5788500 14:2758776 76:1048137 321.733 360.816 $076 8117 $044 

  

$237 8067 8104 $040 $211 
1916 48:3598532 59:6708600 29:2708763 137:3008895 469.990 548.845 $103 8127 $062 $292 *088 $109 $053 8250 
1917 114:1498896 103:4188903 36:9608651 259:5298450 629.452 738.335 $181 $164 $059 $404! 8155 $140 $050 8345 

-£ 1918 101:3728149 141:6368800 49:4058004 292:413*953 693.513 779.646 $146 $204 $071 $421 8130 8182 8063 $376 
a 15 1919 I 152:5658331 188:6798400  80:2098817 421:4548548 847.268 943.976 $180 $228 $094 $497 $162 $200 8085 $447 

■* 1920: 153:1768158 171:3208000  44:6578421 369:1538579 816.301 920.334 $187 8209 $054 $450 $168 $18(5 $048 $400 
1921 196:3868362 155:77888001 45:392$929 397:538*091 793.952 978.920 $247 $296 $057; $600 $209 $166 $048 S428 

616 
1922 116:0258060 139:0028900 34:1158567 289:1438527 251.376 351.124 8462 8553 $135 1$150 $331 $395 $097 $823 
1923 160:6458715 170:7398300 47:2608431 378:6458446 715.987 914.005 $225 8238 8066 $529 $176 $186 $052 $414 

701 1915 5:0158044 9:3718200 3:5608045 17:9468289 106.349 120.702 $047[ 8088 $034 $169 $042 $078 $029 $149 
1916 5:2668243 7:0298900 3:4488441 16:3448584 118.608! 138.406 80501- $059 $029 8138 $042 $051 $025 $118 
1917 43:7048477 40:9158300 14:6228627 99:2428404 143.800; 165.401 $304 $284 $102 8690 $264 $248 $088 $600 

-£ 1918 18:239$409 16:9068800 5:8978341 41:0438550 248.333 276.137 8053 8068 8024 8165 $066 $061 $022 $149 
a m 1919 82:5748289 31:8868500 13:5558324 78:01681131 275.540 305.925 8118 $116 $049 $283 $107 $104 $044 $255 

^ 1920 26:1238425 33:0728250   8:1468556 67:3428231 274.629 319.153 8095 $120 $029 8244 $081 $103 $025 $209 
1921 71:1128102 81:8398100  23:7688397 176:7398599 245.880 317.824 $289 $333 $096 $718 $224 $257, $075 $556 

706 1922 84:8718221  37:5318500  10:3518882 82:7548603 771.156 976.762 $045 $048 *014 $107 $035 $0381 $011 $084 
1923 23:8968959 31.-2578600 8:4228914 63:5778473 274.227 383.324 $087 $114 $031 ; $232 $062 $082 j $022 $166 
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Damos a seguir o movimento das Officinas de Sorocaba, 
Mayrink e do Deposito de Barra Kunda. em separado è engloba- 
damente. 

Movimento das officinas de Sorocaba 

CAKKOta VAGÕBí* 

Designação 

dos 

serviços I 
Â 

o 

8 

o 1 i 
u 
cá 

i 
2: 

! •- 
i' ü 
u 1 Ü 

-í 
i- o 

5 

,2 
2 8 

-5 1 
§ 
t- í- 

-i 
(- o 
t- 

Construcçâo   . 
Montagem 
Reconstrucção 
Transformação 
Modificação 
Reparação grande 

,,         média 
pequer 

Total 

a 

16 

5 

24 

2 

IH 
-2 

13 

Ba 

1 

2 
'2 
1 

3 

1 

1 

5 

5 

1 

6 

l 
l 

1 
— 

4 

17 

2 

ia 

  
2 

2 

1 

5 

9 

4 

1 
63 
12 
24 

111 

— 
3 
2 

56 
62 
49 

172 

10 
20 
10 

40 

5 

2 
7 
6 

2.) 

5 
6 
1 

35 
55 
26 

128 

J 
71 
53 
18 

145 

13 
M 
3 

174 
197 
109 

S06 

Movimento das officinas de Mayrink 

OAÜÍ^Oü* 'VAGÕES 

Designação 

dos 
S 'à 

■?. 

o 

2 
g 
o 

gj 
1 

<2 o 
U   I 

§ 1 
■«• 

a    sJ  s 
"3     -S i  •S 

serviços j3 

±i 

2!   -e 
Si   (- ü! o 
31 i- 

£   1    H         S- 

-H   1    C<t |«|  "1   "1  « *         :c         F- 

Construcçâo   . 

•      — 
2 1 

— — 
t 

—   
-     4 

— 

Montagem 

1 
5 
5 

— 

Transformação 
Modificação 
Reparação   grande 

„           média 
pequena 

1 
6 
2 

7 
H 

5 

Total . .      — 2 1 — — 1 - 4 — 1   11 — — 1 8 20 

9 5 
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Movimento do deposito de Barra Funda 

Designação 

dos 

serviços 

Construcção  . 
Montagem 
Reconstrucção 
Transformação 
Modificação   . 
Reparação   grande   . 

média 
,, pequena 

Total , 

CAKRUS 

20 12 

- 2 
2j 5 

— 2 

2  9 

'E 
oi 
CQ 

*    'P t 
â 

1     1 
5 3 
6 — 

12  4   2 «6 

VAGÕES 

1 
1 
c* ■* 

e* 

a 

s|g 

300 

l     1 
25   15 

100   44 

426 60)  17 

171 

13 
44 

228 

471 

3 
61 

205 

740 

Movimento das officinas de Sorocaba, Mayrink e do 
deposito de Barra Funda, englobadamente 

CARROS VAGÕBH 
Designação 

1 

1 
! u 
ca 

oi: È 
o 
u 

1 i 

3 

dos 

serviços 1 
ei 

| 
i 

o 
c 

o 

| 

i 
tg 

! 
< 

g 

o 
1 
O 

£ o i 
s 

T3 

(2 < 
O 

Construcção   . 
Montagem 
Reconstrucção 

Modificação  . 
Reparação   grande 

,,          média 
„          pequena 

23 
12 
9 

44 

-  3 

2i J 

i 

23  2 
7  5 

15   1 
1 

3 

3 
5 
3 

14 

5 

1 

1 

1 
1 
4 
3 

18 
5 
8 

31 

3 
3 

<; 

i 

3 
6 
2 

11 

7 

4 

1 
81 
46 
42 

181 

- 

800 

2 
58 
92 

154 

609 

11 
35 
54 

100 

5 

2 
12 
18 

171 
5 

1 
35 
69 
70 

3 

78 
58 
23 

471 
13 
9 
3 

184 
266 
319 

Total . 47 12 6 10 37 357 162 1265 

"OTA. — Nesses quadros náo está incluída a   montagem,  em   Barra   Funda,   dos 10 vagões co 
berlos da Firma I. R. V. Maiarazzo. ' 
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Construcções de carros 

Carros mixtos — Durante o anno foram construídos3carros 
mixtos, que receberam os nrs. 214, 215 e 216, comportando cada 
carro 52 logares, sendo 20 de 1.» classe e 32 de segunda, tendo 
sido entregues ao Trafego em janeiro, março e abril, respectivamente. 

Carros dormitórios — Foram construídos durante o anno 
3 carros dormitórios, que levaram os nrs. 237, 238 e 239, compor- 
tando cada carro 16 leitos e foram entregues ao Trafego em feve- 
reiro e dezembro, respectivamente. 

Carros especiaes — Foi construído durante o anno, o carro 
Presidencial, que levou o nr. 281 e foi entregue ao Trafego em 
setembro. 

Reco n stru cções 

Foram reconstruídos os carros de 2." classe nrs. 118 e 124, o 
carro mixto nr. 207 e a gaiola nr. 464, para animaes de raça. 

Transformações 

O carro especial nr. 293 "Aferição de balanças" foi transfor- 
mado em "Bagagem-correio", recebendo o nr. 450. 

Modificações 

Foram collocados assentos duplos, augmentando assim a lotação 
de 34 para 44 logares, nos de 1.* classe nrs. 8, 19, 27, 34, 43 e 44. 
O carro especial "cozinha do pagador", ex-281, recebeu o nr. 297. 

Construcções de vagões 
Não houve. 

Montagem. — Foi terminada a montagem principiada em 1922. 
das 200 gôndolas   de  28 toneladas   e das 300 gaiolas de 12 tone- 

1<? 
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ladas, que tinham sido   adquiridas   no   referido   anno, e que foram 
entregues ao Trafego na ordem seguinte: 
Janeiro.      - 103 gôndolas de 28 toneladas e 14 gaiolas de 12 toneladas. 
Fevereiro   .55       »         » 28         »        » 34 » »  12         » 
Março   .      .    13       »         » 28         »        » 64 »   12 
Abril 48 ■   » '-->*   12 
Maio • ...    58 » »   12        » 
Junho 51 » »  12        » 
Julho    ..........    29 » *  12 
Agosto .    '.                               ....       2 » »  12        » 

As gaiolas levaram os nrs. 4100 a 4400 e as gôndolas 1829 a 
2<J(H) (as gôndolas 1801 a 1828 tinham sido entregues ao Trafego 
no fim do anno 1922.) 

Foram montados ainda, além dos vagões que acabamos de 
citar, mais 10 vagões cobertos de 28 toneladas, pertencentes á firma 
I. R. F. Matarazzo. 

Foi adquirido da "Commissão Constructora da Avenida In- 
dependência", uma gôndola que servia para movimento de terra 
e que foi transformada para o transporte de pedra britada, com a 
lotação de 20 toneladas, recebendo o nr.   1300. 

Recoristrucções 

Foram reconstruídos e entregues ao Trafego os vagões seguintes: 
Vagões fechados de 28 toneladas nrs. 2224 e 3504  da   E.   F.   Soro- 

cabana. 
Gaiolas > 28 » »     6005 » 6033   »    S. P. R. G. 
Gôndolas »  24 » »     1041-1028-1178-1180 e 1197 

da S. P. R. G. 
Gôndolas » 28 » »     1719   da   E. F.   Sorocabana. 

» 31 » »    4130-4152 e 4245 da S.P.R.G. 

Transformações 

Foram transformados durante o anno os   vehiculos seguintes: 

Em vagões fechados de 28 toneladas. 
2242 ex-gaiola   de 
2243 » 
2244 »        r ■» 
2245 »       » » 
2241 i P 
2247 »        »         » 

28 toneladas n°. 6083 
28 » » 6081 
28 » » 6082 
^8 » • » 6006 
9R 

» 
6009 ^o 

28 » 6026 
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Em gôndolas de  12 toneladas: 

O 71  ex-vagao fechado de 12 toneladas n. 1091. 
>   72   »                     »          » 12 » 1085. 
»   73   »       »            »          » 12 »          > 805. 

Modificações 

Em gôndola de 28 toneladas: 

A 1792 ex-gondola de 24 toneladas n. 1511. 

Em vagão dormitório de 12 toneladas: 

O 5128 ex-fechado de 12 toneladas n. 869. 

Em caboose de 12 toneladas : 

O 5037 ex-fechado de 12 toneladas n. 909. 

Em gaiolas simples, conservando os mesmos números e séries, 
as ex-gaiolas com sobrado, de 12 toneladas: 

Ns. 4503-4504—4505—4507—4508—4511—4513—4514 
4515—4522—4523—4525—4527—4529—4530—4531 
4534—4535—4537—4538—4539—4540—4541 —4542 
4543—4546—4547- 4548—4549- 4550—4551. 

Cabinas collocadas 

Em   vagões fechados de   12 toneladas: 

Ns. 897—995—1106—1123. 

Em vagões fechados de 20 toneladas: 

Ns. 7601—7629. 

Em vagões fechados de 28 toneladas: 

Ns. 2018—2024—2038—2092—2242—2243—2244—2245 
2246—2247-3516—3518—3532—3534—3550-3558 
3569—3599—3611—3612. 

Em gaiolas de 12 toneladas: 

Ns. 4008—4525—4534—4542. 

m 
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Fueiros articulados collocados 

Em gôndolas de 12 toneladas: 

•      Ns. 71 -72—73. 

Em gôndolas de 20 toneladas: 

N.    1.362. 

Em gôndolas de 28 toneladas: 

Ns. 1780—1790. 

Em gôndolas de 31  toneladas: 

Ns. 33$ — 346 355- 401 4G4—496-518—551—588 
598—613 — 721 —733—767. 

Alavancas de manobra, articuladas, collocadas 

Em gôndolas de 20 toneladas: 

Ns. 1327—1362. 

Em gôndolas de 31 toneladas: 

Ns. 301 — 331—341 — 343 — 344 — 366 — 326—360—372 
372a—392—387—405—454—430—413—553—521 
572—594 — 597—552 — 618 — 620 — 653—625—669 
694 — 707 — 710—725 — 728 — 713. 

Vehiculos avariados por incêndios e accidentes 

Durante o anno de 1923, foram avariados por incêndios e 
accidentes 32 carros e 147 vagões; que a julgar pela importância 
despendida com as suas reparações, e, pela permanência dos mes- 
mos muito mais tempo nas officinas, podem-se considerar, na maior 
parte, como sendo todas reconstrucções. 
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Vehiculos avariados por incêndios 

Os vagões fechados de 28 toneladas ns. 2003 e 3504. 
A gaiola de 12 toneladas n. 4214. 
A gôndola de 28 toneladas n.  1780. 
As gôndolas de 31 toneladas ns. 326 e 614. 

Vehiculos avariados por accidentes 

Os carros de l.a classe: ns. 12—15—27—35—42—44 e 50- 
»   2.a classe: ns. 103— 118— 115— 124— 127 

132—135—137—139—140—150-152—155; 
O carro restaurante: n. 252; 
Os carros especiaes: ns. 291 e 297; 
O carro b. bagagem: n. 303; 
Os carros bagagens-correios: ns. 439—459—414 e 449; 
Os vagões de animaes: ns. 454—461—462 e 465. 

Os vagões fechados de 12 toneladas: 

Ns.   808 — 827 — 838 — 839 — 854 — 869 — 909 — 921—931 
935 — 953 - 956 — 980 — 990 — 1005 — 1013 — 1028 
1085—1087—1093-1102—1120-1104—1167—1152 
1169—1128 —1058—1224. 

Os vagões fechados de 20 toneladas: 

Ns. 7511—7536—7551—7558—7570. 

Os vagões fechados de 28 toneladas: 

Ns. 2004—2006—2010—2118 -2133—2190—3537—3557 
3618. 

As gaiolas de 12 toneladas: 

Ns. 4006—4008—4034—4061—4069—4032—4047—4015 
4081—4020—4057—4044-4136—4165—4176—4192 
4193—4181 —4200- 4212—4213—4226—4233—4250 
4283-4294—4301—4318—4388—4501—4504—4505 
4512 - 4516—4531—4539—4542—4548—4550 

11 
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As gaiolas de 28 toneladas: 

N. 6070. 

As gôndolas de 12 toneladas: 

Ns. 10—17—49—ò7—66. 

As gôndolas de 20 toneladas: 

Ns. 1314—1362. 

As gôndolas de 24 toneladas: 

Ns. 1505—1515. 

As gôndolas de 28 toneladas: 

Ns   1719-1790-1811—1827—1837—1854—1865-1869 
'  1876-1888—1907—1914-1915-1941-1961—1958 

1980. 

As gôndolas de 31 toneladas: 

Ns. 331—402—461—553. 

Os vagões «Cabooses» de 12 toneladas: 

Ns. 5010—5012 -5014—5020—5021 -5036. 

Os vehiculos pertencentes á São Paulo Rio Grande: 

As gaiolas ns. 6003—6005—6033. 
Os fechados ns. 2006—2133. 

Gôndolas: 
Ns. 1028-1041-1104-1169-1178-1180-1197-4130 

4152—4159—4245. 

Os vehiculos pertencentes á Estrada de Ferro Paraná: 

O vagão fechado n. 2190; 
As gôndolas ns. 4032-4072-4153-4176. 

Vehiculos pertencentes ao Ramal Paranapanema: 

A gaiola n. 5006. 
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Movimento e inventario de carros em 1923 
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Inventario e movimento de vagões durante o anno de 1923 
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Existência em 31 de dezembro de  1922   . !    8 70 59 29 

1 

120 24 50 
-! 

10   100   468 305 152 33 21 1 118 11     83    49 85 M 27 23 

12 

2101 

Transformados em outros tvpos e séries   . — — 5 

' 

— - 

 ■—: r 

Destruídos, vendidos, etc  — — 

TOTAES     .     .     . 8 70 59 28 120 24 50 10 íoo 4»;* 300 152 33 241 lis 11     83 49 79 36 27 23 12 2089 

Construídos, montados e não inventariados 1 1 

28 

172 

1 

293 

6 

. 

300 

5 

33 118 

— ' 300 

79 
■ 

1 

37 

1 

1 

28 

474 

12 

486 

43 

Transformados de outros typos e séries    . 3 

74 60 

1 

10   100 408 

6 

247 11 383     49 Existência em 31  de dezembro de 1923   . 8 24 50 152 

2 

23 2575 

Em reparação e reconstrucção em   1923 1 1 1 — 10 I 3 1 

  

8j     1 — 

Esperando reparação ou reconstrucção em 
— 10 11 2 9 

10 

4 

451 

39 1 

149 82 

1 

117 

-   7 
15 

33 

ia 

ü 
3 1 — 

— ■ 117 

Em serviço no dia 31 de dezembro de 1923 8 63 48 25 27S 24 50 100 256 242 11   368 38 27 23 — 160 2415 

NOTA.  -   Vagões não inventariados em  1919 e que foram incluídos em   1923 
Gôndola com estrado de madeira, de 28 toneladas n. 1659 que recebeu o n. 1798; 
Gôndola de 12 toneladas n. 14 que recebeu o n. 74. 

\ 
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TRACÇÃO 

Em 1." de abril de 1923, destacou-se do departamento da 
Locomoção é Tracção, até então sob uma única chefia, a repartição 
da Tracção, tendo, a partir daquella data, as duas repartições seu 
regimen separado. 

Pessoal de corrida 

Existência machinistas   Machinlstas    F°9uis,as   !  GraxBÍros Total 

Em 31 de dezembro de 1922 

Em 31 de dezembro de 1923 

1 

i 

196 

222 

214                60 

250              80 

471 

553 

Quadro do estado das locomotivas em 31  de   dezembro 
de 1923 

Discriminação 

Total ESTADO 1   a 
53 

54 a 
63 100 200 3(10 9-10 

400 500 600 700 
% 

Regular .... 
Máu  
Em rep. nas officinas 
„    „  nos depósitos 

8 
11 
2 
1 
1 

4 
1 
4 ' 

1 

Ô 

11 
lõ 
5 

13 
12 
3 

4 10 
8 
1 
1 
2 

5 
3 
0 
0 
2 

6 
4 
3 
3 
0 

1 
3 
1 
1 
0 

62 
61 
19 
12 
7 

38,7 
37,8 
11,8 

3 
1 

2 
1 

0 
0 

7,4 
4,3 

Totaes    .     . 23 10 35 81 8 22" 10 16 li 161 100°/o 

Conservação de vehiculos 

Mantiveram-se em franca actividade os concertadores destacados 
nos diversos pontos da Estrada, sendo satisfatórios os esforços empre- 
gados pelos mesmos na manutenção e conservação dos vehiculos 
em transito. 

Pessoal 

Em 31 de dezembro de 1922, existiam 
Em 31 de dezembro de 1923, existiam 

H2 homens 
51 

n 
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Abastecimento de lenha ás locomotivas 

O serviço de abastecimento de lenha que se achava a cargo do 
almoxarifado, foi transferido, em junho, para este departamento, 
onde vem sendo executado na melhor ordem possível. 

Pessoal 

Em 31 de dezembro de 1922, existiam .     .   185 homens 
Em 31 de dezembro de 1923, existiam .     .   161       » 

Depósitos 

Além dos serviços que lhes são inherentes, prestaram os diver- 
sos depósitos valioso concurso, auxiliando as officinas do departa- 
mento da Locomoção, nas reparações de locomotivas, carros e vagões 
por ellas effectuadas destacando-se nesse auxilio, notadamente os 
depósitos de Sorocaba, Itapetininga, Botucatú e Piracicaba. 

Melhoramentos realizados 

Installação completa, no deposito de Sorocaba, de apparelhos 
para solda oxy-acetylene, com um gazometro de capacidade de 2 
m.* e construcção de uma casa de madeira e um tanque para des- 
carga do gazometro. 

Foi augmentado para o dobro de sua capacidade, o deposito 
de areia deste deposito. * 

Construcção de uma valia falsa e collocação de um macaco 
hydraulico, no deposito de Itararé. Foi também alterado o encana- 
mento para lavagem das caldeiras de locomotivas, trazendo agua 
directamente da caixa para o deposito; e, fechado, embora toscamente, 
com sobras de madeiras, o quarto das machinas operatrizes. 

Foi collocado um macaco hydraulico no deposito de Santo 
Anastácio. 

Pessoal 

Em 31 de dezembro de 1922, existiam .     .   271 homens 
Em 31 de dezembro de 1923, existiam .     .  316      » 
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Reparações de locomotivas 
Além das reparações correntes   executadas pelos diversos de 

positos, foram feitas 40  reparações em   locomotivas, em   602 dias, 
como auxilio prestado   á   Locomoção,   conforme   discriminação   no 
quadro abaixo: 

lilli 
TYPO DATA DA 

ENTRADA 
DATA DA 
SAHIDA 

Diu em 
rtpimfài 

DEPÓSITOS OBSERVAÇÕES 

1 Fairlie 11-10-923 3-12 923 43 Sorocaba 
17 Nasmyth 1- 9-923 24- 9-923 24 , 
31 Avonside 21- 9-923 5-10-923 14 , 
53 Americano 23-12-923 15-  1-924 8 > Em  reparação 
55 j 20-12-923 30-12-923 10 Botucalú 

102 Consolidai. 5- 8-923 18- 8-923 13 » 
109 9- 8-923 18- 8-923 10 , 
112 n 9-12-923 24 12-923 15 , 
113 1( 17-10-923 7-11-923 20 Itapetininga 
120 81- 8-923 8- 9-923 10 , 
127 f> 7- 8-923 19- 8-923 12 Botucatú 
127 n 31-10 923 9-11-923 10 Itapetininga 
133 27- 9-923 6-10 923 9 Itii 
208 Mikado 19- 9-923 28- 9 923 9 Sorocaba 
209 ,, 28-11 923 8-12923 10 

25 
B.  Funda 
Botucatú 213 1-11-923 26-11-923 

214 " 27- 8 923 16- 9 923 19 Sorocaba 
219 4-11-923 25-11 923 21 , 
223 24-  7-923 12- 8 923 19 Botucatú 
228 a 3- 9-923   21- 9-923 18 , 
231 n 27 11-923 6-12-923 9 Sorocaba 
304 Pacific 15   7-923 1- 8-923 17 » 
305 13-10-923 21-10-!»23 8 » 
401 Ten-wheel 21-11-923, 11-12-923 

14-12-923   29-12-923 
20 » 

402 15 Botucatú 
403 H 1111-923 20-11-923 9 , 
404 25-11-923 1212-923 17 , 
406 23-11-923   30-11-923 7 » 
410 t. 19- 9-923 5-10-923 17 > 
412 12-12-923 12- 1-924 19 Itapetininga Em reparação 
415 If 13-11-923 13-12-923 31 » mm 

416 n 10-12-923 18-12-923 8 Piracicaba 
501 28-10-928 i   4-11-923 7 Itapetininga 
508 |f 26- 7-923 i   8- 8-923 13 Botucatú 
508 „ 21-12-923 2-  J-!)24 12 » Em reparação 
510 19- 6-923 21- 7-923 31 » 
605 Mallet 23-11-923 30 11-923 7 Itapetininga 
614 10   9-923 23   9 923 13 Botucatú 
614 7- 7-923 21- 7-923 14 > 
61« " 31- 8-928 8- 9 928 9 Itapetininga 

40 602 

9H 
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Percurso total das locomotivas: — O percurso total das 
locomotivas, durante o anno de 1923, foi de 10.139.518 kilometros, 
conforme o quadro abaixo, ou mais 551.782 kilometros do que 
no anno passado. 

DESIGNAÇÃO 1918 1919 1920 1921    , 1922             1928 

Passageiros 1.671.400 1.785.643 2.271.109 2.349.684 2.608.146 2.706.107 
Especiaes passagei- 

ros .... 11.120 5.315 15.306 ;        10.420         33.783 27.835 
Mixlos 467.206 ;    345.685 375.981      396.320,    416.271 ,    420.060 
Cargas      .      .      . 1.949.278   2.267 267 2.250.621 2.405.078   2.524.746 2.637.339 
Animaes   . 71.347         57.865 50.253 39.753 60.129 108.867 
Serviço da Estrada 227.611 :    315.134 356.206 419.068 442.865 519.069 
Conta de capital. —       I       — — — 19.744 77.482 
Via  Permanente  . 121.204       113.587 136.310 191.100 245.006 1     167.602 
Manobras. 1.346.038 1.566.779 1.867.302 2.462.015 

8.273.444 
3.237.046   3.475.155 

Totaes   . 5.865.204 6.547.275 7.323.088 9.587.736 10.139.518 

Os   percursos,   comparados   nos   últimos   17   annos, foram os 
seguintes: 

Annos PwapliM HiXlllK drgiii e 
anilam 

Rínito 
da Unis 

Mainihras Til. 
rVrilMti 

Total 
I lntlaliit • per- 

iurso dalirad* 
;    ÍU   ItNDIDlilU 

■llltl 

1907. 
1908. 
1909. 
1910. 
1911. 
1912. 
1913. 
1914. 
1915. 
1916. 
1917. 
1918. 
1919. 
1920. 
1921. 
1922. 
1923. 

1.205 
1.047 
1.059 
1.198 
1.375 
1.595 
1.757 
1.651. 
1.399 
1.693 
1.696 
1.682 
1.790 
2.286 
2.360 
2.608 
2.733 

205 174.5771 
295 272.536 1 
847393.704 1 
412446.801 
981 332.579 
671 
417 
946 
162 
287 
132 
520 
958 
415 
104 
146 
942 

300.346 
297.563 
257.815 
415.976 
455.744 
462.149 
467.206;2 
435.68512 
375.98112 
396.3262 
416.271|2 
420.06012 

.377.224 

.343.052 

.402.601 

.288.692 

.336.094 

.453.184 

.780.808 

.372.4(13 

.266.251 

.576.664 

.909.266 

.020.625 

.325.132 
300.874 
,444.831 
.584.875 
,746.206 

130.323 
67.488 
78.511 

153.876 
227.611 
315.134 
356.206 
419.068 
462.609 
596.551 

1.195.870 
203.885 
190.801 
198.355 
232.624 
308.438 
430.269 

1.225.371 
859.282 

1.062.777 
1.290.904 
1.346.038 
1.566.779 
1.867.302 
2.462.015 
3.237.046 
3.475.155 

404.846 
493.546 
503.218 
406.886 
407.889 
663.061 
837.257 
119.778 
29.776 
60.238 
95.714 
121.204 
113.587 
136.310 
196.100 
245.006 
167.602 

3.177 
3.360 
3.550 
3539 
3.685, 
4.320, 
5.103, 
4.757. 
4.027, 
4.927: 
5.608. 
5.865. 
6.547, 
7.323. 
8.273. 
9.587. 
10.139. 

,722 
314 
171 
146 
167 
700 
314 
636 
925 
220 
041 
204 
275 
088 8 
444 9 
736110 
518Í11 

808.866 
736.483 
340.358 
509.442 
614.472 
509.298 
920.987 
797.176 
562.575 
530.188 
915622 
429.486 

<H 
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No quadro anterior estão incluídos os annos de 1907 a 1923 
(inclusive): 

Na columna "passageiros" os trens de inspecção e   pagamento. 
Na columna "cargas" os trens feitos pelas locomotivas em 

experiências. 
Na columna. "Serviço da Estrada " os trens em conducção de 

lenha, conta de capital e o percurso feito pelas locomotivas esco- 
teiras. 

Tomando-se por base o numero de locomotivas em serviço 
activo, durante o anno, obtem-se um resultado médio de 62.97 ki- 
lometros, e, por conseguinte, 3.055 a mais, comparado com o anno 
anterior. 

O quadro abaixo demonstra a distribuição do percurso feito 
pelas 161 locomotivas que estiveram em serviço activo, durante o 
anno. 

Percursos em 
kilometros 

PERCURSO 

Total 
Ultimo 

illinjidi peli 
Utomoliu 

LocoinotiT» qne fez o pereurHO máximo 

N.£ Typo 

De 100 a 
» 10.000 » 
» 20.000 » 
» 30.000 » 
• 40.000 • 
» 50.000 » 
» 60 000 » 
» 70.000 > 
. 80.000 » 
.    90.000 • 

Superior     > 

10.000 
20.000 
30.000 
40.000 
50.00o 
eo.ooo 
70.000 
80.000 
90.000 

100.000 
100.000 o 

4 
12 
28 
28 
29 
35 
11 
8 
6 

Total. .    161 

110.254 
415.258 

1.263.023 
1.542.102 
1.867.147 
2.616.389 

931.160 
770.622 
623.563 

10.139.518 

29.957 
37.687 
49.772 
59.088 
69.363 
79.993 
89.615 
98.651 

10«f.306 

11 
122 
55 
53 

207 
407 
50 L 
408 
307 

Nasmyth 
Consolidation 

Americana 

Mikado 
Ten-wheel T.  1 

»      TS 2 
»      T 1 

Pacific 

t1) As locomotivas que íizeram percurso superior a 100.000 kilometros são as   seguintes: 

808 101 209 
226 102.961 
806 108.488 
804 104.478 
305 106.121 
807 106.806 

Pacific 
Mikado 
Pacific 

851 
854 
847 
841 
846 
864 

289    kilometros     dia 
291 
229 
806 
804 
801 

6 628. S68 
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O quadro abaixo demonstra o consumo de combustível, lubrifi- 
cantes e estopa, feito pelas locomotivas, durante o anuo de 1923.   . 

Consumo médio por Loc-kilometro 

Designação Unidades Quantidades Excluindo o per- 
cii i so dobrado das 

locomotivas Mallet 

Incluindo o percurso 
dobrado das 

locomotivas Mallet 

Kilos i   29.688.630 2,9280 2,5975 
M.« f        982.622 0,0970 0,0860 

Valve   (cylindro)     .      .      .      . Litros 75.647 0,0074 0,0066 
Engine   machina"    . » 79.406 0,0078 0,0070 
Car (Tender,  ele.) . » 61.703 0,0060 0,0054 
Kstopa  Kilos õ 1.977 0,0051 0,0045 

Como a maior parte das locomotivas consumiu conjuneta- 
mente carvão e lenha, torna-se difficil separar, exactamente, a quan- 
tidade desses combustíveis, por isso damos abaixo o consumo por 
locomotivas-kilometro, convertendo-se a lenha em carvão, nas bases 
de 7,0-7,3-8,0 e 9,0 mts. cúbicos por uma tonelada de carvão. 

Designação 

Por locomotivas-kilometro (exceptuando- 
se o percurso dobrado das locomotivas 
Mallet)  

Por locomotiva - kilometro (incluindo-se 
o percurso dobrado das locomotivas 
Mallet)  

CONSUMO  MKIHO   1'OU   l.OC-KII.OMKTliO 
kilos 

7,0 

Metro» cúbicos de lenha 

7,3 8,0 

16,772 

14,900 

16,203 

Í4B75 

15,042 

13,350 

9,0 

13,700 

12,152 
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Pessoal 

No quadro abaixo demonstramos a existência   do   pessoal  da 
Tracção, em dezembro de 1922 e 1923. 

DATA 

Em dezembro de 1922 . 
Em dezembro de 1923 . 

Kscriptorio j 

central 

j Conservação     Abasteci - 

19 
9 

Corrid 

471 
553 

de 
vehiculos 

82 
51 

mento de 
lenha 

185 
161 

Depósitos TOTAES 

271 
316 

1.028 
1.090 



Receita e despesa geral e despesa relativa ao co-mbuslíveK durante os annos de 1911 a 1923 

tn 

Receita Despesa Saldo 

DESPESA COM COMBUSTÍVEL % do CUStO 

combustível 
sobre a 

despesa total 
de custeio 

Percursi 
O z \ LENHA 

j      Kilos 

CARVÃO Despesa 
Total 

das 

^ M.      \S&\     Despesa* Custo 
médio Despesa locomotivas 

1911 14.938:526*789 •í-5o: 628*593 8.087:898$ 196 285.731 í 2*675 764:3304425       9.240.284 37*301 344:671*833: 
i 

1.109:002*258, 16,18 3.685.167 
1912 1 6. 4 85: 7291210 \ 582:914*722 7.902:814*488 352.220 ' 2*705 952:755*100    16.829.400 41*207 693:489*0861 1.646:244*186 19,18 4.320.700 
1913 18.639:833*432 10.6*9:279*719 7.950:603*713 341.569 : 3*315 1.098:1441335    26.876.540 42*811 1.150:611*554; 2.248:755*889 | 21,04 5.103.314 
1914 15.748:726*990 I :<. 228:886*876 6.519:84011114 312.710 3$27!> 1.025:376*090    23.314.090 42*561 992:284*093 2.017:660*183: 21,86 4.757.636 
191.51 18.02*7:576*285 -228:1401797 9.799:4351478 307.354 21959 '.♦09:460*486    18.055.436 44*436 802:334*150 t   1.711:794*636: 20,80 1.027.925 
1916 19.480.8461597 10.247:2538142 ; 9.233:593$455 471.035    .".$041 1.432:417$435      9.509.490 67*824 646:348*130 2.078:745*565 20,29 4.927.221 
1917 21.263:3371373 ] 12.770:338*825 j 8.492:999*048 i 654.778    3$46() 2.265:531*8» 1      5.551.045 84*133 447:026*069 2.732:557*949 21,39 5.608.041 
1918 '21.996:132*693 15.540:1701206 i 6.455:962*487 790550 4*164 3.291:887$676          640.833 75*027 48:079*777 3.339:967*453 21,49 5.865.204 
1919 24.845:0038067 20.027:313*638 4.817:689*429 929.560 4*98:; 4.631:9971480      3.882.587 97*375 378:066*909 5.010:064*389 25,02 6.547.275 

•49SÍ0 
/ 19211 

34.201:875*441 21.853:113S805 12.348:761*636 375.451 5*618 4.918:283*718      9.748.132 124*610 1.214:714*729! 6.182:998*447' 28,07 7.323.088 
36.858:582*625 24.332:995*298 ! 12.525:587*327 986.394 5S946 5.865:541*819..    5.030.672 196*220 988:232*242 6.853:774*061 28,17 8.273.444 

1922 3« 351:073*143 24.740:6211289 31.610:451*857 1.120.153 61244 6.994.072*987 692.180 171*557 118:748*815 7.112:821*302 28,75 9.587.736 
1923 42.061:2061798 30.774:881*279 11.286:325*514 982.622 7*229 7.103:224*928 29.688.630 134*954 4.006:595*554 11.109:820*482' 36,10 110.189.518 

£L 
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Despesas feitas, no anno de 1923, com novas acquisições, 
novas construcções e diversos melhoramentos clas- 
sificados na conta de capital da Estrada. 

DESIGNAÇÃO 
Despesa 

escripturada 

Construcçáo de um novo edifício para a estação de Egualdade. 
., „       na estação de Cerqueira César . 

\\    n      „ „       na estação de Cândido Motta 
da nova estação Santa Lina no klm. 679   .... 

1 de um  armazém na estação  Miranda Azevedo   . 
„ „        na estação  Ezequiel  Ramos 

na  Estação   Mumbuca  
,   novo posto telegraphico  no  klm.  501     . 

"    ",       „        „ >. n0  klm-  523    •      •      ' 
no klm. 395 
no  klm.    4-1    ..      . 

Melhoramentos executados no pateo de Barra Funda    .... 
L na estação de Tiburcio • 

C««strucção  de casas para empregados,  na estação de S, Anastácio 
,   uma  passagem  inferior,  no  klm.       8 

„        no klm.   158  do   ramal   de 
Guanabara    .... 

,,   um  viaducto  no  klm. 295 — tronco       .... 
4 boeiros nos kilms. 159-161 do ramal de Guanabara 

Novas"superstr'ucturas de concreto nos 2 vãos de 15 metros da ponte 
do klm. 239 do ramal de Itararé  

Novas superstructuras de concreto nos 2 vãos de 16 metros da ponte 
do  klm. 242  — tronco •     •     •     • 

Novas superstructuras de concreto no vão de 15 metros da ponte do 
klm. 259 do ramal de Itararé •     • 

Reforço do abastecimento de agua na estação Presidente I 
na estação Paraguassü    . 
na estação Laranja Doce 
em Cerqueira César . 
em  S.  Anastácio . 
em João Ramalho 
em Salto Grande . 

Construcção de uma caixa de agua, de concreto, em  Itú 
Aiigmento  de desvios na estação  de  Mandury 

„        „       „  Salto Grande 
„   Salgado .     .     .     . 
,,   Chavantes    . 

,,         „        >i   Brigadeiro Tobias   . 
Modificação do  triangulo  na estação de  Botucatti 
Embarcadouro de gado em Salto Grande  

55:992*018 
38:261 $372 
7:721 $710 
13:459$426 
21:8588600 
19:696S709 
3:406$990 
17:367$372 
11:695$988 
9:085$ 131 
3:371$701 

101:418$708 
4:538$775 

25:275$G90 
45:308$ 161 

1:389$037 
36:073$411 
2:177S453 

54:654$485 

o2:468$438 

18:246$504 
21:076$654 
18:483$696 
14:320$050 
13:175$890 
10:487$869 
3:815$284 

1 ,i$6Q0 
3:843$200 
19:326$354 
5:604$350 
2:976$938 
2-.260S925 
259$380 

10:144Í779 
11:073$785 

A transportar II .$733 
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DESIGN AÇÃO Despesa 
escripturada 

Transporte  
Embarcadouro de gado em  Bartyra  

,, ,,   suínos  em   Cândido   Motta  
Desvio  e  embarcadouro  de gado  em   Tietê  

„       para  o   carregamento  de  madeiras em   Paraguassú 
>, »     )> .. •, ., ,,    Palmital     .      .      .      . 
„ •,,     „ ,.    lenha ,,    no  klm.  287  do ramal 

de  Itararé  .   
Fechamento  da   plataforma   na  estação   Presidente   Prudente . 

n ,, ,, ,, ,, Salto   Grande  
„ „ ,, ,, ., I.ençóes  
„ „ ., ,, „ Baruery  
„ ,, ,, ,,        ,,        S.   Roque  
„ ,, ,, „ ., Palmital  

Lastramento  da  linha   com   pedra   britada  
Accesso  ao  armazem-regulador  de  café,   no  klm.   1 1 
Compra  de  um  terreno em   Palmital  

,, „     ,. „ em  Sus.suhy,   para   installação  de   um   posto 
de  repouso  de  gado   em   trantito  

Acquisição  de  novos trilhos  
Substituição  de  trilhos  no   ramal  de Tibagy  
Valor  de trilhos empregados  no  ramal  de Tibagy      ...... 
Installação  de  uma  serra  vertical  nas officinas  de  Sorocaba  . 
Compra  de  macacos  hydraulicos  
Augmento  das valias  de arrear  rodas  na  ofticina  de   Mayrink 
Acquisição  e  montagem   de  800 gaiolas  novas  
Acquisiçáo  e  montagem  de 200 gôndolas  novas  
Pagamento    referente   á   compra   de   10   locomotivas   "M1K.ADO", 

da American   Locomotive  Sales  Corp  
Construcção  de  carros dormitórios  
Acquisiçáo   de   uma   locomotiva   "PACIFIC*'  
Modificação   dos   assentos  —   augmentando   sua   capacidade   —  nos 

carros de   1." classe  
Construcção   de  um   carro  de   Estado  

,, de carros-mixtos  
Transformação  de   vagões  
Construcção  de  carros de   I.» classe  
Compra  de  uma  gôndola  de  20  ton.  de capacidade . 
Pagamento  referente  á acquisição   de   10   locomotivas "MIKADÜ" 

Société   Belge  
Despesas  da   Repartição de  Construcção  
Obras  de   ligação  da  Sorocabana  com  a   Funilense em  Campinas 

Despesas com o estudo de um novo traçado, ligando Sorocaba a Avaré 
Despesas   com   o  estudo   da  duplicação   do  trecho   de  S.   Paulo   a 

■ ícaba  

Credito   na  conta  de capital  

Total escripturado na conta de capital do anno 1923    . 

660:330$733 
I:263$68í> 

16*^(1 
407S869 
35$000 

7:391$898 

4:226$119 

3:2b: 
2:590 
2:388si:;l 
1:797$390 

;;-;$207 
629:784$757 
4õ:437$476 
25:000$000 

45:000*000 
840:558$O98 
380:660*272 
263:91&$219 
24:036$600 

2:154$950 
2.655:957$507 
I.393:258$176 

201:14<JÍ300 
189:621 $965 
1 72:947$785 

I6ü:014$455 
1 10:771sl.;7 
84:32t>$047 
34:911 $24 5 
12.252*352 
5:000*000 

2:191 $000 
32:209*019 
10:724$325 

7.997:729$602 
248:084$174 

115:tí57$3õl 

«301:471*127 
2:õO0$000 

8.358:971*127 

<Qf 





ESTRADA DE FERRO FUNILENSE 

Anuo de I§23 

Demonstração da  Receita e Despesa,   desde 1905 

Annos Receita 
Despesa de 

custeio Saldo 
——- J 

Deficit Coelüeiente 
do trafego 

1905  . 31:528$ 160 31:889$084 3605924 : loi.i % 
1906   . 130:785$810 102:041$:ir.u 18:744$460 84,5 
1907 1(18:1948310 133:719$Q9õ 25:5248785 123,6 
1908  . 139:717$i;65 154:429$375 — 14:7!1S710 110,5 
1909   . lál:122$337 157:6768679 3:4458658 —    ■ 97,9 
1910   . IÍ1:104$71Q 174:338$413 16:7669297 — 91,2 
1911   . 2|6:150$716 216:096$364 54$352 — 99,9 
1912  . 299:132$892 299:4988434 — 365*542 100,1 
1913   . 2Í9:05ã$039 364:9178612 65:864*573 122,0 
1914   . 247:59i$070 341:2848295 93:6908225 137,8 
1915   . 212:3S8$45fl 319:6278751 47:26982112 117,3 
1916   . 367:7348380 357:2748589 10:4598841 — 97,1 
1917   . 616$180 42fc002S678 — 24:3868498 106,1 
1918   . 437: 470:293S847 — 32.4488486 107,4 
1919   . 542:086$914 523:8991106 18:187Í80« — 96,6 
1920  . 619:517$452 569:8583075 49:6õ9$:i77 — 91,9 
1921   . 7S3:231$1«8 586:971*201 206:8691962 74,0 
1922  . 718:9091 570:1808158 208:7298805 I     73,2 
1923   . 108$437 

- 
619:258S883 135:849$554 82,0 
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TRAFEGO 

Correram  regularmente os serviços desta repartição, durante o 
anno de 1923.  Os transportes de mercadorias foram  mantidos em dia. 

Movimento de passageiros 

O quadro abaixo demonstra o movimento de passageiros desde 
1905. O numero de passageiros transportados, cresceu em 1923; 
apezar disso, baixou a receita média por passageifo-kilometro, em 
comparação com a de 1922. É que, em 1923, ó abatimento de 
20 °/9 feito nas passagens de ida e volta generaiisou-se, tendo taes 
passagens  maior  procura. 

Numero de 
passageiros Numero de Percurso Receita 

Receita 
média por 

Annos trans- 
portados 

passageiros- 
kilometro médio produzida 

I 
passageiro- 
kiloinetro 

1905 7.971 
24.303 

10:905$610 
29:484$490 1006 

1907 26.306 — - 31:3773280 
1908 32.741 37:2371640 — 
1909 40.7.'Si 14:10l$420 
1910 49.527 1.003.992 20,3 51:562*640 M >:> 1 

1911 61.398 t .300.352 -'1,1 63:007*360 #048 
1912 76.716 1.742.688 22,7      ! 87:2728250 $050 
1913 88.428 1.871.188 21,1 95:794*730 $051 
1914 85.420 2.022.312 23,6 86:114$15u $043 
1915 76.861 1.719.917 22,3 73:311 $27-1 $043 
1916 96.408 2.038.039 21,1 84:694*260 $042 
1917 109.274 2.278.829 20,8 95:0721620 $042 
1918 110.938 2.448.410 22.0 100:7641030 $041 
1919 112.696 2.861.315 25,4 118:61 6Í880 $041 
1920 131.456 .i.273.770 24,9 136:629a' 120 $042 
1921 146.115 3.561.020 24,4 151:058$375 $042 
1922 155.701 3.701.914 2:1,7 1 U:520S130 $038,2 
1923 174.761,5 4.237.070 2 1 2 154:1643160 $036,4 

A  .-', 
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Encommendas, bagagens e valores 
Eis  o quadro  do   movimento  desta   espécie   de   transporte,   a 

partir de 1905: 

Annos 
Numero de 
toneladas 

trans- 
portadas 

Numero de 
toneladas- 

kilometro 

Percurso 
médio 

Receita 
produzida 

Receita 
média por 
tonelada- 
kilometro 

1905. 47 _ 1:7839800 
1906. 155 — - 4:7139900 — 
1907. 163 — 5:016$250 
1908. 209 — — 5:0359550 — 
1909. 246 — — 6:1969770 — 
1910. 304 9.508 31,9 7:5429440 $793 
1911. 368 11.677 31,6 9:305$080 $797 
1912. 498 15.637 .} 1,3 12:5349040 $802 
1913. 5Õ6 18.007 32,3 13:999$060 $777 
1914. :>?9 18.482 31,9 14:389$970 -.779 
1915. 564 18.239 32,3 14:172*680 $777 
1916. 653 21.401 32,7 16:258$260 $760 
1917. MIO 27.267 33,6 20:41 ISMII $749 
1918. 865 30.052 34,7 22.-844S110 $76 1 
1919. 916 32.564 34,4 25:4129770 $7- 
1920. 1.127 3a.536 35.1 30:0180660 $759 
1921. 1.282 43.788 34,2 32:592$31() $744 
1922. 1.285 44.931 35,5 81:8499780 $709 
1923. 1 .519 56.025 36.8 38:091 $190 $67:- 

Animaes em trens de passageiros e mercadorias 
Foi o seguinte  o  movimento de animaes desde   (905: 

Annos 
j Numero de 

cabeças 
trans- 

portadas 

Numero de 
cabeças- 
kilometro 

Percurso 
médio 

Receita 
produzida 

Receita 
média por 

cabeça 
kilometro 

1906.     . 29 699000 
1906,     . 128 — — 2749720 
1907.     . 175 — — 37t9650 — 
1908.     . 125 — — 
L908.     . 208 — — 5289060 — 
1910.      . 256 6.386 24,9 5599530 
1911.      . l!          325 8.916 27,4 6539310 173 
1912.      . 318 9.655 30,3 8329520 
1913.     . 414 11.079 26,7 703$160 $063 
101«.     i :i75 12.355 :í2,8 964$770 ;78 
1915.      . 369 12.989 35,2 1:156$ 860 $089 
1916.      . 413 12.283 29,7 1:219$ 150 $099 
1917.      . 519 16.710 32,2 1:4889900 $089 
1918.     . 573 23.646 41,3 2:3499260 $099 
1919.     . 447 16.939 37,9 1:5959640 $094 
1920.     . 683 

Ü            706 
27.642 40,5 2:3479020 $085 

1921.      . 20.891     . 29,5 1:891$770 $090 
1922.      . 645 24.726 38,3 2:4349880 $098 
1923.      . |            996 37.606 37.7 3:2269700 $1185 
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Especificação do movimento de animaes em trens 
de   cargas e   de   passageiros, em 1923 

Numero de 
cabeças-kilometro 

Pequenos 21.185 
Vaccum   1 .„   .   . 
Muar   .    (        iÍLlT- 

37.606 

Numero  de 
toneladas- 
kilometro 

2.118 
5.352 

7.470 

Receita 
produzida 

1:024 $500 
2:202$200 

3:2268700 

Receita média 
por cabeça- 

kiiometro 

4H  rs. 

13.-Í   rs. 

Receita 
media por 
tonelada- 
kiloinctro 

483,7  rs. 

411   rs. 

Mercadorias 

O  quadro   ;ibaixo   mostra  o   movimento  de   mercadorias   tran- 
sportadas  peia   Funilense desde   1905: 

Annos 

Numero de 
toneladas 

Numero de 
toueladas- Percurso Receita Receita 

média por 
trans- 

portadas kilometro médio produzida tonelada- 
kilometro 

1905 3.460 _ 16:102$970 
190t! 14.130 — 69:000$890 — 
1907 17.011 — — 65:900$590 -- 
lítOH 23.132 89:706$030 — 
1908 24.130 — — 100:5688760 — 
1910 29.681 924.033 32, t 128:5OO$380 $139 
1911 81.778 941.628 29,6 138:260$600 $147 
1912 45.871 1.612.959 35,1 188:822$990 $117 
1913 47.035 1.731.737 36,8 174:6548500 $101 
1914 35.984 1.384.862 i      38.4 140:6108540 $102 
1915 38.387 1.784.709 46,4 173:789$750 $097 
1916 64.338 3.610.398 56,1 256:34 4$560 $071 
1917 55.91Ü 2.781.816 49,7 234:017 $080 $084 
1918 51.413 2.323.324 45,2 215:242$260 $093 
1919 56.457 2.646.438 46.9 236:772$420 $089 
1920 53.070 2.616.355 49,3 251:275$540 8096 
1921 62.818 2.705.045 43,6 331.078$27O (1)$122 
1922 60.940 2.679.644 44,0 308:5318600 (2)$nr> 
1923 71.527 3.385.889 47,3 393:768$560 (3) $116 

(1)  Foi excluída  a  taxa  de expediente que,  em   1921,    importou  em   10:294^640 
(í)     . ... . . .    1922, ■ •     ST:203$180 

.... . .    .  .     1923,        »   '       •    47:fi90$0«0 

1oM 
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Transportes de lenha 

Para não falsear o resultado da estatística, os transportes de 
lenha para as Cias. Paulista e Mogyana, feitos em seus trens, com 
o abatimento de 50% no frete, constam em separado, com a respe- 
ctiva taxa de expediente, desde o seu inicio: 

Ânuos 
Numero de 
toneladas 

transportadas 
Receita 

produzida 

1916 .  . 2.203 2:271*700 
1Í'1T .  . 30.14G 34:0081200 
1918 .  . 60.863 73:4141700 
1919 .  . 64.919 103:1391600 
1920 . 92.406 161:228*900 
1921 .  . 121.016 230:7141200 
1922 .  . 85.840 226:982*430 
1923 . . 31.712 89:5018900 

Mercadorias transportadas em 1923 

ESPÉCIE PESO -  EM 
KILOS 

Café — para Santos . 
-»    — diversos   . 

Assucar — T.  3   . 
— T. 5   .     . 

Cereaes . 
Algodão   .... 
Álcool e aguardende. 
Toucinho .... 
Sal  
Fumo  
Madeiras  4 
Materiaes de construcção  2 
Carvão vegetal       2 
Lenha — Trens da C  P. e C. M j    31 

»     — diversos  38 
Diversos      7 

.297.573 
634.628 
343.698 

.846.972 

.817.475 
283.034 
696.297 

4.955 
303.743 

18.067 
.083.770 
.149.601 
.819,782 
712.500 

.694.014 

.538.387 
Total 103.239.486 
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Baldeação de mercadorias 

A Baldeação de mercadorias, de e para a Companhia Paulista, 
em Campinas attingiu em 19f}3, a 2S.372 toneladas, tendo a des- 
pesa paga pela Funilense á Paulista importado em SÉ0:7f3$130 ou 
sefam   1.084 réis por tonelada  baldeada. 

Posição kilometrica das estações e 

Carlos  Botelho , klm. 
Guanabara   ....... » 
(*) Instituto  > 
Barão Geraldo  » 
(*) Capão Fresco  

|(*) Deserto  » 
. José Paulino  » 

(*) Funchal  » 
. (*) João Aranha  » 

(*) Guathemosim  » 
(*) Usina Esther  » 
Cosmopolis  » 
Arthur Nogueira  » 
Engenheiro Coelho      .... » 
Tujuguaba  » 
Conchal  » 
Pádua Salles  » 

') Chave 

chaves 

0 
1,200 
4,332 
9,434 

15,000 
18,420 
22,:37ü 
25,227 
27,487 
34,211 
39,620 
42,637 
51,927 
65,33ít 
80,344 
86,916 
93,160 

Linha telegraphica e telephonica 

Existe uma-\só linha que funcciona ora para o telegrapho ôra 
para o telephone. 

Com sua conservação despendeu-se no anno de 1923, a 
importância de rs. 7:9.õ3$905, sendo 6:795.$333 com pessoal e 
l:158.f572 com materiaes. 
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O quadro abaixo mostra o movimento de telegrammas, desde 
o anno de 1905: 

!■:"■  -■-,'■:>: '.' 

Annos 

1905 
1906 
1907 

■ 

1908 

mo 
1911 
1912 
1913 
1914 
1915 
1916 

Hg 
'1919 
1920 
1921 
1922 
1923 

Numero de 
telegrammas it 

■'■•;'• '     __ 

354 
1.171 
1.092 
1.408 
1.737 
1.752 
2.099 
2.470 
2.748 
2.571 
1.978 
2.227 
2.483 
2.630 
3.220 
3.230 
3.137 
3.050 
3.850 

Receita 

238$990 "Ii3«qa3 
Õ92$050 
563$550 
839$710 

1:104$510 
1:136$200 
1:358$590 
l:705$55O 
2:078$880 
1:808*380 
1:380S420 
1:569$350 
1:783$250 
1:971$180 - 
2:259$920 
2:266*020 - . ,' ■ 
2:249*870 
2:268$270 
2:786*380 

' 

■ 

- ■ 

■ 

' 

II ■ 

.     . 

sb »1í ■ 
065 

12 

toC 
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trnBigdh ALMOXARIFADO 
Quadro demonstrativo do movimento do stock geral do almo- 

xarifado, durante o anno de 1923. 

Especificação 
Stock em l.« 
de  janeiro 

de 1923 

Stock em 31 
de dezembro 

de 1923 

Accrescimo 
durante o 

anno 

Decréscimo 
durante o 

anno 

Lenha ..... 
Lubrificantes   . 
Papelaria   .... 
Materiaes diversos. 

4:595*250 
1:989*976 
9:764*207 

85:071*675 

101:674*808 

24:1283161 

125:802*969 

_ 
16:715*300 
3:106*250 

11:617*645 
94:363*774 

125:802*969 

• __ 

12.120*050' 
1:116*274 
1:8538438 
9:292*099 

24:381*861 

253*700 

Total .     .     . 
Accrescimo   durante o 

anno.                  .    0 

253*700 

24:128*161 

125:802*969 24:381*861 24:381*861 

Movimento de entrada e sahida de dormentes, durante o anno 
de  1923. 

SAHIDA 
Designação 

Quantidade          Importância 
1 

Qnantidade Importância 

Saldo em  1-1-1923     .      . 
1.» Semestre de  1923 
2.» Semestre de 1923 
Saldo para  1924.     . 

29 
7.574 
8.424 

253*700 
18:494*292 
22:742*022 

7.603 
8.424 

18:747*992 
22:7428022 

Total   .     .     . 16.027 41:490*014 16.027 41:490*014 

Movimento   de 
de 1923. 

entrada e  sahida de   lenha,   durante   o  anno 

ENTRADA SAHIDA 
Designação 

Quantidade Importância Quantidade Importância 

Saldo em 1-1-1923     .     . 
l.« Semestre de 1923      .1 
2.» Semestre de  1923      .1 
Saldo para 1924  .     .     . 

835,5 
8.273,4 
13.461 

4:595*250 
45:503*700 
91:664*200 

8.877 
11.275,9 
2.417 

48:823*500 
76:224*350 
16:715*300 

Total   .     .     . 22.569,9 141:763*150 22.569,9 141:763*150 
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Movimento   de   entrada e sahida   de   papelaria e objectos de 
escriptorio, durante o anno de 1923. 
  

Designação 
ENTRADA SAHIDA 

Importância Importância 

- ■ 

9:7648207 
12-4398238 

Saldo em l.o de janeiro de 1923     . 
10:5851800 
11:617*645 

Total     .     .     .     . 22:203$445 22:2038445 

Entrada de materiaes no Deposito, durante o anno de  1923, 
conforme discriminação abaixo: 

Designação Importância 

137167*900 
41:2368314 
12:439$238 
74:5148129 Materiaes  diversos 

Total  .     .     .     .     .     . 

  
265:3571581 

■ 

sbfibHnsuO OA:>ÂHím3(I 

\o\ 
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VIA PERMANENTE 

A extensão totat da linha a conservar foi, em' 1923, à~ seguinte: 
.  

• DESIGNAÇÃO 

■- 

Linha principal . 
Dasvios .... 
i i     ii 

Em 1-1-1923 

93,160 klms. 
8,931      „ 

Em 31-1M923 

93,160 klms. 
8,931      „ 

———— 

Conservação ordinária 

No serviço  de   conservação   da   linha,  foram  empregados  os 
materiaes seguintes: 

Designação Unidade 
Quantidade 

1922 1923 

Média por kflonwtrt 

1922 1923 

Dormentes simples . 
Pregos de linha . J 
Parafusos ;j 
Grampos para cercas 
Graxa  
Óleo Signal   .     .     . 
Dormentes duplos 
Chapas de nnião. 
Trilhos    .     ■     .-"Hí 
Porteiras .... 

N.» 

Kls. 
N.« 
Lts. 
N.« 
Par 
N." 

17,283 
4,862 
2,495 

117 
52 
41 

6 
11 

8 
2 

15,998 
6,225 
2,628 

151,5 
54,5 
45,5 
29 

4 
33 

184 
52 
27 
1,2 
0,6 
0,5 
0,06 
0,1 

°»Í 0,02 

171 
66 
28 

1,6 
0,6 
0,5 
0,31 
0,04 
0,3 

Serviços executados 

Os serviços feitos, durante o anno de 1923, s3o os seguintes 

Uuidade Quantidade 
Média 

por kilometro DESIGNAÇÃO 

Capinação Mt. 

N.o 
Mt. 
N.» 

1.214,066 
17,973 

182,925 
17,099 

5,279 
64,370 
28,350 
15,998 

29 

13,032 
192 iNiveiairicniu  . 

Roçada 
Valietas limpas    . 
Juntas niveladas . 
Cercas reparadas. 
Repregações . 
Dormentes simples 
Dormentes duplos 

1,963 
183 
66 

583 
304 
171 

0,31 
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LOCOMOÇÃO E TRACÇÃO 

Correram normalmente os trabalhos desta Repartição. 
As officinas de Cosmopolis continuaram a prestar bons serviços 

á Estrada. 
Estiveram ao serviço do tratego, durante o anno de 1923, as 

locomotivas nrs. 4, õ, 6, 7 e 8. Todas ellas passaram pelas offi- 
cinas, recebendo a reparação necessária á conservação. 

Fizeram ainda as officinas de Cosmopolis a raparação geral 
da locomotiva Consolidation n. 111, pertencente á E. F. Sorocabana. 

Carros de passageiros 
■ 

Foram   reparados,   durante   o   anno   de   1923,   30  carros   de 
passageiros, sendo: 7 grandes, e 23 pequenas reparações. 

_ Vagões de mercadorias 

Foram reformados completamente, em 1923, 12 vagões; foram 
reformados em parte 42 vagões (cobertos e abertos) e receberam 
serviço de revisão (troca de sapatas, etc.) 168 vehiculos. 

Foram transformados em vagões cobertos, de 24 toneladas, 2 
gôndolas das mais estragadas, nrs. 2 e 6. Os novos cobertos rece- 
beram, respectivamente, os nrs. 99 e 100. 

Encarregaram-se ainda as officinas da conservação e reparação 
de abastecimento de agua, e das ferramentas pertencentes á Via- 
Permanente. 

Pessoal 

O quadro do   pessoal que   vigorou em 1923, foi o   seguinte: 

Locomoção    .     .     .     .     . 37 homens 
Tracção lò       ,, 

Total .52 

Despesa de custeio 

A despesa foi a seguinte: 
Locomoção —   Pessoal 

— Materiaes . 
Tracção        —  Pessoal    ... 

- Materiaes . 

Total     .     . 

60:048$295 
41:491$430 
33:284$214 

124:497$996 

259:321 $935 
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Existência  de  locomotivas,  carros e vagões,  em   31   de 
dezembro de 1923 

Locomotivas 

Ü 
■o 

a o 
O 

1 l'J § e 

°   -o   1 

_ -S  " S  -S   na o   «"     S 

li Sj ar» S 
•«■   «o •, 

e- S" — 
N.° Procedência Fabricante 

4 
5 

1 
1 

E. Unidos A. N,. Baldwin 
» 

6 
6 
6 
6 
6 

1,067 1 
1,067' 
1,067 
1,067 
0,940 

0,3302 
0,3302 
0,3302 
0,3302 
0,37 

25.835 
26.558 
26.558 
26.558 
26.000 

4.472 
4.472 
4.472 
4.472 
4.850 

I 
7 
8 

1 
1 
1 

,.                   I»                       >!     '    »» 

,,              I.                  •>       >> 

Allemanha 0. Koppel 
, ..., 

(Estão fora do serviço da Funilense as locomotivas 1, 2 e 3, 
cedidas, respectivamente, á E. F. Campos do Jordão, á Cia. Melhora- 
mentos de Monte Alto e ás Obras do Ypiranga). 

Carros de passageiros 

A existência, em 31  de dezembro de 1923, era de  lò carros 
de passageiros, assim discriminados: 

1 de  l.a classe com 26 logares; 
2 mixtos, sendo o compartimento de l.a com 13 logares 

e o de 2.a com 26 logares; 
2 mixtos,   sendo  o   compartimento   de   l.a   com   20 

logares e o de 2." com 26 logares; 
3 de 2.a classe com 48 logares; 
2 „    „       „ „    50 
1   „■   h       ti »    64        » 
3 ,V   bagagem e correio, com lotação para 12 toneladas; 
1   ,,    animaes, com lotação para 10 toneladas. 

Total   16 
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Vagões — Trens de cargas 

Existiam   117 vehiculos, a saber: 
39 cobertos, com  lotaçSo para  10 toneladas; 

3 „.     ,     „ » »     20 
7     ••   >   " -   24     " vL c 5 abertos, (gôndolas), com  lotação para     7,5  toneladas; 

|1     : „     -        ".,        •     -• 1° 

117 Total. 
Automóveis de linha 

Existia,   ambem, um automóvel  para inspecção. 
cr 

Quadro da despesa feita no anno de 1923 
em conta de capital 

DESIGNAÇÃO 

— 

Pessoal 

VIA PERMANENTE 

Conclusão do mata burros do klm. 46 . 
ConstrucçSo de um dito, no klm. 29 . 
Idem, idem, no klm. 26 .... 
ConstrucçSo de um boeiro no klm. 22 
Augmento de capacidade da ponte do 

klm. 39, sobre o rio Jaguary     . 

MATERIAL RODANTE 

Transformação de vagões razos para 
cobertos  

MOVEIS E UTENSíLIOS 

Acquisição de 3 escarradeiras hygienicas 
para a Contadoria  

Installação de luz. para 6 lâmpadas e 
medidor, na estação de Conchal. 

Confecção de modelos diversos para o 
Depósito de  materiaes   .... 

OBRAS NOVAS EM EXECUçãO 

ConstrucçSo da estação de Capão Fresco 

Som ma  .... 

3818600 
2268000 
1608900 
7228675 

2:427*800 

Material Total 

1298250 

1:528*750 

9:662*825 

5:507$1 )1 

=3= 

4:085*850   4:465*342 

578000 

1868000 

948935 

2:353Sõ'20 

12*6638898 

Wk 
3818600 
226*000 
160*900 
722*675 

7:9348901 

8:551*192 

S 67*000 

1868000 

224*185 

3:882*270 

22:3268723 

W 
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Balanço 

0 balanço geral do armo'de 1923, encerrado em 29 de feve- J _ 

Activo 

IMMOVEIS 
Saldo desta conta  

VIA PERMANENTE 
Idem, idem  

SERVIDõES 
Idem, idem  . 

OFFICINAS 
Idem, idem  

MATERIAL RODANTE 
Idem, idem   '."•  

INSTRUMENTOS DE ENGENHARIA 
Idem, idem  

FERRAMENTAS 
Idem, idem  

MOVEIS E UTENSíLIOS 
Idem, idem  

MATERIAL USADO 
Idem, idem  

GOVERNO FEDERAL, C/ DE TRANSPORTE 
Idem, idem  

THESOURO DO ESTADO, C/ CAUçãO 
Idem, idem  . 

THESOURO DO ESTADO, C/ SUBVENçãO 
Idem, idem  

K. F. CAMPOS DO JORDãO, C/ DE CAPITAL 
Idem, idem   .     .     .  

TAXA DE VIAçãO 
Idem, idem  

C. C. DA AVENIDA INDEPENDENCíA 
Idem, idem  

CONCESSãO DE ANNUNCIOS 
Idem, idem  

LIGAçãO FUNILENSE-SOROCABANA 
Idem, idem  

OBRAS NOVAS, EM EXECUçãO 
Idem, idem , 

TRANSPORTES EM LIQUIDAçãO 
Idem, idem  

DEPOSITO DE MATERIAES 
Stock existente   .......... 

Total 

■ . 

390:8118619 

2.417:1758302 

3:7001000 

67:149*755 

7633358755 
■ 

1:4111000 

10:2888450 

26:4858863 

2:0808000 

*©.■ •s» 

tf 
Lí. cr 
; Ò 

tf 

5< 
tf 
X 
UJ. 

o 
CP 

3.682:7378985 

1748160 

5:600$000 

630:0008000 

• 

22:8788375 
O 

2128100 

1:1908000 
s 

2008000 

1708500 3 

3:8828270 
O 

11:0458890 

125:8028969 

4.483:8948249 

■ 

Geral 

t 

<* 

» ^*p 

reiro de 1924, importou em 4.483:894$249, como abaixo se vê: 

Passivo 

GOVERNO FEDERAL C/ DE SUBVENçãO 
Saldo desta conta    .    . 

CAUçõES DE EMPREGADOS 
Idem, idem  

PATRIMóNIO DA ESTRADA 
Pelo existente em 31 de dezembro de 1922 .    . 
Pelo valor dado á escriptura dos terrenos doados 

para a edificação da estação de Capão Fresco, 
no klm. 15  

Pelo augmento verificado neste exercício, con- 
forme a conta de Resultado  

RESULTADO DO EXERCíCIO DE 1923 
Saldo desta conta  

CONTADORIA CENTRAL 
Saldo desta conta    . 

Total 

3.791:7651399 

1:0008000 

55:123$980 

630:000$000 

5:600$000 

3.847:889$379 

2128100 

1928770 

4.483:8948249 

M/t 
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