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INTRODUCCAO 

Exmo. Snr. Dr. Gabriel Ribeiro dos Santos DD. Secretario   da Agri- 
cultura, Commercio e Obras Publicas de S. Paulo. 

Dando cumprimento ás ordens em vigor, temos a honra de 
passar ás mãos de V. Excia. o presente relatório referente á vida 
administrativa e financeira da Estrada de Ferro Sorocabana e aos 
trabalhos emprehendidos para a sua remodelação durante o anno 
findo de 1926. 

CUSTEIO 

Comquanto se haja encerrado com apreciável saldo liquido, 
foi o anno de 1926 na exploração da Estrada, em comparação corri 
o anterior, de resultados desfavoráveis, devido não só ás crises 
commercial e industrial que durante todo o seu decorrer assober- 
baram o Estado, como também a causas outras, inherentes á natu- 
reza das mercadorias que neste anno constituíram as parcellas de 
maior vulto nos transportes effectuados. 

No que se refere porém á remodelação da Estrada, foi o 
anno findo de intenso e fecundo labor. 

A   lei  orçamentaria  n.°  2.123  de  30  de  dezembro de 1925 
orçou   para   1926   a receita   em   79.000:000$000  e   fixou  em  Rs 
53 275:637$356 a despesa da Estrada. 

Modificou assim o Congresso os algarismos constantes do pe- 
dido desta Directoria que figuraram na proposta do Governo e de 
accordo com os quaes era a receita estimada em Rs.: 76.560:000$000 
e orçada a despesa em — 56.949:600$000. 

A receita apurada foi porém inferior a ambas as previsões 
attingindo apenas Rs. 66.579:975$379 ou 1.581:994$313 menos 
que a do anno anterior e ficando 12.420:024$621, abaixo da esti- 
mativa orçamentaria. 

Não se verificou assim nas rendas da Estrada a ascensão pro- 
gressiva com que, a exemplo dos annos anteriores, se devia contar e 
para fazer face á qual já se encontrava ella perfeitamente apparelhada. 
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Tal parada na marcha ascensional das receitas, foi, no Estado, 
phenomeno de ordem geral, motivado pelas graves crises acima 
referidas que não podiam deixar de fundamente repercutir na 
intensidade dos transportes. 

A despesa realizada attingiu a Rs. 57.240:360$448, praticamente 
igual á que por esta Directoria fora prevista, porém 3.964:723$092 
superior á dotação orçamentaria concedida. 

O saldo liquido resultante da receita e da despesa é pois 
de 9.339:614$931, com um coefficiente de trafego de 85,97. 

São esses algarismos que bem exprimem o quanto foi ingrato 
á exploração commercial da Estrada o anno que findou. 

Em 1925, com effeito, para uma receita bruta de 68.161:969$692, 
obteve a Estrada, com o coefficiente de trafego favorabilissimo de 
68,63 o saldo liquido de 21.183:680$219. 

Conservadas que fossem as mesmas condições do trafego, o 
exercício de ^926, com a renda bruta de 66.579:975$379, devera- 
se encerrar com um saldo de 20.886:138$276, em vez do saldo 
de Rs. 9.339:614$931 realmente apurado. D'onde na renda liquida 
da Estrada, comparativamente com 1925, uma reducção de 11.546 
contos, devida, como vamos ver, quasi que exclusivamente á natureza 
das mercadorias que em 1926 dominaram nos transportes. 

Encerra o quadro abaixo, as quantidades das diversas merca- 
dorias transportadas nos dois annos em questão. 

DESIGNAÇÃO 
QUANTIDADES (em  kgs.) 

1925 1926 

Differença 
% sobre 

1925 

Algodão  
Alfafa  
Arroz  
Assucar  
Bebidas  
Café  
Cal e cimento    .... 
Feijão  
Farinhas  
Kerozene e gazolina 
Lenha  
Madeiras .... 
Milho.     ...... 
Outros cereaes    . 
Sal     ...... 
Tecidos do paiz .... 
Outras mercadorias   . 
Transportes em C. Capital . 

Total . 

34.008.717 
17.211.782 
20.711.731 
39.112.474 
22.412.382 

114.056.842 
57.107.834 
16.893.422 
39.084.398 
11.249.465 
98.731.448 

288.802.328 
32.833.231 
10."906.325 
15.392.714 
10.268.515 

430.752.128 
37.934.351 

20.065.452 
20.489.438 
28.470.828 
37.718.389 
20.292.834 

109.658.469 
56.560.513 
18.546.382 
40.134.631 
15.052.587 
94.069.212 

287.831.476 
74.480.972 
8.390.241 

20.174.096 
10.788.744 

384.002.388 
121.242.708 

— 41,00 
+ 19,04 
+ 37,46 

3,56 
— 9,46 
— 3,86 
— 0,96 
+ 9,78 
+ 2,69 
+ 33,81 
— 4,72 
— 0,34 
+ 126,85 
— 23,07 
+ 31,06 
+ 5,07 

10,85 
+ 213,61 

1.297.470.117 1.367.969.560 + 5,43 
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Resulta desse quadro que houve accrescimo no total de mer- 
cadorias transportadas em 1926. Esse accrescimo final resultou 
porém de reducções soffridas pelos transportes de mercadorias de 
tarifas altas e que foram contrabalançadas por grandes augmentos 
verificados nos transportes de fretes baixos, em alfafa, arroz, feijão, 
milho e nos transportes em conta de capital, provenientes dos ser- 
viços de remodelação da Estrada e que, embora creditados á conta 
do custeio, o são com o abatimento de 50 % e representam por- 
tanto para essa conta um prejuízo. 

Os resultados económicos desses factos, conjugados a um aug- 
mento do percurso médio das mercadorias, acham-se condensados 
no seguinte quadro: 

DESIGNAÇÃO Em 1925 Em 1926 

Kgs. de mercadorias  
Toneladas-kilometro  
Receita  
Percurso médio  
Receita média (ton. klm.)      .     .     .     . 

1.297.470.117 
324.657.990 

40.237:8958960 
250,2 klm. 

$ 123,9 

1.367.969.560 
366.605.639 

40.361:3988500 
268,0 klm. 

$ no,i 

Resulta dos dados acima que, em virtude da natureza dos 
transportes effectuados, a Estrada em 1926, transportando embora 
a mais, 41.947.649 tons. klms. ou mais 12,9% do que em I92õ' 
recebeu apenas, em dinheiro, 123:502$540 ou 0,3 % mais. Rece- 
beu assim, a menos, em cada tonelada-kilometro, $ 013,8 e no 
total do transporte, teve a sua renda diminuída de 5.059:157$818 
em relação ao que receberia para um transporte idêntico ao do 
anno anterior. 

Não só porém, essa menor remuneração recebida pelo trans- 
porte effectuado contribuiu para a reducção da receita liquida da 
Estrada. Como se vê do quadro acima foram em 1926 transpor- 
tadas a mais 41.947.649 toneladas-kilometro, que exigiram para a 
sua movimentação uma determinada despesa. Ora, em 1925, em 
que como vimos, os resultados do trafego foram favorabilissimos, 
não podendo ser inquimada de dispendiosa a sua exploração, a 
despesa por tonelada-kilometro de mercadorias foi de $ 095,9. 
Nessa base e admittindo-se mesmo portanto que no anno ultimo 
nenhuma causa tenha havido que legitime, por parte do trafego, 
a elevação do custo de transporte, a movimentação do excesso de 
tonelada-kilometro exigiu uma despesa de 4.022.779$539. 
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Tendo-se visto assim, por uma fatalidade de seu trafego, obri- 
gada a fazer a conducção de mercadorias de tal natureza que o seu 
transporte, em comparação com o effectuado no anno anterior, 
exigiu um augmento de despesa de 4.022:779$539, produzindo em 
troca 5.059:157$818 menos, é natural tenha ficado a Estrada, com a 
sua renda liquida diminuída da somma dessas parcellas, ou de 
9.082 contos, sem que para isso haja contribuído nenhum desfale- 
cimento em sua exploração commercial. 

Em relação á reducção total de 11.546 contos verificada no 
saldo liquido, comparativamente com 1925, resta apenas uma dimi- 
nuição de 2.464 contos que, esta sim, pode ser attribuida a um excesso 
de despesa proveniente de algumas equiparações de vencimentos, 
de augmentos indispensáveis de telegraphistas, guarda-chaves e 
encarregados de postos ultimamente abertos ao trafego, ao maior 
custo dos dormentes, á intensificação do lastramento e da substituição 
de trilhos com o aproveitamento de trilhos usados, anteriormente 
substituídos por trilhos novos e ás despesas de manutenção do novo 
material rodante e de tracção posto em serviço durante o anno e 
que, embora parcamente utilizado, não podia dispensar cuidados 
de conservação. 

Receita e despesa. — O quadro"1 seguinte discrimina a 
receita apurada, comparando-a com a de 1925: 

DESIGNAçãO 

RECEITA APURADA 

DIFFERENçA 

1925 1926 

Passageiros  
Bagagens e encommendas. 
Café  
Outras mercadorias. 
Animaes  
Telegrammas    .     .     .     . 
Armazenagens  . 
Rendas diversas. 

12.111:7528910 
7.899:971*590 
7.747:5548100 

32.490:3418860 
2.687:381*540 

416:5488063 
466:1058900 

4.342:313$729 

12.125:5808910 
5.186:6028100 
7.455:568$700 

32.905:8298800 
3.068:8018300 

401:7048425 
542:8288900 

4.893:0598244 

+         13:828$000 
— 2.713:3698490 
— 291:9858400 
+      415:4878940 
-f-       381:4198760 
— 14:8438638 
4-         76:7238000 
4-       550:7458515 

Totaes   . 68.161:9698692 66.579:9758379 —    1.581:9948313 

A receita de bagagens e encommendas tornou-se sensivelmente 
menor, devido em grande parte á diminuição desses transportes por 
conta dos governos, que de Rs. 3.018:133$000 em 1925 passaram, 
em 1926, a Rs. 565:617$100, devido a ser diminuto então o trans- 
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porte de tropas e de material bellico. Por outro lado, numerosas 
mercadorias que, devido á crise anterior, eram despachadas como en- 
commenda para mais depressa chegarem ao destino, passaram, com 
a regularisação e rapidez dos transportes, a seguir como carga. 

A  discriminação  da  despesa   e  sua  comparação  com   1925, 
constam do quadro abaixo: 

DESIGNAçãO 

DESPESA REALIZADA 

DlFFERENÇA 

1925 1926 

Administração   .     .     . 
Trafego  
Linha  
Locom. e Tracção. 
Despesas diversas  . 

1.706:1803396 
10.121:7618815 
7.948:4088945 

24.802:9448693 
2.398:9938624 

2.121:5578705 
.11.488:4788529 
9.216:1238707 

31.198:0928631 
3.216:1073876 

+      415:3778309 
+    1.366:7168714 
+    1.267:7148762 
+    6.395:1478938 
4-      817:1148252 

Totaes   . 46.978:2898473 57.240:3608448 + 10.262:0703975 

Houve sobre a despesa do exercício anterior um accrescimo 
de 21,84%. O augmento verificado nas despesas da Administração 
central (l.a Divisão) provêm em grande parte do facto de passar a 
figurar nesse titulo as despesas com a Repartição de Tarifas e Re- 
clamações, antes attribuidas ao Trafego e que montaram a Rs. 
131:033$531. 

Nas despesas Diversas acham-se incluídas as despesas relativas 
ao Fundo de Pensões e Pecúlios, que importaram em Rs. 277:737$450. 
Do total da despesa, 25.584:847$138 foram despendidos com pessoal 
e 31.655:513$310 com gastos de materiaes. 

O total de folhas de pagamento de vencimentos em 1926 foi 
de Rs. 35.558:798$400, assim distribuído. 

Custeio 25.584:847$138 
Conta de capital 7.951:276$264 
Almoxarifado 1.859:125$007 
Terceiros 163:5498991 

Total    .    .    .     .35.558:798$400 

Administração Central — A despesa com a Administraçãa 
Central (l.a Divisão), comprehendendo a Directoria, a Contabilidade, 
o Almoxarifado,  a  Repartição de Tarifas e Reclamações e a Con- 

J^k 
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servação do edifício em que  funccionam os escriptorios, importou 
em Rs. 2.121:557$705. 

É a seguinte a sua discriminação: 

DESIGNAÇÃO PESSOAL MATERIAL TOTAL 

Directoria   ... 
Contabilidade   . 
Contadoria . 
Thesouraria. 
Estatística   . 
Almoxarifado 
Tarifas e Reclamações 
Edifício Central 

233:4258833 
165:100$200 
643:1341606 
135:315$662 
163:160*150 
338:3928925 
117:9118725 
56:7358627 

60:2911069 
7:5318588 

48:9388449 
20:837*007 
14:5928284 
46:015*146 
13:121*806 
57:053*628 

293:7168902 
172:631*788 
692:073*055 
156:1528669 
177:7528434 
384:408*071 
131:033*531 
113:7898255 

Totaes 1.853:176*728 268:380$977 2.121:5578705 

Essa despesa representa 8,3% da despesa de pessoal da Es- 
trada e 3,7 % de sua despesa total. Para se ter porém a despesa 
total de administração deve o total acima ser accrescido das impor- 
tâncias despendidas pelas chefias das diversas Divisões e pelos re- 
spectivos escriptorios.    Constam essas despesas do quadro seguinte: 

DESIGNAÇÃO 
DESPESA 

Pessoal Material Total 

Trafego      . ■ 496:087*700 
631:496*621 
366:611 $303 

206:2978041 
88:2308396 
45:8718643 

702:3848741 
719:7278017 
412:4828946 

Totaes   . 1.494:195$624 340:3998080 1.834:5948704 

Reunida essa importância á anterior chega-se á somma de 
3.956:152$409.para o total das despesas de administração da Es- 
trada; corresponde esse valor a 15,46% da despesa com o pessoal 
e a 6,91 % da despesa total da Sorocabana no exercício consi- 
derado. 
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Via permanente, edifícios, linhas telegrâphicas. — A 
extensão total das linhas conservadas durante o anno de 1926, foi 
a seguinte: 

DESIGNAÇÃO 
Extensão em kilometros Accrescimo 

Em 1/1/1926 Em 31/12/1926 o   anno 

Linha accessoria (ligação Itararé). 
1.864,408 

0,544 
271,770 

1.864,408 
0,544 

284,736 12,966 

Totaes   . 2.136,722 2.149,688 12,966 

Durante o anno foram entregues ao Trafego, a titulo provisó- 
rio, os trechos de linha dupla entre Barra Funda e Domingos de 
Moraes (6.461 ms.) e entre Baruery e Posto klm. 32 (5.080 ms.) 
não estando porém essas extensões incluídas no total acima, pois 
só no corrente anno de 1927 será feita a entrega definitiva de 
todo o trecho de linha duplicada. 

O augmento de desvios foi o seguinte: 
Desvios construídos 12,466,87 metros 
Desvios angmentados ' .       2,425,36       > 

Total 14,892,23      » 

Desvios arrancados 1,751,00 
Calculado a mais 174,70      1,925,70       » 

12,966,53       » 
Os desvios existentes subdividem-se em 

Desvios da Estrada 243,447,66 
»       particulares 41,288,60 

Total     284,736,26 

O movimento de dormentes foi: 
Saldo de 1925 417.621 
Recebidos em 1926 574.267    991.888 

Empregados : 
Em custeio    . 493.897 
Em  C/  Capital 143.557 
Em C/  Diversas  9.945    647.399 

Saldo para 1927 344.489 

C" 
0 
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A substituição de dormentes em custeio foi bem intensa, tendo 
sido uma das maiores destes últimos dez annos, como se depre- 
hende do quadro abaixo: 

Extensão N. total de Dormentes substituídos Preço 
Anti das linhas dormentes 

inclusive (1550 por Por 
Importância total unitário 

desvios klm.) Ao todo klm. % médio 

1916 1.720,092 2.666.142 299.706 174 11,2 488:435$768 11629 
1917 1.783,951 2.765.124 295.292 165 10,6 579:7291603 1$()63 
1918 1.789,517 2.773.751 358.246 200 12,9 806:465*348 2*251 
1919 1.847,909 2.864.258 368.026 199 12,8 900:386$904 21446 
1920 1.889,702 2.929.038 286.265 151 9,7 895:723$185 3*129 
1921 1939,668 3.006.485 403.292 207 13,4 1.330:460$308 3$299 
1922 1.989,639 3.084.017 454.459 228 14,7 1.436:544-1899 3$161 
1923 1.996,505 3.094.582 324.015 162 10,4 1.120:380$793 3$238 
1924 2.107,665 3.266.880 186.824 88 5,7 595:771$598 3S188 
1925 2.136,721 3.311.917 524.480 245 15,8 2.066:5381877 3S940 
1926 2.149,688 3.332.016 493.897 229 14,8 2.236:079$278 4 $520 

Deprehende-se desse quadro que, só durante a presente admi- 
nistração e apezar das difficuldades havidas em 1924 com os 
movimentos revolucionários, já foram substituídos 1.205.201 dormen- 
tes ou 36% da quantidade total existente. 

Foi em 1926 bem intensificado o serviço de lastramento da 
linha com pedra britada, havendo estado em funccionamento as 
seguintes pedreiras: 

a) — a do km. 68 (São Roque) da linha tronco, que foi pela 
Estrada adquirida durante o anno e já vinha de ha muito forne- 
cendo pedra para o lastramento; 

b) — a do km. 133 (Ipanema), na linha tronco, de proprie- 
dade do Governo Federal; 

c) — a do km. 297 da linha tronco (Botucatú) de proprie- 
dade particular e cujo proprietário fornece pedra mediante contracto; 

d) — a do km. 372 (Ezequiel Ramos), de propriedade da 
Estrada, adquirida em 1925 e onde em 1926 foi feita uma instal- 
lação mecânica para extracção e bri.tamento de pedra; 

e) — a do km. 510 (Ourinhos), de propriedade particular; 
f) — a do km. 580 (Sussuhy), de propriedade da Estrada e 

onde foi no anno findo feita installação igual á da pedreira do 
km. 372. 

Além dessas pedreiras foi extrahida pedra britada de outros 
pontos á beira da linha, entre os kms. 362, e 394 do ramal de 
Itararé. 



II 

Foram empedrados durante o anno, 65.042 metros de linha, 
transformados os lastramentos de chaves e juntas em extensão equi- 
valente de linha corrida. 

Em 31 de dezembro de 1926 era a seguinte a extensão total 
de linha empedrada, conforme medição feita: 

Linha corrida  441.224 metros 
Juntas    .     .     ...     .     .     .     ... 1.789      > 
Chaves (497)  12.711 
Com pedregulho  10.780      > 

Total 446.504      » 

Esse total corrige o constante dos relatórios anteriores com 
uma differença para menos de 88.114 metros. 

São as seguintes as porcentagens dos lastros de pedra e terra: 
Lastro de pedra e pedregulho  ....    466.504™ ou 25% 

.        » terra -.     .     . 1.397.904     »   75% 

Total .......  1.864.408 

Foram durante o anno retirados trilhos de 132.000 metros de 
linha e substituídos por outros mais pesados, sendo 100 mil metros 
de linha com trilhos novos de 32,2 kgs. por metro e 32.000 me- 
tros de linha com trilhos usados de 25,5 e 26 kgs/m. 

Foi o seguinte o movimento da substituição: 

Typo kgs/m Trilhos  retirados, 
kms. de linha 

Trilhos collocados, 
kms. de linha 

20,0 
25,5 
26,0 
82,2 

75,000 
42,000 
15,000 

20,000 
12,000 

100,000 

132,000                                    132,000 

Construiram-se durante o anno 64.362 metros de cerca e 
concertaram-se 836.419 metros. Foram collocadas 47 porteiras e 
substituídas 37. Foram em 1926 entregues ao trafego quatro novos 
postos telegraphicos, a saber: 

a) — o do km. 2321-853, do ramal de Itararé, entre as 
estações de Itapetininga e Cesário; 

b) — o do km. 2471-913, também do ramal de Itararé, entre 
as estações de Cesário e Rechan; 

c) — o do km. 241+700 da linha tronco, entre Salgado e 
Pyramboia; 

d) o do klm. 562.262, ainda na linha tronco, entre as esta- 
ções de Pau d'Alho e Palmital. 

6 
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Os serviços de conservação de edifícios, pontes e caixas 
d'agua foram realizados normalmente. 

Durante o anno ficou concluída a installação do telephone 
selectivo em toda linha tronco e ramaes de Bauru e Itararé, com 
a extensão total de 1.297 klms. Installaram-se quatro centros, em 
São Paulo, Botucatú, Itapetininga e Assis. Ficou também concluída 
mais uma linha telegraphica entre São Paulo e Santo Anastácio e 
de Itaicy a Pádua Salles e prolongada uma outra linha de Salto 
Grande a Assis. 

A extensão das novas linhas telegraphicas é de 834 klms. 
Foram confeccionados durante o anno, pela Secção Technica 

da Linha, 321 desenhos em tela, 247 orçamentos, 7 estudos diver- 
sos, 19 memoriaes de cálculos e 3 especificações para fornecimen- 
tos de superstructuras metallicas. 

As despesas totaes de custeio da via permanente, edifícios e 
linhas telegraphicas elevaram-se a 9.216:123$707 e constam discri- 
minadamente do seguinte quadro: 

DESIGNAÇÃO PESSOAL MATERIAL TOTAL 

Administração Central da Linha 
„            das residências   . 

Conservação da linha     . 

Trilhos  

Edifício e dependências .... 
Installações hydraulicas   . 

Telegrapho, telephone e illuminação 

230:307$150 
401:1898471 

3.809:7298343 

89:5388499 
438:2458048 
117:921$302 

65:7241979 
22:049$217 

262:9288412 
83:479$954 
14:637$000 

135:030$705 
1:2678500 

55:8618990 
32:3688406 

351:9298252 
2.236:9541060 

6141242 
6:7651995 

335:7498170 
30:3548354 
70:575*064 
38:543$930 
24:4608988 

225:4898330 
69:889*276 

3:3228080 
54:892$540 

6:304$450 

286:1698140 
433:5578877 

4.161:658$595 
2.236:954$060 

614$242 
6:765$995 

425:2878669 
468:599$402 
188:496$366 
104:2688909 
46:5108205 

488:4178742 
153:3698230 
17:9598080 

189:923$245 
7:5718950 

Total .     .     . 5.672:048t580 3.544:0751127 9.216:1238707 

Referindo-se essa importância, que é unicamente de custeio, 
á extensão de 2.149, km 688, comprimento total das linhas em 
trafego, desvios inclusive, chega-se á importância de 4:287$191 para 
a despesa por kilometro, correspondente a todos os serviços affectos 
á III Divisão. 
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O pessoal da linha em dezembro de 1926 era de 2.060 pessoas, 
sendo 1.957 trabalhadores e 103 funccionarios technicos, incluídos, 
nesse ultimo numero os mestres de linha. Corresponde isso a 0,95 
homem por km. de linha em trafego (inclusive desvios); considerando 
só o pessoal operário a média é de 0,91 homem por km. 

Em dezembro de 1925 o numero total de empregados era 
de 2.213, tendo havido portanto reducção. 

Locomoção, Tracção e Navegação Fluvial — Os ser- 
viços a cargo da 4.a Divisão, referentes á Locomoção, á Tracção e 
á Navegação Fluvial decorreram normalmente, tanto na parte 
referente á movimentação do material de tracção, como na relativa 
á sua conservação e reparação. Entraram durante o annoem serviço 
os restantes carros, vagões e locomotivas adquiridos de accordo com 
o programma de remodelação da Estrada, conforme se verá ao 
.tratar desse assumpto. 

As officinas de Mayrink, onde foram installadas varias machinas 
ferramentas efficientes e possantes, destinadas a serem posteriormente 
transferidas para as novas officinas de Sorocaba, já puderam melhor 
attender ás reparações e á boa manutenção do material. 

O numero de locomotivas, que foi durante o anno accrescido 
de 10 possantes locomotivas do typo "Montanha" adquiridas á 
Baldwin Loc. Works e á American Soe. Sales Corporation, em 
31 de dezembro de 1926 era o seguinte: 

Para trens de passageiros 69 
„       „     „   cargas 140 
„       „     mixtos 27 
,,    manobras 33 

269 
com um esforço de tracção total de 2.771.643 kgs. 

O estado dessas locomotivas é demonstrado pelo quadro abai- 
xo, para aquella data: 

ESTADO 
DISCRIMINAÇÃO POR SÉRIES 

Total 
1 100 200 300 400 500 600 700 800 

Regular   .... 

Nas officinas . 
Nos  depósitos 
Alugadas .... 

u 
10 

5 
4 
4 
1 

14 
10 

8 
2 
2 

33 
26 
22 

7 
5 

17 
9 
6 
1 
3 

9 
12 

5 

1 

1 
6 
I 
1 
1 

2 
9 

2 
3 

— 

2 
1 

3 

— 

10 99 
83 
47 
20 
19 

1 

36,79 
30,86 
17,56 
7,43 
7,06 
0;30 

Total    .     .     . 35 36 93 36 27 10 16 6  1  10 269 100,00 
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A Estrada tinha portanto, ao terminar o anno, em suas 
Officinas  e  Depósitos, 14,49% de suas locomotivas em reparação. 

Ao terminar o anno de 1924 essa porcentagem era de 25,*/. 
o  que  bem  caracteriza o esforço feito para normalisar a situação. 

A existência de carros e vehiculos para trens de passageiros 
era a seguinte: 

DESIGNAÇÃO 

Presidencial .     . • . 
Estado    ........ 
Inspecção       
Restaurante de Inspecção   . 
Pagador   
Cozinha do Pagador . 
Dormitório de Linha . 
Associação A.  Mútuos . 
Operários  
Primeira classe  
Segunda classe  
Mixtos  
Dormitórios  
Restaurantes  
Correios  
Bagagem      . ... 
Bagagem - Correio - Chefe de trem 
Bagagem - Chefe de trem   . 
Bagagem - Correio   .... 
Animaes  
Frigoríficos para leite   . 

Total. 

Existência 

1 
1 

12 
1 
1 
1 
1 
4 
2 

59 
87 
U 
20 
13 

9 
3 

18 
11 

9 
15 
2 

284 

Em princípios de 1926 recebiam-se as ultimas unidades da 
encommenda de 35 carros, feita em 1925 a Bromberg & Cia., cuja 
montagem ficou completamente concluída em 8 de setembro. 

Essa encommenda comprehendia também 17 estrados de aço, 
que, de conformidade com as exigências do trafego, foram aprovei- 
tados nas officinas de Sorocaba, na construcção dos carros seguintes: 

5 carros-restaurantes, cuja construcção iniciada a 28 de outu- 
bro de 1925 foi concluída a 15 de outubro de 1926; 

6 carros-dormitorios, dois dos quaes entraram em trafego no 
anno findo, estando a terminar a construcção dos quatro restantes; 
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5 carros-bagagem-correio, cuja construcção foi iniciada em 1925 
e que foram postos em trafego em fevereiro, abril, julho, e outu- 
bro, do anno findo; 

e, finalmente, um carro Pulman, construído nas oficinas do 
Lyceu de Artes e Officios. 

Aproveitando antigos estrados, foram ainda construídos no 
decorrer do anno, dois carros e um restaurante para viagens de 
inspecção, quatro carros-restaurantes, quatro dormitórios e dois 
carros-dormitorios de luxo. 

Foram também transformados dois carros bagagem em carros 
frigoríficos para o transporte de leite em trens de passageiros. 

Todas as despesas com essas construcções e transformações 
correram por conta do credito concedido para a remodelação da 
Estrada e a ella nos referiremos no logar competente. 

Com as acquisições e construcções citadas, o numero de car- 
ros e vehiculos destinados aos trens de passageiros, que era de 
238 em 31 de dezembro de 1924 passou ao total indicado de 284 
em igual data de 1926. 

Também a situação de vagões e gôndolas melhorou conside- 
ravelmente em 1926. 

Em princípios do anno acabaram de chegar os últimos vagões 
cobertos relativos á encommenda de 650. A montagem dos mes- 
mos ficou completamente concluída a 19 de abril. 

Por essa mesma época foram recebidas 600 gôndolas, cuja 
montagem iniciada em dezembro de 1925, ficou completamente 
concluída a 22 de novembro de 1926. 

Para a montagem desses 1.250 vehiculos recorreu a Estrada 
ao auxilio de officinas particulares, nellas sendo montados 587, 
sendo a montagem dos restantes feita pelas próprias officinas de 
Sorocaba, que, além disso, transformaram 18 gaiolas communs em 
gaiolas de typo especial para o transporte de fructas. 

Com materiaes aproveitados da socata das officinas de Mayrink 
e Sorocaba, as officinas dos Snrs. Fox Drummond & Cia. constru- 
íram 34 gôndolas especiaes para o transporte de pedra britada para 
os serviços de lastramento. Essas mesmas officinas repararam du- 
rante o anno 141 vagões, havendo também as officinas dos Snrs. 
Soares de Sampaio & Cia. reparado 17. 
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O quadro que se segue dá a existência de vagões,  gaiolas e 
gôndolas no ultimo dia do anno: 

DF.sir.NArÃn Lotação Quantidades 

kgs. Dos typos Totaes 

Vagões cobertos com estrados de madeira e de aço.     .    10.000 37 
„     fechados    „          „        „        „        „   „ „  .     .   12.000 226 
"                         »                   »                     »                 !)                 »                 ),     „ „  .     .    20.000 157 
»                         '•                   »                     »                 !,                „                 „     » „  .     .   24.000 31 
"                         »                   »                     >>                 »                 »>                 »     » „  .     .   28.000 1.009 
„            „       frigoríficos com estrado de aço .     .     .   28.000 11 
„            „       antigos gaiolas com  estrado de madeira   28.000 65 1.536 

Gaiolas simples   .... 384 
18 
9 

,.      para fructas .     .           . 12 000 
,,      simples  28 000 411 

.     .     5.000 Gôndolas com estrado de madeira . 13 
»            »        „        „        „        e de aço .     .   10.000 

.     .    12.000 
50 
57 

"           >'        >>        >>        »        »   »    » .     .    20.000 53 
24 

»           »        ,i        >,        „       .     .     . .     .   28.000 263 
,,        para pedra britada (estrado de aço) .     .   28.000 24 
„           „    lastro (com estrado de madeira) .     .    28.000 30 
„        com bordas tombantes (estrado de aço) .     .    30.000 300 
„         „        „       rasas (estrado de aço)   . .     .   31.000 918 1.732 

Serviços especiaes: 
38 
23 

12 000 25 76 

To ai 

D'esses vehiculos achavam-se, na data referida: 

Em reparação ou reconstrucção      50 
Esperando reparação ou reconstrucção 73 
Em serviço 3.632 

3.755 

Achavam-se pois fora de serviço 123 vehiculos ou apenas 
3,27 % dos existentes. 

As officinas de Mayrink repararam durante o anno, 262 loco- 
motivas   e   procederam,   no   mez   de   outubro,   á   montagem   das 
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10 locomotivas "Montanha", então recebidas. Foram, além disso, 
reparadas 14 locomotivas em officinas extranhas, onde todas sof- 
freram reparações grandes; eleva-se assim a 276 o numero de 
reparações executadas em 1926. ' 

O quadro seguinte dá as reparações effectuadas comparativa- 
mente ás de 1925. Em ambos os annos estão incluídas as despesas 
feitas com as reparações em officinas extranhas: 

DESIGNAçãO 

1926 1925 
DIFFERENçA 

DESPESA N.o DESPESA N.o 1926 

Reparações . 
„        grandes  . 
„        médias    . 
„         pequenas 
„ '      correntes 

1.492:1033544 
1.979:9128756 

76 
52 
76 
72 

1.337:8631902 
1.498:061$624 

2.835:9258526 

56 
60 

146 
75 

+ 20 
— 8 
— 72 
— 3 

276 

128 

339 

116 

— 63 

Pessoal   .... 
Material   e outras   . 

+ 154:239$642 
+ 481.-8515132 

Totaes    . 3.472:0168300 f- fi-'ifi:090$774 

Custo d'uma repara- 

(grandes e médias) . 

27:1253127 24:417$633 +     2:677$494 

O custo de uma reparação foi obtido dividindo-se as despesas 
totaes apenas pelo numero de reparações grandes e médias. As re- 
parações de carros e vagões foram feitas activamente pelas offici- 
nas de Mayrink e Sorocaba, estando os serviços de electricidade dos 
carros affectos á officina de electricidade de São Paulo. 
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Damos a seguir, discriminadamente, o total de carros repara- 
dos durante o anno: 

Cons- 

trucção 

Modi- 

ficação 

Trans- 
forma- 

ção 

REPARAÇÕES 

Totaes 
Gran- 
des Médias Peq. 

Carros de l.a classe 
> »   2." classe 
> mixtos 

Dormitórios . 
Restaurantes . 
Especiaes 
Bagagem correio 
Correio   .... 
Gaiolas para animaes 
Frigoríficos p. leite. 

3 
6 
3 
4 

2 
1 

2 

2 

29 
35 
3 

11 
6 

' 7 
18 
8 
5 

39 
55 

1 
15 
10 
8 

26 
3 
2 

4 
3 

1 
2 
1 
1 

74 
94 

4 
32 
24 
19 
49 
11 

7 
2 

Em 1926      .     .     . 
Em 1927      .     .     . 

16 3 
4 

4 
9 

122 
186 

159 
26 

12 
16 

316 
241 

Differença em 1926. + 16 — 1 — 5 -64 + 133 — 4 + 75 

No quadro acima estão incluídos um carro Pulmann cons- 
truído nas officinas do Lyceu de Artes e Officios e um carro ba- 
gagem-correio construído nas officinas Fox Drumond, em Osasco. 
Figuram no quadro seguinte o total despendido com reparações e 
o custo médio d'uma reparação, obtido sem levar em conta as 
reparações pequenas: 

DESIGNAçãO 

EM  1926 EM  1925 
DIFFERENçAS 

DESPESAS N.o DESPESAS N.o EM 1926 

Reparações: 
»          grandes. 
»          médias . 

542:5043940 
806:5858580 

122 
159. 

526:8631642 
829:712$398 

186 
26 

—   64 
+ 133 

Totaes   . 281 212 +  69 

Pessoal  .... 
Material e outras    . 

+   15:641$298 
—   23:126$818 

Totaes    . 1.349:090$520 1.356:5768040 —     7:4858520 

Custo   médio d'uma 
reparação . 4:8018034 6:3988943 —     1:597$909 
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Além cfesses serviços normaes de reparação e conservação 
dos carros, collocaram as officinas durante o anno installações 
completas de illuminação eléctrica em 59 carros antigos, delias des- 
providos e fizeram a montagem de 35 novos carros de passageiros, 
10 dos quaes de l.a classe e 25 de 2.*. 

Damos a seguir a especificação das reparações feitas nos 
vehiculos de carga. ' 

VAGÕES,  GAIOLAS  OU 
Cons- 
tru- 
cção 

Trans- 
forma- 

ção 

Modi- 
fica- 
ção 

REPARAÇÕES 
Totaes 

GÔNDOLAS Gran- 
des 

Médias Peq. 

De   5 toneladas  
» 12       »             
> 20        »             
» 24        »             
> 28        »             
» 81       >             

32 

21 18 
1 

133 
85 

3 
200 

63 

207 
104 

359 
115 

2 

2 

1 
379 
191 

3 
593 
178 

Em 1926    ........ 
Em 1925  

32 21 
11 

+ 30 

18 
1 

485 
227 

785 
711 

4 
39 

1.345 
989 

Differença em 1926  + 32 + 17 + 258 + 74 — 35 + 356 

Acham-se incluídas n'esse quadro 32 construcções de vehiculos, 
113 reparações grandes e 52 reparações médias feitas em officinas 
extranhas. Constam do quadro abaixo o custo das reparações e o 
custo médio de uma reparação (distribuídas as despesas totaes 
apenas pelas reparações grandes e médias): 

DESIGNAÇÃO 

Em 1926 Em 1925 
DIFFERENçA 

DESPESAS N.° DESPESAS N.° 1926 

Reparações grandes. 485 
785 

1270 

584:761$234 
634:327$415 

227 
711 

+ 258 
+   74 »        médias  . 

Totaes   . 938 + 332 

-  49:171$198 
+ 332:4235757 

Pessoal .    .     .     . 
Material e outras   . 

535:590$036 
966:751$172 

Totaes   . 1.502:3415208 1.219:088$649 + 283:252$559 

Custo   médio  d'uma 
reparação 1:182$946 1.299S668 —       1161722 
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Além- d'esses serviços, foram durante o anno"installados engates 
automáticos em 214 vehiculos e montados 187 vagões fechados e 
576 gôndolas. 

Afim de ser melhorada a apparelhagem das officinas de carros 
de Sorocaba, foram la installadas uma plaina, um torno, uma serra 
pendular, uma tupia dupla e uma machina de fazer'encaixes. 

Os serviços de Tracção tiveram durante o anno regular an- 
damento como se verifica dos dados a seguir. 

O percurso das locomotivas foi em 1926 de 13.348.487 kilo- 
m,etros, elevando-se a 14.308.323 kilometros se se contar dobrado 
o percurso das locomotivas Mallet. Em 1925 esses percursos foram, 
respectivamente, de 11.638.266 e 12.542.255 kilometros. 

O quadro seguinte dá os percursos por espécie de trens: 
s 

ncc SIGNAÇÃO 
Percurso Di 

em 
ferença 

Ut" 
. 1926 1925 

1926 

TRENS: 

2.911.018 2.777.761 
669.070 

2.990.473 
786.862 

+ 
+ 
+ 

133.287 
781.590 

3.633.807 
691.614 

112.520 
643.334 

Lastros, lenha e serviços da Estrada 

Total     .     .     .     . 

s supplementares: 

em dupla tracção 
escoteiras      .     .     .     . 
nos depósitos e officinas. 
sob  pressão . 
em manobras 

Total     .     .     .     . 

Total geral . 

95.248 

8.018.059 7.224.166 ' + 793.893 

Percurso 

De locomotivas 145.601 
410.526 
618.744 
939.498 

3.216.059 

43.824 
386.081 
528.102 
793.137 

2.662.956 

+ 
+ 
+ 
+ 

101.777 
24.445 
90.642 

146.361 
553.103 

5.330.428 4.414.100 + 916.328 

13.348.487 11.638.266 + 1.710.221 

Houve portanto no percurso total um augmento de 1.710.221 
kilometros, ou 14,7%, em relação ao anno anterior. O percurso 
médio das locomotivas foi pois durante o anno de 49.808 kilo- 
metros, contra 44.935 em 1925. 
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O quadro abaixo mostra a distribuição do percurso feito pelas 
268 locomotivas em serviço na Estrada : 

I PERCURSO 
KILOMETROS 

N.«de 
Loco- 
mot. 

PERCURSO Locomt. que fez 
o   percur. máximo 

EM TOTAL Máximo de 
uma Locom. N.o TYPO 

De 10.000 a    20.000.     .     .     . 16 228.983 19.892 606 Mallet 
„  20.000 „    30.000.     .    .     . 15 395.610 29.738 406 Ten-wheel 
„  30.000 „    40.000.           .     . 42 1.51 1.926 39.993 . 277 Mikado 
„   40.000 „    50.000.     .     .     . 52 2.351.379 49.650 61 Americana 
„  50.000 „    60.000.     .     .     . 66 3.528.119 59.986 210 Mikado 
„  60.000 „    70.000.     .     .     . 51 3.281.194 69.546 461 Kraus 
„  70.000 „    80.000.     .     .     . 16 1.198.521 79.505 304 Pacific 
„  80.000 .,    90.000.     .     .     . 9 761.057 89.847 331 „ 
„  90.000 „  100.000.     .     .     . 1 91.698 . 91.6!<8 335 ,, 

268 13.348.487 

Damos   a   seguir   o   consumo   de   combustível,   lubrificantes  e 
estopa, feito pelas locomotivas no decorrer do anno: 

DES-IGNACÃO   • 

Carvão 
Lenha. 
Oleo-combustivel 

„    Valve    . 
,,    Engine . 
„    Car. 

Estopa 

Unidade 

Kgm. 
1  M/3 
Kgm. 
Lt.o 

Kgm. 

Quantidade 

76.577.820 
962-110 
497.277 

120.701,00 
119.504,00 
80.757,75 
59.997,50 

Média- por loco- 
motiva kilometro 

Sem perturso flom pmurso 
dobrado para 

as Mallet 

5,7368 
0,0720 
0,0373 
0,0090 
0,0089 
0,0060 
0,0044 

5,3519 
0,0672 
0,0348 
0,0084 
0,0083 
0,0056 
0,0041 

Consumindo as Locomotivas conjuntamente carvão e lenha, 
damos abaixo o consumo por loc.-kilometro, convertida a lenha em 
carvão na base de 7, 0—7, 5—8, 0 — 9, 0 m8 de lenha por tone- 
lada de carvão.    A equivalência quasi geral é a  de 8 m/3/ton. 

Consumo médio de carvão por locomotiva-kilomerro 

DESIGNAÇÃO M3 de lenha equivalenre a uma tonelada de carvão 

7,0               7,5 8,0 9,0 

Sem  percurso dobrado para as locomo- 
tivas Mallet  

Com percurso dobrado  para as locomo- 
16,033 

14,957 

15,610   1    14,746 

14,563         13,757 

13,745 

12,823 



22 

Sendo a despesa com combustível, de muito, o que mais 
pesa sobre a Estrada, damos a seguir alguns dados a ella referentes 
em comparação com a despesa da Divisão e com a despesa total 
da Estrada, no ultimo quinquénio. 

o Despesa total 
da Estrada 

(a' 

Percurso 
Locomotiva- 

kilometro 

Despesa da Locomoção 
e Tracção Despesa de combustível 

< Importância 
(b) b/a 

Importância 
10 

'/•    I     "lo 
c/b   |   c/a 

1922 
1923 
1924 
1925 
1926 

24.770:6218289 
30.774:881$279 
34.800:2878027 
46.978:2898473 
57.240:360$448 

9.587.736 
10.139.518 
9.058.050 

11.638.266 
13.348.487 

12.482:611$892 
17.659:148$940 
19.078:927$629 
29.120:8378356 
31.198:0928631 

50,48 
57,38 
54,82 
61,99 
54,50 

7.112:8215302 
11.109:8208482 
10.192:2498399 
13.899:8208162 
16.300:523^304 

57,0 
62,9 
53,3 
47,73 
52,25 

28,75 
36,10 
29,90 
29,59 
28,48 

Comquanto se verifique uma ligeira melhoria nas porcenta- 
gens, resulta desse quadro, no anno findo como nos anteriores a 
impe,,anciã do problema de combustível, cuja despesa cresce sem- 
pre rápida e desproporcionadamente, pois emquanto em 1926 o 
percurso das locomotivas, como vimos, augmentou de 14,7%, a 
despesa com combustível subiu de 17,3%. 

Excluído o combustível, as despesas com a conducção de trens 
importaram em 6.273:981$084. 

Além das reparações correntes de locomotivas, carros e va- 
gões os Depósitos de Tracção fizeram serviços para as officinas. 

Com esses trabalhos e com os que lhes são próprios, des- 
penderam elles: na reparação de locomotivas 1.090:577$214, sen- 
do 523:202$644 com o pessoal e 567:374$590 com material e na 
reparação de carros e vagões 863:394$õ02, dos quaes 291:828$848 
de pessoal e Rs. 571:565$634 de material. 

Englobadamente constam do quadro seguinte as despesas 
totaes da Locomoção e Tracção: 

DESIGNAÇÃO 

DESPESA 

Pessoal Material Total 

Repar. de  locomotivas      .     . 
Repar. carros e vagões 
Conducção de trens 

Despesas extraordinárias    . 
Navegação fluvial  .... 

366:6118303 
2.015:306$188 
1.369:9238824 
4.659:7878209 

39:232$599 
34:9188650 

45:871$643 
2.547:2878326 
2.344:9028406 
1.614:1938875 

16.039:8608700 
77:6758030 

. 42:5218878 

412:4828946 
4.562:5938514 
3.714:8268230 
6.273:9818084 

16.039:8608700 
116:9078629 
77:440$528 

8.485:7798773 22.712:3128858 31.198:0928631 
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O pessoal da Divisão em 31 de dezembro de 1926 era de 
3.366 pessoas, sendo 49 nos escriptorios, 1.043 nas officinas e 2.274 
na Tracção. 

Trafego — Os serviços de trafego correram com toda a 
regularidade durante o anno de 1926, que terminou estando a Es- 
trada com todos os seus transportes em dia, com excepção feita 
do transporte de madeira em toras, que se resente ainda de al- 
gum atrazo, dada a quantidade formidável dessa mercadoria, que, 
em virtude da crise por que passou a Estrada, aguardava embarque. 

Foi o seguinte o movimento de passageiros, comparado com 
o do anno anterior: 

ANNOS Passageiros 
Percurso Ton. 

Total Médio kilometro 

1925  
3.225.656 
3.033.285 

247.021.761 
254.731.656 

76,6 
84,0 

17 . si.523 
17.881.216 

Differença em 1926.     .     . + 192.371 — 7.709.895 -7,4 — 539.693 

Houve augmento do numero de passageiros, com reducção 
porém do percurso médio. O transporte de animaes em trens de 
passageiros diminuiu também e houve considerável reducção no 
transporte de bagagens e encommendas, como tudo se verifica dos 
dois quadros a seguir: 

ANNOS ANIMAES 

PERCURSO Ton. 

TOTAL            MéDIO 
kilometro 

1926  

Differença em 1926. 

15.002 
17.086 

—     2.084 

2.816.642 
3.362.761 

—     546.119 

187,8 
196,8 

—     9,0 

687.752 
821.624 

—   133.872 

ANNOS 
Bagagens, encom- 
mendas (kgms,) 

Toneladas 
klm. 

Percurso 

médio 

1926     .     . 
1925     .     . 

•     •.  41.906.677 
52.047.214 

— 10.140.537 

7.768.305 
13.290.451 

—   5.522.149 

185,4 
255,4 

—    70,0 Differença em 1926  
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A reducção dos transportes de encommendas proveio, como 
já fizemos notar, não só de haverem cessado os transportes milita- 
res, como também do facto que com a regularisação do trafego, 
passaram a seguir como carga numerosas mercadorias que eram antes 
despachadas como encommenda para   maior  rapidez  do  transporte. 

As receitas produzidas por essa massa de transportes em trens 
de passageiros, cujo total em 1926 foi de 25.747.500 tons. kilom., 
contra 31.943.294 tons. kilom. em 1925, acham-se especificadas no 
seguinte quadro: 

RECEITA   PRODUZIDA RECEITA   PRODUZIDA 

DESIGNA- 

çãO 
TOTAL POR UNIDADE 

KLM. 
POR TONELADA 

KLM. 

1926 1925 1926        1925 1926 1925 

Passageiros   . 
Bagagens e en- 

cninmciiilas 
hiinaes. 

12.125:580$910 

5.186:602$100 
192:398$100 

12;ill:752$9l0 

7.899:971$590 
232:4921940 

$049,1 

«068,3 

$047,5 

«069,1 

$701,2 

«667,7 
«279,7 

$679,2 

«594,4 
«283.0 

Total.    . 17.504:581$! 10 20.244:2171440 — «679.9 «633.8 

Apesar da diminuição da tonelagem-kilometro e da receita 
total produzida pelos transportes em trens de passageiros, houve 
augmento da receita média por tonelada-kilometro, facto imputável 
á diminuição dos percursos médios e á reducção nos transportes 
por conta   dos governos, transportes  esses  feitos com   abatimentos. 

Damos a seguir o numero de passageiros embarcados e desem1 

barcados na estação de São Paulo  durante o anno findo: 
Embarcados Desembarcados 

De 1.» classe     .     .     .        134.924 De 1.» classe     .     .     .       122.270 
De 2.» classe    .     .     .       299.900 De 2.» classe    ...       255.109 

434.824 377.379 

O transporte de animaes em trens de carga, tanto em quan- 
tidade como em toneladas-kilometro e. seu percurso médio foram 
superiores ao do anno anterior, conforme discrimina o quadro abaixo: 

ANIMAES Quantidade PERCURSO Toneladas- 
Total-klm. Médio-klm. kilometro 

Vaccuns  
Cavallares e muares . 
Suínos e outros  ; 

126.059 
4.967 

269.137 

31.552.209 
1.020.457 

66.976.950 

250,2 
205,4 
248,9 

12.620.884 
306.138 

6.697.696 
Totaes 

Em 1925       .... 
400.163 

391.100 
99.549.616 
87.171.939 

248,8 

222,9 

19.624.718 

18.693.252 
Differença em 1926 .     . +      9.063 -f-    2.377.677 +    25,9 +       931.466 
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A receita produzida por esses transportes assim se especifica: 

RECEITA     PRODUZIDA 

ANIMAES TOTAL Por unid. klm. Por ton. klm. 

1926                              1925 192ti           1926 1920 1925 

Vaccuns . 
Cavallares e  mu- 

ares 
Suinos e outros. 

1.027:861 $500 

39:7481700 
t.808:793*000 

1.068:4741200 

31:687$600 
1.354:7461800 

$032,6 

$039,0 
$027,0 

$033,0- 

$023,7 
$025,3 

$081,4 

$129,8 
$270,1 

$082,5 

$078,9 
$253,4 

Total    .     . 2.876:4031200 2.454:8881600 $028,9 $028,2 $146,6 $131,3 

Também os transportes de mercadorias, quer em toneladas, 
quer em toneladas-kilometros tiveram augmento sobre 1925, como 
se vê abaixo, especificadamente: 

Quantidades Toneladas- Percurso 
DESIGNAÇÃO 

(klgms.) klm. médio 

Publico: 

Alsodão     20.065.452 4.484.827 223,5 
Alfafa .     .     . 20.489.438 9.438.303 460,6 
Arroz . .28.470.828 7.543.603 265,0 
Assucar 37.718.389 10.652.511 282,4 
Bebidas    . 20.292.834 5.333.933 262,8 
Café   .     .     . 109.658.469 39.608.247 361,2 
Cal e  cimento 56.560.513 9.101.599 168,0 
Feijão 18.546.382. 7.121.556 384,0 
F'arinhas   . 40.134.631 11.295.427 281,4 
Kerozene e gazol na 15.052.587 3.827.153 254,3 
Lenha 94.069.212 5.340.257 56,8 
Madeiras . 287.831.476 123.077.488 427,6 
Milho .     .     . 74.480.972 38.277.975 513,9 
Outros cereaes 8.390.241 1.817.625 216,6 
Sal      .     .     . 20.174.096 4.347.739 215,5 
Tecidos do paiz 10.788.744 2.191.375 203,1 
Outras mercadorias 371.944.012 61.501.937 165,4 

Total  1.234.668.276 344.951.555 279,5 

Por  conta dos Governos  12.058.576 2.816.678 233,4 
>         »    de capital da Estrada 121.242.708 18.827.406 155,3 

Totaes geraes      . 1.367.969.560 366.605.639, 268,0 

Em 1925  1.297.470.117 324.657.990 250,2 
Differença em  1926  -f   70.499.443 +41.947.649 +   17,8 

- 
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Infelizmente, como já fizemos notar no começo deste relatório, 
a esse maior transporte correspondeu menor receita e peior remu- 
neração da ton.-kilometro, tal se vê do quadro seguinte com maiores 
minúcias: 

RECEITA PRODUZIDA 

UhSltiNAÇAO TOTAL Por ton. klm. 

1926 1925 1926 1925 

Publico: 

Algodão     1.050:0221300 1.990:7278000 8234,0 $207,4 
Altata .     .     . 454:135*440        503:518$640 8058,7 $065,3 
Arroz . 636:2338x00 j      494:5408670 8084,3 $075,8 
Assacar   . 3.747:8278300 3.924:3018900 8351,8 $347,6 
Bebidas    . 2.057:2289300 2.380:2788210 8385,7 $210,9 
Café   . 7.455:568*700 7.747:5548100 $188,2 $190,7 
Cal e cimento 552:734$000 521:4188000 8060,7 $081,7 
Feijão 485:8698980 477:1778840 8068,2 $064,1 
Farinhas  . 951:939$-00 929:8348140 $084,3 $083,3 
Kerozene e gazo ma 1.675:9228200 1.511:4168700 $437,9 $434,8 
Lenha.     . 322:337$100 257:2508300 8060,4 $055,7 
Madeiras . 7.131:7818120 6.649:7428530 $057,9 $059,2 
Milho. 2.182:6218000 862:7168380 8057,0 $056,3 
Outros cereaes 172:3378600 197:6648100 $094,8 $101,7 
Sal     ... 617:765$500        533:1888450 8142,1 $139,4 
Tecidos do paiz . 879:5118800       825:1088950 $401,4 $407,2 
uutras mercadorias  . 8.605:2518660 9.638:5238450 8139,9 $161,2 

Total.     .     .     . 39.079:1378600 39.444:9618360 $113,3 $126,2 

Por conta dos Governos    . 343:6118400 239:8488100 8122,0 $108,3 
Por conta capital Estrada   . 938:6498500 553:0868500 8049,9 $058,2 

Totaes geraes. • 40.361:398$500   40.237:8958960 8110,1 $123,9 

Mesmo no total do trafego de mercadorias e no trafego total 
da Estrada, os transportes foram em 1926' menos remuneradores do 
que em 1925, como prova o quadro seguinte: 

DESIGNAÇÃO 
EM 1925 EM   1926 

Trafego de 
mercadorias Trafego total Trafego merca- 

■   dorias Trafego total 

Ton. klm.  . 
Receita total   . 
Receita ton. klm.  . 

386.230.357 
43.237:8018700 

$111,9 

411.977.937 
60.742:3828810 

$147,4 

343.351,242 
42.692:7848560 

8124,3 

375.294.536 
62.937:0028000 

$167,7 
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A Estrada transportou durante o anno 1.827.642 saccas de 
café,^contra 1.900.947 saccas transportadas em  1925. 

Os fretes arrecadados nos portos fluviaes, das mercadorias 
transportadas pelos vapores, que trafegam nos rios Piracicaba e 
Tietê attingiram em 1926 a 1.139:094$200. 

Foram mantidos em trafego, nesses rios, três vapores que 
transportaram 485 passageiros, 109.850 kgs. de café, 1.558.425 kgs. 
de mercadorias diversas e 7.073.477 kgs. de materiaes, tendo feito 
um percurso de 16.764 kilometros e rebocado lanchas, que per- 
correram carregadas 34.727 kilometros. 

Durante o  anno a Estrada arrecadou  os seguintes impostos: 

Federaes 
Estaduaes 

3.607:246$500 
2.660:372$650 

6.267:619$150 

recebendo de commissao 184:647$000. 
A Divisão do Trafego tinha em 31 de dezembro ultimo 

3.296 empregados, tendo sido as seguintes as suas despesas du- 
rante o anno: 

DESIGNAÇÃO PESSOAL MATERIAES TOTAL 

Administração  
Estações  
Trens  
Uniformes  
Navegação fluvial   .     .     .     . 
Despesas  extraordinárias   . 

596:087$700 
6.655:167$979 
2.170:590$596 

•   104:398$500 
2:209$282 

106:297$041 
1.321:1*01 $228 

209:907$072 
275:867$550 

15:743$081 
31:108$500 

702:384$741 
7.976:269$207 
2.380:4975668 

275:867$550 
120:141$581 
33:317$782 

Total     .     .     . 9.528:454$057 1.960:024$472 11.488:478$529 

Movimento do Almoxarifado. — O Almoxarifado, pelo 
qual correram todas as acquisições de materiaes, quer para custeio 
da Estrada, quer para sua remodelação,   effectuou durante o anno 
compras na importância global de 39.653:976$719, sendo de  
18.259:336$571   o   valor   dos   materiaes   adquiridos   no   paiz e de 
21.394:640$148 a importância das compras no extrangeiro. 

1 1M 
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As diversas acquisições assim se discriminam: 

No pair: 

Lenha                                8.341:443$708 
Carvão  30:335$870 
Dormentes      .     • 2.499:4851880 
Papelaria e instrumentos de engenharia    .     . 778:7218492 
Materiaes diversos  6.609:349$621 

18.259:336$571 
No extrangeiro: 

Carvão 8.032:4531838 
Lubrificantes  Õ87:255$752 
Materiaes diversos 12.774^930S558 

21.394:640$ 148 

Os fornecimentos feitos pelo Almoxarifado aos vários depar- 
tamentos da Estrada e a diversos attingiram a 39.811:õ85$834 e 
assim se discriminam: 

Administração  
Trafego  
Linha         
Locomoção e Tracção  . 
Para obras por Conta de Capital 
Diversos  

Total 

153:417$70O 
1.201:312$234 
4.761:570*197 

24.602:835$766 
9.084:349$377 

8:100$590 

39.811:585*834 

O stock de materiaes   do Almoxarifado  teve.durante o anno 
uma diminuição de 157:609811o, como se verifica do quadro abaixo: 

DESIGNAÇÃO 

Carvão .... 
Lubrificantes 
Papelaria   . 
Materiaes diversos. 

Totaes 

Stock em 
1/1/1296 

Stock em 
'31/12/1926 

105:577*727 
118:6581073 
574:023$455 

4.108:0568398 

4.904:3151653 

18:527$331 
99:873*982 

462:5468356 
4.165:7588869 

4.746:706$538 

Differença 

— 87:050$396 
— 16:784*091 
— 111:4778099 
+   57:702*471 

157:6098115 

Não figuram n'esse quadro lenha e dormentes porque os stocks 
d'esses materiaes permanecem sob a guarda, respectivamente da 
Tracção e da Linha. 
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REMODELAÇÃO 

Enorme foi 3 actividade desenvolvida em 1926 na execução 
do programma de modelação da Estrada, podendo-se mesmo con- 
siderar esse anno como o principal de sua reconstrucção, pois se 
em 1924 e 1925 foram adquiridos numerosos carros, vagões e 
locomotivas e feitos os estudos e projectos da duplicação e dos 
vários melhoramentos da linha e iniciadas as obras, foi em 1926 
que a montagem de todo o material se completou e que a exe- 
cução dos serviços de remodelação recebeu tal impulso, que grande 
parte foi levada a termo no decorrer do anno, ficando os demais 
em tal estado de avançamento que sua conclusão no presente exer- 
cício está assegurada. 

Ao terminar do anno achava-se o credito de 130.000 contos 
quasi que integralmente empregado nas acquisições e nos serviços 
feitos, evidenciando-se a necessidade dum credito supplementar, que 
solicitado em dezembro a V. Excia., já foi pelo Governo provi- 
denciado, estando assim garantida a plena execução do vasto pro- 
gramma iniciado. 

Podendo-se considerar como praticamente empregado até 31 
de dezembro de 1926 todo o credito de 130.000 contos, julgamos 
mais acertado, na exposição, que vamos fazer, das obras, acquisições 
e serviços por esse credito custeados,' não apenas nos referir ao que 
foi feito e despendido em 1926, mas apresentar uma relação com- 
pleta de tudo o que foi executado com os recursos por esse cre- 
dito fornecidos, dando assim, com essa exposição global, uma per- 
feita idéa do seu emprego. 

Guardaremos ao expor esses trabalhos a mesma ordem segui- 
da no plano de remodelação da Estrada adoptado pela Governo e 
em o qual foram taes obras e serviços classificados em treze gru- 
pos principaes, a cada um dos quaes passamos agora a nos referir. 

1) — Augmento de capacidade de trafego. — Confor 
me tivemos a honra de expor em nosso relatório de 1925, o pro- 
jecto de duplicação da linha entre São Paulo e Sorocaba, exposto 
em nosso plano de remodelação apresentado em agosto de 1924, 
teve de ser ampliado, pois cuidadosos estudos posteriores eviden- 
ciaram que para se obter efficiente augmento da capacidade de tra- 
fego da Estrada, essa duplicação devia ser extendida até ao ponto 
de encontro do ramal de Itararé. Esses estudos mostraram também 
a conveniência de ser esse encontro deslocado da estação de Boituva 
para a de Santo António, transferida ella própria para a margem 
esquerda do rio, n'um ponto  situado a 35, km. 349   da estação de 
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Sorocaba e ligada essa nova estação de Santo António á linha de 
Itararé por uma variante de linha singela a se entroncar nas pro- 
ximidades de Tatuhy. 

As vantagens technicas assim obtidas constam minuciosamen- 
te do relatório de 1925. 

Levada a linha dupla até á nova estação de Santo António, 
ficou a execução de sua terraplenagem e obras de arte respectivas, 
repartida por três trechos, sendo o 1.° de São Paulo a Domingos 
de Moraes, com 9.221 metros, executado administrativamente pela 
III Divisão da Estrada; o 2.° de Domingos de Moraes a Sorocaba, 
com um comprimento, pelo novo traçado, de 96.275 metros, con- 
fiado a 14 tarefeiros, sob a direcção e fiscalização da Commissão 
de Duplicação e o 3.° e ultimo, de Sorocaba á nova estação de 
Santo António, com 35.249 metros de desenvolvimento, executado 
também por 6 tarefeiros, dirigidos os trabalhos e fiscalizados p< la 
V Divisão da Estrada. No primeiro trecho todos os serviços en.re 
Barra Funda e Domingos de Moraes foram terminados, com elles 
se despendendo 451:973$107. Entre Barra Funda e São Paulo as 
obras só poderão ser executadas depois que mais adeantada se en- 
contre a construcção da estação inicial. 

O segundo trecho foi dividido em quatorze tarefas cuja 
execução foi a 16 de julho de 1925 contractada com outros tantos 
tarefeiros. Para terminação completa dos serviços contractados fixou 
a Estrada o prazo de 16 mezes, que, com um mez para installação 
dos trabalhos, veio a terminar a 16 de dezembro ultimo. 

Apezar da exiguidade do prazo concedido, por alguns mesmo 
considerado como impossível de ser observado, a Estrada na data 
acima de vencimentos dos contractos, recebeu os serviços de terra- 
plenagem e obras d'arte virtualmente terminados, pois apenas seis 
tarefeiros os entregaram faltando ainda pequenas excavações de 
acabamento a fazer, que não chegaram porém á attingir 4% do 
total a excavar. Foram, n'esse trecho, durante o prazo contractual 

. excavados 4.126.801 metros cúbicos de terra e rocha e feitas 324 
obras d'arte de vários typos, com 63.090 metros cúbicos de alvenaria. 

Aos tarefeiros pagou a Estrada por esses serviços, de accordo 
com suas tabeliãs e com as medições feitas 29.568:756$564, sendo 
21.627:345$816 pelos serviços de terraplenagem, 6.284:030$225 
pelas 324 obras d'arte e 1.657:360$523 por serviços vários por elles 
executados por administração. 

A essas despesas devem-se accrescer: 1.254:837$008 pagos pela 
compra de bemfeitorias e terrenos para o novo leito; 1.055:902$042 
despendidos com a acquisição de superstructuras metallicas para as 
pontes, materiaes diversos para as obras por administração e trans- 
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portes concedidos aos tarefeiros e, finalmente, 2.017:861$172, des- 
pesas da Commissâo de Duplicação desde o seu inicio, com os 
trabalhos de reconhecimento e exploração, projecto, locação fisca- 
lisação e medições dos serviços. 

Sobem assim a 33.897:336$786 as despesas realizadas, n'esse 
trecho, até 31  de dezembro de 1926. 

No ultimo trecho da linha dupla, de Sorocaba a Santo António, 
foram os trabalhos de terraplenagem e obras d'arte confiados, em 
16 de janeiro de 1926 a seis dos tarefeiros do trecho anterior que 
na occasiâo mais adeantados se achavam com os serviços respectivos. 
Para a conclusão d'essas seis tarefas foi fixado o dia 31 de dezembro 
ultimo. N'essa data só um dos tarefeiros, os Snrs. Graccho & 
Portella Passos, entregou os serviços inteiramente concluídos, 
faltando, porém aos outros, apenas pouca cousa a fazer, o que tudo 
ficará terminado dentro do primeiro trimestre do exercício corrente. 

Foram nesse trecho excavados pelos tarefeiros, até 31 de 
dezembro, 1.006.167 metros cúbicos de terra e rocha e construídas 
75 obras   d'arte com  12.173 metros cúbicos de alvenaria. 

Pagou a Estrada pela terraplenagem 5.201:707$447 e 
1.314:310$972 pelas obras d'arte. Juntando-se a isso 158:869$469 
despendidos com a acquisição de terrenos e 475:681$657 pagos 
por obras executadas por administração, materiaes, transportes e 
quota das despesas geraes da V. Divisão, attribuivel a essa obra, 
tem-se o total de 7.150:569$545 despendido com as obras do trecho 
até 31 de dezembro findo. Reunindo os totaes acima indicados, 
vemos que, nos trechos- contractados das obras de duplicação da 
linha, foram, de agosto de 1925 a dezembro de 1926, ou cerca de 
400 dias de serviço, excavados 5.132.968 metros cúbicos de terra 
e rocha e feitas 399 obras d'arte, com 75.263 metros cúbicos de 
alvenaria. 

Isso constitue realmente um bello fesultado de serviço em 
nosso meio e, se é elle devido principalmente á competência, á 
energia e á dedicação dos tarefeiros escolhidos, para elle contribuiu 
também, sem duvida, a solicitude com que a Estrada acompanhou 
as obras, tudo facilitando aos seus tarefeiros, dentro dos contractos 
assignados, e mantendo sempre a maior rapidez e a mais rigorosa 
pontualidade nos. pagamentos, de modo que, até o dia 25 de cada 
mez, estiveram sempre todos pagos dos trabalhos executados no 
mez anterior. 

Os serviços de assentamento das linhas e a construcção dos 
edifícios em todo o trecho duplicado, de São Paulo a Santo Antó- 
nio, foi confiado á III Divisão, que o iniciou desde que poude dis- 
por de trechos acabados. 

êh 
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Foram assim concluídos e entregues ao trafego durante o 
anno dois trechos de linha dupla, com 11.541  metros, a saber: 

Entre Barra Funda e Domingos de Moraes.     .    6.461 metros 
„     Baruery e km. 32   .     .     .    ...     .     .    5.080  . „ 

11.541     „ 

Foram além disso atacados muitos outros trechos, construídas 
as estações de Domingos de Moraes, Sylviania, Baruery e Rodova- 
lho e iniciadas as obras das de Cotia, Pantojo, Lopes de Oliveira 
e G. Oetterer. Já estão adquiridos os trilhos e dormentes necessá- 
rios á duplicação. 

Com essas acquisições, com os assentamentos das linhas e 
algumas obras d'arte complementares e com a construcção das es- 
tações citadas, foram gastos até terminar o anno Rs. 4.675:456$406. 

Reunindo todas as despesas acima citadas, têm-se que, até 31 
de dezembro findo, foi pela Estrada despendida com a duplicação 
de suas linhas de São Paulo a Santo Antônio, incluindo estudos, 
projectos, desapropriações, movimento de terra, obras d'arte, assen- 
tamento de trilhos, estacões e despesas de administração a impor- 
tância de 46.175:335$844. 

Na variante de linha singela para entroncamento do ramal de 
Itararé á linha dupla e cuja construcção foi também confiada, em 
16 de janeiro, a três tarefeiros, foram excavados 303.636 metros 
cúbicos de terra e rocha e executadas 19 obras d'arte, com o em- 
prego de 3.198 metros cúbicos de alvenaria. 

Despendeu a Estrada com esse serviço até 31 de dezembro 
do anno findo 2.238:380$635, dos quaes 2.022:719$948 em.paga- 
mento aos tarefeiros e 215:660$687 com estudos de campo, projectos, 
materiaes e despesas de.fiscalisacão. Da importância paga aos.ta- 
refeiros 1.676:669$552 foi por terraplenagens e 346:050$396 por 
obras d'artes. 

É essa variante uma consequência da duplicação das linhas 
até Santo Antônio e portanto, sommando o com ella gasto á des- 
pesa da linha dupla, chega-se ao total de 48.413:716$479 despendi- 
do pela Estrada até 31 de dezembro de 1926 com a duplicação 
de suas linhas e obras complementares para augmento de sua ca- 
pacidade de trafego. 

Havendo sido excavados nos vários trechos de linha dupla e 
singela 5.436:544 metros cúbicos de terra e rocha e executados 
78.461 metros cúbicos de alvenaria pelos quaes foram pagos 
28.505:772$815 e 7.944:391$593, respectivamente, sahiram o metro 
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cubico de excavação, transporte inclusive, por 5$243 e por 101$252 
o metro cubico de alvenaria, na média. 

2) — Acquisição de locomotivas, carros e vagões. — As 
grandes compras de locomotivas, carros e vagões, de que a Estrada 
tinha premente necessidade, foram feitas logo nos annos de 1924 
e 1925, conforme demos noticias nos relatórios respectivos. 

Em 1926 foram montados, construídos e transformados nume- 
rosos carros de passageiros e adquiridas também 10 locomotivas, 
do typo Montanha, com três cylindros, cujas despesas de acquisição 
não gravarão o credito de 130 mil contos, pois cinco d'ellas serão 
pagas pela E. F. Araraquara, para liquidação d'um seu debito antigo 
com a Sorocabana pelo fornecimento de treze pequenas locomotivas 
e as despesas das cinco restantes correrão já por conta do "Fundo 
especial" ultimamente creado. 

Apenas as despesas alfandegarias d'essas 10 locomotivas e as 
de seu transporte e montagem, num total de 139:529$698 foram 
levadas á conta do credito de remodelação da Estrada. 

Ultimada a montagem de todas as locomotivas adquiridas por 
conta do credito de 130.000 contos e feitas as adaptações de que 
algumas careceram, pode-se agora dar o seu custo definitivo, com 
excepção apenas das 9 locomotivas Mikado, adquiridas em 9 de 
setembro de 1924 á American Locomotive Sales Corporation, cujo 
pagamento é feito a prazo e com as quaes foi, de accordo com as 
disposições contractuaes, despendido, até 31 de dezembro ultimo, a 
importância de 283:695$62õ. 

Além d'essas foram adquiridas mais 43 locomotivas do typo 
Mikado, com ellas se despendendo, inclusive despesas alfandegarias, 
fretes e despesas de montagem e adaptação, 9.547:550$121, o que 
dá para cada uma o preço médio unitário de 222.036$041. 

Custaram as 28 locomotivas do typo Pacific, adquiridas, incluídas 
todas as despesas accessorias, 5.065:811$711,-d'onde o preço médio 
unitário é de 180:921$897. 

Tratando-se, tanto n'um como n'outro caso, de machinas pos- 
santes, "com cerca de 13 toneladas por eixo motor e com esforços 
de tracção de 13.300 e 10.000 kgs. respectivamente, foram os preços 
obtidos muito favoráveis. 

Foram assim adquiridas, quer por conta do credito de remo- 
delação, quer do "Fundo especial" e da E. F. Araraquara, 90 loco- 
motivas, o que, em relação ás 179 existentes em trafego em dezem- 
bro de 1924, representa um augmento de 50%. Como, porém todas 
as novas locomotivas são unidades possantes, sendo que as dez do 
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typo "Montanha", com três cylindros, se collocam entre as mais 
possantes locomotivas de bitola de um metro, até hoje construídas, 
maior ainda foi o augmento do esforço de tracção, que do total 
de 1.552.459 kilogrammas em 31 de dezembro de 1924, passou 
a 2.771.643 kilos em igual data de 1926, com o augmento 
de 78,57„. 

Foram adquiridos 71 velocimetros para antigas locomotivas 
delles desprovidas, importando a despesa em 137:290$109. 

Havendo numerosas locomotivas encostadas, por necessitarem 
de grandes reparações a que as officinas da Estrada não podiam 
attender, assoberbadas como estavam, por seu deficiente apparelha- 
mento, com os serviços de custeio, foram 17 delias entregues a 
officinas extranhas, que as repararím, despendendo-se com isso 
Rs. 722:545$781. Além dessas despesas levou o Thesouro do Estado 
á conta do credito de 130.000 contos, o pagamento de 2.368:427$900 
por elle feito, de 10 locomotivas adquiridas a prazo pela adminis- 
tração anterior da Sorocabana. 

Resumindo, vè-se que, com a acquisição de 71 locomotivas 
já integralmente pagas, com as despesas contractuaes exigidas pela 
compra das primeiras nove, com as despesas effectuadas com as 
dez "Montanha" e com a reparação e os melhoramentos de loco- 
motivas antigas e com o pagamento de 10 locomotivas adquiridas 
anteriormente e que já estavam em serviço, despendeu a Sorocabana, 
por conta do credito especial que lhe foi concedido, a importância 
de  18.264:850$945. 

Os 35 carros de passageiros (10 de l.a classe e 25 de 2.a) 
adquiridos em princípios de 1925 á Waggonfabrik Buch, de Bautzen, 
na Allemanha, tiveram sua montagem concluída em 1926 e com 
elles foram despendidos, todas as despesas incluídas, 3.196:684$250, 
dos quaes 1.005:676$865 com os carros de l.a, cujo custo unitário 
é assim de 100:567$686 e 2.191:007$385 com os carros de 2.a, 
que, portanto, ficaram á Estrada por 87:640$295 cada um. Foi 
uma boa acquisição feita pela Sorocabana. 

Com os 17 estrados de aço, inteiramente iguaes aos dos carros 
acima citados e adquiridos na mesma occasião, foram, como an- 
teriormente referimos, construídos nas officinas da Estrada, 5 carros- 
restaurantes, 6 carros dormitórios, 5 carros bagagem-correio e, nas 
officinas do Lyceu de Artes e Officios, um carro Pullman. Foram 
com isso despendidos 1.241:337$641. 

Para completar a installação de luz eléctrica em 120 antigos 
carros de passageiros, providos de systemas obsoletos de illuminação, 
foram despendidos 946:127$875. 
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Foram além disso realizadas as seguintes despesas: 

Transformação de 8 carros de l.a classe em 4 carros 
dormitórios e 4 restaurantes 301:3401251 

Transformação de 2 carros de 2.» classe em dormi- 
_   torios 142:095$066 
Construcção de um carro de inspecção . . . 60:372$5l2 
Construcção de 2 carros para chefes de serviço. 82:005$356 
Construcção   de  um  carro-restaurante  para  trem 

de inspecção 77:854$340 
Transformação de 2 breaks em frigoríficos para leite 16:341$696 
Construcção de quatro carros dormitórios de luxo 

(em andamento) 183:Õ58$386 

863:567$607 

J Em princípios do anno findo foram adquiridos aos mesmos 
fabricantes citados, mais 35 carros de passageiros (23 de 1.» classe 
e 12 de 2.a), cujo pagamento correrá por conta do credito supple- 
mentar em dezembro solicitado, tendo porém já a Estrada, por con- 
ta do credito de 130.000 contos, despendido 188:412$100 com 
direitos alfandegários e fretes de parte da encommenda chegada 
no anno findo. 

No total despendeu a Sorocabana, com acquisição, montagem, 
construcção, transformação e melhoramentos de carros e vehiculos 
para trens de passageiros, a importância de 6.436:129$493. 

Para fazer face á grande necessidade de vehiculos de carga 
de que a Estrada sé resentia foram adquiridos em 1924 e 1925, 
tendo a sua montagem sido concluída no anno findo, 650 vagões 
fechados e 600 gôndolas de borda, todos de 30 toneladas de lota- 
ção, com estrados de aço, engates automáticos e apparelhagem de 
freio de vácuo. Tendo sido a compra feita na Bélgica, poude a 
Estrada aproveitar-se da baixa do franco belga para fixar o cambio 
de seus pagamentos, conseguindo assim os 650 vagões, por Rs. 
8.845:601$932, inclusive direitos alfandegários, fretes e despesas de 
montagem, donde o preço unitário de 13:608$618. Por idênticas 
razões ficaram as 600 gôndolas por 5.026:489$803, todas as des- 
pesas comprehendidas d'ahi resultando para cada uma o preço de 
8:377$483. 

Sendo o material de excellente qualidade, esses preços são 
vantajosíssimos. Mandando-se reparar em officinas extranhas nume- 
rosos vehiculos que se achavam encostados ou abandonados, pude- 
?maner entre8ues ao trafego 207 vehiculos, com a despesa embora 
de 902:059$147 e,   com   o aproveitamento   de material   de socata 
iQnmn^Struidas   34 g°ndolas   Para lastr°.   gastando-se   com  isso 
180:306$500.    Foram ainda transformadas   18 gaiolas   communs e 
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adaptadas ao transporte de fructas, com o dispêndio de apenas 
20:612$100 

Dotando de freio antomatico de vácuo todos os vehiculos que 
o não possuíam despendeu a Estrada 341:017$711, com a acquisi- 
ção e montagem de 646 installações, tendo feito também a despe- 
sa de 187:733$279 com a compra de 390 engates automáticos pa- 
ra os vagões d'elles desprovidos. 

Com o augmento e melhoria dos seus vehiculos de carga, 
pondo-os ao nivel de suas necessidades, despendeu a Sorocabana, 
ao todo, 15.503:820$472. 

No total, para augmento e melhoria de seu material rodante 
e de tracção effectuou a Estrada despesas que montam a Rs. 
40.204:800$910. 

3) — Construcção de novas officinas para reparação 
do material movei e de Depósitos para locomotivas. — 
Sobre a vasta esplanada executada em 1925, e cujo preparo custou 
388:687$240, foi, em janeiro de 1926, iniciada a construcção dos 
edifícios das grandes officinas mecânicas da Estrada, localizadas em 
Sorocaba. Essa obra, que obedece èm seu projecto, tanto na parte 
das edificações, como nas da apparelhagem mecânica, ao mais meti- 
culoso estudo e aos modernos princípios de organisação de officinas 
ferroviárias de reparação, está ainda em andamento, proseguindo, 
porém, a sua execução com toda a regularidade e com ella tendo 
sido gastos até 31 de dezembro' findo, 2.917:765$225. 

A concorrência para o fornecimento das machinas operatrizes 
foi aberta durante o anno e acha-se ainda em estudos; a ella com- 
pareceram as maiores fabricas especialistas. 

Ficaram durante o anno concluídos os Depósitos de locomo- 
tivas de Assis e de Itapetininga e os Sub-Depositos de Bernardino 
de Campos e de Indiana e um Sub-Deposito provisório em Barra 
Funda, com cuja construcção foram despendidos 80:177$240. 

Com a construcção dos edifícios, acquísição e installação de 
machinas para o Deposito de Assis despenderam-se Rs..... 
1.739:649$135, sendo 1.277:316$081 com preparo da esplanada, 
edifício principal, casa de força, edifício para fundição e installações- 
sanitárias e 358:239$581 com os motores e machinas ferramentas 
e 104:093$473 com as installações eléctricas. 

No deposito de Itapetininga empregaram-se .2.206:635$!64, 
dos quaes 1.583:895$162 com esplanada, edifício principal, fundição, 
casa de força e installações sanitárias; 552:305$520 com motores e 
machinas operatrizes; 70:434$482 com a installação eléctrica. 
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No Deposito de Botucatú, a ser opportunamente reconstruído 
e remodelado, foram installadas algumas machinas, que importaram 
em 160:191$059, o mesmo succedendo com o de Sorocaba, onde 
foram assentados apparelhos e. machinas do valor de 116:987$719. 

Para acudir á deficiência das installações das officinas de 
Mayrink, foram lá montados 2 tornos verticaes, 1 torno para rodas, 
1 tesoura universal, 6 tornos mecânicos, 1 torno vertical com ca- 
beçote, 1 plaina de mesa, 1 plaina vertical, 1 plaina limadora, 3 
machinas de furar e 1 martelete electro-pneumatico. São todas ma- 
chinas possantes, que serão depois aproveitadas nas novas officinas 
mecânicas de Sorocaba.  Importou essa acquisição em 698:313$932 

Também as officinas de carros tiveram augmento de machi- 
nas ferramentas no valor de 189:161$016. Havendo-se em 1925 
incendiado nessas offiicinas os pavilhões de serraria e da secção de 
pintura, foram os mesmos reconstruídos com um dispêndio de Rs. 
180:805$107. 

Por outro lado a crise de energia eleatrica que soffremos, 
obrigou a Estrada a installar em Sorocaba e a adquirir para May- 
rink usinas eléctricas de Soccorro, que custaram 460:694$512. 

Também a officina de electricidade de Barra Funda, a que 
estão affectos os serviços de reparação dos apparelhos de illumina- 
ção eléctrica de locomotivas e carros, recebeu melhoramentos que 
importaram  em  17:023$02õ. 

Foram ainda construídos dois Sub-depositos de locomotivas 
em Bernardino de Campos e em Indiana, gastando-se no primeiro; 
com edificio, esplanada e linha de accesso, 322:157$042 e com o 
segundo 250:000$000. 

Cumprindo pois o seu prògramma de remodelação na parte 
referente á construcção de novas officinas para reparação do ma- 
terial movei e de Depósitos de locomotivas, despendeu a Sorocabana 
até 31  de dezembro de 1926 a importância de 9.728:247$416. 

4) — Construcção da estação de passageiros em 
São Paulo. — Acceito pela Estrada o projecto elaborado pelos 
architectos Samuel e Christiano das Neves e cuja descripção figura 
no relatório de 1925, foram desde logo tomadas as providencias 
necessárias ao inicie da construcção do edificio  projectado. 

Emquanto se ultimavam os detalhes do projecto, foram feitas 
as primeiras encommendas de materiaes e a 1.° de março de 1926 
tiveram inicio os serviços, por administração directa de engenheiros 
da Estrada e sob a direcção technica dos autores do projecto. 

Retirando-se ess.i a 15 de maio, foi a construcção entregue 
a 3 de junho, sob o regimen de administração contractada á Com- 
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panhia Constructora Nacional S/A., que, a 1.° de junho, assumiu 
a direcção geral dos trabalhos. . 

Já a 31 de dezembro apresentava a obra um grande vulto de 
serviço feito, estando assentados 12.420 metros cúbicos (50% do 
total) de concreto simples e armado e 1.300 ms de alvenaria de tijolos 
e estando já moldado o 2.° tecto em grande parte do edifício e 
promptas as fundações e bôa parte das estructuras em concreto 
armado correspondente aos annexos do edifício principal. 

As estructuras metallicas para coberturas principaes do edifício 
e plataformas, n'um total de 970 toneladas foram contractadas 
a 5 de outubro. 

Aproveitando a differença de nivel do terreno foi adaptado 
o projecto de modo a se construir um grande porão na ala posterior 
do edifício, destinado a depósitos diversos 

Os edifícios annexos foram dotados de dois pateos de modo 
a facilitar o accesso de carroças e caminhões e projectou-se a 
construcção de uma ampla passagem inferior com sahida para a 
rua e para as duas plataformas principaes, que têm assim commu- 
nicação fácil. 

O transporte de bagagem será feito em tunnel de forma 
a ficarem desembaraçadas duas amplas plataformas de embarque 
e desembarque, com 10 mts. de largura, tendo, aos lados duas 
plataformas de serviço. Os serviço de construcção proseguem em 
franca  actividade. 

Até 31 de dezembro findo, foram despendidos com a nova 
estação de São Paulo, 3.402:753$959, assim discriminados: 

1) Desapropriações,.     ....... 760:000$000 
2) Aos  architectos   Samuel   e Christíniano   das 

Neves (projecto e direcção»   .... 212:030$151 
3) Á Cia. Constructora Nacional  .... 138:880$773 
4) Pessoal operário  664:8048800 
5) Materiaes  1.556:926$89ri 
6) Fiscalização  70:111 $330 

3.4J2:753$959 

5) — Construcção de grandes armazéns em Barra 
Funda. — A estação de Barra Funda, para onde foram trans- 
feridos todos os serviços de recebimento e expedição de mercadorias, 
ficando ella assim a estação de cargas da Sorocabana em São Paulo, 
foi inteiramente remodelada, recebendo quer em seus pateos, quer 
em seus armazéns, quer em seu appaielhimento, consideráveis 
augmentos. 

Assim é que a área de seus pateos teve um augmento de 
17%,   com   a   acquisição,   por   1.400:000$000   de   25.650   metros 
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quadrados de terreno, o que veio permittir também considerável 
melhoria nas linhas de accesso. 

Foram feitos 44.472 metros cúbicos de aterro, com um dis- 
pêndio de 133:416$000 e calçada a parallelepipedos uma área de 
18.780 metros quadrados, o que em relação á área de 4.095 m" 
anteriormente existente, representa um augmento de 458 %. Custou 
esse calçamento 291:554$425. As linhas de serviço, que contavam 
10.565 mts. com 77 chaves, passaram a 24.900 mts.°com 109 chaves; 
custaram esses augmentos, que foram de 126% e de 42% respec- 
tivamente, a  importância de 392:530$000. 

Foi, por 830:681$543, construído um novo armazém de cargas, 
com 4.000 metros quadrados de área útil e feito no antigo armazém 
um augmento de 1.785 metros quadrados pelo custo de Rs. 
262:954$357. Construiram-se, por 45:675$254, um armazém de 946m.s, 
exclusivamente para fructas e, a titulo provisório, um armazém de 
368 m2 para inflammaveis, aproveitando-se para isso materiaes 
antigos e despendendo-se apenas 2:333$281. 

A área dos armazéns construídos somma portanto 7.099 m.2, 
o que, em relação á área de apenas 2.775 m.2 anteriormente exis- 
tente representa um augmento de 242%. 

Para os serviços de facturamento, pagamento de fretes e es- 
cripta dos armazéns, está em construcção um escriptorio, com o 
que até 31 de dezembro, haviam sido despendidos 67:675$008. 
Igualmente até essa data, fora gasto com a remodelação de illumi- 
nação e da rede eléctrica 25:457$689. 

Foi pela Repartição de Aguas e Exgottos, atravessado o pateo 
com a galeria do Pacaembú, sendo essa construcção auxiliada pela 
Estrada com a importância de 18:173$000. 

Com serviços de exgottamento, drenos e valletas, mudança do 
antigo Deposito de Locomotivas, linhas provisórias, etc, foram des- 
pendidos 72:052$671. 

E, finalmente, para melhoria do apparelhamento de carga e 
descarga do pateo foram adquiridos dois possantes guindastes, cuja 
acquisição e montagem importaram em 276:558$000 

Sommando todas as despesas acima citadas, vê-se que a re- 
modelação completa da estação de Barra Funda, transformada em 
grande, commoda e efficiente estação de cargas da Sorocabana em 
São Paulo, custou á  Estrada 3.819:061$238. 

_6) — Construcção de .armazéns de baldeação com 
a São Paulo Railway. — É a única obra constante do pro- 
gramma de remodelação, que não teve ainda a sua execução ini- 
ciada.    Foram feitos porém os primeiros   estudos   em collaboração 
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com a São Paulo Railway, com cuja Directoria houve o necessário 
entendimento, n'ella havendo a Sorocabana encontrado sempre o 
maior interesse e a mais cordeal bôa vontade. 

7) — Augmento de  capacidade  das  linhas telegra- 
phicas. — Para tal fim foram construídos, de julho de 1924 a 
31 de dezembro de 1926, 1.112.393 metros de linhas telegraphicas, 
o que representa sobre a extensão de 4.987.079 metros anteriormente 
existentes um augmento de 22.2%, que custou á Estrada a impor- 
tância de 760:044$576. 

A seguir damos um quadro estatístico das installações tele- 
graphicas em 31/12/1926, comparativamente com as de junho 
de  1924. 

DESIGNAÇÃO Em 31/12/26 Em 30/6/24 Augmento % 

Linhas telegraphicas . 6.099.47 km. 4.987,08 km. 1.112,39 km. 22,2 
„      de retorno 99,02    „ 99,02    „ 0 0,0 
„      telephonicas simples 82,81    „ 28,62    „ 54,19    „ 189,2 
„              „             duplas 2.835,24    „ 246,00    „ 2.589,24    ,. 1052,0 
„              „          de signae s 13,98    „ 13,98    „ 0 0,0 
„      de T.  Nacional   . 283,07    „ 283,75    „ 0,33    „ 0,1 

Desenvolvimento total 9.414,60    „ 5.658,45    „ 3.756,15    „ 66,3 
Apparelhos  Morse 2 2 0 0,0 

„           Spagnoletti 340 319 21 6,7 
Telephones communs 157 123 34 27,6 

„          selectivos 156 0 156 
Pilhas Sanson 14.179 12.935 1.244 9,6 
Centraes selectivas 4 0 4 _ 
Pilhas secca"s. 626 246 880 154,5 
Postes      .... 37.644 37.298 346 0,9 
Isoladores.... 186.200 118.329 67.871 57,3 

A installação do telephone selectivo na linha tronco e nos 
ramaes de Bauru e Itararé com centraes em São Paulo, Botúcatr, 
Assis e Itapetininga, que figura no quadro acima, importou em 
1.9Õ4:895$53.7. 

8) — Construcção de novos postos telegraphicos e 
ampliação dos pateos e desvios existentes. — Ponto impor- 
tante do programma de remodelação para o augmento visado de 
capacidade de trafego da Estrada, não foi elle descurado,   havendo 
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sido  construídos  e  entregues  ao Trafego os seguintes postos tele- 
graphicos: 

ESTAÇÃO o ■£ Comp. CUSTO 
Km. E-g total do 

Anterior Posterior *-s desvio 
Terraplenagens 

e linhas 
Edifício Total 

32,340 Baruery   . Cotia. 2 500 ms. 18:9898992 18:989?992 
101,114 B. Tobias Sorocaba. 4 810   „ 618$710 —                6188710 
241,700 Salgado   . Pyramboia 2 400   „ 20:0008000 24:2278733' 44:227$733 
'299,462 Victoria   . Botucatü . 2 320   „ 13:8028411 — 13:802*411 
355,575 Lobo . Andrades. 2 500   „ — 19:5081533 19:5088533 
523,340 (Durinhos . S. Grande 2 600   „ — 25:316S576 25:3168576 
542,678 S. Grande Pau d'Alho  . 2 680   „ 15:4358973 24:4091898 39:8458871 
562,262 Pau dAlho  . Palmital   . 2 580   „ 9:238$849 14:1768213   23:4158062 
789,360 Keg. Feijó   . P. Prudente . 2 505   „ 12:8371511 — 12:8378511 
232,853 Itapetininga  . Cesário    . 2 350   „ 14:159$234 — 14:1598234 
247,913 Cesário    . Rechan    . 2 

24 

560   „ 13:771 $522 — 13:7718522 

5.805 ms. 118:854S202 107:638$953 226:4931155 

Em relação aos postos e estações anteriormente existentes, 
representam os 11 postos agora construídos um accrescimo de 5,8%. 
Nove d'esses postos acham-se na linha tronco, cujas 91 estações 
antes abertas ao trafego foram assim augmentadas, de 10%. 

Os custos da terraplenagem e das linhas dos postos dos kms. 
l()l-(-l 14,355+575 e -523+340, com excepção da parcella de 
618$710 referente ao primeiro, correram por verbas anteriores ao 
credito de 130.000:000$000. 

Além dos desvios dos postos acima e dos da estação de car- 
gas de Barra Funda, onde, como vimos foram assentados 13.335 
metros de nova linha, construiram-se ou augmentaram-se os desvios 
constantes do quadro seguinte : 

-8 Novo ■S EXTENSÃO 
FS'iACAO CUSTO 

z augment 
E   -g 

>        z Total Útil 

1 Domingos  Morae .   Novo . 2 580,0 500,0 14:587$416 
2 Baruery 2 360,0 280,0 22:319$658 
3 Cotia . 1 500,0 420,0 29;028$901 
4 São João . 2 43(1,0 350,0 11:9798927 
5 Maylaskv . 2 260,0 180,0 12:427$169 
6 Gabriel  Piza 1 190,0 150,0 5:2078927 
7 São  Roque 2 400,0 320,0 15:6028033 
8 Pantojo    . 2 380,0 300,0 13:6138353 
9 Rodovalho 

r 

2 300,0 220,0 11:6618801 

A transporta 16 3.400,0 2.720,0 136:4288185 
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-s Novo TS EXTENSÃO 
ESTAÇÃO ou CUSTO h z. augmento       j u Total Útil 

Transporte .     16 3.400,0 2.720,0 136:428$185 
10 Firagibú  . .   Novo . 2 360,0 280,0 18:240$395 
11 Inhayba    . .  Travessão 2 52,0 — 4:697$456 
12 Sorocaba . .   Novo . 5 1.454,0 1.250,0 23:615$732 
13 L. Oliveira    . » 2 500,0 420,0 16:410$062 
14 Cel.  Mursa    . 2 393,0 310,0 28:784$715 
15 Bacaetava. 

.i 2 302,0 240,0 14:079$641 
16 •Santo Antônio „ 2 307,0 250,0 10:451$521 
17 Jurú-Mirim    . 2 300,0 240,0 13:044$851 
18 Laranjal   .     : 2 106,0 40,0 1:847$590 
19 Conchas   .   2 300,0 220,0 10:352$347 
20 Luiz Gama    . ■      „ 2 500,0 420,0 18:000$000 
21 Salgado   . .  Augmento 1 400,0 360,0 9:320$386 
22 Posto 285     . „ 1 330,0 290,0 11:687$772 
23 Rubião Júnior .   Novos 4 720,0 580,0 18:185$586 
24 Américo Campos .  Novo . 2 298,0 240,0 16:276$424 
25 M. Azevedo  . » 3 480,0 400,0 14:102$384 
26 Andrades . „ 3 350,0 300,0 24:977$752 
27 Ezequiel Ramos .  Augmento 1 180,0 140,0 4:627$155 
28 0. Coutinho . .   Novo . 2 380,0 300,0 11:907$623 
29 B. Botelho ,, 2 220,0 160,0 10:908$035 
30 Ipaussü     .     . 4 400,0 320,0 10:438$231 
31 Chavantes. .  Augmento 1 80,0 40,0 3:385$831 
32 Eortuna    . .   Novo . 2 180,0 120,0 12:251$377 
33 Ourinhos . .   Remodelaç ão.       2 370,0 300,0 15:000$000 
34 Pau d'Alho   . .   Novo . 1 130,0 90,0 1:818$220 
35 Palmital   . .  Augmento 2 400,0 320,0 K):0U0$000 
36 Sussuhy    . .  Novo . .  •    2 420,0 340,0 10:407$276 
37 Cesário Motta „ 2 300,0 220,0 6:800$791 
38 Assis  . .   Remodelaç ão.     28 5.900,0 5.120,0 110:222$ 118 
39 C. Almeida    . .  Augmento 1 144,0 114,0 4:842$292 
40 Paraguassú    . » 2 300,0 220,0 10:000$000 
41 Quatá. .   Novo . 3 7«0,0 650,0 4:380$143 
42 Indiana .   Remodelaç, io .     15 3.130,0 2.320,0 40:354$506 
43 Regente Feijó   k .   Novo .     . 2 180,0 120,0 8:000$000 
44 Presidente Prude ite       „ 4 480,0 400,0 21:464$971 
45 Presidente Berna des      „ 2 200,0 130,0 8:000$000 
46 Santo Antônio „ 1 300,0 220,0 780$303 
47 Tatuhy. ,, 2 180,0 120,0 4:501 $001 
48 Itapetininga   . .   Remodelaç; o.     20 8.500,0 7.800,0 131:115$521 
49 Angatuba . .   Novo . 2 180,0 120,0 7:097$682 
50 Itanguá .   Augmento .    — 120,0 120,0 2:295$826 
51 Itararé .   Novo . 2 450,0 380,0 12:506$331 
52 Rodrigues Alves . .   Modificação 220,0 220,0 M:000$000 
53 Ignacio  Pupo .  Augmento — 120,0 120,0 11:701$517 
54 Alfredo Cuedes   . .   Novo . 2 280,0 200,0 4:725$136 
55 Bauru. .   Remodelaçã 0 .        1 300,0 220,0 16:587$607 
56 Itatinga .  Novo . 2 300,0 220,0 12:000$000 
57 Quilombo.     .    '. „ 1 90,0 60,0 2:901$793 
58 Kilometro 11 

Totaes    , 

3 560,0 450,0 27:865$901 

.   193 36.326,0 30.234,0 934:389$ 986 
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Além disso, foram feitas pequenas modificações nos desvios 
de Toledo, Egualdade e Osasco e construído em Pádua Salles um 
triangulo de reversão, o que tudo importou em 11:278$562; cons- 
truiram-se em Sorocaba e no kilometro 153 da linha tronco, dois 
desvios para a retirada e carregamento de areia para obras da Es- 
trada, cem elles se despendendo 33:442$499 e foram em Presiden- 
te Altino feitas duas linhas para baldeação de carvão, o que importou 
em  Rs. 32:130$095. 

Não levando em consideração o pateo de Barra Funda, onde, 
como vimos, foram assentados 13.335 metros de linhas, e o de 
Bernardino de Campos, onde foram feitos desvios com a extensão 
de 1.470 metros, mas cuja despesa, de cerca de 50:000$000, já se 
acha incluída no custo das installações do Sub-Deposito, vê-se, que, 
com a construcção de novos postos telegraphicos e ampliação dos 
pateos e desvios existentes, despendeu a Estrada 1.237:734$297, cons- 
truindo os edifícios de 11 postos, e assentando 42.131 metros de 
desvios, com 217 chaves. 

9) — Ampliação dos serviços de abastecimento d'agua. 
No quadro seguinte condensamos o que foi feito para esse fim, tanto 
em relação ás novas caixas d'agua construídas, como ás canalizações 
e novas installações elevatórias assentadas, dando, de tudo, o res- 
pectivo custo: 
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Caixas d'agua CANALIZAÇÃO Custo da 

LOCALIDADE installação 
elevatória 

Custo total 
Capa- 
cidade 

m.s CUSTO Exten-     CUST0 
saomts. 

B. Funda. 1.709 45:8581580 45:858$580 
Baruery    . — — 130 13:358S532 — 13:358$532 

São João . 15 — — — — — 
Pantojo   . 30 197 — 15:806$058 15:806$058 

Cel.  Mursa    .     . 50 - 9:027$903 2.771 44:558S331 — 53:586$234 

Cerquilho. 
Laranjal   . 

50 9:476$437 1.302 20:611$078 10:950$000 41:037$515 
50 8:7961588 2.520 — 18:170$3U 26:966$899 

Pyramboia 50 9:3668998 — — — 9:366$998 

Posto km. 285   . 50 12:880$730 — — — 12:880$73Ò 

Km. 328 .     .     . 50 8:961$290 — — — 8:961$290 
Andrades . 50    9:319*349 — '      — — 9:319$349 

C. César . 50 9:909$707 — — — 9:909$707 

Mandury . 
B. Campos   . 

50 9:4798222 — — — 9:479$222 
120 20:049$851 — — 17:9101566 37:960$417 

Ipaussú 
Ourinhos . 

50 11:658$212 — — — 11:658$212 
— 2.565 47:5801906 13:207$028 60:7878936 

Salto Grande .     . 50 11:526$447 — — — 11:526*447 

Posto km. 563   . 50 11:526$447 2.608 42:172*764 • — 53:6998211 
Sussuhy    . 50 12:1828445 — — — 12:1828445 

120 1.770 — — 58:449$808 
Paraguassú    . 
João Ramalho 

50 10:175*492 — — — 10:1758492 
50   4.076 — - 192:1868707 

Bartyra 
Indiana 

50 4.064 — _ 161:3798777 
120 1.170 — — 92:6378784 

S. Anastácio . 250 ]8:266$646 — — — 18:2668646 
S. Adelaide   . 50 9:131$592 — — — 9:131 $592 
Itapetininga    . 120 20:000$000 308 30:000$000 9:774$878 59:7748878 
Cezario 50 17:011 $358 — —. — 17:0118358 
Eng.  Hermillo 
Eng.  Maia 

1     50 11:651$901 412 (>:414$326 1:483$247 19:5498470 
300 5:0008000 14:0178697 19:0178697 

Itararé 50 13:575$989 — — — 13:5758989 

Faxina — — 19:3651834 19:3658834 
Elias Fausto . 25 5:062$707 — — — 5:062$707 
Paraizo    . 25 5:111$600 — — — 5:111$600 

Itupeva 25 5:446$700 — — 4:533!f209 10:9798909 
Toledo — — 4:3288599 4:328$599 
Alfr. Guedes . 1.113 1 7:333$323 — 17:333$323 
Lençóes   . 50    8:834$787 180 3:360S500 3:806$386 16:001 $673 
Agudos 50    9:867$987 1.360 33:261$590 10:000800C 53:1298577 
Bauru. 50 9:867$900 2.300 21:7598174 31:627$074 

Totaes. 2.00C 30.855 1.278:4438276 
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Foram assim construídas ou assentadas: 
23 caixas de concreto armado de      50.000 litros 

4      „      „        „            „ „    120.000 „ 
3      „      „        ,.            i, „      25.000 „ 

•' 1  caixa enterrada de 250.000 „ 
3 caixas metailicas  de  . 15.000 „ 

n'um total de 34 caixas, tendo, ao todo, 2.000.000 de litros de 
capacidade. Anteriormente existiam 199 caixas com a capacidade 
total de 3.336.632 de litros, d'onde os seguintes accrescimos: 

quanto ao numero de caixas      .     .     .     17 % 
quanto á capacidade 60 % 

Foram installados 30.855 metros de encanamentos, a saber: 
3.899 metros de 2 1/2" 
8.610      „ „ 3" 

% 3.253      „ „ 3 1/2" 
15.093      „ „ 4" 

A despesa total com as melhorias e a ampliação do abasteci- 
mento d'agua, inclusive 2:797$120 despendidos n'um poço aberto 
na estação de São Paulo, attingiu a 1.281:240$396. 

10) — Substituição de trilhos — Foram adquiridos, para 
a linha em trafego 490.000 metros de trilhos de 32,2 kgs. por 
metro e 50.000 metros de trilhos de 37,2 kgs. por metro corrente, 
ambos os typos com accessorios e chaves. 

Para a duplicação foram comprados 305.000 metros de trilhos 
de 37,2 kgs. 

Adquiriram-se   assim,   ao todo,   e foram   assentados   845.000 
metros de trilhos,   o que corresponde   a 422.500 metros de linha. 

A despesa realizada com a compra e o assentamento, excluída 
a parcella correspondente aos trilhos para a linha dupla, já incluída 
na despesa de duplicação, foi de 7.814:448$377. 

11) — Empedramento da linha — Na parte deste rela- 
tório referente ao custeio, já demos noticia do que foi feito em 
relação ao lastramento da linha, que attingiu a 65.042 metros. 

As despesas com esse lastramento, bem como as com a acquisi- 
ção de duas grandes installações para extracção e britamento de 
pedra, assentadas em Sussuhy e Ezequiel Ramos, attingiram a 
2.250:303$935 e correram por conta do credito de 130.000 contos. 

12) — Obras diversas — Sob esse titulo incluiremos as 
construcções de estações, armazéns, casas para moradia do pessoal, 
obras d'arte,  embarcadouros, calçamentos de pateos, etc. 
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Os novos edifícios construídos para estações, exceptuados os 
destinados aos postos telegraphicos, já incluídos no titulo próprio, 
constam   do  quadro  seguinte: 

ESTAçãO CUSTO 

1T036S908 
17:305$620 
9:639$330 

133:933$434 
121-853S547 

Fortuna (aug.)  

Palmital  
Assis , 308567$025 

43:045$7ü2 
156-305$680 

15000$000 
Itatinga  83:797$885 

270:784$290 
15:9Ü7$864 

101:609$353 
1:493$194 

1.29():279$832 

Barão Geraldo / 

Paraizo (augmento) 

TOTAL     . 

O quadro seguinte discrimina o que foi feito quanto aos 
armazéns de cargas de varias estações, com excepção da de Barra 
Funda, tratada no capitulo especial. 

Estação 

Avaré 
Ipaussú . 
Fortuna. 
Pau d'Alho 
Assis 
C. de Almeida 
Paraguassú . 
Quatá   . 
Indiana . 
Reg.  Feijó . 
Presidente Prudente 
Presidente Bernardes 
Alfredo Guedes 
Agudos 
Bauru 
Itatinga 
Tatuhy 
Angatuba 
Salto 

Total 

Augmento ou 
novo 

Augmento 

Novo 

Augmento 
Novo 

Augmento 

CUSTO- 

39:694$857 
100:541$103 
66:939$225 
80:078*594 
64:200$836 
95:34I$047 
80:00()$000 

\ 106:907*475 
69:64l$055 
98:026$709 
64:238$896 
8l:087$631 
64:213$394 

129:101$269 
33:286$522 
60:000$000 

140:428$500 
70:567$298 
36:117*943 

1.480:413$234 
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Para os serviços de via permanente foram construídas instal- 
lações para as 6.a, 7.a e 8.a Residências, respectivamente em Avaré, 
Assis e Presidente Prudente, consistindo cada uma delias d'um 
prédio  para officinas e escriptorio. 

Também foi concluída a installação da l.a Residência, em 
Sorocaba, tendo o mesmo, prédio para escriptorio e outros para 
officinas e deposito: 

Despenderam-se com  essas obras as importâncias seguintes: 

Officinas e escriptorio da l.a  Residência 
• •»'..» > 6.a » 
»'-■» i j 7.a 

» » * » 8.a » 

94:306$950 

3Í:902»945 

28:510$786 

25:000$000 

179:720$681 

Para cinco d'essas Residências, que os não possuíam, fo- 
ram adquiridos cinco automóveis de linha, pelo preço global de 
92:794$800. 

M 
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Damos agora, no quadro a seguir, uma relação completa, em- 
bora não inteiramente especificada, das casas construídas para mo- 
ndia de pessoal: 

DESIGNAçãO CUSTO 

— Tronco —   . 
— 5.a Residência 
- 3.» 
- 6.a 
Prudente 

Casa de turma no km. 272 + 510 
Grupo   de   casas   para   turma   19 

i   „       28 
,         „ 1 

Casa para a turma "0 —  Presid. 
Caca para agente em   . havantes  
Casa para  Mestre     » Linha do  1.° Dist. l.a Resid.    . 
Installações sanitari.     em S. Cruz do  R.  Pardo 
Casas para a 8.a R< sid. em Presid.  Prudente . 
Casas para a 6.a Resid. em Avaré  
Casas para tracção, Linha e Trafego em Assis 
Dezeseis casas para bombeiros  
Casas para tracção e Trafego em Indiana .... 
Casas para pernoite de pessoal de Trafego Itararé 
Casas para a turma —  2.» Residência  
Casa para portador em Miranda Azevedo .... 
Grupo de casas para a turma 16 — 2.a Residência . 
Casas para Mestre de Linha em Palmital e Ourinhos. 
Casa para pessoal do Trafego em Santa  Adelaide. 
Casas para Tracção em B. Campos  
Grupo de casas para turma 1  — 5.a Residência   . 
Casas para o Trafego em  B. Campos  
Casas para truckeiros em B. Campos, Assis e Indiana 
Casa para feitores e M.   Linha e Itapetininga . 
Casa, typo  E,   em   Indiana  
Casa, typo C, em Quatá.     .     .     .     .     .     .     .     . 
Casa para Mestre de Linha em Lobo  
Casa para  Mestre de Linha em C. César  . 
Grupo de casas para truckeiros em Itararé. 

,,       „      „       „ „ „   Itapetininga 
Augmento casa de Agente em Itararé  
Casa para truckeiros em Campinas  
Casa, typo C, em Tutuhy  
Casa de turma em  Laranjal .   

'Installação do Almoxarifado no Edifício  Central    . 
Grupo de casas para a turma 8  —  Ourinhos. 
Installações sanitárias  em   Assis  

Total 

8 
15 
17 
13: 
15: 
11 
14 
8 
78 
49 

394 
30: 

450: 
73: 
6 
8: 
13 
34 
35 
76 
14 
78 
60 
67 
9 

20 
17 
14 
29 
27 
13 
15 
15 
23 
31 
15 
9 

050S000 
80:J$748 
719S1SO 
966SQ96 
649S940 
132S562 
782S700 
1851694 
987S350 
282$795 
957$413 
4798011 
932$077 
663S90O 
8761858 
4158308 
9221485 
004S060 
1251722 
386S180 
964$954 
237$396 
919$995 
477S520 
026S700 
:101$278 
:448$683 
:160$091 
856S368 
792S940 
:648$295 
221S295 
528S349 
06ti$453 
0608049 
3191600 
:444$438 

1.824:597$383 

Além disso foram despendidos com a mudança das officinas 
eléctricas de Barra Funda para São Paulo 6:656$168 e com a es- 
tação de Campinas   e ligação com   a ex-Funilense,   feitas anterior- 
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mente   ao credito   de   130.000 contos,   mas  levadas   á sua   conta, 
gastaram-se 356:905$439. i 

Excluídas as obras d'arte da duplicação da linha, que já 
figuraram no titulo próprio, foram construídas as seguintes: 

1) Passagem superior no klm. 168—Ramal de Campinas 3:056$149 
2) Boeiro  no klm. 351   Ramal de Bauru  8:039$553 
3) Boeiro no klm. 304 Linha Tronco       .     .     .     .     . 3:5103196 
4) Vigas para a ponte do rio  Paquetá   ;klm. 226 rama'. 

de Itararé) 25:873*083 
5   Passagem inferior no klm. 344 ;R. de Bauru)      .     ,,-J-}5:158$632    ■ 
6) Vigas para a ponte do klm. 342  —  R. Tibagy (em   ; 

andamento) '   ^:889í202 
7) Viaducto no klm. 296   -  Linha tronco     .     .     .     .   i .6:1398046 
8) Passagem sup. no klm. 425 -   R.  Bauru (em andam.)      3;584$993 

230:250$834 

Foram feitos os seguintes embarcadouros para animaes: 

Em  Paraguassú por      .     .     . 2:041$214 
» São  Pedro por   ...........     . 4:273$067 
>    Regente Feijó ■ . "■ .     .   •...     .     . 1:422$649 
»    Pyramboia  3:722$770 

ll:459$70O 

Emfim com obras e acquisições de natureza diversa, despen- 
deram-se 681:952$403 que assim .se especificam: 

Calçamento do pateo de Avaré   ,  36:530$564 
>            em  Bauru  3:663$704 
»            do  pateo de  Piracicaba  24:642$000 

Acquisição  de terrenos em  Chavantes '  . 11:00O$< 100 
»            ?■■'■%         >      Avaié           12:186$0OO 
»           »         »         »    Pádua Salles   .     .     .     .     . 1:592$500 

Augmento de plataforma e coberturas em varias estações 81:900$516 
Linhas e obras diversas no pateo do Armazém  Regulador 

do klm.  11  68:564$625 
Apparelhagem   para   armazenamento,   distribuição e me- 

dida de óleos  416:414$805 
-    Acquisição e montagem de dois apparelhos   para queima 

de oleo-combustivel     .     .     . 25:457$689 

•    681:952$403 

Sommando todas as despesas acima especificadas, vê-se, que a 
Estrada, despendeu com estações, armazéns, casas de moradia para 
o pessoal, escriptorios, officinas e automóveis para as Residências 
de   Linha,   obras  d'arte   diversas,   embarcadouros,   calçamentos   de 

?s 
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pateos, apparelhagem para armazenamento de óleos, etc. a impor- 
tância global de 6.155:030$474. 

13) — Estudo da linha para Santos — Em o relatório 
de 1925, demos detalhada noticia dos estudos feitos e dos favoráveis 
resultados obtidos. Cabe-nos agora accrescentar apenas que com os 
trabalhos de reconhecimento e exploração e com os estudos do 
escriptorio, foram despendidos 329:299$116. 

Resumo — Resumindo numa relação global as despesas 
realizadas pela Estrada na execução dos vários itens do seu programma 
'de remodelação, temos: 

1) ■— Duplicação das linhas de S. Paulo a Sto. Antô- 
nio e variante de ligação ao ramal de Itararé     48.413:716$479 

2) — Acquisição,  reparações   e   melhoramentos   das * 
locomotivas, carros, vagões, gaiolas e gôndolas     40.204:800$910 

3) — Construcção de novas officinas para reparação 
do material movei e de Depósitos para Loco- 
motivas .     .          9.728:247$416 

4) — Construcção da estação de passageiros em São 
Paulo        3.402:753$959 

5) — Construcção de  grandes  armazéns em  Barra 
Funda e remodelamento do seu pateo    .     .       3.819:061$238 

6) — Armazém de baldeação com a S. Paulo Ry. . — 
7) — Augmento de capacidade das linhas telegraphi- 

cas e installação do telephone selectivo   .     .       2.714:940$113 
8) — Construcção de novos  postos telegraphicos e 

ampliação dos pateos e desvios existentes    .        1.237:734$297 
9) — Ampliação dos serviços de abastecimento d'agua       1.281:240$396 

10) — Substituição de trilhos .        7.814:448$377 
11) — Empedramento da linha         2.250:3031935 
12) — Obras diversas, comprehendendo estações, ar- 

mazéns, casas de moradia, escriptorios, obras 
d'arte, embarcadouros, etc         6.155:030$474 

13) — Estudo da linha para Santos  .     .     .     .     . 329:299$116 

TOTAL       217.351:5761710 

Além dessas despesas, outras realizou a Estrada, que se não 
incluem em nenhum dos itens acima e são as feitas com estudos 
effectuados para melhoria de outros trechos da linha, para perfeita 
elucidação do problema de augmento de sua capacidade de trafego 
com o estudo de soluções outras suggeridas e com o ante-projecto 
de sua electrificação, que já está inteiramente concluído, estando a 
Estrada de posse d'um magnifico estudo, cujas conclusões são intei- 
ramente favoráveis á execução desse grande melhoramento, estudo 
esse que será em breve submettido á approvação do Governo. 



Com esses estudos "foram feitas as despesas seguintes: 

Variante de Pyramboia e Rubião Júnior 
> »    Remédios a Botucatú . 
> »    Bacaetava a Tatuhy 

Linha de Itapetininga a Cotia . 
»       »    Sorocaba a Avaré 
»      »    S. Paulo a São Sebastião . 
>       >    Boreby a Quatá . 

Estudos de electrificação .... 

143:211 $179 
111:458$330 
55:312$477 
2:738$072 
19:820$490 
12:887$479 
24:210$8G3 
175:175$976 

544:814$866 

Sommando essa importância ao total da relação anterior, con- 
clue-se que, até 31 de dezembro de 1926, haviam sido despendidos 
por conta do credito de remodelação da Sorocabana L27.896:391$576, 

D'essa importância, 125.563:346$970, foram fornecidos pelo 
Thesouro do Estado e 2.333:044$576 correspondem a adeantamentos 
feitos pela Estrada, dos seus saldos de custeio, a serem liquidados, 
por occasião do fornecimento do saldo de 4.436:653$030 do cre- 
dito concedido. 

Com o fornecimento desse saldo, o que neste momento se 
processa, entrega o Thesouro do Estado á Sorocabana, integralmente, 
a importância de 130.000 contos do credito aberto pelo decreto 
N.° 3.838 de 15 de abril de 1925, para occorrer ao pagamento 
das despesas de sua remodelação. 

Com a exposição que acabamos de fazer cremos ficam per- 
feitamente justificadas as phrases com que iniciamos esse relatório e 
o capitulo da remodelação: o anno de 1926 foi, na reconstrucção 
da Estrada, de intenso e fecundo labor, recebendo, em seu trans- 
correr os serviços de remodelação, um tal impulso que grande parte 
foi levada a termo, ficando os demais em tal estado de avançamento 
que sua conclusão no presente exercício está assegurada. 

Com effeito, antes de agosto próximo, todas as obras da 
remodelação, com excepção apenas da estação de São Paulo e 
das officinas de Sorocaba, estão concluídas. Apresentado a 
14 de agosto de 1924, por esta Directoria, o plano de remodelação 
da- Estrada, soube o Governo agir com tal clarividência e decisão, 
que em menos de três annos, tomadas acertadamente todas as 
providencias legislativas, financeiras e administrativas, se puderam 
executar as obras vultusissimas e de tão alto alcance, das quaes dá 
o presente relatório imperfeita idéa. 

i 
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Não quiz porém o destino que o 'egrégio Presidente, a cuja 
coragem civica e a cuja larga visão de estadista deve a Sorocabana 
a sua remodelação, pudesse assistir á terminação das obras a cuja 
execução impulsionou. Ao assignarmos este relatório deplora o 
Estado o desapparecimento doloroso e prematuro do Exm°. Snr. 
Dr. Carlos de Campos. Como singela homenagem, profundamente 
sentida, sirva o seu nome benemérito, de fecho a esta exposição 
em que se relatam obras ás quaes, d'oravante, está elle ligado 
indissoluvelmente. 

Temos a honra, Exm.° Snr. Dr. Secretario, de apresentar a 
V. Excia. a segurança de nossa profunda estima e de nossa mais 
alta consideração. 

/Ir/indo Luz, 
Director. 



ESTRADA DE FERRO SOROCABANA 

Relatório correspondente ao anno de 1926 

Extensão total de linhas em trafego publico: 

Em 31 de dezembro de 1926, tinha a Estrada, 
em linhas trafegadas (excluindo desvios), 
a extensão total de .     .     .     .     .     .    1.864,408 kms. 

O trecho, entre Barra Funda e Osasco, acha- 
va-se provido de um terceiro trilho, para 
bitola de lm,60, afim de dar accesso ao 
material rodante de bitola larga, na 
extensão de         14,066     „ 

A   navegação   fluvial   extendia-se   sobre   um 
percurso de 194,000 kilometros, 

sendo 123 no rio Piracicaba e 71    no rio Tietê. 

Pessoal existente: 

Em 31 de dezembro de 1926, tinha a Estrada, 9.178 empregados, 
distribuídos pelas diversas Divisões, conforme demonstra o quadro 
abaixo: 

DIVISõES TOTAL GERAL 

l.a Divisão — Administração : 
Directoria e secretaria 
Contabilidade. 
Almoxarifado    . 
Tarifas e Reclamações 
Edifício Central     .... 

18 
232 
86 
23 
20 379 

2.a Divisão — Trafego    .... 3.296 
2.024 
3.479 

3." Divisão — Linha ... 
4.a Divisão — Locomoção e Tracção         .    . 

Total 9.178 

Vi 
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Receita, despesa, saldo e coefficiente   de  custeio, a partir do- 
anno de 1903. 

Annos RECEITA DESPESA SALDO 
Coefficiente 
de custeio 

1903 10.215:470$508 6.563:943$699 3.651:526$809 64,25 
1904 9.955:683$773 6.509:166$449 3.446:517$324 65,48 
1905 10.144:079$003 6.595:371$145 3.548:707$858 65,02 
1906 12.736:715$070 7.019:207$386 5.717:507$684 55,11 
1907 12.696:598$863 7.629:310$431 5.067:288$432 60,09 
1908 12.319:958$277 6.930:095$019 5.389:863$258 56,25 
1909 14.506:105$609 6.769:454$294 7.736:651$315 46,67 
1910 13.784:961$934 6.773:694$850 7.0U:267$084 49,14 
1911 14.938:526$789 6.850:628$593 8.087:898$196 45,86 
1912 15.936:964$880 8.582:914$722 7.354:050$158 53,85- 
1913 18.639:883$432 10.689:279$719 7.950:603$713 57,35 
1914 15.748:726$990 9.228:886$876 6.519:840$114 58,60 
1915 18.019:888$824 8.228:140$797 9.791:748$027 45,66 
1916 19.480:846$597 10.247:253$142 9.233:593$455 52,60 
1917 21.263:337$373 12.770:338$325 8.492:999$048 60,06 
1918 21.996:132$693 15.540:170$206 6.455:962$487 70,65 
1919 24.845:003$067 20.027:313$638 4.817:689$429 80,61 
1920 34.201:875$441 21.853:113$805 12.348:761$636 63,89 
1921 36.858:582$625 24.332:995$298 12.525:587$327 66,02 
1922 36.351:073$143 24.740:621$289 11.610:451$854 68,06 
1923 42:061:206$793 30.774:881$279 11.286:325$514 73,17 
1924 43.499:694$949 34.800:287$027 8.699:407$922 80,00 
1925 68.161:969$692 46.978:289$473 21.183:680$219 68,92 
1926 66.579:975$379 57.240:360$448 9.339:614$931 85,97 

Total 594.943:261$704 397.675:717$910 i97.267:543$794 .66,84 

£ 
S 

eceita média nos 
(espesa »   » 
aldo médio  » 

24 annos 
24  »    .  . 
24  »   •■.-■ . 

.  24.789:302$ 
.  16.569:821$ 
,-■  8.219:480$ 

571 
579 
992 - 
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Estrada de Ferro 

Balancete da Receita e Des- 

Receita 

DESIGNAÇÃO Importâncias TOTAL °/o sobre 
o total 

Passageiros     . 12.125:5808910 18,21 

Encommendas e bagagens   .    . 5.186:6023100 7,79 

Café  .......'. 7.455:568$700' 11,20 

Outras mercadorias .... 32.905:8298800 49,42 

Animaes em trens de passageiros 192:3988100 0,29 

i       »     >     »  cargas 2.876:4038200 4,32 

401:7048425 0,60 

0,82 542:8288900 

RENDAS DIVERSAS 

A saber: 

Commissão de arrecadação de impost ) 

Estadual e Federal   .... 184:6471000 ■ 0,27 

Alugueis de casas, botequins e de mate 

rial rodante; annuncios, recibos, tarifas >   • 

ingressos, venda de objectos abando 

nados e material velho; taxas de car 

gas e descargas, expediente e de i 

domicilio, etc  4.645:0038573 66.516:5668708 6,98 

OUTRAS RENDAS 

Venda de trilhos e accessorios* outro s 

materiaes   .......' 63:4088671 0,10 

66.579:9758379 100,00 

i - 59 

Sorocabana 

pesa,  no  exercício  de  1926 

Despesa 

DESIGNAÇÃO 

l.a Divisão — Administração  

2.a Divisão — Trafego  

3.a Divisão — Linha  

4.a Divisão — Locomoção e Tracção   .    . 

Despesas diversas  

Total Rs.   .    . 

Saldo a favor da Receita  

Somma Rs. 

1 

Importâncias 

2.121:5578705 

11.488:4788529 

9.216:1238707 

31.198:0928631 

3.216:1078876 

57.240:3608448 

9.339:6148931 

66.579:9758379 

"h sobre 

o total 

3,71 

20,07 

16,10 

54,50 

5,62 

100,00 
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DESIGNAÇÃO 

l.a Divisão — Administração 

Directoria geral  
Contabilidade       ......... 
Almoxarifado  
Tarifas   e   Reclamações  
Edifício  

TOTAL     

2.» DiTisão — Trafego 

Administração  
Estações  
Trens    .    .  
Navegação  Fluvial  
Uniformes  
Despesas extraordinárias  

TOTAL    

3.a Divisão — Linha 

Administração  
Conservação  da linha  
Dormentes  substituídos  
Edifícios, cercas, pontes e abastecimento 

d'agua  
Telegrapho, telephone  illuminação   .    . 
Despesas  extraordinárias  

TOTAL    

4.a Divisão — Locomoção e Tracção 

Administração  
Reparação de locomotivas  

I    "   carros  e  vagões   . 
1 Conducção  de  trens  
Combustível  
Navegação Fluvial  
Uniformes  
Despesas extraordinárias  

TOTAL     

PESSOAL Materiaes e outras despesas 

209:6738954 
885:7338667 
283:9048646 
88:389$400 
38:2678612 

1.505:969$279 

402:090$545 
5.750:0738176 
2.072:297$204 
103:565$800 

1088246 

8.328:134$971 

233:4258833 
1.106:7108618 
338:3921925 
117:9n$72õ 
56:735$627 

111:617$007 
112:1818774 
41:5898303 
6:4208688 

56:538$473 

1.853:1768728 328:3478845 

60:2911069 
91:899$328 
46:015$146 
13:121*806 
57:053$628 

268:380$977 

596:0878700 
6.655:167$979 
2.170:590$596 

104:398$500 

2:2098282 

9.528:454$057 

598:113$017 
3.588:427$225 

310:487$249 
94:358$106 

4811603 

4.591:867$200 

Despesas diversas 

Indemnisações por mercadorias extra- 
viadas       

Indemnisações por accidentes no tra- 
balho         

Indemnisações decorrentes de incêndio, 
prêmios  de  seguros,  etc  

Indemnisações por causas não justiifi- 
cadas  

Contadoria Central e Commissão de ta- 
rifas  

Aluguel de material rodante .... 
Horto Florestal   ......... 
Fundo de  Pensões e  Pecúlios   . 
Outras despesas  

TOTAL    

TOTAL GERAL  .    . 

447:062$412 
1.747:282$756 
1.277:849$593 
2.834:1528385 

44:315$016 

103:9988260 

6.454:6601422 

631:496$621 
4.439:9248086 

464:329$668 
135:030$705 

1:267$500 

5.672:048$580 

189:8928781 
1.345:1648964 

145:664*105 
5:6128886 

12:570$420 

106:297$041 
1.321:101$228 

209:9078072 
15:743$081 

275:867$550 
31:108$500 

1.698:905$156       1.960:024$472 

113:218$830 
329:0538612 

2-066:5388877 

297:946$720 
42:436$227 

7:3471479 

3.356:541$745 

88:2308396 
791:74Ü$011 

2.236:954$060 

365:9538670 
54:892$540 
6:304$450 

3.544:0758127 

TOTAL 

321:290*961 
997:915$441 
325:4948549 
94:810$088 
94:8068085 

1.834:317$124 

293:716$902 
1.198:6098946 
384:4088071 
131:0338531 
113:7898255 

2.121:5578705 

591:983$326 
7.095:2388140 
2.217:9618309 
109:1788686 

12:6788666 

10.027:0408127 

702:3848741 
7.976:2698207 
2.380:4978668 
120:1418581 
275:8678550 
33.3178782 

11.488:478*529 

711:3318847 
4.417:4808837 
2.066:5388877 

608:4338969 
136:7948333 

7:829$082 

7.948:4088945 

366:611*303 
2.015:3068188 
1.369:9238824 
4.659:7878209 

34:9188650 

39:2328599 

8.485:7798773 

94:9138519 
2.025:6108754 
2.514:3268020 
761:9098535 

12.865:6668261 
55:5308801 

30:2388981 

18.348:1958871 

45:8718643 
2.547:2878326 
2.344:9028406 
1.614:1938875 

16.039:8608700 
42:5218878 
67:0208900 
10:654*130 

541:9758931 
3.772:8938510 
3.792:1758613 
3.596:0618920 
12.865:6668261 

99:8458817 

134:2378241 

22.712:3128858 24.802:8568293 

719:7278017 
5.231:6648097 
2.236:9548060 

830:2838338 
189:9238245 

7:5718950 

9.216:1238707 

■ 
■        Comparação da despesa de custeio com o pessoal, materiaes e outras despesas, totaí, dos annos de 1925 e 1926 

i 
Differença sobre o anno anterior 

PESSOAL 

23:7518879 
220:976*951 
54:4888279 
29:5228325 
18:4688015 

4- 347:2078449 

Materiaes 
e outras despesas 

51:3258938 
20:2828446 
4:4258243 
6:7018118 
5158155 

59:9668868 

27:5748059 
200:6948505 
58:9138522 
36:2238443 
18:9838170 

4- 287:2408581 

■f 193:9978155 
-j- 905:0948803 
■f  98:2938392 

8328700 

r 2.1018036 

4- 1.200:3198086 

83:5958740 
24:0638736 
64:2428967 
10:1308195 

275:8678550 
18:5388080 

261:1198316 

4-  33:3838604 
4- 851:4968861 

f 153:8428419 
\- 40:6728599 
j- 7858897 

|- 1.080:1818380 

— 24:9888434 
— 37:3138601 
4- 170:4158183 

+ 
68:0068950 
12:4568313 
1:0438029 

187:5338382 

+ 

+ 

110:4018415 
881:0318067 
162:5368359 
10:9628895 

275:8678550 
20:6398116 

4- 1.461:4388402 

4- 8 
4- 814 

170 

395*170 
183*260 
4158183 

4- 221:8498369 
4- 53:128*912 

2578132 

4- 1.267:7148762 

412:4828946 
4.562:5938514 
3.714:8268230 
6.273:9818084 

16.039:8608700 
77:4408528 
67:0208900 
49:8868729 

31.198:0928631 

- 80:4518109 
4- 268:0238432 
4- 92:0748231 
4- 1.825:6348824 

9:3968366 

- 64:7658661 

4- 2.031:1198351 

— 49:0418876 
4- 521:6768572 
— 169:4238614 
4- 852:2848340 
-r- 3.174:1948439 
— 13:0088923 
4- 67:0208900 
— 19:5848851 

4- 4.364:1168987 

— 129:4928985 
4- 789:7008004 
— [ 77:3498383 
4-2.677:9198164 
4- 3.174:1948439 
— 22:4058289 
4-  67:0208900 
— 84:3508512 

4- 6.395:23(18338 

23:7208750 

23:7208750 

20.904:3528622 

1298300 

45:2588700 

45:3888000 

25.584:8478138 

187:8688210 

231:9508760 

96:9588438 

3:7728600 

243:2258079 
1.429:9428340 

. 55:3488550 

92:8808257 

2.341:9468234 

26.073:9368851 

236:4338428 

327:6988450 

455:6198500 

29:4608840 

45:9318820 
1.189:2128400 

6:2628000 
277:7778450 
602:3238988 

3.170:7198876 

31.655:5138310 

187:8688210 

231:950*760 

96:9588438 

3:7728600 

243:2258079 
1.429:942$34C 

79:0698300 

92:8808257 

2.365:6668984 

46.978:2898473 

236:562*728 

327:6988450 

455:619*500 

29:4608840 

45:9318820 
1.189:2128400 

51:5208700 
277:7778450 
602:3238988 

3.2HM078876 

57.240:3608448 

+ 1298300 

21:5378950 

4-  21:6678250 

--4.680:4948516 

+■ 48:5658218 

95:7478690 

-)- 358:6618062 

+  25:6888240 

— 197:2938259 
— 240:7298940 
— 49:0868550 
4- 277:7778450 
4- 509:4438731 

-)-    828:7738642 

4- 5.581:5768459 

[48:6948518 

95:7478690 

4- 358:6618062 

4- 25:6888240 

— 197:2938259 
— 240:729$940 
— 27:5488600 
4- 277:7778450 
4- 509:4438731 

4- 850:4408892 

+ 10.262:0708975 





*p 
EKTRADA   DE   FERRO   SO ABANA 

Demonstração   do   movimento   da   Estrada,   durante   os   annos   de   1925   e   1926 

Quadro n. 1 

Especificação 

Passageiros em I.» classe: 
Serviço   publico  
Por conta do Governo Federal    .     . 

"        "     »        " Estadual        .     . 
de capital da Estrada 

Total em 1.» classe 

Passageiros em 2.» classe: 
Serviço   publico  
Por conta do Governo Federal 

"     "        " dual 
de capital da Estrada 

Total em 2.a classe   . 

Total geral de passageiros . 

Bagagens e encommendas (ki logra mm as): 
Serviço  publico  

Por  conta  do  Governo  Federal 
"        Estadual   .     . 

de capital da Estrada    . 

Total de bagagens e encommendas 

Animaes em trens de passageiros: 
Serviço    publico  
Por conta do Governo Federal    .... 
"        "     "        " Estadual        .     .     . 

de capital da Estrada    . 

Total de animaes em trens de passageiros 

Animaes em trens de cargas: 
Serviço publico: 

Vaccum  
Cavallares   
Carneiros, porcos, etc  

Por  conta  do  Govtrno  Federal: 
Vaccum  
Cavallares   
Carneiros, porcos, etc  

Por conta do Governo Estadual:     .... 
Vaccum  
Cavallares   
Carneiros, porcos, etc  

Por conta de capital da Estrada   .... 
Vaccum  
Cavallares  
(.'arneiros, porcos, etc  

Total de animaes em trens de cargas 

geral de animaes  

Mercadorias (kilogrammas): 
Serviço publico 
Algodão  em  rama      .... .       .     . 

"    caroços          
Arroz     ........ .       . 
Assucar „ .       .     . 
Bebida3  ... 
Caroços  de  algodão     
Café        .     . 
Cal   e   cimento      . 
Couros   
Feijão    .  
Farinhas _  
Fumo  
Fructas       .     .     :  
Kerozene e gazolina      . 
Lenha   
Milho ) 
Madeiras     .   
Outros   eereaes  
Sal \    \ 
Tecidos do Paiz  
Diversas  

Total      .     . 

Por conta do Governo Federal 
Estadual 

de capital da Estrada 

'QUANTIDADE 

1925 

Telegrammas: 
Em serviço publico 

Rendas diversas: 
Armazenagens    .     .  
Commissão de arrecadação do imposto Federal 

Estadual 
Diversas          

582.313 
31.183 
13.799 

1.778 

629.073 

2.292.230 
68.900 
31.912 
11.170 

2.404.212 

3.033.285 

36.801.036 
14.234.553 
1.009.225 

2.400 

52.047.214 

14.427 
2.:!23 

336 

17.086 

174.722 
1.170 

212.971 

2.070 

167 

391.100 

Total geral de mercadorias . 

1925 1926 
"Palavras" 7.698.692   7.512.572 

Total   de   rendas   diversas 

rlfndas eventuaes 

Recapitulação: 
Passageiros  
Bagagens  e  encommendas 
Animaes em trens de passageiros 

"       "      "  cargas 
Mercadorias          
Telegrammas  
Rendas   diversas  

Bendas eventuaes      

Quantidade 
Kilogrammas 
Quantidade 

Kilogrammas 
Quantidade 

Total geral 

408.186 

20.361.191 
13.647.526 
20.711.731 
39.112.474 
22.412.382 
41.682.679 

114.056.872 
57.107.834 
5.734.563 

16Í893.422 
39.084.398 

724.781 
5.334.081 

11.249.465 
98.731.448 
32.833.231 

288.802.328 
10.906.325 
15.392.714 
10.268.515 ! 

386.402.566 ! 

1926 

564.745 
21 244 
18.223 

610 

604.822 

2 511.844 
41.627 
46.247 
21.116 

2.620.834 

3.225656 

37.801:927 
2.992.-7:1 

601.608 
510.869 

41.906.677 

13.172 
1.266 

448 
116 

15.002 

125.899 
1.541 

269.118 

>    2 
2.513 

158 
> 913 

19 

40Ò.163 

41^:165 

14.471567 
5.592.885 

28.470.828 
37.718.389 
20.292; 834 
27.9851567 

109.658.469 
56.560.513 
4.708.752 

18.546.382 
40.134,631, 

739655 
2.686.790 

15.052.587 
94.069.212 
74.480.972 

287.831.476 
8.390.241 

20.174.096 
10.788.744 

356.312.686 

1.251.450.526 1.234.668.276 

5.009 552;      7.511.013. 
3.075.6881       4.547.563 

37.934.351 '   121.242.708 

1.297.470.117 1.367.969.500 

520.684 503.018 

Material transportado por conta da Estrada    (kilogrammas) 

Receita total da Estrada. 

3.033.285 
52.047.214 

17.086 
391.100 

1.297.470.117 
520.684 

3.225.656 
41.906.677 

15.002 
400.163 

367.969.560 
503.018 

546.996.590 569.133.36 2 

PERCURSO 

1925 1926 

Percurso 
médio 

1925     1926 

78.511.039 
5.469.885 
2.823.067 

77.794 

86.881.785 

146.288.888 
11.832.921 
8.613.092 
1.114.970 

167.849.871 

254.731.656 

2.631.754 
574.766 
156.241 

76.796.877 
1.820.368 
4.105.858 

62.492 

82.785.595 

148.434 359 
3.187.616 
9.550.619 
3.063.572 

164.236.166 

247.021.761 

255,4 

2.364.482    182,4 
295.465,  247,4 

134,8 '  136,0 

Toneladas-kilometi o 

1925 1926 

RECEITA PRODUZIDA 

Total 

1925 1926 

175,4 
204,6 

43,8 

138,1 

63,8 
171,7 
269,9 

99,8 

85,7 
225,3 
102,4 

136,9 

59,1 
76,6 

206,5 
145,1 

69,8 

84,0 

171,7 
■167,6 
309,9 
464,6 

62,7 

76,6 

172,2 
309,4 
378,9 
202,1 

131.569 
25.126 

3.362.761 

32.361.327 
345.499 

53.472.312 

925.740 

67.061 

87.171.939 

90.534.700 

2.816.642 

31.508.877 
403.343 

66.972.561 

358 
287.335 

42.974 
329.779 

4.389 

465,0 

99.549.616 

102.366.258 

196,8 

185,2 
295,3 
251,1 

447,2 

401,6 

222,9 

221,8 

253,7 
324,8 
315,2 
288,6 
284,0 
264,4 
356,2 
147,9 
õs.6 

440,5 
285,7 
292,8 
128,0 
309,4 
46,8 

466,8 
389,2 
178,3 
248,6 
197,3 
143,1 

185,4 

179,5 
233,4, 
293,7 
216,6 

187,8 

250,3 
261,7 
248,9 

179,0 
114,3 

272,0 
361,2 
231,0 

248,8 

246,6 

215,1 
245,2 
265,0 
282,4 
262,8 
278,0 
361,2 
160,9 
92,0 

384,0 
281,4 
288,6 
148,0 
254,3 
56,8 

513,9 
427,6 
216,6 
215,5 
203,1 
174 3 

5.495.772 
382.892 
197.615 

5.446 

6.081.725 

10.240.223 
828.304 
602.916 
78.048 

11.749.491 

17.831.216 

6.320.065 
6.656.507 
312.767 

1.115 

13.290.454 

602.135 
172.343 
47.146 

249,8 279,4 

301,9 
195,4 
259,2 

250,2 

260,7 
188,8 
155,3 

268,0 

254.731.656 

3.362.761 
87.171.939 

247.021.761 

2.816.642 
99.549.616 

84,0 
255,4 
196,8 
222,9 
250,2 

76,9 

76,6 
185,4 
187,8 
248,8 
268,0 

78,1 

821.624 

12.944.531 
103.650 

5.347.231 

277.722 

20.118 

18.693.252 

19.514.876 

5.166.422 
4.432.684 
6.528.101 

11.288.448 
6.365.829 

11.022.515 
40.631.704 
8.445.428 

336.256 
7.440.769 

11.166.046 
212.203 
661.175 

3.480.173 
4.618.994 

15.327.702 
112.411.982 

1.944.471 
3.826.239 
2.026.207 

55.277.971 

5.375.782 
127.426 
287.410 

4.374 

5.794.992 

10.390.405 
223.133 
668.543 
214.450 

11.496.531 

17.291.523 

6.511.351 
925.715 
227.974 
103.265 

7.768.305 

550556 
87.883 
41.873 
7.440 

687.752 

12.603.551 
121.003 

6.697.257 

143 
86.201 

17.190 
98.934 

439 

19.624.718 

312.611.319 

1.512.627 
601.037 

9.833.007 

324.657.990 

20.312.470 

3.113.490 
1.371.337 
7.543.603 
10.652.511 
5.333.933 
7.778.816 

39.608.247 
9.101.599 
433.079 

7.121.556 
11.295.427 

213.494 
397.560 

3.827.153 
5.340.257 

38.277.975 
123.077.488' 

1.817.625 
4.347.739 
2.191.375 

62.117.291 

IQ4$430 
201:71 
H7:233$000 
4:427*700 

5.449:6655730 

6.241 :.-!48$880 
191:33 
193:0! 

36:31 

6.662:087$180 

12.111:752*910 

4.881:193*190 
2.818:74 

199:387*40f 
645*400 

7.899:9718590 

179:!>- 
42:4.. 
10:091 

5.017:1128760 
78:99 

20*:514$900 

Mídia por unidade 

1926 1825 

5.303.6278960 

e 51:423*650 
5:i:f>2:' 

I46$100 
70:01 

6.821:95 

232:4928940 

1.068:4741200 
15:871*800 

1.354:746|800 

13:8738800 

12.125:5801910 

4.573:4: 
407:0. 
158:566*300 

17:;, 

5.18á:602$100 

167:266*200 
13:7: 
10:1335400 

1:2458000 

^8752 

2*490 

8.663 

23723 
28777 
68051 
38251 

28771 

2.454:888$600 

2.687:381 $540 

1.252 
737 
494 

3.924 
2.380 
862 

7.747; 
521: 
95: 

477 
929 
80 
52 

1.511 
257 
862 

6.649; 
197 
533 
825 

9.051 

:'<268100 
:80JO*900 
5108670 
:301$900 
:278$210 
,137$500 
:554$100 
.-4188000 
:861$300 
: 1773840 
:834814o 

:2108000 
416871)0 
2508300 
7168380 
7428530 
:664$100 
:188$450 
: 1088950 
6268390 

192::í:;- 

1.025:901$600 
23:2;-)2$300 

1.808:6&0*800 

32$300 
6:48 

1:927$600 
10:012$700 

142$200 

35993 

198*021 
197$565 

15187^ 

128473 
18*279 
30.8050 

68115 
13$566 
6*361 

687021 

11$509 

2.876:4033200 

344.961.555 39.444:9611360 

1.958.180  163:452$40Ò 
858.498   76:395*700 

18.827.406  553:086$5O0 

366.605.639 

17.831.216 
13.290.454 

821.624 
18.693.252 

324.657.990 

375.294.536 

17.291.523 
7.768.305 
687.752 

19.624.718 
366,605.639 

411.977.937 

42.065.987 44.440.902 

40.237:8958960 

416:5483063 

466:1058900 
101:6525700 
116:0408400 

4.074:653$ 109 

4.758:4523109 

49:967$520 

12.111:7523910 
7.899:9713590 

232:492$940 
2.454:8883600 

40.237:895$960 
416:548$063 

4.758:4523109 
49:967$520 

68.161:9691692 

68.161:969$692 

3:068:801 $300 

798:421S100 
251:6011200 
636:283*800 

3.747:8233300 
2.057:2283300 
612:218$900 

7.455:568*700 
552:7: 
110:6948000 
485:869$980 
951:939$800 
84:2583900 
29:5633100 

1.675:9223200 
322:337$100 

2.182:6213000 
7.131:7*1*120 
172:3378600 
617:765S500 
879:5ll$800 

8.322:6528200 

63277 

39.079:137$600 

229:4343700 
114:1763700 
938:6498500 

40.361:3988500 

40?:704$425 

542:8283900 
76:6723500 

107:9713300 
4.645:0063773 

372:4793473 

,63:4083671 

5:5803910 
5 186:6028100 

192:398*100 
2.876:403*200 

40 361:3988500 
401:7043425 

5.372:4793473 
63:408$671 

68584 

613535 
5 48(161 
2:i8s77 

1001334 
106$204 
203683 
67,8927 
981.(0 
168716 
288246 
238790 
1101664 
93788 

1348355 
2$606 
26S276 
238025 
188124 
348639 
803353 
233425 

8$881 
38719 
11822/i 
48920 

8$769 

28568 
1 8286, 
53340 
38318 

28603 

120*986 
136*034 

9S3031 

Mídia par 
uniíadc-kilometro 

1925 

64,9 
.",6,9 
52,2 
56,9 

62,7 

42,7 
16,2 
22,4 
32,6 

39,7 

47,5 

1238766 

123699 68,4 
14 73,9 

619 64,6 
108733 — 

128825 

8*149 
158089 
68721 

16$150 
23580 

123200 
103967 
73484 

78188 

313519 

32S628 
24$839 
143580 

31.013 

S800 

3S993 
1513785 
133607 
63277 
318013 

$800 

66.579:975*379 

66 579:9758379 

7$392 

553168 
44*986 
22S349 
998363 
1018377 
21*876 
673989 
98772 

238508 
26*198 
238719 
113$916 
11*003 

1113338 
33427 

293304 
248778 
208540 
30S622 
813521 
23$358 

69,1 

33,0 
45,9 
25,3 

15,0 

28,7 

Médio por 
tonelada kilonietro 

1926 | 1925  1926 

65,3 
43.4 
49,8 
48.0 

64.1 

43,5 
16,8 
25,9 
22,9 

41,5 

49,1 

70,7 
46,5 
77,0 
49,6 

28,2 

29,7 

68,3 

32,5 
59,1 
27,0 

90,2 
22,6 

44,9 
30,4 
32,4 

927,3 
526, S 
745,0 
81.'1,0 

896,1 

609,5 
231,0 
320.3 
465,2 

567,0 

679,2 

772,3 
423,5 
637,5 
578,8 

594,4 

933,3 
620,0 
711,6 
686,1 

915,2 

620,9 
239,9 
369,4 
326,7 

593,4 

701,2 

702,3 
439,7 
695,5 
460.2 

667,7 

298,8 303,8 
246,4 156,5 
214,2 

283,0 

82,5 
153,1 
253,4 

50,0 

95,5 

28,9 

30,0 

31*652 

308546 
258107 
7$742 

293505 

$799 

3S759 
1238766 
128825 
7$188 

298505 
5799 

47,5 

69,1 
28,2 

131,3 

49,1 

68,3 
28,9 

137,7 

242,5 
166,4 
75,8 

347,6 
373,9 
78,2 

190,7 
60,7 

275,1 
64,1 
83,3 

378,0 
79,0 

434,3 
55,7 
56,3 
59,2 
101,7 
139,4 
407,2 
163,7 

242,0 
167,3 

279,7 

81,4 
192,2 
270,1 

225,9 
75,2 

112,1 
101,2 
323,9 

146,6 

126,2 

108,1 
127,1 
56.2 

123,9 

679,2 
594,4 
283,0 
131,3 
123,9 

151,1 

256,4 
183,5 
84,3 

351,8 
385,7 
78,7 

188,2 
60,7 

255,6 
68,2 
84,3 

394,7 
74,4 

437,9 
60,4 
57,0 
57,9 
94,8 

142,1 
401,4 
134,0 

Especificação 

113,3 

117,2 
133,0 
49,9 

110,1 

701,2 
667,7 
279,7 
146,6 
110,1 

Passageiros em 1." classe: 
Serviço publico 
Por conta do Governo Federal 

idual 
de capital da Estrada 

Total em 1.» classe 

Passageiros em 2.» classe: 
Serviço publico 
Por conta do Governo Federal 

Estadual 
de capital da Estrada 

Total em 2.a classe 

Total geral de passageiros 

Bagagens e encommendas (kilogrammas) 
Serviço publico 
Por conta do (ioverno Federal 

Estadual 
de capital da Estrada 

Total de bagagens e encommendas 

Animaes em trens de passageiros 
Serviço puO! 
Por conta do Governo Federal 

Estadual 
de capital da Estrada 

Total de animaes em trens de passageiros 

Animaes em trens de cargas: 
Serviço publico : 

Vaccum 
Cavallares 
Carneiros, porcos, etc. 

Por conta do Governo Federal: 
Vaccum 
Cavallares 
Carneiros, porcos, etc. 

Por conta do Governo Estadual: 
Vaccum 
Cavallares 
Carneiros, porcos, etc. 

Por conta de capital da Estrada : 
Vaccum 
Cavallares 
Carneiros, porcos, etc. 

Total de animaes em trens de cargas 

geral de animaes 

Mercadorias (kilogrammas): 
Serviço publico 
Algodão em rama 

caroços 
Arroz 
Assucar 
Bebidas 
Caroços de algodão 
Café 
Cal e cimento 
Couros 
Feijão 
Farinhas 
Fumo 
Fructas 
Kerozene e gazolina 
Lenha 
Milho 
Madeiras 
Outros eereaes 
Sal 
Tecidos do paiz 
Diversas 

Total 

Por conta do Governo Federal 
Estadual 

de capital da Estrada 

Total geral de mercadorias 

Telegrammas: 
Em ser»iço publico  — "Palavras" 

Rendas diversas: 
Armagens 
Commissão sobre arrecadação do imposto Federal 

.   " "     Estadual 
Diversas 

Total de rendas diversas 

Rendas eventuaes 

Recapitulação: 
Passageiros 
Bagagens e encommendas 
Animaes em trens de passageiros 

"    cargas 
Mercadorias 
Telegrammas 
Rendas diversas 

eventuaes 

Total geral 

Materiaes transportados por conta da Estrada 

Receita total da Estrada 

NOTA. - Para se obter & toneladakilometro, foram convertidos em peso os passageiros á razão de 70 kilogrammas e os  i limaes em trens de carga: vaccum, 400 kilogrammas, cavallires, 300 kilogrammas, e carneiros, porcos, etc , 100 kilogrammas 
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ES   RADA   DE   FERRO   SOROCABANA Quadro n. 2 

! 

Demonstração do movimento e renda das Estacões, durante o anno de 1926 

Estações 

São Paulo    .     .     .    . 
Barra Funda 
Domingos   de   Moraes 
Presidente Altino   . 
Osasco  
Oarapieuhyba 
Baruery . 
Cotia        .     .     .     .     . 
São  João     . 
Maylasky      .     .     .     . 
Gabriel  Piza 
São  Eoque   . 
Rangel  Pestana 
Mayrink 
Pantojo 
Rodovalho 
Piragibú 
Inhaiba     . 
Brigadeiro    Tobias 
Sorocaba 
Lopes   de   Oliveira 
George  Oetterer 
Ipanema 
Coronel Mursa  . 
Bacaetava 
Santo Antônio   . 
Boituva .     .     .     . 
Anisio de Morae3  . 
Cerquilho 
Jurú-Mirim .    •. 

— - 

1.» classe 

PASSAGEIROS 

2a classe 

N.° 

138.979 
418 
150 

3.944 
9.529 
1.147 
2.765 
1.189 
2.520 
730 

Renda 

1.569:2058440 
4:2131950 
3538650 

10:172$800 
18:8988000 
1:506*850 
8:4138020 
4:1318000 
9:3548870 
2:5218200 

196 
12.654 

9.707 
331 
685 
360 
720 
864 

30.335 

6451450 
54:1148270 

17:2718800 
9198400 

2:4268300 
744Í150 

l:*-'828400 
2:7151150 

252:107*360 

N.° 

280.698 
1.620 
4.485 

22.444 
68.183 
14.536 
35.777 
26.849 
38.559 
21.836 

Renda 

1.061:4U$840 
1:494$550 
5:1918250 

17:3158950 
69:0178600 
10:6528500 
56:1678570 
40:0258700 
72:9458180 
35:008*800 

3.607 
74.215 

38.390 
6.180 

14.211 
10.385 
13.701 
29.167 
122.955 

7:258*500 
128:483$760 

47:476*650 
7:1258200 

20:539$400 
16:0238000 
18:361 $650 
38:947*250 

385:2171630 

TOTAL 

Renda 

2.630:6171280 
5:7088500 
5:544*900 

27:488$750 
87:9158600 
12:159$350 
64:580*590 
44:1568700 
82:300*050 
37:5301000 

m 

91 
507 

1.911 
77 

690 
742 

5.396 
367 

3.182 
362 

158*4501 
1:749*900 
5:923*800 

275*000 
1:975*450 
2:0618800 

39:929*000 
1:779*200 

22:338*750 
1:5558450 

Laranjal 
Maristella 

j Pereiras 
[Conchas 
[ J^uiz     Gama 
.Pegado 
' Pyramboia 
| Remédios 
LAlambary 

)ity   .     .     . 

4.378 
602 

1.092 
4.319 

20 
828 

2.975 
515 
715 
125 

Victoria 
Botucatú 
Rubião Júnior 
Toledo     .     . 
Egualdade 
São   Mano^ - 

1.443 
30.970 
2.689 

867 
328 

33:5228000 
2:594*790 
8:2538350 

27:1268050 
124*500 

1:750*700 
18:6288450 
2:420*250 
3:469*550 

327*100 
6:122*300 

339:7938960 
12:967*200 
3:5818400 
2:5478200 

102:773*600 

1.598 
3.781 

10.050 
2.202 
9.320 
9.348 

25.894 
2.893 

14.144 
2.665 

1:898S040 
6:6908100 

18:5518000 
4:648*700 

20:223*250 
15:114*300 
57:562*050 

4:248*250 
31:7738500 

6:367*200 

7:903*950 
182:598*030 

64:748*450 
8:044*600 

22:965*700 
16:7678150 
20:044*050 
41:6628400 

637:3248990 

Bagagens 
e 

F,iieoiiiiiieiid:i<. 

Kilogrammas 

12.038.289 
132.480 

60 
255.688 
389.212 
46.733 

157.761 
286.775 
226.315 
293.856 

Renda 

2.625:734*700 
17:206*800 

1*100 
13:325*600 
18:3848000 

1:222*600 
5:913*000 
5:672*000 
9:224*900 
8:9938000 

Aniniaes 
em trens de passageiros 

N.° 

1.623 
181 

36 
304 

21 
81 
86 
63 
45 

Renda 

21:292*400 
562J100 

397*000 
2:167*000 

788700 
255*400 
415*900 
317*400 
750*600 

Mercadorias 

Kilogrammas Renda 

1.085.130 
946.270 

282.747 
26.611 
91.430 
30.871 
66.492 

116.422 
3.948.063 

17:9248300 9 
33:062*700 109 

12:317*400 34 
1:3988100 14 
4:310*800 28 
1:9558100 32 
3:5333400 21 
4:670*100 60 

198:7848700 242 

34*800 
7438700 

229*700 
53*900 

166*500 
337*800 

65S100 
8778600 

2:3288700 
2:056*490 
8:440*000 

24:4748800 
4:9238700 

22:1988700 
17:176*100 
97:491*050 
6:0278450 

54:1128250 
7:9228650 

14.844 
3.286 
4.883 

13.328 
169 

4.674 
9.870 
2.926 
3.043 

748 
13.417 
60.036 
12.906 
9.121 
6.941 

43.568 

aci) 
Paranhos 
Alfredo   Guedes 

44:7278750 
6:7638400 

12:6038500 
39:734*050 

457$400 
8:900*600 

31:786*250 
7:050*850 
7:807*500 
1:463*250 

25:6438810 
215:297*050 

35:3488950 
15:9248050 
9-6528100 

78:2508350 
9:3588190 

20:8568850 
66:860*100 

5818900 
10:6518300 
50:4148700 

9:471*100 
11:277*050 

1:7908350 
H.860 
9i.006 
1  59-- 

31:7668110 
555:0918010 

48:3168150 
^505*450 

4.024 
35.656 
44.473 

155.803 
28.284 

223.343 
14.094 

228.079 
78.626 

174*500 
1:765*600 
3:211*500 

4:8448900 
1:8978000 

10.253*100 
1:3008700 

11:278*600 
4:351*600 

229.849 
35.865 

269.416 
278.078 

72.972 
124.985 

i  40.358 
40.927 

6.665 

18:688*300 
2:4068500 

16:749*300 
20:5338700 

3:5988400 
14:276*100 
4:453*400 
3:241*600 

921*100 

Lençóes 
Virgilio    Rocha 
Bom  Jardim 
Ap.ados 
Conceição 
Bauru 
Moreiras 
Dona  Catharina 
Pirapitinguy 
Itú     .     .     .     . 
Salto        .     .     .     . 
Pimenta 
Itaicy      .... 
Francisco     Quirino 
Helvetia 
Descampado 
Sete   Quedas 
Campinas 
Instituto 
Barão    Geraldo 

Bethel       .    .    .    . 
Deserto ... 
José Paulino 
Funchal 
João  Aranha 
Guathemosim 
Usina Esther    ,. 
Cosmopolis    . 
Arthur   Nogueira   . 
Engenheiro   Coelho 
Tujuguaba 
Conchal 
Padüa Salles 
Quilombo 
Monte Serrat 
Itupeva   . 
Cesário Motta 
Totó Fonseca 
Jundiahy 
Indaiatuba   . 
Cardeal    .     .     .     . 
Elias Fausto 
Tiburcio 
Capivary 
Villa  Raffard   .     . 
Mumbuca 
Rio  das  Pedras 
Piracicaba    . 
Barão   de  Rezende 
Chave      . 
Porto João Alfredo 
Costa    Pinto   " . 
Recreio    .... 
Paraizo    .... 
Xarqueada 
São  Pedro   . 
Jupyra    .... 

Tietê       . .     . 
Treze   de   Maio 
Araquá 
Porto Martins   . 

"    M.   Machado 
"     Itaúna     .     . 
"     Barra Bonita 
"'   Elyzeu     .    . 
"    Ribeiro 
"    V.  Maria     . 
"     Rosário    . 

Boreby    .... 
Coronel Leite 
Americana    . 
Tatuhy    .     .     . 
Santa   Adelaide 
Morro    Alto 
Peixoto  Gomide 
Itapetininga 
Cesário    . 
Rechan 
Angatuba 
Engenheiro  Hermillo 
Aracassú 
Victorino    Carmillo 
Bury        .... 
Rondinha 
Engenheiro   Bacellar 
Guahyra 
Faxina 
Itanguá 
Muniz de Souza 
Engenheiro   Maia   . 
Gorita      .... 
Rio Verde 
Ibity       .... 
Itararé    .... 
Américo de Campos 
Paula  Souza 
Miranda de Azevedo 
Itatinga 
Lobo        .... 
Andrades 
Eiequiel Ramos 
Avaré      .... 
Barra   Grande   . 
Oliveira     Coutinho 
Cerqueira  César 
São Bartholomeu    . 
Jlandury 
Ataliba   Leonel 
Pirajú     .... 
Baptista   Botelho   . 
Bernardino de Campos 
Francisco  Sodré 
Sta. Cruz do Rio Pardo 
Luiz     Pinto 
Ipaussú 
Chavantes 
Fortuna  .... 
Ourinhos 
Salto Grande 
Pau   d'Alho      .     . 
Palmital 
Sussuhy .     . 
Cândido    Motta 
Assis       .... 
Cervinho 
Cardoso  de  Almeida 
Paraguassú 
Sapezal   .... 
Santa    Lina 

Quatá      .... 
João Ramalho   . 
Bancharia     .     .     . 
Bartyra 
Laranja Doce . 
José Theodoro . 
Indiana 
Regente Feijó   . 
Presidente Prudente 
Alvares  Machado   . 
Presidente Bernardes 
Santo Anastácio 
Piqueroby 
Presidente   Wenceslau 
Caiuá      .... 
Presidente Epitacio 

Total. 
Eventuaes 

Total geral 

5:019*350 
5.094 

105 
61 

4.393 
83 

14.623 
123 
635 
297 

13.800 

41:066*000 
3098550 
254*850 

41:013*650 
7778600 

244:9778760 
451*000 

2:984*350 
1:369*550 

80:196*280 
8.474 

714 
2.929 

280 
208 

57 
6.317 

518 
135 

36 
581 

29 
58 

102 
343 

1.943 
928 
192 
257 
598 
211 

1.069 
770 

1.099 
34 
24 

9.385 
3.692 

30:4628370 
2:1288050 
6:5648710 

8468200 
588*050 

76*250 
33:2508550 

1:135*150 
227*000 

75*450 
1:424*400 

85*500 
1338500 
404*000 

1:0608350 
5:858*400 

'3:0188900 
7988700 

ii.ii.: 
8.785' 

13.750 

890*150 
2:605*350 

621*600 
3:342*850 
1:895*040 
2:692*000 

51*800 
33*400 

52:9158410 
11:043*280 

16.600 
2.408 
1.666 

16.070 
3.997 

34.462 
2.366 
6.589 
4.592 

64.465 
61.257 
10.479 
17.531 

4.711 
4.801 
4.364 

45.152 

9.270 

7738550 
28:456*100 

3:719$ 
2:331*500 

62:172*300 
4:287*250 

242:843*600 
2:729*600! 

14:085*250 jj 
7:3438600 ! 

112:746*7001! 
101:0448000 II 

11:9398650 I' 
21:113:;990,i 

6:2008050 I' 
6:709*350,* 
4:046*25..'" 

99:741*9^, 

7:059$4(JU 

..jrf4 

2.513 
1.727 
D.463 
1.080 
9.085 
2.489 
7.224 

'1.889 
1265 

85:8788350 
4:029*100 
2:5868400 

103:1858950 
5:0648850 

487:8218360 
3:1808600 

17:069*600 
8:713*150 

192:9428980 

4H.648 
738.329 
20.140 
30.853 
20.106 

442.392 
80.994 
30.225 
41.219 
45.093 

3:7048000 
97:5688100 
2:0068000 
3:3008700 
2:7948000 

43:257*600 
10:872*400 
3:263*800 
2:576*400 
3:507*400 

180.227 

10.702 
141.640 

10.154 
1.633.545 

17.382 
71.109 | 
22.967 j 

782.895 

14:253*500 

976S800 
16:6758500 

1:069*400 
313:990*700 

403*200 
2:216*800 
1:115*200 

45:1558000 

20 
17 

37 
52 
71 
15 
57 
45 

28400 
1998400 
1138700 

2338300 
301*700 
4328000 
208*900 
7898100 
652*700 

421 
38 
29 
98 

19 
107 
50 
45 
12 

37 
189 
25 
50 
19 

178 
89 
48 
46 
64 

8:045*700 
3248800 
198*000 

1:872*400 

2148200 
1:565*900 
443*300 
5988700 
147*900 

2498500 
2:393*500 
258*700 
3628400 
1998900 

2:398*200 
1:036*900 
236*200 
463*500 
460*400 

88 

21 
88 
22 
370 
32 
35 
21 
113 

,9.731 
1.193 
3.460 

.991 
009 j 
421 ! 
'69 : 

>8 
9.250 
1.789 
7.784 
1.740 
3.468 
3.753 
1.973 

13.285 
9.851 
5.341 

323 
1.446 

78 
6.385 
2.642 
874 

3.234 
9.293 
590 
14 

406 
50 
286 
361 
875 

2.145 
297 

1.915 
4.539 

29 

900$150 
5:2568320 
187*500 

27:6018310 
5:6058080 
3:365*940 

10:367*120 
63:687*450 
2:353*450 

218800 

*113 
268 

194 

1.099 

9068050 
131S650 
737*200 

1:065*750 
3:130*300 
13:0978700 

9318250 

39:7718900 
978300 

5.796 
8.004 
1.968 
9.961 

11.661 
12.726 

574 
364 

30.995 
20.258 

7:97682(|*.l 
1.53483!% 
8:682*15*1 
1:887*301* 
4:187*60( 
3:991*2()( 
2:191*20( ' 

17:9788081. 
13:553$15( : 

6:823*200 

131:506*370 
14:067*700 
27:678*700 

7:046*250 
7:2978400 
4:1228500 

132:9928500 

8:1948550 

8:9148850 j 
13:446*700 i 
2:661*700 

12:329*85f 
13:558*06 ' 
15:713845 

99686» 
781S5CJ i 

81:639878' 
27:455*511 

585 
«5 
.65 
69 

>26 
..355 
116 
328 
779 
i>33 

825*000 
1:5368400 

519*400 

6.219 
11.670 

3.004 
28.437 
15.423 
13.278 
14.617 
44.912 
16.325 

1.826 

8:879*751 
23:609*500 

3:422$O00 
50:253*570 
16:7878050 ; 

24:4428450 
24:980*380 ií 
95:803*350 
21:18610001 

1:517*800 1 

.053 
3.602 
2.17H 
1.030 
2.431 
1.825 

608 
388 

1.880 
.950 

8:203*200 
1:609*800 

10:106*550 
1:9728800 
4:321*100 
4:3958200 
3:2518550 

23:836*480 
16:572*050 
7:6218900 
9:8058000 

16:052*050 
3:2838300 

15:6728700 
15:453*100 
18:405*450 

1:0488450 
814*900 

134:5558190 
38:4988790 

.542 

.116 
1082 
.822 
.065 
152 
851 
?05 
315 

..840 
9.551 
4.924 
9.899 
7.240 
8.136 
6.644 
3.271 
-8.tõl 
11.975 
3.489 
1.856 
2.035 

148 

I        - 

7:909*800 6.876 

14:045*000 
4:155*900 

12:871*550 
10:2878500 
14:9128130 
21:9538300 

3:7398300 
HU:8 rb*300 
31:876*550 

4:5348750 
4:0278950 
5:4378100 

278*000 

18:0081400 

».957 
1.974 
5.185 

iV.601 
9.011 
3.789 
5.568 
/.Ot>6 
5.514 
3.518 

9:7798900 
28:865*820 
3:609*500 

77:854*880 
22:392*130 
27:808*390 
35:347*500 

159:490*800 
23:5388450 

1:5398600 
14:9518050 
4:287*550 

13:6088750 
11:353*250 
18:042*430 
35:051*000 
4:670*550 

32:1828100 
71:6488450 
4:632$050 

353.081 
35.506 

108.435 

33.682 
26.601 
6.135 

797.843 

10.386 

26:714*500 
1:3668300 
2:646*600 

1:4568500 
9368900 
2978300 

95:456*100 

213*100 
66.321 

126.629 
2.877 

29.025 
30.624 

83 
206.306 
140.356 
24.269 

6258300 

1:739*200 
105*800 
5768600 

1:0428300 
1*500 

4:8298400 
3:7398300 

624*400 
48.549 
54.789 
14.946 

110.577 
117.532 
111.592 

866.701 
243.500 

2:462*100 
2:6748000 
1:3028800 
2:8178000 
2:262*000 
2:556*300 

113:6478600 
8:9288800 

1.969 
2.303 

342 

240 
180 

7.342 
61 

388 
22 

13.125 
69 

548 
1.803 

2:292*250 
6428700 

61:437*900 
2298850 

1:365S350 
948700 

145:8388960 
1698300 

3:632*050 
12:5268650 

523 
730 
131 

1.816 
63 

139 
17 

5.941 
85 

2 

4:805*250 
4:105*150 
1:434*050 

10:9098900 
3318600 
7918200 
138*800 

64:938*400 
370*100 

3*000 

3.155 
6.737 

26.853 
6.405 
5.764 

829 
29.996 

1.995 
3.632 
4.336 

9:160*400 
8:745*300, 

69:9638650 
7:629S40('. 

10:629*851 I 
1:401*45  j 

122:333*75-? 
3:010$40t" 
9:603*15i 

13:740*551 

.    í_975 
•   3.395 

4:8528950 
6:9738500 

797*400 

25:918*200 

3.620 
4.156 

678 
8.541 
1.233 
1.492 

752 
11.661 

1.252 
2 

11:7038450 i 
12:3078300 
2:177*200 

34:385*500 
2:5438650 
3:601*65o 
1:429*400 

50:690*000 
2:723$350 

1*900 

11:4528650 
9:3888000 

131:4018550 
7:8598250 

11:9958200 
1:496*150 

268:1728710 
3:1798700 

13:1358200 
26:2678200 

34.740 
221.533 

21.870 
318.041 
110.196 
459.247 
120.245 
460.240 
50.743 

48.998 
9.385 

60.652 
76.476 
56.882 
68.577 
60.729 
79.491 

1.675.353 
3.719 

17.962 
19.330 

166 

5.269 

70.250 

1:3778700 
9:3118400 
1:303*700 

20:7848200 
4:585*100 

23:4878000 
7:1508700 

31:9028900 
3:197*000 

2:671*700 
5828200 

1:709*300 
4:0778700 
3:163*500 
5:6798800 
1:523*700 
8:229*000 

67:521*000 
366*900 

1:960*700 
1:2718700 

12*500 

266*400 

4:4888900 
21.051 
36.385 

593.192 
25.959 
62.732 

404.646 
14.853 
60.844 

119.516 

2:2838800 
1:143*400 

49:342*200 
1:9128900 
2:7988700 

58:691*000 
4538400 

4:9108300 
11:618*500 

61 
47 
71 

8 
15 
28 

370 

20 

1:489*800 

147*000 
866*000 
181*400 

8:0498800 
988400 

343*900 
177*500 
927$100 
466*300 
5011800 
8448100 

11*600 
212*600 
238*200 

5:8608900 

718300 

62.836.954 
198.238.408 

733.090 
66.712.971 
24.161.835 
17.562.031 
11.782.079 
23.714.090 

5.393.223 
2.291.625 

4.670:061*600 
9.593:7138300 

5:999*500 
216:7638400 
161:984*200 
33:4488400 
39:911*800 

130:3468800 
22:993*900 
10:749*900 

9.832.881 

5.679.0S4 
6.135.501 

10.994.279 
1.761.069 

196.427 
9.956.265 

57.175.817 

114:186*000 

40:539*800 
45:6698400 
30:5828900 

9:169*800 
1:475*000 

82:3488100 
913:3928000 

259.697 
1.803.668 

614.769 
5.389.931 
1.608.363 

803.444 
2.035.506 

893.916 

1:5368300 
8:786*000 

5:454*400 
24:775*900 
28:2418600 
22:002*900 
72:159*300 
29:557*000 

7.797.866 
1.201.457 
3.721.171 

17.356.247 

1.197.406 
2.090.704 

732.259 
788.744 
232.356 

159:116*400 
31:5578400 
39:539*600 

186:7688100 

28:105*000 
50:865*100 
13:907*600 

6:641*600 
1:799*300 

1.629.765 
21.519.7*4 

689.:j?l 
1.517. "S 
623,-'^ 

6.7J7<*^ 
4.396 
1.749 
3.658.1 

4935 
6.04o.3 

998.013 
2.974.754 

361.408 
50.476.702 
2.363.620 
1.145.976 

650.323 
7.731.122 

35:6488500 
716:439*800 
10:8078900 

102:450*600 
42:4568100 

406:0928700 
'234:581*300 
116:539*600 
131:493*100 
56:508*000 

Anlmaeg 
em trens de cargas 

N.o 

1.847 
56.426 

56 
95.395 

35 
40 
22 
16 

4 

23 

13 
18 

11 
344 

22 
396 

14 
19 

Renda 

3:282*800 
58:244*300 

75*800 
101:754*300 

345*500 
3358800 
127*700 
38*400 
12*800 

106.200 

344*500 
216*000 

211*800 
2:2668600 

48200 

738800 

548300 
3:560*000 

638000 
222*900 

Tele- 

gramtnas 

142:025*965 

1358340 
1708260 

2:4488200 
1348690] 

854*370; 
5858490 

1:839*050 
359*510 

Arma- 

zenagens 

30:668*200 
371:310*300 

85*700 
2:148*500 
2:5948600 

301*800 
1:021*600 

673*800 
529*000 
228*300 

Rendas 
D /ersas 

[■• 
Eventuaes 

Total 
geral da 
renda da 
Estrada 

158*420 
1:529*790 

1:473*900 
303*290 
332*500 
328*410 
264*780 
637*990 

7:638*250 

21*600 
1:847*800 

193*800 
598700 

2138200 
405*600 
398900 

245*200 
12:917*300 

2.664:530*273 112 
402:289*400  10 

42:428*800 
111:206*100 I 
63:714*300 
23:583*200 |i 
10:002*300 
22:073*800 
10:561*800 

3:0228700: 

363 

105 
10.696 

31 
10.528 

10 
215 

9.381 

3:782*900 

871*500 
106:069*100 

142*600 
109:088*500 

868500 
1.051*500 

106:0708600 

217 

27 
95 
58 

27 

1:141*200 

1678400 
620*000 
4938200 

2278100 

60*740 
2418380 
8258280 
618000 
4298960 
425*860 

2:4118000 
1363570 

1:124*920 
127*220 

1:680*330 
277*210 
3178280 

1:589*090 

3598450 
1:4148240 

229*530 
251*800 
114*530 

250:5118400 

5.526*300 
199.260*700 
18:4418500 

2.094:915*400 
11.7228600 
11:829*100 
5:490*900 

185:284*200 

9.965.401 
1.000.167 
3.733.909 

1.075.2t» 
870.'_'ül 
332.062 

13.657.581 

1.316.923 

154:261*700 
18:9648500 
19:924*700 

11:6228200 
21:8148900 

7:5228900 
330:1388000 

1:231*500 

24 

19 
60 

607 

63 

2688600 

114*000 
343S800 

3:969*600 

303*400 

25 

55 
2 

20 
12 

9 
65 
20 
4 

42 
19 
20 
69 
64 
94 

630 
74 

153*900 

382*300 
12*400 
97*800 
53*600 
21*600 

578*700 
149*700 

4*700 

1.814.977 
342.478 
760.774 

3.284.959 
4.622.477 
6.167.5(59 
1.964.357 
3.113.898 
6.015.658 
8.691.818 

2:8158000 
900*400 

4:2858700 
6:726*100 

11:6528100 
18:398*500 
40:8818300 
15:072*500 
32:494*000 
48:974*200 

4668200 
199*400 
229*200 
3588900 
224*600 
256*900 

14.579*200 
295*200 

7.808.529 
8.083.319 
5.921.0-53 
7.976.727 
1.219.9(8 

13.337.177 

29.267.308 
1.964.4.19 

44:392*700 
68:5288900 
37:1448500 
41:1738600 
10:176*200 
53:030*700 

607:2908600 
19:646*600 

2.167 

88100 

32:0278200 

208700 

21 

1 

16 

1098300 

108900 

1918000 

7568170 
15:884*180 

7378790 
3168630 
2258550 

6:0598080 
5308970 
221*020 
345*200 
464*210 

2:342*270 
1428890 
1358100 

2:9218010 
57*760 

7:1348120 
134*060 
292*940 
1268540 

3:4018610 

*200 
144*200 
828800 

1108100 
1788800 
525*700 
44*700 

6058600 
1118700 

888000 
14:9368300 

7:2228000 
8:666*400 

12:2598200 
1:5808600 

603*000 
12:1968500 

112:9058500 

788:213*218 
449:034*700 

54:195*340 
371:5758410 
440:962*200 

71:274*240 
122:874*860 
204:0528190 
127:8048500 

61:6468810 

Estações 

São Paulo 
Barra Funda 
Domingos   de   Moraes 
Presidente Altino 
Osasco 
Carapicuhyba 
Baruery 
Cotia 
São  João 
Maylasky 

26:13180701 
349:0108520 

126:7258050 
64:195*390 
71:1758300 
30:7008460 
26:0258230 

142:849*690 
1.887:5588040 

Gabriel Piza 
São  Roque 
Rangel   Pestana 
Mayrink 
Pantojo 
Rodovalho 
Piragibú 
Inhaiba 
Brigadeiro 
Sorocaba 

Tobias 

9281700 
548100 

2258700 
7028000 

668400 
4:108*500 

3738000 
418800 
82*600 

2458800 
7:181*900 

189*400 
6,798600 
'50*700 

2:6528900 
357*700 
2538000 
213*800 
209*100 

5544800 
4918600 

2:647*200 
78000 

1:053*500 
1:166*800 
7:9198000 
1:3458700 
3:798*100 
1:256*500 

2:8493130 
12:8188480 
40:145*480 
4:991*700 

34:398*660 
45:9223160 

147:327*750 
34:626*920 

143:930*870 
44:2028270 

10:077*700 
1.3128700 
3:806*700 

21:665*100 

1:887*000 
10:858*100 

1:6168700 
910*500 

6:926*000 

280:5708380 
45:2908900 
82:564*930 

406:0598590 
5818900 

45:024*350 
242:591*140 

30:581*130 
24:014*550 

117:852*380 

Lopes   de   Oliveira 
George  Oetterer 
Ipanema 
Coronel Mursa 
Bacaetava 
Santo Antônio 
Boituva 
Anisio de Moraes 
Cerquilho 
Jurú-Mirim 
Laranjal 
Maristella 
Pereiras 
Conchas 
Luiz     Gama 
Salgado 
Pyramboia 
Remédios 
Alambary 
Oity  

1:9608000 
93:711*600 

2:111*900 
2:400*500 
1:3978700 

33:274*400 
" 5:990*900 

2:642*700 
3:936*500 
5:512*400 

74:330*080 
1.489:411*290 

64:427*840 
129:015*880 
59:323*250 

699:0758130 
286:205*670 
142:915*320 
160:802*050 
95:344*710 

Victoria 
Botucatú 
Rubião Júnior 
Toledo 
Egualdade 
São   Manoel 
Rodrigues  Alves 
Ignacio Pupo 
Paranhos 
Alfredo   Guedes 

2:214*900 

108900 
1:2774500 

22*200 
3:4328100 

508900 
2708200 

77*300 
2:214*500 

2:295*900 
'230*410 
575*910 

2688810 
1668530 
61*800 

1:6168390 

50*200* 
55806O 

168*170 

33*630 
79*040 

743*390 
281*430 
1858410 

1:201*700 
83*600 

176*200 

77*600 
333S600 

13*700 
1978500 

: 118000 

13:8714600 
1018000 
8448500 

10:502*200 
1:5408700 

87:049*700 
3:145*300 
1:444*900 

771*000 
14:194*9(0 
14:459*000 

1:403*600 
3:573*500 

1:2978200 
1:0618000 

3348500 
28:1298600 

1:545*000 

370:8308420 
4:272*990 

10:341*000 
335:032*660 
26:377*810 

3.006:362*780 
18:735*060 
33:467*440 
16:471 $590 

444:423*690 

Lençóes 
Virgilio    Rocha 
Bom  Jardim 
Agudos 
Conceição 
Bauru 
Moreiras 
Dona  Catharina 
Pirapitinguy 
Itú 

330:9058470 
36:626*010 
55:419*710 

21:780*160 
31:822*930 
12:590*900 

629:418*190 

11:3378350 

69 
59 
15 
59 
46 
67 
75 

155 
21 

538*100 
3388600 

51*800 
463*600 
199*400 
585*900 
6618400 

1:139*900 
37*900 

58 
21 
28 
31 
19 
54 
19 
19 

154 
3 

632SH00 
298*300 
111*400 
124*000 
198*900 
7328700 
155*300 
103*600 

2:725*800 
23*600 

16:508*700 
16:4128450 
3:611*250 

45:295*400 
2:8758250 
4:3928850 
1:5688200 

115:628*400 
3:0938450 

48900 

62.814 
57.466 
18.273 
89.867 
8.734 
5.742 
2.569 

219.090 
5.887 

4:4238700 
3:503*100 
1:200*000 
9:840*300 
1:0498200 

-  366*400 
249*400 

30:189*800 
4148700 

660 
23 
16 
29 

12.400 

267 
70 

1.616 
947 

3:621*150 
2278300 

30*100 
329*400 

279:1128710 

2:856*900 
276*200 

12:170*300 
5:3288950 

933 
108 

11.807 
727 
387 

3.522 
347 

4.166 
97 

6.873 
1.297 
7.826 

316 
5.767 

130 
4.093 
8.191 

436 
10.976 
4.301 
3.130 
4.806 

602 
3.427 

11.265 
334 

2.243 
4.568 
1.721 

307 
2.861 

327 
709 
276 
527 
177 

1.584 
3.242 

11.858 
1.638 

5:536*650 
5718800 

133:002*550 
2:772*600 
4:3028900 

26:692*600 
2:0138500 

28:103*940 
353*600 

94:902*950 

3.569 
137 
233 
167 

14.560 

2.996 
1.663 
9.557 
5.432 

9:9348000 
4O5*80*.í 
7788203 
862*2! 

146:08486! 

7:493*9 
2:769*4' 

34:6958250 
12:795*050 

13:555*1501 
6338100 
8088300 

1:191*650 
425:1978360 

10:3508800 
3:0458600 

46:8658550 
18:124*000 

3.751 
1.969 

24.892 
7.456 
3.766 

13.787 
4.310 

15.572 
3.690 

12.303 
8:6028050 

64:0778550 
1:8598150 

63:751*600 
1:011*800 

37:0748300 
89:050*850 

3:426*900 
132:309*810 
30:248*450 
23.161*950 
36:317*650 

2:907*150 
21:861*650 

115:2778800 
1:138*300 

14:414*850 
39:2948050 
9:8618200 
5:6788250 

19:4128950 
1:4228800 
5:7308600 
2:246*000 
2:636*350 
1:958*100 
8:383*600 

16:923*300 
121:5588610 

8:696*200 

9.112 
34.302 
11.760 
16.375 
7.424 

24.017 
30.212 

8.605 
35.193 
14.145 

2.126 
6.521 

441 
2.891 

642 
1.192 

604 822 

10:7008950 
46:361*250 

2:171*250 
17:1898800 
3:839*800 

12:931*700 

5.303:627*960 

11.256 
15.641 
4.531 

12.029 
28.801 

4.229 
8.115 

13.930 
9.173 
4.627 

11:446*850 
3:695*150 

110:985*800 
17:6688250 
10:9498950 
48:078*400 
11:5008800 
48:771*800 

4:8708500 
68:946*400 

4.684 
2.077 
6.699 
8.183 
4.153 
7.309 
4.657 
3.738 
3.787 
5.176 

24:201 S30C. 
89:1238300 
14:7388500 
60:8693950 
11:0648050 
69:1508350 

107:4568450 
13:158*750 

179:3018820 
45:219*550 
40:3203250 
60:2408050 

9:035* 500 
37:487* 00 

122:401$'v50 
8:898*1 >0 

34:047$!"* 
59:298*7í 
32:90485f 
16:552*35 

16:9838500 
4:266*950 

243:988*350 
20:440*850 
15:252*850 
74:771*000 
13:514*300 
76:875*740 
5:224*100 

163:8498350 

23.967 

1.133 
1.082.893 

14.129 

83.175 
32.356 

2:3488900 

638900 
250:4868600 

2:0718700 

11:765*700 
2:5038700 

13 
31 

35 
32 
9 

94 
20 
34 

241 
18 
67 
27 

72 
53 
21 
83 
43 
18 
6 

90 
10 

33.181 
200 

477.363 
30.170 
23.566 

113.842 
19.590 

110.861 
19.016 

127.057 

32:8038350 
153:200*850 
16:5978650 

124:6218550 
12:0758850 

106:2248650 
196:5078300 
16:5858650 

311:611*630 
75:468*000 

46.392 
196.353 

34.901 
206.771 
20.049 

136.950 
182.574 

18.969 
350.760 

96.492 

3:602*600 
10*200 

53:474*800 
2:9578900 
4:495*500 

14:354*100 
2:253*100 

13:3778000 
1:4063900 

26:058*900 
4:143*300 

22:9108100 
3:734*000 

28:626*700 
2:132*900 

19:8588400 
29:5808300 

2:718*100 
58:744*600 
12:775*400 

70 

608 

41 

61 
22 

168*100 
828700 

216*900 
591*200 

10*400 
1:527*600 

43*600 
858700 

2:7248300 
40*700 

3228900 
2933400 
8943600 
622*700 
176*900 

1.231*500 
1.0428500 

1018100 
28*100 

1:2188700 
298500 

881.012 
2.746.162 

276.960 
6.604.742 
5.943.076 
4.942.4S6 
2.555.5V1 
8.368.4."* 
2.685.01.3 

9:6988400 
36:256*000 
6:2318800 

123:8298500 
137:950*000 
56:9128700 
93:4603400 

252:437*900 
76:9648200 

7.473.6'5T 
294.293 

I.634.2H2 
1.738.442 

920.250 
1.028.918 

674.4 Íl 
1.490.7 .'O 
8.026.1/7 

535.74O 

39:690*500 
8:7758700 

12:9668000 
35:205*000 
34:075*800 
51:282*600 
15:4438000 
31:3428200 

155:802*700 
36:2218700 

l:50O$900 

12:617*400 

840*100 

9208000 
144*800 

1.235.916 
4.361.3.12 

721.6.-47 
408.4 tí.0 

7.844.1   3 
1.087.4H4 

765.7'.M 
8.8'JjO 

1.059.452 

83:105*500 
41:372*500 
4:453*800 

18:784*600 
443:2758600 
61:752*400 
56:072*700 

647*400 

21:5108100 

1 
78 

69 

648600 
546*500 

322*000 

164*010 
5968660 
1388140 
541*230 
2858050 
3698840 
68*490 
5*400 

7978860 
1:1103400 

1953120 
926*040 
39*520 

2:1923680 
5408440 

1:0018770 
1:2668610 
4:502*050 
443*160 
568550 

185 

2 
19 
3 

3.540 

7 
11 

26 

55 

2:035*000 

4*800 
36*100 
188300 

42:0413100 

67J100 
1188300 

918000 

231*000 

2.661.4-4 
400.516 

8.065.378 
320.3ÍK) 
385.2Í4 

7.792.603 
76.636 

576.627 
2.267.5R2 
1.751.041 

733.227 

2.182.776 
93.260 

1.192.014 
208.950 

7.795.888 
2.454.3:56 

103:599*400 
1:2608300 

239:8258100 
3:400*500 
6:712*200 

243:6808800 
712*800 

17:3748100 
75:8298100 
48:7713100 
18:9018500 

50:9778000 
1:530*400 

12:486*200 
3:317*100 

190:1148900 
30:8918200 

15.151 
5.600 
5.879 
2.244 
3.642 
3.167 

13.192 
21.590 
50.448 
16.916 

48:727*150 
9:9473450 

19:395*750 
7:6158550 
9:970*600 
9:2058250 

33:581*850 
54:3248400 
157:2168050 
30:533*450 

13.956 
22.228 

4.946 
7.807 
2.873 
2.534 

2.620.834 

36:310*05C 
78:749865(1 

9:203*45ij 
30:265*50 
14:004890 
12:68233? 

6.821:952*9! 

63:482*200 
96:557*700 
11:942*350 
59:3488950 

237:6798250 
10:037*250 
48:461*950 
98:592*800 
42:7658750 
S2:23O$600 

89.486 
191.519 
20.201 
76.285 

213.885 
25.395 

136.993 
122.319 
54.760 
29.449 

68:1408100 
11:370*250 
25:126*350 

9:8613550 
12:6068950 
11:1633350 
41:965*450 
71:247*700 

278:7743660 
39:2298650 

128.259 
12.513 
24.622 
12.506 
13.940 
10.583 
44.725 

120.754 
426.635 
51.112 

47:011*000 
125:110*900 

11:3748700 
47:455*300 
17:844*700 
25:614*050 

2.125:5808910 

156.294 
166.717 
29.674 
84.959 
29.749 
32.252 

41.906.677 

13:2518600 
27:830*100 

1:869*800 
12:4774500 
31:520*700 

2:635*800 
19:854*200 
17:964*100 
7:7798900 
4:088*000 

11:451*300 
1:0778800 
2:126*100 
1:747*700 
1:2863000 
1:203*100 
4:5288200 

13:0658900 
38:248*200 

4:697*500 
11:4108400 
13:7608200 
2:422*500 
8:4158200 
3:0633800 
5:947*300 

54 

149 
34 
62 

130 
23 

104 
24 
87 

6293300 

2:858*000 
4548000 
9668000 

2:147*600 
1568800 

1:5048500 
510*400 

1:433*500 

6.259.979 

153.084.625 

648.590 

3.222.814 
843.792 

74:427*300 

4.336:118*100 

44:611*700 

203:6238700 
12:7048500 

31 
2.911 

4.573 

17 
749 

177*600 
18:883*100 

37:367*400 

818600 
4:485*800 

471*220 
1093490 
138*660 
282*010 
5628030 
8978960 
828510 

856*940 
1:584*140 

77*900 
163*960 
2878760 

98500 

733*680 

*600 

6858060 
377*460 
224*200 

4:7168550 
186*900 
193*900 
41*700 

6:726*110 
93*290 

649*090 
1:059*690 

19*600 
1*200 

1298800 

2*200 

327*600 
528000 
298100 

58*400 
1628600 
1598600 
1663400 
81*500 

1:3468500 

871*500 
3188800 

183400 
188*700 

8*500 
500*100 
1778600 
5938200 
511*900 

2:0181600 
246*900 

1:6038000 
1*200 

5:124*100 
$200 

53*100 
132*600 

16:190*400 
6:6868400 
6:9108100 

6128800 
108700 
828300 

2568000 
208*800 
3683800 
56*3001 

268*700 
829*100 
128*800 

308500 
155*600 

3400 

171*500 
1*400 

144*600 

6:3428600 
7:5843200 
4:464*100 
7:162*100 
1:806*800 

13:037*000 
278*400 

10:6818200 
4:029*400 

13:4758060 
2:512*600 

21:9358820 
8:817*300 

16:7348330 
24:1038440 
44:1558950 
61:578*470 
59:9748880 
64:349*810 

Salto 
Pimenta 
Itaicy 
Francisco     Quirino 
Helvetia 
Descampado 
Sete   Quedas 
Campinas 
Instituto 
Barão    Geraldo 

Bethel 
Deserto 
José Paulino 
Funchal 
João Aranha 
Guathemosim 
Usina Esther 
Cosmopolis 
Arthur   Nogueira 
Engenheiro    Coelho 

63:691*010 
95:907*110 
46:721*640 
67:891*930 
30:2898250 
89:013*590 

1:395*340 
8208300 

882.614:*150 
72:827*990 

Tujuguaba 
Conchal 
Pádua Salles 
Quilombo 
Monte Serrat 
Itupeva 
Cesário Motta 
Totó Fonseca 
Jundiahy 
Indaiatuba 

1:2858200 
3:972*800 

445*500 
10:402*000 

8:272*600 
5:4898800 
4:212*800 

15:632*900 
3:8358100 

22:8928820 
79:8598360 
11:690*320 

236:0268960 
174:1818870 
116:4258260 
142:611*310 
467:4473050 
108:2623710 

1:596*150 

Cardeal 
Elias Fausto 
Tiburcio 
Capivary 
Villa  Raffard 
Mumbuca 
Rio  das  Pedras 
Piracicaba 
Barão   de  Rezende 
Chave 

7:286*000 
1:0688500 
2:2658100 
2:7168500 
1:890*800 
4:4263200 
1:0838500 
2:399*900 
8:751*000 

624*000 

68:351*170 
15:132*440 
30:886*310 
54:050*560 
58:1508560 

140:480*160 
23:014*860 
75:4498540 

309:0808490 
42:0748950 

1:372*600 
4:476*100 

8658200 
3898700 

9:310*300 
1.1168100 

7358800 
93100 

3:452*200 

1.946 
325 

4.000 
1.436 

69 

31.069 

1.610 

87.774 

130 

35 
58 

48 
171 

69 
123 
45 

163 
169 
33 

267 
149 

8778300 
2:401*500 

7698800 
2:329*300 

8758800 
2:766*200 
2:992*600 

491*100 
5:236*300 
2:401*200 

509.611 
704.216 

10.886.720 
2.296.834 
1.728.838 
5.207.204 
1.333.156 
2.609.925 
1.007.396 
7.796.008 

10:5118700 
11:769*200 

520:2938700 
51:9898300 
75:297*000 

171:825*900 
57:7218100 

135:587*200 
31:083*200 

562:023*800 

1.475.510 
4.347.53"0 
1.352.3.S7 
9.335.144 

791.949 
7.279.406 

16.998.779 
1.385.035 

16.905.236 
9.801.967 

5.186:6028100 

238 
223 
69 
98 

158 
58 

100 
231 

90 
88 

3:273*600 
2:911*300 
1:3848000 
1:510*400 
2:135*000 

7523800 
1:247*800 
1:9158100 

8748700 
725*500 

118 
34 
52 
45 
44 
30 

101 
101 
281 

60 
39 

169 
29 

113 
33 

201 

15.002 

969*100 
277*100 
754*400 
422*500 
148*900 
165*800 
786*300 
474J800 

3:984*300 
4858100 
3018100 

1:064*200 
1078600 

1:344*600 
169*600 

1:762*300 

192:398*100 

6.413.183 
13.157.173 

4.319.137 
14.206.123 

7.330.420 
2.718.512 
9.346.427 
9.409.360 
8.584.194 

86:459*100 
201:611*900 

86:933*200 
364:572*600 

61:7148200 
360:233*900 
754:4838500 
42:283*900 

728:601*500 
249:4008900 

39 

3.854 
7 
7 

22 

645 

8.877 

16.6818500 
3:263*600 

37:206*200 
10:167*100 

510*600 

311:840*500 

9:956*200 

926:862*000 

1.193*000 

386*900 
2578500 

105*600 

34:481*500 
116*900 
156*600 
683100 

8:009*200 

96:315*500 
55 
11 

1.880 
20 
57 

3.741 

1.592 
622 

4558000 
80*300 

22:4198200 
4103000 
437Í000 

40:875*700 

16:291*100 
5:1878300 

9833070 
656*000 
2668760 

2:080*040 
180*800 
204*580 
88*090 

3:782*610 
237*600 

5288410 
111*690 

66*.'50O 
319*090 

4:7338110 

336*500 
148200 

1:534*470 
6403720 
638*630 
128*610 

9:7948020 
6708970 
449*260 

2:234*150 
486*110 

2:463*030 
94*740 

3.8998820 
1:193*100 
5:679*500 

328*270 
5.441*340 

2768600 
3:0668570 
7:1253480 

381*560 
10:950*710 
3:742*000 

215:0498800 
355:959*000 
122:8663500 
396:031*800 
204:662*000 

72:777*800 
276:0608900 
304:6058000 
242:1288000 

1.086 
1.464 

164 
336 

2.540 
6 

4.186 
2.183 

41 

13:0478900 
14:911*500 
1:385*700 
3:8638500 

28:4758400 
123*000 

53:367*200 
26:8318700 

633*700 

9.579.294 
2.265.672 
7.375.022 

937.714 
3.015.235 

555.598 
3.015.791 
8.812.708 

15.370.258 
5.984.053 

317:2968700 
60:361*0001 

254:0908300 
30:4388000 
92:387*900 
10:9808400 
99:1428900 

310:9378400 
560:6513100 
205:0888500 

143 
10 

2.232 
3.545 
766 
33 
44 
199 
119 

5.986. 
9.706. 
1.633. 
4.736.J 
2.471.027 
715.487 

1.367.969.Í 30 

208:187*900 
350:068*300 
55:519*500 

182:3188800 
84:6878500 
19:102*000 

40.361:3983500 

13 

17 
28 

29.408 

400.163 

9878800 
708000 

36:8238100 
49:8188800 
12:8903000 

133*600 
289*000 
6618800 
8738800 

2:3398010 
4:879*850 
391*680 

2:647*180 
9:8208170 
335*020 

1:8423210 
3:8188750 
1:455*470 
6658750 

2:1648920 
3433120 

1:001*370 
603*330 
3723110 
326*130 

1:242*800 
2:470*180 

14:8888920 
740*120 

3898100 
768100 

2:146*500 
1138300 
74*000 

3:1828300 
68600 

28*400 
855*400 
178*800 
190*900 

18400 
869S000 
308300 
16*300 
678000 

: 178*800 
908100 

1778500 

10*000 
3:0438800 

192*900 

995*400 
1493100 

191*600 
29*400 

2:003*500 
768800 

156*000 
1:752*300 

106*200 
1:1158900 

188800 
5:366*000 

4:2108200 
575*100 

19:4208900 
5048600 
9798700 

18:639*700 
908400 

1:2098000 
4:271*700 

91:654*310 
54:710*860 
5:3411400 

19:1748300 
454:554*880 

62:8698900 
56:8098100 

6568500 

56:6463960 

Porto João Alfredo 
Costa    Pinto 
Recreio 
Paraizo 
Xarqueada 
São   Pedro 
Jupyra 
Porto   Feliz 
Tietê 
Treze   de   Maio 
Araquá 
Porto  Martins 

"    M.  Machado 
"     Itaúna 
"     Barra Bonita 
"     Elyzeu 
"     Ribeiro 
"     V.   Maria 
"     Rosário 

Boreby 

122:903*810 
12:855*100 

467:263*500 
14:0218050 
22:839*400 

1:5378850 
639:184*320 

4:5768890 
37:7108590 

124:6808790 

Coronel Leite 
Americana 
Tatuhy 
Santa   Adelaide 
Morro    Alto 
Peixoto  Gomide 
Itapetininga 
Cesário 
Rechan 
Angatuba 

3:8508800 
1:3448200 

298800 
3:366*700 

9513600 
990*000 

448900 
16:381*800 
2:045*200 

264*600 
1:047*300 

172*000 
2:4848100 

573500 
1:076*700 
6:410*400 

166S600 
4:7238100 

787*600 
5208000 
738*000 
2188700 
4428300 

2:8038200 
51*500 

1:1368500 
3:0808600 

643S7C0 
338500 

5968900 
48*500 

2453600 
285*300 

508300 
1153200 
4748900 

1:683*600 
5:764*400 

6578200 

16*400 

62*900 
2148800 

442:096*800 

2.876:403*200 

1:882*320 
5:374*850 

876*950 
3:283*050 

975*170 
2:3848380 

401:704*425 

5328200 
1:741*500 

212*000 
1.099*300 

2518700 
2:424*100 

542:8288900 

3:9303900 

3*000 
98400 

46:6253200 

1:1993700 
80*000 

5:064*500 
2:2003000 
1:719*900 

7053700 
65:058*200 

2:5993700 
3:425*000 

12:2278800 
1:602*200 

10:5953900 
1:024*100 

24:441*400 

2:464*200 
: 69:220*400 

. 1:7103100 
19:3508800 

1:5163000 
11:5528700 
31:885*300 
2:4448200 

34:2258200 
13:810*200 

99:292*270 
44:894*450 

- 5:2868110 
150:866*140 

17:8278150 
19:068*030 
5:3628790 

673:335*510 
36:8018750 

4*900 

Engenheiro  Hermillo 
Aracassú 
Victorino    Carmillo 
Bury 
Rondinha 
Engenheiro   Bacellar 
G uahyra 
Faxina 
Itanguá 
Muniz  de  Souza 

106:4258260 
744*790 
877*600 

1:594*040 
6.005:683*570 

60:796*400 
3:1398800 

271:1563220 
36:724*320 
34:382*830 
16:910*060 

921.952*070 
79:306*420 

100:198*210 
279:3808950 

75:839*810 
249:528*470 

39:3628240 
883:3883270 

Engenheiro   Maia 
Gorita 
Rio Verde 
Tbity 
Itararé 
Américo de Campos 
Paula  Souza 
Miranda de Azevedo 
Itatinga 
Lobo 
Andrades 
Ezequiel Ramos 
Avaré 
Barra   Grande 
Oliveira     Coutinho 
Cerqueira  César 
São Bartholomeu 
Mandury 
Ataliba   Leonel 
Pirajú 

128:6598950 
456:1513850 
110:2658020 
569:8453590 
79:0588850 

505:216*120 
1.069:860*580 

65:071*110 
1.170:384*140 

363:5728600 

Baptista   Botelho 
Bernardino de Campos 
Francisco  Sodré 
Sta. Cruz do Rio Pardo 
Luiz     Pinto 
Ipaussú 
Chavantes 
Fortuna 
Ourinhos 
Salto Grande 

10:313*0C0 
15:076*800 
3:5508500 

12:602*300 
16:449$300 
2:143*000 

10:291*100 
10:980*800 
8:433*500 
1:4028900 

11:636*300 
2:0528100 
9:0658700 
4:640*200 
3:266*300 
1:0108900 
9:299*000 

14:071*700 
32:426*600 

7:643*700 

321:2778110 
518:8648250 
143:6093230 
488:9233930 
533:545*020 

88:856*170 
412:2618860 
467:788*850 
304:0813020 

29:779*950 

Pau   d'Alho 
Palmital 
Sussuhy 
Cândido    Motta 
Assis 
Cervinho 
Cardoso  de  Almeida 
Paraguassú 
Sapezal 
Santa    Lina 

413:233*120. 
75:599*870 j 

329:232*920 
97:8178380' 

123:008*460; 
25:098*480 

157:728*550 
414:613*080: 
935:611*980| 
258:541*770 i 

9:6408200 
23:558*900 

2:334*700 
5:360*300 
2:5913500 

18:958*400 

278:9818520 
520:678*850 

72:909*850 
249:4918350 
109:583*970 
518:289*330 

4.329:650*573 
63:408*671 

4.393:059*244 

66.516:5668708 
63:408*671 

66.579:9758379 

Quatá 
João  Ramalho 
Rancharia 
Bartyra 
Laranja   Doce 
José Theodoro 
Indiana 
Regente Feijó 
Presidente Prudente 
Alvares  Machado 
Presidente Bernardes 
Santo Anastácio 
Piqueroby 
Presidente   Wenceslau 
Caiuá 
Presidente Epitacio 

Total 
Eventuaes 

Total geral 





ESTRADA   DE  FERRO   SOROMBANA 
j —~~~ 

Demonstração   do   café   despachado,   durante  o   anno   de  1926 

Quadro n. 3 

Estações 

São   Paulo   . 
Barra Funda. 
Domingos de Moraes 
Presidente  Altino 
Osasco      .    . 
Carapicuhyba 
Baruery    . 
Cotia   .... 
São João . 
Maylasky . 
Gabriel Piza . 
São  Roque    . 
Rangel Pestana . 
Mayrink   . 
Pantojo 
Rodovalho 
Piragibú   . 
Inhaiba 
Brigadeiro Tobias 
Sorocaba . 

Lopes de Oliveira 
George    Oetterer 
Ipanema   . 
Coronel Mursa 
Bacaetava 
Santo António 
Boituva 
Anisio de Moraes 
Cerquilho 
Jurú-Mirim   . 

Laranjal   . 
Maristella 
Pereiras    . 
Conchas    . 
Luiz  Gama 
Salgado 
Pyramboia 
Remédios 
Alambary 
Oity     .    . 

Victoria    . 
Botucatú  . 
Rubião  Júnior 
Toledo      .    . 
Egualdade 

, São Manoel  . 
Rodrigues   Alves 
Ignacio   Pupo 
Paranhos . 
Alfredo Guedes 
Lençóes 
Xivg&fi  IV. Av., 

' iM m Jardim . 
Agudos 
Conceição 
Bauru . 
Moreiras . 
D"   Catharina 
Pirapitinguy . 
Itú .... 
Salto    .    .    . 
Pimenta    . 
Itaicy  . 
Francisco Quirino 
Helvetia   . 
Descampado . 
Sete Quedas . 
Campinas 
Instituto   .    . 
Barão  Geraldo 

Bethel .    .    . 
Deserto 
José Paulino . 
Funchal    . 
João  Aranha. 
Guathemosim 
Usina Hsther. 
Cosmopolis    . 
Arthur  Nogueira 
Engenheiro Coelho 
Tujuguaba 
Conchal    . 
Pádua Salles. 
Quilombo 
Monte   Serrat 
Itupeva 
Cesário  Motta 
Totó   Fonseca 
Jundiahy  . 
Indaiatuba 

Cardeal    .    .    . 
Elias Fausto . 
Tiburcio   . 
Capivary   . 
Villa  Raffard   . 
Mumbuca      , 
Rio ilas Pedras . 
Piracicaba 
Barão de Rezende 
Chave .... 

Porto  João  Alfredo 
Costa Pinto  . 
Recreio 
Paraizo 
Xarqueada 
São  Pedro    . 
Jupyra      .    .    . 
Porto Feliz   . 
Tietê   .... 
Treze de Maio  . 
Araquá 
Poi to  Martins    . 

M   Machado 
Itaúna 
Marra P.onita 
Elyzeu 
Ribeiro 
Villa Maria 
Rosário 

Boreby 

Coronel   Leite 
Americana 
Taluliy      .     .     . 
Santa Adelaide . 
Morro  Alto   . 
Peixoto Gomide. 
Itapetininga  . 
Cesário 
Rcchan 
Angatuba 

Engenheiro I lenuil 
Aracassú . 
Victorino  Carmillo 
Bury    .... 
Rondinha 
Engenheiro   llacell 
Guahyra   . 
Faxina 
Itanguá 
Muniz   de   Souza 
Engenheiro   Maia 
Gorita 
Rio Verde 
Ibity    .... 
Etáraré 
Américo de Campos 
Paula Souza . 
Miranda de Azevedí 
Itatinga 
Lobo   .... 
Andrades 
Ezequiel   Ramos. 
Avaro  .... 
Barra   Grande    . 
Oliveira Coutinho 
Cerqueira César. 
São  Bartholomeu 
Mandury . 
Àtaliba Leonel  . 
Pirajú      .    . 
Baptista   Botelho 
Bernardino de Campos 
Francisco Sodré. 
Santa  Cruz  do  Rio  Pardo 
Luiz   Pinto    . 
Ipaussú 
Chavantes 
Fortuna   . 
Ourinhos ... 
Salto   Grande 

Pau dAlho   .    . 
Palmital    .     .     . 
Sussuhy    . 
Cândido Motta . 
Assis   .... 
Cervinho  . 
Cardoso de Alunei 
Paraguassú   . 
Sapezal 
Santa   Lina   . 

Quatá .... 
João Ramalho   . 
Rancharia 
Bartyra 
Laranja Doce . 
José Theodoro . 
Indiana 
Regente   Feijó   . 
Presidente  Prudente 
Álvaro   Machado 

Presidente Bernardes 
Santo Anastácio 
Piqueroby 
Presidente Wenceslau 
Caiuá .... 
Presidente Epitacio 

Total . 

Janeiro 

Kilogrammas 

120 

Fevereiro 

Kilogrammas 

4.200 

186 

Março 

Kilogrammas 

240 
1.910 

Abril 

Kilogrammas 

60 

Maio 

Kilogrammas 

120 

! _ 
23 

Junho 

Kilogrammas 

420 

Julho 

Kilogrammas 

180 

Agosto 

Kilogrammas 

Setembro 

Kilogrammas 

Outubro 

Kilogrammas 

Novembro 

Kilogrammas 

Dezembro 

Kilogrammas 

105 121 
240 60 

180 

2.940 
10.246 

154.980 
6.413 

176 

60 

30 240 

60 

435 

2.600 

1.920 
9.480 

43.860 
28.615 

3.240 

38.940 
212.180 

4.598 

- 

60 
28.730 
30.302 

688 

27.360 
9.840 
2.403 

300 
3.120 

60 176 

840 

118 

Total 
Kilogrammas 

Renda 

4.846 
2.930 

186 

1.020 

23 

171$200 
1118300 

3S0OO 

10$500 

$400 

192 

1 .235 

60 
60 

22.627 

217.608 
49.117 

238 
38.842 

11.284 
33.492 
21.850 

16.570 

37.5-.i4 
1.019.241 

11.163 
241.104 
46.538 

404.075 
427 031 
153.690 
204.600 
177.608 

117.931 
2.850 

36.990 

4.286 

111.154 
170.171 

69.021 

68.132 
19.910 

89.220 
27.406 

15.414 

12.765 

7.358 

23.533 
1.611 

24.101 

2.767 

39.793 
649.959 
10.886 

297.891 
97.914 
494.472 
459.224 
137.900 
199.905 
67.35! 

110 
.138.878 
13.827 
33.783 
121.250 
622.009 
162.328 
112.200 
157.140 
37.166 

105.180 
399.590 

9.723 
136.576 
73.305 

345.896 
165.530 
316.350 
60.120 
26.543 

27.720 
272.717 
10.559 
93.873 

163.253 
85.756 

235.850 
60.040 

54 

117 
363 

9.896 

30Ó 

3.512 

60 

57 
37.244 

113.473 
13.309 
21.213 
120.900 
126.330 
26.820 

198 

480 
52.841 

9.615 

63 087 
25.765 
25.275 
38.520 

60 

60 
9.900 

130.920 
9.678 

1.200 

12.656 
91.740 
38.831 

57.H25 
5.444 

60 
60 

340 

157.637 
14.821 

6.776 

598 
24.000 

2.920 
20.532 
176.320 
66.026 

3.720 
34.860 
150.720 
85.654 

2.040 
35.400 
52.180 
63.274 

5.840 
1.200 

13.720 
228.464 

1.077.789 
305.180 

43.309 
244.773 

60 
8.215 

33.275 
412.755 
209.610 

60 
12.520 
41.421 

61.858 
508.450 

38.072 
41.926 

464.862 
193.903 
74.680 
98.160 
36 760 

201.363 

125.808 

346.098 

18.392 

272.482 

106.117 | 

126.71« 

22.080 ' 

2.235 
4.900 

113.588 

73.308 

_    i      

27.561....;1 

22.147 

198.380 

28.691 

46.153 

4.946 

55.500 

11.184 

3.568 

25.943 

14.178 

12.989 

7.720 

104.557 

43.237 
7.655 

67.195 
33.220 

.1.689 

3.514 

43.943 

725 

43.650 
22.500 

24 

36.833 
120.973 
116.500 

770 
62.460 

74.831 
92.181 
164.437 

i .166 

60 

15.240 

6.050 

2.254 

21.080 

39.566 
50.100 
130.187 

8.014 

30.424 
180 

78.163 

36.125 

37.349 

16.997 

460 

23.918 

1.062 

1.597 

60.704 

102.747 

131.977 

655.130 

900 

60.285 

200.731 

382.556 
39.930 

3.359.381 

1.801 
1.020 

192.208 

317.953 

551.582 
82.787 

5.878.523 

1.152 
15.425 

328.421 

183.275 
75.244 

24.199 

11.712 
23.461 

216.454 
726 

29.445 

4.400 
12.580 

72.641 
659.180 

7.120 
190.625 
93.575 

686.290 
685.459 
188.420 
189.720 
98.660 

73.740 
472.964 
9.000 

157.785 
60.569 
707.875 
321.607 
187.660 
183.360 
55.005 

208.440 
88.959 

43.601 

15.265 

1.386.706 
436.712 

298 
298.405 

19.970 
157.951 
89.221 

23.928 

IS 400 

318800 

50$400 
25$000 

5778400 
11:070$200 
52:9948400 
16:081 $800 

Estações 

São   Paulo 
Barra Funda 
Domingos de Moraes 
Presidente  Altino 
Osasco 
Carapicuhyba 
Baruery 
Cotia 
São João 
Maylasky  

Gabriel Piza 
São   Roque 
Rangel Pestana 
Mayrink 
Pantojo 
Rodovalho 
Piragibú 
Inhaiba 
Brigadeiro Tobias 
Sorocaba 

Lopes de Oliveira 
George    Oetterer 
Ipanema 
Coronel Mursa 
Bacaetava 
Santo António 
Boituva 
Anisio de Moraes 
Cerquilho 
Jurú-Mirim  

75:519$800 
24:0778700 

108000 
17:2428000 

134$20O 
!>: 5638400 
5:674$600 

1:153$300 

Laranjal 
Maristella 
Pereiras 
Conchas 
Luiz  Gama 
Salgado 
Pyramboia 
Remédios 
Alambary 
Oity 

1.251 
842.160 

2.400 
84.094 
12.900 

655.232 
167.006 

2.200 
71.439 
6.070 

463.663 
6.297.997 

74.738 
1.405.106 

594.561 
5.041.019 
3.024.119 
1.560.615 
1.362.344 

546.896 

■ 30:8628300 
428:572$90() 

5:144$700 
97:854.500 
41:976$900 

358:229$800 
216:852$800 
113:145:5500 

99:802$000 
37:711 $500 

Victoria  ■ 
Botucatú 
Rubião  Júnior 
Toledo 
Egualdade 
São Manoel 
Rodrigues    Alves 
Ignacio   Pupo 
Paranhos 
Alfredo Guedes 

413.726 

696.918 
46.707 

4.058.508 

41.400 
9.983 

502.542 

168.508 

143.067 
54.305 

1.046.340 

87.290 
6.836 

1.106 812 

16.119 

, 19.626 

241.953 

52.678 
14.760 

262.488 

1.677.994 

2.219 519 
223.729 

15.775.944 

255.040 
52.923 

3.053 808 

125:478$00ü[ 
— I 

170:754$100 
17:523$800 

1.226:823$600 

5:831$000 
1:732$900 

92:176*500 

6.060 

120 

42.265 

20.977 

1.932 

146.215 
9.313 

27.784 
63.771 

31.513 

18.000 

9.859 
120 

480 540 
11.000 

20.280 
180.689 
14.779 

39.746 
193.650 
20.340 
181.730 

2.640 

  

60.440 
16.620 

67.743 
15.000 

26.640 
165.616 
16.985 

68.733 
295.159 
118.923 
619.409 

1.680 

2 700 
36 406 
6 413 

17 .122 
65 .460 
85 788 
782 .155 

— 

46.100 
10.345 
79.053 

49.680 
685.715 
70.565 

321.790 
768.340 
235.396 

1.737.165 

4.320 

1 :395$9o0 
17:100$500 
1:360$100 

7:608$700 
21:247$800 
7:004$600 

34:860$900 

13$500 

Lençóes 
Virgílio  Rocha 
Bom Jardim 
Agudos 
Conceição 
Iiaurú 
Moreiras 
D."   Catharina 
Pirapitinguy 
Itú 
Salto 
Pimenta 
Itaicy 
Francisco Quirino 
Helvetia 
Descampado 
Sete Quedas 
Campinas 
Instituto 
Barão  Geraldo 

10.829 
121 

7.220 

28.533 
81.060 

155.338 
12.000 

10.620 
47.880 

28.829 
121 

7.220 

398.283 
206.180 

463$300 
4$800 

605800 

5:406$40ü 
7:469$900 

Bethel 
Deserto 
José Paulino 
Funchal 
João Aranha 
Guathemosim 
Usina Esther 
Cosmopolis 
Arthur  Nogueira 
Engenheiro Coelho 

34.787 
50.506 
21.700 

2.095 
4.566 

4.417 
60 

57.746 
60 

240 

5.025 

74.897 
6.050 

444 

60 

3.300 

17.576 

2.775 

18.300 
21.291 

55.200 
4.713 

32.400 
264.792 
169.599 

6.399 

12.300 
1  633 

26.400 

30.250 
69.186 

147.165 

20.955 
1.560 

136.262 

12.362 

12.000 
119.229 
104.790 

176.667 
72.000 

9.074 

8.514 
65.077 

1.754 
34.393 

134.419 
36.000 

1.611 

86.062 
78.127 
14.358 

185.414 
63.780 

48.000 
34.260 

9.108 
1.380 
9.075 

3.000 

33.160 
33.360 

240 
44.890 

15 

39.000 

7.800 

19.029 

120 
62 

1.920 
5.177 

22 

70.220 
166.120 

30.567 
31.618 

26.922 
76.590 

181.855 

46.897 
31.901 

22.040 
22 

35.028 
97.318 

333.841 

24.546 
51.214 

19.685 
20 

129.400 
15.000 

308.985 

123.358 
17  520 

6.050 

63.730 
58.178 
54.166 

39.924 
3.332 

52.238 
102 

577.040 
637.176 

1.496.051 

285.197 
202.611 

1:659$400 
5$200 

11:282*300 
7:391$100 

26:494$500 

6:515$200 
4:984$600 

Tujuguaba 
Conchal 
Pádua Salles 
Quilombo 
Monte   Serrat 
Itupeva 
Cesário Motta 
Totó   Fonseca 
Jundiahy 
Indaiatuba 

9.900 
480 

6.360 
17.949 

94.440 
167.706 

9.900 
15.900 

138.300 
19.710 
12.000 

311.906 
381.989 

8.580 
16.575 

201.000 
24.497 
25.790 

248.889 
522.004 

3.840 

3 000 
19 028 

111 360 

12 100 
92 612 
547 065 
28 379 

300 
1.980 

1.500 
1.364 

55.380 
378.029 

12.095 

65.280 
76.887 
81.160 

645.360 
68.431 

151.767 
1.142.305 
2.527.990 

50.728 

1:824$ 100 
2:406$300 
2:715$00O 

23:264$400 
2:545$70() 
5:991 $000 

5lll9$200 
124:670$600 

2:549$300 

Cardeal 
Elias Fausto 
Tiburcio 
Capivary 
Villa  Raffard 
Mumbuca 
Rio das Pedras 
Piracicaba 
Barão de Rezende 
Chave 

71.357 

22.926 
51.000 

z 

6.940 
5.496 

52.030 
36.000 

605 
10.583 

6.590 
5.700 

60 
8.564 

4.332 

144.240 

30.000 
116.ÍOS 
35.421 
52.758 

27.690 

129.580 

4.832 
24.900 
150.125 

21.210 

69.690 

3.503 

158 414 
107.169 
16.710 

2.900 

219.256 

13.235 

21.175 

13.287 

I 
138.940 

8.630 
10.860 

8.820 

7 055 

9.000 
40.105 

120 

88.007 
63.642 

1.465 

19.380 
11.640 

102.177 

22.995 
27.000 

9.300 

22.500 
74.371 
180.678 

51.882 
96.000 

15.476 
20 

72.000 
94.485 
119.417 

143.440 
.108.000 

6.840 
66.340 
78.899 
21.885 

W.128 
26.700 

27.180 
24.655 
33.278 

45 
129.203 

7.200 

49.288 
20 

15.354 
869.539 
485.765 
706.976 

45 
1.057.026 
529.3-0 

75.497 

443.598 
47.927 

43.315 

95.Hl 1 

41.670 
7 020 
6.727 

2.610 

26.440 

114.882 

52.576 
5.310 
2.816 

2.160 

36.011 

6.;:10o 
120 

296 

4.200 

3.600 

211.730 

49.540 

2.280 

22.200 

6.971 

18.940 

16.928 

3.294 

8.970 

120 

60 

41.367 

9.532 

600 

9.100 

34.391 

13.856 

60 

1.800 

34.615 

1.800 

2.120 

374 

3.600 

600 220 

60 

270 

131.650 

17.945 

8.160 

10.620 

107.300 

8.424 
41.nw» 

1.287.749 
29.936 
28.800 

30.250 

201.858 

4.107 
li. 

1.518.374 
202.435 
368.721 

61.770 

200.626 

47.722 

7.140 

16.509 

166.989 

56.257 

1 .731 

660 

80.351 

111.. 384 

1K 1:1583 

1 .8 9.694 
169.346 

8". .367 

17.137 

112 480 

50 

60 

35.060 

80.018 

10.380 

6.480 

43.892 

534 
6.534 
9.663 

12.720 
256.953 

52.387 
131.354 

5.868 

1.205.454 
6.534 

'   46.112 
258.460 

5.399.887 
759.228 
706. B86 

8.820 

223.427 

1:508$100 
$900 

817*900 
20:548$300 
28:044$600 
43:608$300 

1$200 
53:410$700 
36:0691000 

Porto  João  Alfredo 
Costa Pinto 
Recreio 
Paraizo 
Xarqueada 
Sao  Pedro 
Jupyra 
Porto Feliz 
Tietê 
Treze de Maio 

82:59H*9ii0 
4538300 í 

3:332$300 
18:605*600 

407:655$800 
58:008$800 
54:9248900 

6478400 

14:800$300 

Araquá 
Porto Martins 

M. Machado 
Itaúna 

"     Barra Bonita 
Elyzeu 
Ribeiro 
Villa Maria 

ario 
Boreby 

81.100 

128.124 

1.920 

13.680 

89.080 

1.079.163 

549.815 
12.330 
50.094 

50.984 

378.162 

82:254$20ü 

28:103$800 
37Í5O0 

898$100 

2:520$200 

19:969$500 

Coronel   Leite 
Americana 
Tatuhy 
Santa Adelaide 
Morro Alto 
Peixoto Gomide 
Itapetininga 
Cesário 
Rechan 
Angatuba 

3(X) 

60 
14.1U0 

290 

180 

3.600 

2.338 

16.352 

los.ooo 

73  020 
15.000 

2.989 

192.593 
15.875 

1.800 

285.930 

65.595 

138.889 
21.48i; 

164.960 

416.628 

73.500 
6.416 

79.568 
110.474 
21.560 

931.958 

3.000 

15.000 

415.830 
900 

2.449 

99.000 

296.833 

180.060 

271.751 

32.870 

70.223 

488.630 

180.980 
94.524 

152.469 
315.878 
74.445 

769.018 

8.567 

447.557 

79.696 
101.247 
118.379 
I12.863 
29.400 

695.528 

13.685 
147.304 
28.440 
122.133 
9.600 

273.573 
480.959 

336.630 
34.920 

15.125 
69.760 

11.132 

60 
307 

275.666 
161.746 
127.800 
140.212 
137.732 
205.949 
634.766 

317.859 
12.980 

1.16.442 
383.650 

1.02o 
279.965 

8.100 
445.748 

1.168.765 

348.700 
63.524 

16.682 
116.328 
164.220 
95.400 I 
43.860 

616.16<; 
253.08:: ' 

147.456 
17.700 

11.563 
46.250 

3.707 
4.979 

6.160 

10.420 
126.840 

253 

120 

729 
36.668 

9.648 
264 

300 

4.440 

225.545 

68.220 
19.250 
71.280 
88.730 
3.180 

486 os:! 

3.085 
73.001 
32.460 
39.060 
111.000 
280.094 
129.060 

55.108 
8.820 

274.074 

120 
9.000 
9.000 
8.16() 
3.120 

133.751 

2.638 

58.080 

120 

20.100 

140.132 

60 

40:200 

248.281 
s.267 

1 .020 
14.520 

649 

83 

51.180 

880 
8.100 
47.760 

36.000 
2.160 

33.545 
41 555 
2.100 

122.430 

5.080 
18.180 

208.076 

55.648 
35.234 
40.560 
90.037 
8.100 

503.251 

40.200 

364.698 

43.86U 
19.080 

350.629 

80.100 
28.298 
42.000 
82.259 
35.700 
705.795 

3.479 

20 100 

311.974 

27.900 

560.787 

19.020 
445 398 

94.020 
20.361 
411.955 
bS.505 
27.900 
559.962 

19.0SO 
510.602 

80.100 

2.700 
58.854 

494.977 

31.087 

683.430 

3.004.202 
40.042 

64.627 
84.480 

3.715.349 

813.979 
317.139 
590 456 

1.146.277 
226.991 

5.608.896 

592800'ü Engenheiro Hertnillo 
2$000     Vracassú 

ii Victorino  Carmillo 
18300    Bury 

I Rondinha 
63$0001  Engenheiro   Bacellar 

Guahyra 
.ma 

Itanguá 
Muniz de  Souza 

3:177$200 

41:015$800 

196:072$800 
2:291 $000 

Engenheiro   Maia 
Gorita 
Rio Verde 
Ibity 
Itararé 
Américo de Campos 
Paula Souza 
Miranda de Azevedo 
Itatinga 
Lobo 

.•1:987*400 
6:243$400 

277:194$200 

61:354$700 
24:4.i 
46:382$300 
9O:634$9O0 
18:181$900 

1B6:686$700 

1.144 
13.590 

206.640 
1.911 

217.860 
400.149 

•101.493 

3.975 

21.389 

4.140 
39.900 

127.357 
177.800 

36.361 

90.812 
55.744 
5.100 

122.031 
40.500 

122.905 
808.626 

258.775 

133.39.1 
73.747 
97.524 

234.505 
45.900 

265.809 
709.230 

525.120 
47.400 

105.006 
149.511 
151.680 
219.360 
39.050 

279.899 
570.255 

490.753 
40.861 

40.806 
75.S87 
31.680 

216.558 
34.300 

246.642 
|ps.240 

6.660 
418.579 
93.928 

14.823 

9.741 
4.830 

120 
1.418 

2.502 

1.980 

255 

2.346 

60 
3.357 

120 
60 

2.640 

30.331 
28.609 

180 

60 

31.965 
68.945 

4.800 
4.616 

180 
9.821 

10.380 
87.770 

14.482 
27.387 

116 

6.000 
24.000 

80 

õ. 945 

10.211 
20.280 
77.400 

273.799 
243.820 
26.400 
91.418 
56 080 

832.930 
1.292.177 

928.964 
1.475.275 

727.802 
3.538 .1 90 
6.386.090 

33.000 
3.030.734 

376.213 

66:103$200 
97:953*300 
74:85! 

122:563$900 
59:825$800 

292:712$000 
468:7898000 

2:778$700 
270:399*200 
22:2538300 

Andrades 
Ezequiel Ramos 
Avaré 
Barra  Grande 
Oliveira  Coutinho 
Cerqueira César 
São Bartholomeu 
Mandury 
Ataliba Leonel 
Pirajú 

Baptista   Botelho 
Bernardino de Campos 
Francisco Sodré 
Santa Cruz tio  Rio Pardo 
Luiz  Pinto 
Ipaussú 
Chavantes 
Fortuna 
Ourin' 
Salto   Grande 

23.902 
104.518 

1.135 

60 

140.415 
613.021 

42.618 
60.013 

120 
795 

26.857 

7:567$90Õ 
50:8648400 

2:958$300 
1:7588500 

1$100 
188700 

687$800 

Pau dAlho 
Palmital 
Sussuhy 
Cândido Motta 
Assis 
Cervinho 
Cardoso de Almeida 
Paraguassú 
Sapezal 
Santa  Lina 

5.129 

15 

1.500 
420 

8.040 

7.080 
180 

42.928 

40 

28.320 
2.955 

32.797 

21.240 
840 

8.911.787 

900 

240 

8.548.557 

480 

620 

10.530.516 

136 

6.356.527 

1.320 
32 

585 

210 

3.978.302 

835 

240 
30 

90.193 

8.160 
1.500 

60 

108.795 

15 

5.287 
35.660 

480 

34.452 

5.562 
26.215 

73.525 
182 

3.840 
15.240 

4.598 
180 
60 

10.560 
1.137 

55.575 
122 

7.680 
2.730 

458.187 
516 
130 

99.469 
87.492 

540 

40:740$ 100 
108000 

1*900 

9:187$300 
7:1018300 

Quatá 
João Ramalho 
Rancharia 
Bartyra 
Laranja   Doce 
José Theodoro 
Indiana 
Regente   Feijó 
Presidente  Prudente 
Álvaro   Machado 

504 

60 

2.373.350 

4.907 

240 

2.019.066 

14.600 

8.995.823 

26.445 

16.881.493 

2.775 

60 

19.681.904 

11.580 

13.7^4.780 

2.295 

7.596.364 

64.696 

736 
620 

109.658.469 

5:4488200 

108100 
38000 

7.455:5688700 

Presidente Bernardes 
Santo   Anastácio 
Piqueroby 
Presidente Wenceslau 
Caiuá 
Presidente Epitacio 

Total 
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ESTRADA   DÊ   FERRO   SOROCABANA Quadro n. 4 

Demonstração do movimento do transporte de mercadorias, referente á Secção Fluvial, durante o anno de 1926 

I mportação .  Kxportação TRAFEGO PRÓPRIO 

Mezes Mercadorias diversas o A. E E  : Outraa mercadorias 
Mercadorias diversas referente 

ao transporte 
referente 

ao transporte 
ferroviário 

da 

Estrada Kilogrammas 
RENDA. 

Kilogrammas 
RENDA. 

Kilogrammas 
RENDA. 

Kilogrammas Renda Rpicrenle ao Relerente ai Uelerenle it ílelerenle ao ftetereate a» Referente ao 
iransperle lerroriarie transporte ilfliial transporte lermiarle transporte llnvial transporto lorrotiarii transporte ilntia! 

Janeiro    . 73.712 2:767$800 422*800 234.287 16:233*200 1:4838400 194.233 1:8478500 4018300 15.860 408900 2:3488400 20:848*500 23:196*900 
Fevereiro 26.832 1:593*700 1568400 179.857 12:4658000 1:0028300 193.243 3:5668500 5748500 161.463 231S200 1:964*400 17:625*200 19:589*600 
Março 114.677 7:801 $700 706*500 285.796 19:8068600 1:893*900 297.781 4:030*200 767*400 107.586 4038200 3:771*000 31:638*500 35:409*500 
Abril .     . 105.397 4:6788200 5778000 34.410 2:3858300 260*100 325.318 3:9728700 834*400 244.440 3718600 2:043*100 11:036*200 13:079*300 
Maio . 54.480 3:2728300 3098400 28.310 1:972$500 166*600 326.631 4:8248600 855*800 214.550 3328500 1:664*300 10:069*400 11:733*700 

52.256 3:6868600 3088000 49.105 3:404*000 3408600 321.227 3:4568800 838*400 203.634 3638100 1:8508100 10:547*400 12:397*500 
67.719 2:7773300 372$300 151.649 10:5108600 9978700 329.557 4:459*100 815*500 349.509 6638500 2:849*000 17:747*000 20:596*000 

Agosto    . 93.410 4:9058600 4988900 491.525 34:0598400 3:090*800 187.860 3:0178200 5178900 200.611 4138800 4:521*400 41:982*200 46:503*600 
Setembro 69.728 3:8798600 392S100 1:396.789 96:807*500 8:559*600 95.298 1:4978400 2358800 312.899 606*500 9:794*000 102:184*500 111:9788500 
Outubro    . 105.706 5:0578800 5728100 2:204.697 152:9148000 14:215*900 3.485 96*800 16*200 56.883 2268100 15:0308300 158:068*600 173:098*900 
Novembro 109.657 6:980*400 620*700 1:659.770 114:799*300 10:4368800 73.060 1:1148000 227*100 229.234 452*500 11:737*100 122:893*700 134:6308800 
Dezembro 

Total 

93.403 5:6318400 5598500 463.077 32:1448000 3:1268100 137.204 1:8988900 372S800 128.197 227*600 4:2868000 39:674*300 43:9608300 

966,977 53:032*400 5:495*700 7:179.272 497:501*400 45:573*800 2.484.897 33:781*700 6:457*100 2.224.866 4:832*500 61:859*100 584:315*500 646:174*600 

Comparação do movimento do transporte de mercadorias, referente 
á Secção Fluvial, a partir do anno de 1903 

Annos 
KII^OCilSiAIVUVIAvSe* RENUA 

IMPORTAÇÃO Exportação IR.tUi.ll  PRÓPRIO 
Dl meio rnvi.iL 
Mercadorias diversas 

Belerente ao             TOTAL. 
traniporle lerreviario Mereaderias diversas CAFÉ Oalrai mereaderias transporte liaria) 

1903 195.394 2.013.890 25.274 37:203*272 93:453*828 130:657*100 
1904 1.566.545 4.721.707 272.879 673.566 100:887*925 318:8078500 419:6958425 
1905 1.980.555 5.365.589 604.408 792.446 141:658*890 379:1638120 520:8228010 
1906 2.435.165 11.644.098 271.274 756.604 242:020*800 725:1288010 967:1488810 
1907 3.693.421 10.816.174 1.374.952 1.893.279 229:479*300 608:8888990 838:368*290 
1908 3.065.439 6.352.173 1.062.403 1.628.288 150:5618500 390:0768830 540:638*330 
1909 1.456.548 6.331.452 •1.483.593 1.386.990 117:5198300 333:153*150 450:672*450 
1910 1.886.634 3.318.216 1.470.308 1.412.062 84:8158270 291:984*290 376:799*560 
1911 1.107.144 3.346.434 1.816.908 1.806.624 102:098*140 239:186*360 341:284*500 
1912 1.485.074 2.657.939 2.270.189 1.295.579 95:9578650 195:563*710 291:521*360 
1913 1.290.420 2.920.265 3.577.209 1.413.456 140:132*350 222:085*430 362:21 7*780 
1914 1.854.587 1.940.547 3.296.300 1.292.715 54:5558467 173:562*8íiO 228:118*287 
1915 1.290.578 2.691.825 2.363.843 700.902 145:922*100 178:7848450 324:7068550 
1916 2.231.024 4.390.574 893.189 1.009.679 90:991*610 288:4068960 379:3988560 
1917 1.834.757 4.151.127 1.651.777 1.427.744 58:2168820 304:899*680 363:115*500 
1918 1.131.640 3.014.643 1.960.037 1.624.071 63:1328140 182:785*600 245:917*740 
1919 1.224.650 791.040 2.710.852 1.080.839 5.7:208*170 75:358*630 132:566*800 
1920 436.654 1.731.363 3.322.599 2.291.439 38:4588820 204:2018540 242:660*360 
1921 479.507 4.470.456 2.851.710 2.600.803 43:9208900 443:5328600 487:453*500 
1922 1.013.099 3.241.943 2.377.528 1.718.473 39:8648900 309:3918500 349:2568400 
1923 1.267.443 5.194.496 1.796.522 2.303.489 52:2128500 455:861*200 508:0738700 
1924 1.676.454 5.717.715 1.396.270 2.030.481 53:2868700 468:4398400 521:7268100 
1925 998.967 4.030.936 2.576.320 1.950.632 41 :'l 208500 372:3898900 413:5108400 
1926 966.977 7.179.272 2.484.897 2.224.866 61:8598100 584:3158500 646:174*600 

Demonstração da renda de mercadorias referente ao transporte 

na Secção Fluvial, a partir do anno de 1922 

Mezes 1922 1923 1924 1925 1926 

Janeiro   . 2:888*030 2:847$800 8:6728200 4:327*200 2:3488400 
Fevereiro 1:6128900 4:6868800 7:290*800 4:2508100 1:964*400 
Março    . 1:46884)0 1:222*900 2:896*800 3:766*100 3:7718000 
Abril 1:76380)0 1:400*000 5:8078800 2:372*900 2:0438100 

1:252*900 1:8198500 6:688*500 1:962*500 1:6648300 
2:4898500 2:8608400 3:5868400 2:146*200 1:8508100 
3:0388200 2:7408900 2:4438100 2:267*700 2:849*000 

Agosto   . 4:885*000 4:092*200 1:746*000 1:502*300 4:5218400 
Setembro 4:05381 aO 9:352*800 2:044*800 3:0128100 9:7948000 
Outubro. 5:859*500 5:233*500 3:6738600 8:6388400 15:0308300 
Novembro    . 5:0938800 6:597*800 3:062*700 3:5338300 11:737*100 
Dezembro    . 

Total     .     . 

5:4608600 9:3578900 5:374*000 3:3418700 4:2868000 
39:864*900 52:212*500 53:286*700 41:120*500 61:8598100 





ESTRADA DE FERRO SOROCABANA Quadro n. 5 

Demonstração do movimento do Ramal de Itararé, durante o anno de 1926 

QUANTI- 

DADE 

PERCURSO 

Toneladas- 

kilometro 

RECEITA PRODUZIDA 

Especificação TOTAL 

küometros 

Médio 

küo- 

metros 

TOTAL 

Média por 

unidade 
unidade- 

kilometro 
tonelída- 
kilometro 

Passageiros em i.a classe: 
57.258 

1.684 
3.052 

130.873 
2.252 
4.738 

7.223.948 
378.715 
431.832 

9.765.447 
449.199 
794.015 

126,2 
224,9 
141,5 

74,6 
199,5 
167,6 

505.676 
26.510 
30.228 

683.582 
31.444 
55.581 

492:963$840 
17:090$150 
26:6981520 

419:873$780 
10:373$210 

'   22:532$880 

8$610 
10$149 

8$748 

3$208 
4$606 
4$756 

68,2 
45,1 
61,8 

43,0 
23,1 
28,4 

974,9 
644,7 

"      "         "      Estadual  

Passageiros em 2." classe: 

883,3 

614,2 
329,9 

Estadual     . 

Kilogrammas 

405,4 

Total ,de  passageiros   . 199.857 19.043.156 95,3 1.333.021 989:532$380 4$951 52,0 742,3 

Bagagens e encommendas: 
Serviço publico  
Por conta do Governo Federal . 

"      "        "      Estadual      . 

4.435.741 
585.803 
150.527 

— 157,0 
250,7 
215,1 

696.193 
146.833 
32.385 

575:7271870 
59:786$740 
25:243f830 

129$793 
102$059 
167$703 

— 
827,0 
407,2 
779,5 

Total de bagagens e encommendas 5.172.071 — 169,3 875.411 660:758$440 127$755 — 754,8' 

Animaes em trens de passageiros: 
Serviço   rmhlico  1.325 

664 
111 

143.738 
135.484 

16.221 

108,5 
240,2 
146,1 

28.927 
40.585 

4.942 

9:787$200 
6:221 $690 
1:3748310 

7$387 
11$031 
12S381 

68,1 
45,9 
84,7 

338,3 
153,3 

"      "         "      Estadual     . 

passageiros . 

278,1 

Total de animaes em trens de 2.000 295.443 147,7 74.454 17:383$203 8S692 58,8 233,5 

Animaes em trens de cargas: 
Serviço publico: 

4.557 
1.573 

129.031 

884 

950 

660.179 
71.18Í 

28.503.154 

94.172 

165.650 

144,9 
45,3 

220,9 

106,5 

174,4 

264.071 
21.354 

2.850.315 

28.252 

49.695 

29:743$320 
4:117$870 

75S:625$650 

1:675$570 

4:540$110 

6$527 
2$618 
5$864 

1$895 

4$779 

45,1 
57,9 
26,5 

17,8 

27,4 

112,6 
192,8 

Por conta do Governo Federal: 

265,5 

Por conta do Governo Estadual: 

59,3 

91,4 

:ns de carga . 

Kilogrammas 

eral     " 
adual   " 

•    •      495-756 

— 

Total de animaes em tr 136.995 29.494.336 215,3 3.213.687 796:702$520 5$816 27,0 247,9 

Total geral de animaes 138.995 29.789.779 214,3 3.288.141 814:085$720. 5$857 27.3 247,6 

Mercadorias: 

Aguardente  

4.024.939 
5.586.111 
2.202.768 

495.672 
1.395.808 
5.023.347 

502.276 
1.973.583 

157.176 
5.433.173 
2.262.474 
1.416.512 

206.446.879 
368.005 
571.763 

— 

111,0 
138,0 
151,7 
101,1 
243,1 
233,7 
219,6 
200,6 
143,7 
226,0 
173,7 
229,8 
222,4 
249,6 
117,3 

446.888 
770.847 
334.159 

50.114 
336.336 

1.173.785 
110.278 
395.986 

22.591 
1.227.969 

302.550 
325.454 

45.909.000 
91.872 
67.076 

111:6891870 
246:950$010 

28:254$720 
19:807$310 
25:054$ 170 

182:268$670 
17:892$010 
31:107$440 

6:598$370 
78:246$250 
42:734$060 

114:5541950 
3.552:921$600 

4:605$820 
8:346$660 

27$749 
44$208 
12$827 
39$961 
17$950 
36$284 
35$622 
15$762 
41$981 
14$402 
18$888 
80$87Í 
17$210 
12$516 
14$598 

— 

249,9 
320,4 

84,6 
395,2 

73,8 
155,3 

Couros  

Milho  
Sal         

Transportes por conta do Governo Fe< 
"     "     "       "      Est 

162,2 
78,6 

292,1 
63,7 

141,2 
352,0 

77,4 
50,1 

124,4 

.  Total  de  mercadorias 237.860.486 216,8 51.564.905 4.471:031$910 18$797 — 86,7 

Telegrammas: 
Em serviço publico — "Palavras" 

Rendas diversas: 

32.730 — ■ — — 25:547$105 

14:187$150 
437:5471423 

$781 — — 

— 

Total  de rendas di 

. si1 , £ 
versas  .,   . 

Quantidade 
Kilogrammas 
Quantidade 

Kilogrammas 
Quantidade 

— 451:734$573 — — — 

Recapitulação: * 

Bagagens   e   encommendas   . 
Animaes em trens de passageiros . 

"      "     "  cargas     .    . 

199.857 
5.172.071 

2.000 
136.995 

237.860.486 
32.730 

19.043.156 

295.443 
29.494.336 

1 

95,3 
169,3 
147,7 
215,3 
216,8 

1.333.021 
875.411 

74.454 
3.213.687 

51.564.905 

989:532$380 
660:758$440 

17:383$200 
796:702$520 

4.471:031$910 
'25:547$) 05 
451:734$573 

4$951 
127$755 

8$692 
5$816 

18$797 
$781 

52,0 

58,8 
27,0 

742,3 
754,8 
233,5 
247,9 

86,7 

Total geral . 

trada.   Kilogs. 

Itararé" 

~57.061.478' 7.412:690$128 — — — 

Materiaes transportados por conta da Es 119.075.819 —          ,       38,8 4.616.738 — ■ — — — 

Receita total do Ramal de " —. — ■     — . — 7.412:690$128 — — 
- 

NOTA. - Para   se obter a tonelada-kilometro,  foram convertidos em peso,  os passageiros á razão   de 70 kilogrammas,   e os animaes transportados  em trens de  cargas: 
vaccum 400 kilogrammas, cavallares 300 kilogrammas,e carneiros, porcos, etc.   1C0 kilegramma:; 





ESTRADA DE FERRO SOROCABANA Quadro n. 6 

Demonstração do movimento do Ramal de Tibagy, durante o anno de 1926 

QUANTI- 

DADE 

1 PERCURSO 
1 

Toneladas- 

kilometros 

RECEITA PRODUZIDA 

Especificação 
Total 

kilometros 
! 

Médio 

kilo- 

metros 

TOTAL 

Media po 

unidade unidade 
kilometro 

tonelada- 
kilometro 

Passageiros em i." classe: 
152.409 

406 
4.469 

603.969 
703 

12.846 

183607.003 
1122.813 
(f 76.890 

43.$12.441 
334.907 

2.(601.194 
1 

122,1 
302,5 
218,6 

72,2 
476,4 
202,5 

1.302.489 
8.597 

68.383 

3.052.870 
23.443 

182.084 

1.142:0858680 
4:3208130 

48:2758130 

1.830:740*780 
4:407*810 

61:570*270 

7*494 
10$641 
10*802 

38031 
68270 
4$793 

61,4 
35,2 
49,4 

42,0 
13,2 
23,7 

876,8 
502,5 
706,0 

599,7 
188,0 
338,1 

Por conta do Governo Federal  

Passageiros em 2." classe: 

Por conta do Governo Federal . 
Estadual 

  

Total  de  passageiros   . 774.802 66.^55.248 85,5 4.637.866 3.091:3998800 3*990 46,7 666 6 

Kilogrammas 
Bagagens e encommendas: 

Serviço publico  
Por conta do Governo Federal .    . 

Estadual 

7.388.452 
130.820 
187.468 

166,2 
535,4 
253,6 

1.228.144 
70.038 
47.547 

801:3328330 
21:049$240 
29:3208220 

1088457 
I608902 
156*401 

— 
652,5 
300,5 
616,7 

Total de bagagens e encommendas 7.706.740 — 174,6 1.345.729 , 851:7018790 110$514 — 632,9 

Animaes em trens de passageiros: 
6.007 

76 

1.029.870 

J18.136 

171,4 

238,6 

239.659 

5.537 

67:7611000 

1:471*730 

11*280 

198365 

65,8 

81,1 

282,7 
Por conta do Governo Federal  

Estadual  265,8 

; passageiros . Total de animaes em trens d 6.083 1.048.006 172,3 245.196 69:2328730 11*381 66,1 j        282,4 

Animaes em trens de cargas: 
Serviço publico: 

Vaccum  37.617 
392 

32.455 

1 
18.Ci77.498 

131.851 
6.133.843 

-i- 

1- 

í 

f- 
-1- 
 t 

480,6 
336,4 
189,0 

7.230.999 
39.555 

613.385 

475:321 $990 
6:812*820 

140:5228190 

12$636 
178380 
4$330 

26,3 
51,4 
22,9 

65,7' 
172,2 
229,1 

Cavallares  
Carneiros, porcos, etc  

Por conta do Governo Federal: 
Vaccum  
Cavallares  
Carneiros, porcos, etc.  

Por conta do Governo Estadual: 
Vaccum  
Cavallares  

ens de carga . 

— 
Total de animaes em tr 70.464 24.3*43.192; 345,5 7.883.939 622:657$000 8$837 

98039 

25,6 79,0 

Total geral de animaes 76.547 25.3 11.198 331,7 8.129.135 691:8898730 27,2 85,1 

Mercadorias: 

Aguardente  

Milho ■ 

Kilógi 

eral 
idual   ' 

ammas 6.535.141 
10.990.788 
11.022.838 
1.246.184 
1.110.069 

35.440.735 
270.094 

8.937.133 
236.596 

53.775.279 
4.326.759 
1.033.102 

213.101.794 
228.087 
789.869 

- 

"" 137,4 
200,6 
201,0 

4    215,8 
V 215,4 

138,4 
204,0 
317,7 
212,3 
353,4 
242,0 
234,2 
261,9 
181,4 
288,0 

898.097 
2.204.536 
2-215.841 

268.910 
239.113 

4.904.936 
55.096 

2.839.690 
50.220 

19.002.348 
1.047.161 

241.925 
55.807.661 

41.374 
227.495 

163:9358320 
681:452$440 
164:749*470 
84:0518850 
16:7698230 

827:379*280 
17:540*590 

152:8308890 
16:398*760 

947:2828990 
111:7108170 
74:6708800 

4.236:7898330 
2:2198990 

15:773$990 

25*085 
628002 
14*946 
678447 
15*106 
238345 
64*943 
17*101 
69*311 
178616 
258818 
72*278 
19$882 
98733 

19*970 

— 

182,5 
309,1 

74,4 
312,6 

70,1 
168,7 
318,4 

53,8 
326,5 

49,9 
106,7 
308,7 

75,9 
53,7 
69,3 

Sal         
Tecidos nacionaes  

Transportes por conta do Governo Fec 
"     "     "        "       Est 

Total  de  mercadorias 349.044.468 - -     — 258,0 90.044.403 7.513:555*100 21 $526 — 83,4 

Telegratnmas: 
Em serviço publico — "Palavras" .    2.231.43S 147.336 - — — 114:4488160 777 _ 

Rendas diversas: 
— l - '   — 45:170$300 

1.267:0358008 
— — 

■- 

rersas  .    .    . 

Quantidade 
Kilogrammas 
Quantidade 

Kilogrammas 
Quantidade 

Total  de  rendas dii — " — — 1.312:2068208 — — — 

Recapitulação: 

Bagagens   e   encommendas   . 
Animaes em trens de passageiros . 

'   cargas 

774.802 
7.706.740 

6.083 
70.464 

349.044.468 
147.336 

66.2 í 
J- 

ii 
24.3^ 

r 
1- 

)5.248 

18.006 
13.192 

85,5 
174,6 
172,3 
345,5 
258,0 

4.637.866 
1.345.729 

.245.196 
7.883.939 

90.044.403 

3.091:399$800 
851:7011790 
69:2328730 

622:6578000 
7.513:555*100 

114:4488160 
1.312:206*208 

38990 
1108514 
118381 
88837 

21*526 
777 

46,7 

66,1 
25,9 

. 666,6 
632,9 
282,4 

79,0 
83,4 

rada.   Kilogs. 

1  

Total geral  . — h — 104.157.133 13.575:200*888 — — — 

Materiaes transportados por conta da Esl 212.872.889 
r 

1  
62,7 13.354.346 — — — — 

Receita total do Ramal de Tibagy — 
! 
— — — 13.575:200*788 — — .— 

NOTA:— Para se obter a tonelada-kilometro,   foram  convertidos em  peso,|os passageiros á razão de 70 kilogrammas,  e os animaes transportados  em trens de cargas 
vaccum 400 kilogrammas   cavallares 800 kilogrammas e carneiros, porcos etc. 100 kiIo£rammas- *£. T. 





— 

ESTRADA DE FERRO SOROCABANA Quadro n. 7 

Quadro demonstrativo da receita e despesa da Estrada, nos annos de 1922 a  1926 

BECEITA 

1922 

o rolai 
DESPESA 

Passageiros    ...... 
Encommendas e bagagens   .   -f*»- 
Animaes em trens de passageiros 

»      ,,     ,,   cargas  . 
Café y. 
Outras mercadorias  . 
Telegrammas. 
Armazenagens 
Diversas   .... 

Total 

Eventuaes. 

Total geral 

7.537:8068730 
2.163:315$460 
157:7548840 

1.903:5623850 
3.920:607$470 
17.290:207$928 

296:7128558 
144:1458800 

2.658:133$667 

36.072:2473303 

278:8253840 

36.351:073$143 

20,74 
5,95 
0,43 
5,24 

10,78 
47,56 
0,82 
0,40 
7,31 

99,23 

0,77 

100,00 

Administração geral 
Trafego .... 
Locomoção e Tracção 
Linha .... 
Linhas Telegraphicas 
Navegação Fluvial . 
Despesas diversas   . 

Total . 

Saldo 

Total Rs. 

950:9683890 
5.119:334$570 

12.482:6113892 
5.104:789$022 

83:5983768 
107:7573792 
891:5603355 

•/a 

receita 
sobre a 
despesa 

24.740:6213289 

11.610:4513854 

36.351:0733143 

2,62 
14,08 
34.34 
14,04 
0.23 
0,30 
2,45 

68,06 

31,94 

100,00 

3.81 
20,6» 
50,45 
20.63 

0,34 
0,44 
3,61 

100,00 

RECEITA 

19*23 

o total 

Passageiros  
Encommendas e bagagens . 
Animacs em trens de passageiros , 

,.      „   cargas  .     . 
Café.     .     . 
Outras mercadorias. 
Telegrammas 
Armazenagens   . 
Diversas. 

Total 

Eventuaes 

Total geral 

8.384:12Í»$81U 
2.677:5333630 

145:368$290 
2.982:0753560 
5.207:6813900 

18.4 74:2343002 
330: (68$070 
164:6813200 

3.145:2353217 

41.511:7073679 

549:4993114 

42.061:2063793 

DESPESA sobre a 
receita 

sobre a 
despesa 

Administração geral 
Trafego  
Locomoção e Tracção . 
Linha  
Linhas Telegraphicas   . 
Navegação Fluvial . 
Despesas diversas   . 

Total 

Saldo 

Total Rs. 

1.112; 
5.997; 

17.659; 
4.517: 

107; 
155 

1.225 

0558082 
4993038 
1488940 
777S646 
760$761 
1133332 
5263480 

30.774:8813279 

11.286:325$514 

42.061:2063793 

2,64! 

14.2S 
41,98 
10,74; 
0,26 
0.37 
2,92 

73,17 

26,83 

100,00 

3,61 
19,49 
57,38 
14,68 
0,35, 
0.50 
3,99 

RECEITA 

1924 

o total 
DESPESA 

Passageiros  
Encommendas e bagagens. 
Animaes em trens de passageiros 

,,      „      „     „   cargas 
Café  
Outras mercadorias. 
Telegrammas 
Armazenagens   . 

Diversas   .... 

100,00 

Total 

Eventuaes 

Total geral 

8.965 
5.449 

155 
1.984 
4.882 

18.556 
362 
2 ir, 

2 805 

6563150 
8408340 
7458290 
3243510 

4333900 
024Í936 
:742$600 
:6638456 

43.379:0258082 

120:6698867 

43.499:6948949 

20,61 
12,53 
0,36 
4,56 
11,22 
42,66 
0,83 
0,50 
6,45 

99,72 

0,28 

100,00 

Administração geral 
Trafego .... 
Locomoção e Tracção 
Linha .... 
Linhas Telegraphicas 
Navegação Fluvial . 
Despesas diversas   . 

Total . 

Saldo 

Total Rs. 

1.228:2218202 
7.193:8958318 
19.078:9273629 
4.958:8903537 
152:5998954 
204:0228004 

1.983:7308383 

34.800:2878027 

8.699:4078922 

43.499:6948949 

sobre a 
receita 

2,82 
16,54 
43,86 
11,40 
0,35 
0,47 
4,56 

80,00 

20,00 

100,00 

despesa 

3,53 
20,67 
54,82 
14,25 
0,44 
0,59 
5,70 

100,00 

RECEITA 

1925 

sobre 

Passageiros  
Encommendas e bagagens   . 
Animaes em trens de passageiros 

„      ,.     „   cargas    . 
Café  
Outras mercadorias .... 
Telegrammas  
Armazenagens     .... 
Diversas  

Eventuaes 

Total 

Total geral 

12.111:7523910 
7.899:9713590 
232:4923940 

2.454:8888600 
7.747:5548100 

32.490:3413860 
416:5483063 
466:1053900 

4.292:3468209 

68.112:0023172 

49:9678520 

68.161:9698692 

17,77 
11,59 
0,34 
3,60 

11,37 
47,67 

0,61 
0,68 
6,30 

DESPESA 

99,93 

0,07 

100,00 

l.a Divisão — Administração   .     . 
2.a      >      — Trafego .... 
3.a      »     — Linha     .... 
4.a      ,      — Locomoção e Tracção 
Linhas Telegraghicas   .... 
Navegação Fluvial  
Despesas d;versas  

Total 

Saldo 

Total Rs. 

1.706:1808*96 
10.012:6718529 
7.811:6148612 

24.703:0108476 
136:7948333 
209:0248503 

2.398:9938624 

% 

46.978:2898473 

21.183:6808219 

68.161:9693692 

2,50 
14,69 
11,46 
36,24 
0,20 
0,31 
3,52 

sobre a 
despesa 

68,92 

31,08 

100,00 

3,63 
21,31 
16,63 
52,59 
0,29 
0,44 
5,11 

íoo.ooj 

RECEITA 

Passageiros  
Encommendas e bagagens. 
Animaes em trens de passageiros. 

'>        »      „     „   cargas   . 
Café      ........ 
Outras mercadorias  
Telegrammas    ... 
Armazenagens  
Diversas 

Total 

Eventuaes 

Total geral 

12.125:5808910 
5.186:602$100 
192:3983100 

2.876:4038200 
7.455:5688700 

32.905:8298800 
401:7048425 
542:8288900 

4.829:6508573 

1926 

o total 
DESPESA 

66.516:5668708 

63:4088671 

66.579:9758379 

18,21 
7,79 
0,29 
4,32 
11,20 
49,42 
0,60 
0,82 
7,25 

6,98 

0,10 

100,00 

1.» Divisão 
2.» 
3.a > 
4.» » 
Despesas 

— Administração . 
— Trafego     . 
— Linha  
— Locomoção e Tracção 

diversas   .... 

Total 

Saldo 

Total Rs. 

2.121:5573705 
11.488:4788529 
9.216:1238707 

31.198:0928631 
3.216:1073876 

57.240:3608448 

9.339:6148931 

66.579:9753379 

sobre a 
receita 

sobre a 
despesa 

3,19 
17,25 
13,84 
46,86 

4,83 

85,97 

14,03 

100,00 

3,71 
20,07 
16,10 
54,50 

5,62 

100,00 

Estatística económica da Estrada, nos annos de 1922 a 1926 

DISCRIMINAÇÃO 1922 1923 

k 

i 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 

10 
11 
12 
13 
14 
15 
16 
17 
18 
19 
20 
21 
22 
23 
24 
25 
26 
27 
28 
29 
30 
31 
32 
33 
34 
35 
36 
37 
38 
39 
40 
41 
42 

Extensão total em trafego  
Numero de passageiros embarcados  

„        „ „ kilometro  
Percurso médio de um passageiro  
Numero de animaes embarcados | 

„        „        „      kilometro      > Em trens de passageiros  
Percurso médio de um animal     J 
Numero de toneladas de encommendas e bagagens embarcadas  

„       „       „        kilometro de encommendas e bagagens  
Percurso médio de uma tonelada de „ „       ,>   
Numero de toneladas de mercadorias embarcadas  

„        ,.        „ kilometro de mercadorias  
Percurso médio de uma tonelada de mercadorias  . 
Numero de animaes embarcados J 

„       „        „       kilometro     }  Em trens de cargas  
Percurso médio de um animal    J 
Numero de trens-kilometro de passageiros e mixtos  

n       „     „ „ „  mercadorias  
Numero de passageiros por trem-kilometro  

„        „   toneladas de mercadorias por trem-kilometro  
Total das unidades em trafego •  
Numero de toneladas-kilometro de peso útil de passageiros « Peso médio 70 kilogrammos» 

„ „ „     „      „    u  encommendas e bagagens  
„       „ „ „     „      „    „   animaes em trens de passageiros .     .     .     . 

„ „ ,, )) i)       M »     » " "        >>        "     car5a  
»     „      ..    »   mercadorias .  
„    „      „  do total de peso útil  

Receita por kilometro em trefego  
„        „    trem-kilometro  
„        „    unidade de trafego  

Producto médio recebido por passageiro-kilometro  
„ u „ „ tonelada-kilometro de mercadorias (exclusivamente). . . . 

Despesa por kilometro em trafego  
„        „   trem-kilometro  
„        „   passageiro-kilometro  
„        „   tonelada-kilometro de mercadorias (exclusivamente)  
„        „   unidade de trafego  

Saldo da receita por unidade de trafego  
Receita total ,  
Despesa total  
Saldo  
Relação por cento da despesa para a receita 

36.35 
24 
11 

1.770,678 
2.482.243 

173.425.647 
70,0 

18.218 
2.748.177 

176,8 
24.963 

3.639.345 
145,8 

994.839 
249.135.309 

250,4 
470.410 

101.243.716 
215,2 

3.058.250 
2.584.875 

57 
96,4 

498.049.106 
12.139.795 
3.639.345 

716.466 
13.797.665 

249.135.309 
279.428.580 
20:5293466 

63442 
73,0 
43,5 
85,1 

13:9728400 
43384 

30,0 
67,2 
49,7 
23 3 

351:0738143' 
740:6218289 
610:4513854 

68,06 

1.770,678 
2.644.151 

194.378.299 
73,5 

18 155 
2.763.956 

152,2 
27.264 

4.119.513 
151,1 

1.102.343 
270.340.461 

245,2 
705.751 

157.680.413 
223,4 

3.154.002 
2.823.690 

62 
95,7 

564.257.282 
13.606.481 
4.119.513 

659.740 
23.108.296 

270.340.461 
311.834.491 
23:7548295 

78036 
74,5 
43,1 
87,6 

17:3808281 
58148 

32,2 
76,0 
54,5 
20,0 

42.061:2068793 
30.774:8813279 
11.286:3258514 

73,17 

1924 1925 1926 

2 
213 

10 

235 

95 

602 
14 
10 

17 
235 
279 
24 

19 

43.499 
34.800 
8.699 

1.770,678 
645.750 
559.182 

80,7 
17.147 

351.761 
195,5 

42.285 
580.311 

250,2 
994.265 
432.173 

236,8 
463.881 

.806.595 
206,5 

.674.322 

.344.010 
80 

100,4 
.380.616 
.949.143 
.580.311 
856.546 

.348.837 

.432.173 

.167.010 
:5668689 

88668 
72,2 
42,0 
99,6 

6533651 
68935 

33,6 
87,5 
57,8 
14,4 

6948949 
2878027 
4078922 

80,00 

1.864.408 
3.033.285 

254.731.656 
84,0 

17.086 
3.362.761 

196,8 
62.047 

13.290.454 
255,4 

1.297.470 
324.657.990 

250,2 
391.100 

87.171.939 
222,9 

3.446.831 
2.990.473 

74 
108,6 

770.412.893 
17.831.216 
13.290.454 

821.624 
18.693.252 

324.657.990 
375.294.536 

36:5598578 
108589 

88,5 
47,5 

123 9 
25:1978430' 

78298 
37,1 
95,9 
61,0 
27,5 

68.161:9693692 
46.978:2893473 
21-183:6808219 

68,92 

1.864,408 
3.225.656 

247.021.761 
76,6 

15.002 
2.816.642 

187,8 
41.907 

7.768.305 
185,4 

1.367.970 
366.605.639 

268,0 
400.163 

99.549.616 
248,2 

3.692.638 
3.633.807 

67 
100,9 

'749.304.709 
17.291.523 
7.768.305 

687.752 
19.624.718 

366.605.639 
411.977.937 

35:7113054 
9$088 

88,9 
49,1 

110,1 
30:7018628 

78813 
47,3 

103,1 
76,4 
12,5 

66.579:975S379 
57.240:3603448 
9.339:614893! 

85,97 

1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 
10 
11 
12 
13 
14 
15 
16 
17 
18 
19 
20 
21 
22 
23 
24 
25 
26 
27 
28 
29 
30 
31 
32 
33 
34 
35 
36 
37 
38 
39 
40 
41 
42 

Demonstração  da receita e dos  transportes  da  Estrada,  nos annos de 1903 a 1926 

tn 
PASSAGEIROS ENCOMMENDAS Animaes em trens de passageiros                        MERCADORIAS Animaes em trens de cargas Peso útil 

transportado TELEGRAMMAS 
CO 

Mi 
ca 
OD 

Receitas 
diversas e 

RECEITA DESPESA 
(fí 
0 
z 
z 
< 

0 
z 
z 
< 

l.a CLASSE 2."  CLASSE 
5 <= 

Renda 

Tons.-kilometro 
i 

2 £ Renda 

Percurso 1    j         ;S 
Kenda 

Tons.kilometro 

° - 
«  £ 

s £ Renda 

PERCURSO 

Ü Total 

de tons- 

,.   E 
o   0 5.:g 

S . 

£ = s 
H fe s  1       Renda 

Q.OS 

— 1 £ 

Receita média 

TOTAL 

o £ 2 

TOTAT, 

2 | E 

«■3 S 

III 023 

fc Sf S 

PERCURSO ó o 

Renda 

PERCURSO          ]   „2 £ Jíiií 11 H « « 1 i E- 
6 ■ 

Renda 
Total 

kilometros 
til», pir 

passageiros 
embarcado» 

Total 
kilometros 

IHi»     a|s 
til», iw    » $5 
pissifein   * «5 

a 2 Total til», por 
llllllll i 

5 * l 
kilometros .2 " 

s 2- 
"J 8 s Total 

s 8. 

2. J 

s 

= S 
1 kilometros kilometro * J 

• $ ! 
•l 8 

a? 
01 *> •o 

1  1 s > 
I s 

1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1012 
1913 
1914 
1915 
1916 
1917 
1918 
1919 
1920 
1921 
1922 
1923 
1924 
1925 
1926 

91.358 
98.060 
97.319 

100093 
110.912 
119.248 
121.905 
147.590 
182.681 
247.681 
272.841 
247.408 
234.367 
247.084 
247.429 
284.964 
360.756 
441.442 
175.592 
505.736 
563.446 
571.674 
629.073 
604.822 

488:504*350 
516:729$410 
523:6128730 
525:5698165 
572:3378259 
601:9758972 
652:7388291 
869:542*125 

1.135:9588250 
1.438:171*720 
1.598:7971970 
1.356:1878135 
1.293:9938932 
1.413:2823536 
1.522:659$080 
1.707:197$940 
2.273:8008530 
2.977:3878660 
3.051:3498080 
3.383:764$580 
3.682:286*240 
4.123:2968160 
5.449:6658730 
5.303:6278960 

6.901.206 
7.498.605 
7.643.869 
7.861.060 
8.995.024 
9.676.708 

11.014.581 
13.339.249 
17.606.730 
22.777.853 
24.664.870 
24.069.051 
23.721.017 
24.732.547 
27.740.661 
31.420.119 
40.367.460 
49.570.102 
50.152.712 
57.118.704 
64.131.904 
73.632.915 
86.881.785 
82.785.595 

75,5 
76,4 
78,5 
78,5 
81,1 
81,1 
90,3 
90,3 
96,3 
91,9 
90,4 
97,2 

101,2 
100,1 
112,1 
110,3 
111,9 
112,3 
105,5 
112,9 
113,8 
128,8 
138,1 
136,9 1 

70,7 
68,9 
68,5 
66,8 
63,6 
62,2 
59,2 
65,1 
64,5 
63,1 
64,8 
56,3 
54,5: 
57,1 
54,9, 
54,31 
56,3 
60,1 J 
60,8! 
59,21 
57,4 
56,0! 
62,7 1 
64,1 í 

421.406 
480.548 
522.395 
580.085 
669.885 
719.828 
723.474 
846.492 
996.317 

1.178.717 
1.217.759 
1.140.461 
1.007.618 
1.064.775 
1.099.603 
1.201.015 
1.471.955 
1.561.728 
1.709.791 
1.976.507. 
2.080.705 
2.074.076 
2.404.212 
2.620.834 

751:5181260 
796:3308630 
861:7923270 
971:7701999 

1.075:233*999 
1.156:3168353 
1.217:002*239 
1.422:465*239 
1.706:486*860 
2.132:5178780 
2.362:5648360 
2.036:8748297 
1.855:931*976 
2.006:2298139 
2.171:6118570 
2.356:8608030 
2.864:0688050 
3.666:4518370 
3.821:1501840 
4.154:042*150 
4.701:843*570 
4.842:359*990 
6.662:0878180 
6.821:952*950 

20.997.694 
22.500.590 
24.207.757 
26.322.574 
31.319.766 
31.749.434 
36.907.802 
42.548.455 
51.647.862 
65.169.735 
70.205.973 
63.848.295 
56.192.612 
59.150.347 
66.311.095 
71.016.749 
85.883.972 

100.329.943 
106.353.770 
116.306.943 
130.246.395 
139.926.267 
167.849.871 
164.236.166i 

49,8 
46,8 
46,3 
45,3 
46,7 
48,2 
51,0 
50,2 
51,8 
55,2 
57,6 
55,9 
55,8 
55,6 
60,3 
54,1 
58.3 
64,2 
62,2 
58,8 
62,6 
67,5 
69,8 
62,7 

35,7 
35,3 
35,5 
36,9 
34,3 
33,2 
32,9 
33,4 
33,0 
32,7 
33,6 
31,9 
33,0 
33,9 
32,7 
33,2 
33,4 
36,5 
35,9 
35,7 
36,1 
34,6 
39,7 
41,5 j 

5.590 
5.795 
5.734 
6.300 
7.032 
7.135 
7.307 
8.355 

10.423 
13.144 
14.116 
13.423 
13.693 
14.247 
15.975 
18.222 
21.973 
21.482 
21.948 
24.963 
27.264 
42 285 
52.047 
41.907 

370:474*220 
344:261*410 
334:222*400 
350:894*830 
383:9498110 
390:5308670 
403:2328060 
491:695*520 
686:4058750 
858:250*370 
930:516*210 
844:2478910 
854:139*740 
909:649*786 

1.102:8878274 
1.266:097*820 
1.625:9863970 
1.995:282*470 
1.917:681*900 
2.163:3153460 
2.677:5338630 
5.449:840*340 
7. 399:971?590 
5. ■.86:602*100 

559.877 
522.385 
544.376 
614.796 
686.953 
706.672 
739.611 
860.987 

1.154.180 
1.534.257 
1.723.232 
1.832.042 
1.931.955 
1.952.020 
2.245.131 
2.514.344 
3.096.664 
3.208.155 
3.100.880 
3.639.345 
4.119.513 

10.580.311 
13.290.454 
7.768.305 

93,4 
90,1 
94,9 
97.5 
97,6 
99,0 

101,2 
103,0 
110,7 
116,7 
122,0 
136,4 
141,1 
137,0 
140,1 
138,0 
142,2 
149,3 
141,3 
145,8 
151,1 
250,2 
255,4 
185,4 

661,7 1 
659,0 
613,9 
570,7 
558,9 
552,6 
545,1 
571,0 
551,2 
559,3 
539,9 
460,8 
442,1 
466,0 
491.2 
503,5 
525,1 
621,9 
618,4 ; 
594,4 
650,0 
515,1 
694,4 1 
667,7 

5.273 
5.138 
4.966 
5.165 
5.867 
6.211 
6.863 
8.584 
9.607 

11.301 
11.511 
10.414 
13.341 
14.220 
16.756 
20.521 
14.757 
15.959 
12.325 
18.218 
18.155 
17.147 
17.086 
15.002 

17:483*410 
18:370*760 
18:7611360 
20:8853630 
23:815$510 
26:4051970 
29:6285300 
34:853.*930 
41:8801460 
50:7618490 
82:653S490 
51:6458830 
49:7943280 
63:3431.350 
67:88 li 540 
79:9345900 
83:1025620 

120:6345980 
312:9565840 
157:754*840 
145:3681,290 
155:7455290 
23:2:4921940 
192:398M0(> 

356.040 
349.603 
399.714 
444.961 
499.929 
568.048 
687.717 
819.167 
952.044 

1.070.888 
4.301.434 
2.511.533 
1.185.484 
1.373.504 
1.468.596 
2.016.064 
2.143.172 
2.347.404 
1.908.549 
2.748 177 
2.763.966 
3.351.761 
3.362.761 
2.816.642 

67,5 
68,0 
80,4 
86,1 
85,2 
91,4 

100,2 
95,4 
99,0 
94,7 

373,6 
240,4 
88,9 
96,6 
87,6 
98,2 

145,2 
147,1 
154,9 
176,8 
152,2 
195,5 
196,8 1 
187,8 

49,1 
52,5 
46,9 
46,9 
47,6 
46,4 
43,0 
42,5 
43,9 
47,4 
19.2 
20,5 
42,0 
46,1 
46,2 
39,6 
38,9 
51,4 
59,21 
57,4 
52,6 
46,5! 
69,1 
68,3 

243.076 
270.596 
302.408 
355.635 
412.158 
399.926 
440.286 
451.410 
500.687 
581.275 
656.315 
581.911 
623.358 
704.542 
804.684 
800.865 
882.153 
999.090 
993.100 
944.839 

1.102.343 
994.264 

1.297.470 
1.367.970 

8.288:9033938 
7.794:952*254 
7.844:6403280 

10.334:774^010 
10.075:782*800 
8.889:915*110 

10.813:3673880 
9.327:691*590 
9.582:8283640 

10.691:8673080 
12.347:898*495 

9 973:139*565 
12.097:430*253 
12.762:400*420 
13.751:5183150 
13.607:412*457 
14.752:902*913 
19.242:513*870 
23.180:714*095 
21.210:8158398, 
23.681:915*902' 
23.439:0278800 
40.237:895*960 
40.361:398*500 

48.115.813 
47.254.122 
53.433.136 
68.409.492 
75.400.830 
74.778.360 
91.108.430 
87.469.716 

102.161.257 
112.947.724 
137.520.736 
109.644.860 
123.213.817 
143.289.746 
175.418.062 
171.837.946 
199.328.185 
219.994.760 
240.207.404 
249.135.309 
270.340.461 
235.4.'»2.173 
324.657.990 
366.605.639 

197,9 
174.6 
176,6 
192,3 
182,9 
186,9 
206,9 
193,7 
204.0 
194,3 
209,5 
188,4 
197,7 
208,4 
219.2 
214,6 
226,0 
220,2 
241,9 
250.4 
245.2 
236,8 
250,2 
268,0 

17v.2    52.270 
164,9     68.737 
146,8    89.269 
151.0 77.381 
133.6     79.103 
118.8 97.148 
118,6    96.674 
106,6   115.082 
93.8 178.771 
94.6 194.757 
89.7 131.191 1 
90.9 224.446' 
98,2   283.075 
89.1 274 950 
78.4 339 144 
79.2 461.463 
74.0 536 330 
87.5 435.023 
96.5 344.723 S 
85.1 ' 470.410! 
87.6 705.751 j 
99,6 ,463.881 | 

123.9 391.100 
110.1 400.163 

115.562*390 
273:603*370 
351:930*830 
292:120*080 
312:6465890 
375:282*360 
357:7553990 
472:1793840 
634:797*550 
687:1893070 
445:2423230 
686:1753200 
983:032*420 
723:307*510 
898:045*130 

1.481:7053330 
1.675:9893740 
1.«23:6651780 
1.552:373*310 
1.903:562*850 
2.fi82:075|5n0 
1.984:3243510 
2.454:8883600 
2.876:4035200 

12.189.472 
17.449.108 
24.2H9.322 
21.174.007 
21.571.67o 
25.855 099 
24.700.439 
32 550.584 
46 880.951 
57.171.534 
30.510.864 
46.581.582 
58.709.811 
41.703.473 
50.524.710 
89 004.851 

103.671.288 
83.823.251 
77.860.039 

101.243.716 
157 680.413 
95 806.595, 
87.171.939 
99.549.616 

233,2 
253,8 
271,1 
273,6 
272.7 
266,1 
255,5 
282,8 
262,2 
293,5 
232,5 
207.5 
207.4 
151,7 
149,0 
192,9 
193,3 
193,0 
225,8 
215,2 
223,4 ! 
206,5 
222,9 
248,2 ' 

9,4     53.764.391 
15.6 54.326.128 
14,5     62.359.384 
13.7 -76.821.884 
14.4 84.427.717 
14.5 85.200.649 
14.4 101.549.650 
14.5 100.585.280 
13,5   120.121.803 
12.0 135.198.917 
14,5   149.811.207 
14.7 123.155.352 
15,9   138.336.296 
17.3 158.847.453 
17.8 193.628.077 
16.1 195.265.531 
16.2 226.502.154 
19.4 245.971.212 
19.9 265.084.416 
18.8 279.428.580, 
18.9 311.834.491 
20,7   279.167.010 : 
28,2   375.294.536 
28,9   411.977.937 1 

186,6 '1   68.34S 
189,3,  83.898 
159.3 !   87.318 
162,6   100.456 
147,3,' 110.275 
134.2 116.531 
132.6 117.271 
125.4 129.531 
114,3'! 137.558 
117,21154.777 
118,6' 167.732 
121.3 157.484 
128.5 157.450 
112,5   184.584 
100,8 li 195.903 
104.7 '249.703 
102.8 294.944 
120,4'! 305.649 
126.9 il 360.766 
118,0| 410.068 
121,4' 434.273 
143,3j 452.408 
167,7! 520.684 
147.4 i! 503.018 

59:0603320 
72:8278870 
72:156*220 
84:4293190 
93:133*210 

100:751*550 
104:7343140 
128:716*280 
142:0028065 
164:6818500 
155:0248800 
130:3973190 
129:8978061 
1 .-,2:6503993 
162:599*089 
185:0308544 
211:745*860 
225:0283665 
261:0613985 
296:712*558 
330:768*370 
362:024*936 
416:5488063 
401:704*425 

13 
14 
13 
13 
13 
13 
13 
13 
13 
13 
13 
12 
13 
13 
13 
13 
13 
13 
14 
14 
14 
15 
15 
15 

864 
868 
826 
840 
844 
864 
893 
994 

1.032 
1.057 

924 
828 
825 
827 
830 
741 
718 
736 
724 
724 
762 
800 
800 
799 

62 
61 
60 
61 
63 
65 
68 
73 
75 
76 
71 
69 
63 
64 
64 
57 
53 
54 
53 
52 
53 
53 
54 
53 

16:870*400 
16:454*700 
15:803*500 
23:217*500 
24:860*000. 
28:999|800 
22:716*800 
24:622*260 
38:506*000 
56:5208100 
90:181*300 
76:441*700 
50:240*500 
55:858*100 
70:2758220 
98:173*220 

130:4143880 
130:031*730 
130:0071240 
144:1458800 
164:6818200 
216:7428600 
466:105S900 
542:828*900' 

107:097*220 
122:153*369 
121:159*413 
133:053S666 
134:840*085 
754:780*492 
904:9298909 

1.013:19511150 
1.019:661*214 

(•) 142:9443230 
627:0043577 
593:6188163 
765:428$662 

1.394:124*763 
1.515:860*320 
1.263:7208452 
1.226:991*504 
4.220:8828916 
2.831:287*335 
2.936:959*507 
3.694.7348331 
2.926:333*323 
4.342:313*729! 
4.893:0593244 

10.215:4708508   190,0 
9.955:6838773   183,2 

10.144:079*003   162,6 
12.736:715*070   165,7 
12.696:5988863   150,3 
12.319:958S277   144,5 
14.506:105*609   142,8 
13.784:9613934   137,0 
14.938:5268789   124,3 
15.936:964*880   117,9j 
18.639:8838432   124,4 
15.748:726*990   127,8 
18.019:888*824   130,3 
19.480:846*597   122,6 i 
21.263:337*373   109,8 
21.966:1328693   112,6 
24.845:003í067   109,7 
34.201:875*441 1 139,0 
36.858:582*625(139,0 
86.351:0781148   130,1 
42.061:206*793   134,9 
43.499:6948949! 155,8 
68.161:9698689   181,6 J 
66.579:975*379   161,6! 

!   6.563:943*699 
6.509:1668449 
6.595:371*145 
7.019:207*386 
7.629:310*431 
6.930:0958019 
6.769:454*294 
6.773:694*850 
6.850:6288593 
8.582:914*722 

10.689:2798719 
9.228:886*876 
8.228:1408797 

10.247:2538142 
12.770:338*325 
15.540:1708206 
20.027:313*638 
21.853:113*805 
24.332:9958298 
24.740:621*289 
30.774:881*279 
34.800:287*027 
46.978:289*473 
57.240.360*448 

122,0 
119,8 
105,7 
91,3 
90,3 
81,3 
66,6 
67,3 
57,0 
63,4 
71,3 
74,9 
59,5 
64,5 
66,0 
79,6 
88,4 
88,8 
91,8 
88,5 
98,7 

124,7 
125,2 
138,9 

1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 
1913 
1914 
1915 
1916 
1917 
1918 
1919 
1920 
1921 
1922 
1923 
1924 
1925 
1926 





ESTRADA DE FERRO SOROCABANA Quadro n. 8 

Quadro coniiparativo do movimento do trafego de passageiros e mercadorias, a partir do anno de 1903 
/ TRÁFEGO   DE   PASSAGEIROS 

PASSAGEIROS 
ENCOMMENDAS >  Animaes em trenr. PASSAGEIROS ENCOMMENDAS E BAGAGENS ANIMAES EM. TRENS DE PASSAGEIROS TELEGRAMMAS 

E BAGAGENS de passageiros j TELEUHAMMAS 
O 

NUMERO RENDA TONELADAS RENDA ■ NUMERO RENDA NUMERO RENDA 

z z Peso • ! Augmento Diminuição Augmento     Augmento Diminuição Augmento Augmento Diminuição Augmento Augmento Diminuição Augmento Augmento Diminuição Augmento Augmento Diminuição Augmento Augmento Diminuição Augmento Augmento Diminuição Augmento 
< Numero Renda em Renda Numero Renda Numero Renda relativo ao relativa ao relativo ao   relativo ao relativa ao relativo ao relativo ao relativa ao relativo ao relativo ao relativa ao relativo ao relativo ao relativa ao relativo ao relativo ao relativa ao relativo ao relativo ao relativa ao relativo ao relativo ao relativa ao , relativo ao 

toneladas 
anno anno anno anno anno anno anno anno anno anno anno anno anno anno anno anno anno anno anno anno anno anno anno anno 

anterior anterior de 1903 anterior anterior de 1903 anterior anterior de 1903 j   anterior anterior de 1903 anterior anterior de 1903 anterior anterior de 1903 anterior anterior de 1903 anterior anterior de 1903 

1903 512.764 1.240:0228610 5.590 370:474$220 5.273 17:4838410' 68.348 59:0608320 % % % % % % % íR %        1 % % % % % 
2,93 
3,35 

% % 
5,08 
2,13 

11,32 
14,03 
11,90 
12 20 

% %   '   1 
5,08 ! 

% 
22,75 

4,08 
15,05   • 

% % 
22 75 

% 
23,31 

% % 
23,31 
22,34 
42,95 
57,69 
70,59 
77,33 

117 94 

1904 578.608 1.313:060$040 5.795 344:261$410 5.138 18:370S76</ 83.898 72:8278870 12,84 12,84 5,89 5,89 3,67 3,67 7,08 
190b 619.714-    1.385:4058000 5.734 334:222$400 4.966 18:761 $360 87.318 72:1568220 7,10 — 20,86 5,51 — 11,72 — 1,05 2,58 2,92 7,31 1 

19,46 
27,76 
46,98 
61,34 
70,50 
71,58 
89,52 

101,26 
126,45 
145,41 
130,41 
130,37 
170,06 

0,93 1906 680.178 1.497:3408164 6.300 350:894$830 5.165 20:8858630 100.456 84:4298190 9,76 — 32,65 8,07 — 20,75 9,87 12,70 4,99 4,07 17,01 
10,31 
8,18 
3,95 

22,90 
10,32 
15,97 

1907 780.797 1.647:5718258 7.032 383:9498110 6.867 23:815$51|0 110.275 93:1338210 14,79 — 52,27 10,03 — 32,87 11,62 25,80 9,42   3,64 13,59 11,26 
17,79 

36,21 9,77 
5,67 
0 63 

1908 839.076 1.758:292$325 7.135 390:530$670 6.211 26:405897» 116.531 100:751 s.-,r,0 7,33 — 63,63 6,72 — 41,80 1,46 27,64 1,74   5,42 5,86 51,03 
1909 845.379 1.869:7408530 7.307 403:232$060 6.863 29:628830(1) 117.271 104:7348140 0,75 — 64,87 6,34 — 50,78 2,41 30,72 3,25 8,84 10,50 30,15 

62,79 
82,19 

114,32 
118,30 

69,46 
99,35 

139,54 
190,34 
372,75 
195,39 
184,81 
262 30 

1910 994.091 2.292:007$364 8.355 491:695$520 8.584 34:853$93í1 129.531 128:7168280! 17,59 — 93,97 22,58 — 84,85 14,34 49,46 21,94 32,72 25,08 17,64 10,45 
6,20 

12,51 
7 98 

1911 
1912 
1913 

1.178.998 
1.426.398 
1.490.600 

2.842:445$110 
3.570:689$500 
3.961:3628330 

10.423 
13.144 
14.116 

686:405$750 
858:2505370 
930:5168210 

9.607 
11.301 
11.511 

41:8808460) 
50:761849a 
82:65384» 

137.558 
154.777 
167.732 

142:0028065 
164:6818500 
155:0248800! 

18,60 
20,98 
4,50 

— 
130,24 
178,32 
190,85 

24,01 
25,62 
10,94 

— 
129,23 
187,95 
219,46 

24,75 
. 26,11 

7,40 
= 

86,46 
135,13 
152,52 

39,60 
34,86 

8,42 

166.26 
131,66 
151,17 

11,92 
17,63 

1,86 
— 

20,16 
21,21 
62,83 

27,21 
7 16 

- — 
5,86 

15,89 
0,38 

140,44 
178,84 
162,49 
120,79 
119,94 
158,47 
175,31 
213 29 

1914 
1915 
1916 

1.387.869 
1.241.985 
1.311.859 

3.393:0618432 
3.149:925$908 
3.419:511$675 

13.423 
13.693 
14.247 

844:2478910 
854:1398740 
909:649$786 

10.444 
13.341 
14.220 

51:64588* 
49:7948281 
63:3438351 

157.484 
157.450 
.184.584 

130:3978190! 
129:8978061 ; 
152:6508993; •  5,63 

6,89 
10,50 

170,80 
142,34 
155 87 8,56 

14,34 
7,17 

173,63 
154,02 
175,76 

2,01 
4,04 

4,91 140,13 
144,96 
154,88 

1,17 
6,50 

9,29 127,88 
130,55 
165,54 

27,73 
6,58 

9,27 98,07 
153.01 
169,68 

37,52 
3,59 0,02 

17,23 
6,13 

6,11 

17,52 
6 52 1917 1.347.032 3.694:2708650 15.975 1.102:8878274 16.756 67:88185 4g 195.903 162:5998089, 2,68 — 102.83 8,04 — 197,92 10,73 l*r>,78 21,24 197,70 17 83 217 77 288,27 

357,20 
375,32 
590,00 

'546,10 
802,31 

186 33 
1918 1.485.979 4.064:057$970 18.2^2 1.266:097$820 20.521 79:93489^ 249.703 185:0308544 10,32 — 189,95 10,00 — 227,74 14,07 225,97    \ 14,80 241,75 22,47 

8,15 

289,17 
179,86 
202,84 
133,74 
245 50 

17 76 27.46 265,34 
331,53 
347,20 
427,84 
499 97 

13,80 
14,44 
6,27 

16,01 
13,66 
11,48 
9,45 

15 06 

1919 
1920 

1.832.711 
2.003.170 

5.137:8688580 
6.643:839$030 

21.973 
21.482 

1.625:9868970 
1.995:282$470 

14.757 
15.959 

83:102$62E 
120:63"'.^f?T 

294.944 
305.649 

211:745886o' 
225:0288665 

23,33 
8,30 

257,60 ■ 
202,65 

26,42 
29,31 I 314,31 

435,78 
20,59 

2,23 
293,08    ' 
284,29   ' 

28,43 
22,71 

— 338,89 
438,58 

28,09 3,96 
45,16 

39,66 

— 18,12 
3,63 

18,03 
13,67 

5 90 

— — 258,52 
281,01 
342,03 
402,39 
460,05 
512,98 
605,29 
580,16 

1921 
1922 

2.185.383 
2.482.243 

6.872:499$920 
7.537:806$730 

21.948 
24.963 

1.917:6818900 
2.163:3158460 

12.325 
18.218 

112:95688f) 
157:754881): 

360.766 
410.068 

261:0618985! 
296:7128558 

9,10 
13,58 z 226,20 

384,09 
3,44 
9,68 

454,22 
507,88 

2,17 
13,74 

— 292,63 
346,57 12,81 

3,89 417,63 
483,93 47,81 

22,77 6,36 — — 
1923 2.644.151 8.384:129$810 27.264 2.677:5331630 18.155 145:368821) j 434.273 330:7688370 6,52 — 415,67 11,23 — 576,13 23,64 ' 387,73 23,77 622,73 0,35 

5,55 
244,30 
925 18 

7,85 731,46 
790,84 

535 39 
1924 2.645.750 8.965:6568150 42.285 5.449:8408340 17.147 155:745821) 452.408 362:0248936 0,06 — 415,98 6,94 -    — 623,02 55,09 701,92 103,54 1371,05 7,14 

49,38 
4,18 

15 09 
561,92 
661 81 1925 3.033.285 12.!11:752$910 52.047 7.899:9718590 17.086 232:49289»! 520.684 410:5488063 14,65 — 491,55 35,09 — 876,74 23,09 — 831.07    1 44,96 2032,39 0,36 224 03 1229,79 

1000,46 
1926 3.225.656 12.125:580$910 41.907 5.186:6028100 15.002 192:3988»!)! 503.018 401:70484251 6,34 

" 
59,07 0,11 897,21 19,48        649,68 34,35 1521,98 12,20 184,51 17,25 3,39 635,96 -      1 3,56 

TRAFEGO   DE   MERCADORIAS 

© 
z 
z 

CAFÉ 

1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 
1913 
1914 
1915 
1916 
1917 
1918 
1919 
1920 
1921 
1922 
1923 
1924 
1925 
1926 

Peso 
em 

toneladas 

81.718' 
73.740 
69.307 

112.553 
107.635 
82.547 

112.132 
80.547 
70.911 
67.708 
92.710 
77.171 

109.141 
103.340 
89.998 
73.228 
39.193 
67.034 
77.127 
70.869 
94.894 
82.466 

114.057 
109.658 

Renda 

Ouras Mercadorias 

4.822: 
4.150 
3.805; 
5.974 
Õ.236 
3.971 
5.342 
3.383 
3.143 
3.009 
4.031: 
3.436 
4.780 
4.645 
4.169 
3.368: 
1.693 
3.606 
5.032; 
3.920; 
5.207 
4.882; 
7.747: 
7.455: 

4018230 
5318880 
9748430 
9758800 
1ÍOS530 
9278640 
2318450 
1668750 
9278480 
1178220 
5158546 

: 7058650 
:9898930 
00888)0 
7138190 
7958100 
9958140 
140*190 
8438170 
6078470 
6818900   1 
5938900 
5548100   1 
5688700   1 

Renda 

328.154 
370.863 
429J76 

67 
)05 

504.Í40 
514Í17 
601. $02 
714.Í86 
727. «7 
842.'J50 
-932J56 
915.973 
923.íg0 
.007. 
911. 
.183 
,258 

3.466:5028708 
3.644:4208374 
4.038:6658850 
4.359:7988210 j 
4 839:6128270 
4.917:9875470 I 
5.471:1368430 ! 
5.944:5248840 I 
6.438:9018160 
7.682:7498860 
8.316:3828949 ' 
6.536:4338915 
7.316:440$323 
8.117:3918610 
9.581:8048960 

10.238:6178357 
13.058:9078773 
15.636:3738680 
18.147:8708925 
17.290:2078928 
18.474:2348002 
18.556:4338900 
32.490:3418860 
32.905:8298800 

ANIMAES 

Numero 

52.270 
68.737 
89.269 
77.381 
79.103 
97.148 
96.674 

115.082 
178.771 
194.757 
131.191 
224.446 
283.075 
274.950 
339.144 
461.463 
536.330 
435.028 
344.723 
470.410 
705.751 
463.881 
391.100 
400.163 

Rendi 

CAFÉ OUTRAS MERCADORIAS 

TONELADA 

Augmento 
relativo ao 

anno 
anterior 

Diminuição 
relativa ao 

anno 
anterior 

115:5628390 
273:6038370 
351:9308830 
292:1208080 | 
312:6468890 
375:2828360 , 
357:7558990 
472:1798840 
634:79785;.0 
687:1898070 
445:2428230 
686:1758200 
933:0328420 
723:3078510 ; 
898:0458130 

1.431:7058330 
1.675:9898740 
1.628:665*780 
1.552:3738/) 10 
1.903:5628850 ! 
2.982:0758560 
1.984:3248510 ! 
2.454:8888600 
2.876:4038200 

% 

62,40 

35,84 

31,93 

41,43 

71,04 
15,06 

33,90 

38,31 

% 
9,76 
6,01 

1,37 
23,31 

28,17 
11,97 
4,52 

16,76 

5,32 
12,91 
17,72 
46,48 

8,11 

13,10 

3,86 

Augmento     Augmento 
relativo ao   relativo ao 

anno anno 
de 1903 

37,93 
31,72 

1,01 
37,22 

13,45 

33,56 
26,46 
10,13 

16,12 
0,92 

39,57 
34,19 

anterior 

RENDA 

Diminuição 
relativa ao 

anno 
anterior 

% 

56,99 

34,50 

33,98 

39,12 

112,88 
39,56 

32,83 

58,67 

% 
13,83 
8,30 

12,36 
24,16 

36,67 
7,07 
4,29 

14,75 

2,84 
10,23 
19,21 
49,72 

22,10 

6,25 

3,77 

TONELADA 

Augmento /.ugmento 
relativo ao relativo ao 

anno anno 
de 1903 anterior 

Diminuição 
relativa ao 

anno 
anterior 

Augmento     Augmento 
relativo ao : relativo ao 

anno anno 
de 1903     '.   anterior 

23,90 
8,58 

10,78 

4,36 

7,99 
1,25 

60,66 
54,60 

7o 
22,00 
18,41 
4,28 

25.28 
4,22 
3,39 

13,01 
15,89 
19,50 
9,74 

1,88 
16,92 
18,88 

1,81 
15,85 
10,57 

0,87 
22,27 

29,79 
6,33 

% 

10,44 

1,73 

.9,49 

22,00 
44,46 
50,65 
65,73 
96,69 

103,37 
129,84 
166,63 
218,28 
249,29 
212,81 
218,68 
272,59 
342,92 
350,95 
422,42 
477,68 
467,31 
472,62 
524,39 
465,08 
633,41 
679,83 

5,13 
10,82 

7,95 
11,01 

1,62 
11,25 
8,65 
8,33 

19,32 
8,25 

11,93 
10,95 
18,04 
6,85 

27,55 
19,74 
16,06 

6,85 
0,44 

75,09 
1,28 

RENDA 

Diminuição 
relativa ao 

anno 
anterior 

ANIMAES 

NUMERO 

Augmento     Augmento 
relativo ao. relativo ao 

anno anno 
de 1903 anterior 

Diminuição 
relativa ao 

anno 
anterior 

relativo ao 
anno 

de 1903 

Augmento     Augmento 
relativo ao 

anno 
anterior 

% 

21,40 

4,73 

5,13 
16,51 
25,77 
39,61 
41,87 
57,83 
71,48 
82,86 

121,63 
139,91 
146,25 
111,06 
134,17 
176,41 
195,36 
276,72 
351,07 
423,52 
398,78 
432,94 
435,31 
837,27 
849,25 

:;i,:: 
'29,87 

2,23 
22,81 

19,04 
55,34 

8,94 

71,08 
26,12 

23,38 
36,06 
16,22 

36,46 
50,02 

2,52 

t 13,32 

0,49 

32,64 

2,87 

18,89 
20,76 

34,27 
15,69 

7o 
31,50 
70,78 
48,04 
51,34 
85,86 
84,95 

120,17 
242,01 
272,60 
150,99 
329,40 
441,56 
426,02 
548,83 
782,84 
926,07 
732,27 
559,50 
799,96 

1250,20 
787,47 
648,23 
665,57 

% 
136,76 
28,63 

i ,03 
20,03 

31,98 
34,44 

8,25 

54,11 
35,98 

24,16 
59,42 
17,06 

22,62 
56,66 

23,71 
17,17 

RENDA 

Diminuição 
relativa ao 

anno 
anterior 

Augmento 
relativo ao 

anno 
de 1903 

% 

17,00 

4,67 

35,21 

22,53 

3,12 
4,39 

33,46 

% 
136,76 
204,54 
152,78 
170,54 
224,74 
209,58 
308,59 
449,31 
494,65 
285,28 
493,77 
707,36 
425,90 
677,11 

1138,90 
1350,29 
1305,01 
1243,32 

.1547,22 
2480,51 
1617,11 
2024,30 
2389,05 
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ESTRADA DE FERRO SOROCABANA 
Quadro N. 9 

Demonstração dos despachos de café, nos annos de 1922 a 1926 

Estações 1922 
Kilogrammas 

1923 
Kilogrammas 

1924 
Kilogrammas 

1925 
Kilogramm 4 

1926 
Kilogrjmmas Estações 

São   Paulo 
Barra Funda. 
Domingos de -Moraes 
Presidente  Altino   . 
Osasco      .... 
Carapicuhyba 
Baruery    .... 
Cotia  
São João .... 
Maylasky .... 

471.081 
2.008 

115.702 
6.059 

617 
278 
780 

15 

672.263 
396.341 

235.090 

2.224 
116 

2.472 

76.664 
959 

5.040 
59 

3.547 
600 

1.138 

8.139 
13.538 
11.434 

4.346 
2.930 

186 

1.020 

23 

São   Paulo 
Barra Funda 
Domingos de Moraes 
Presidente  Altino 
Osasco 
Carapicuhyba 
Baruery 
Cotia 
São João 
Maylasky 

Gabriel Piza . 
São  Roque    . 
Rangel Pestana . 
Mayrink   . 
Pantojo 
Rodovalho 
Piragibú   . 
Inhaiba 
Brigadeiro Tobias 
Sorocaba .    . 

3.302 

2.197 

112 
40.652 

I 
18.147 

121.554 

46 
2.878 

414.704 

12.027 

27.448 

120 
453.321 

7.162 

485 
66 422 

192 

1.235 

Gabriel Piza 
São  Roque 
Rangel Pestana 
Mayrink 
Pantojo 
Rodovalho 
Piragibú 
Inhaiba 
Brigadeiro Tobias 
Sorocaba 

Lopes de Oliveira 
George    Oetterer 
Ipanema   . 
Coronel Mursa  . 
Bacaetava 
Santo  António   . 
Boituva 
Anisio de Moraes 
Cerquilho 
Turú-Mirim   . 

33.744 

115 
23.306 
248.359 
728.469 
283.142 

21 

5.161 
192.017 
66.520 

331.595 
.454.064 
524.266 

16.588 

6.735 

78.987 
303.196 
.030.865 
404.968 

37.660 
137.658 
980.421 
464.242 

5.840 
1.200 

13.720 
228.464 

1.077.789 
305.180 

Lopes de Oliveira 
George    Oetterer 
Ipanema 
Coronel Mursa 
Bacaetava 
Santo  António 
Boituva 
Anisio de Moraes 
Cerquilho 
Jurú-Mirim 

Laranjal   . 
Maristella 
Pereiras    . 
Conchas    . 
Luiz Gama 
Salgado    . 
Pyramboia 
Remédios 
Alambary 
Oity     . " . 

1.254.097 
157.573 
55.581 

284.753 

44.661 
338.730 
99.522 

1.016 

1.683.747 I 
335.154 

10.121 
301.048 

57.062 
246.333 
305.207 

1.424 
1.592 

1.410.252 
188.168 

6.198 
88.141 

1.969 
292.934 
21.061 

49 
1.960 

1.488. 786 
450.203 
34.653 
91.058 

20.408 
228. 
297.6] '.M 
151.9*15 

1.386.706 
436.712 

298 
298.405 

19.970 
157.951 
89.221 

23.928 

Laranjal 
Maristella 
Pereiras 
Conchas 
Luiz  Gama 
Salgado 
Pyramboia 
Remédios 
Alambary 
Oity  

Victoria    . 
Botucatú  . 
Rubião  Júnior   . 
Toledo      .     .    . 
Egualdade 
São Manoel  . 
Rodrigues   Alves 
Ignacio   Pupo   . 
Paranhos . 
Alfredo Guedes . 

293 
4.288 

106 
964 
529 

4.909 
3.196 
1.158 
835 
641 

198 
520 
786 
808 
387 
510 
994 
845 
440 
329 

594.832 
5.390.523 

76.021 
1.127.571 
696.381 

5.203.732 
2.679.296 

966.983 
1.253.422 

994.870 

270 
3.974 

11 
1.021 
390 

4.130 
2.746 
1.124 
850 
976 

.067 

.602 

.024 

.477 

.625 

.974 

.417 

.669 

.305 

.859 

469.71)5 
6.880.lfl 

52.5B3 
2.208.260 
1.147.514 
7.555.110 
5.496 
1.981.2 
1.903.2 
1.101.7 

0 
7 
»9 I 

463 
6.297 

74 
1.405 
594 

5.041 
3.024 
1.560 
1.362 

546 

.663 

.997 

.738 

.106 

.561 

.019 

.119 

.615 

.344 

.896 

Victoria 
Botucatú 
Rubião  Júnior 
Toledo 
Egualdade 
São Manoel 
Rodrigues   Alves 
Ignacio   Pupo 
Paranhos 
Alfredo Guedes 

Lençóes    . 
Virgílio Rocha 
Bom Jardim . 
Agudos 
Conceição 
Bauru . 
Moreiras  . 
D."   Catharina 
Pirapitinguv . 
Itú .     .     .'   . 

506.192 

2.608 
1.911.802 

23.662 
1.013.142 

1.257 
647.309 
187.894 

2.612.054 

1.444.551 

79.519 
643.495 
73.382. 

1.170.492 

412.301 
167.284 

2.200.342 I 

1 .433 014 | 

125 331 
888 456 
39 720 
663.893 

715 | 
438 044 1 
130.025 

2 .554 630 1 

2.1Ò%9 13 

2.654.354 
175.084 

4.057.143 

223.542 
50.439 

2.582.448 

1.677.994 

2.219.519 
223.729 

15.775.944 

255.040 
52.923 

3.053.808 

Lençóes 
Virgilio Rocha 
Bom Jardim 
Agudos 
Conceição 
Bauru 
Moreiras 
D."   Catharina 
Pirapitinguy 
Itú 

Salto    .... 
Pimenta    . 
Itaicy   .... 
Francisco Quirino 
Helvetia   . 
Descampado . 
Sete Quedas . 
Campinas 
Instituto. . 
Barão Geraldo   . 

285.227 I 
757.616 
103.914 

424.534 
1.076.821 

649.401 
123.827 

297.116 
894.419 
151.750 

383.334 
627.851 
314.885 
921.735 

219.266 | 
672.994 
265.079 

338.780 
656.070 
232.256 
302.603 

I 

197.315 
1.274.870 

113.752 

424.376 
829.958 
164.586 

14.340 

25.712 I 

49.68Ü 
685.715 
70.565 

321.790 
768.340 
235.396 

1.737.165 

4.320 

Salto 
Pimenta 
Itaicy 
Francisco Quirino 
Helvetia 
Descampada 
Sete Quedas 
Campinas 
Instituto 
Barão Geraldo 

Bethel .... 
Deserto 
José Paulino . 
Funchal    . 
João Aranha. 
Guathemosim 
Usina Esther. 
Cosmopolis    . 
Arthur  Nogueira 
Engenheiro Coelho 

31.637 

16.772 
4.620 
1.560 

169.569 
4x6.510 | 

28.829 
121 

7.220 

398.283 
206.180 

Bethel 
Deserto 
José Paulino 
Funchal 
João Aranha 
Guathemosim 
Usina Esther 
Cosmopolis 
Arthur  Nogueira 
Engenheiro Coelho 

Tujuguaba 
Conchal    . 
Pádua Salles. 
Quilombo 
Monte   Serrat 
Itupeva 
Cesário Motta 
Totó   Fonseca 
Jundiahy  . 
Indaiatuba 

561.282 
380.479 

1.196.609 

96.973 
383.456 | 

619.502 ;   424.192 
683.139    598.633 

1.444.435  1.442.656 

184.104 
549.780 

81.922 
349.561  I 

50.535 
75.649 
30.600 

722.750 
572.036 

1.674.309 

20.121 
420.289 

52.238 
102 

577.040 
637.176 

1.496.051 

285.197 
202.611 

Tujuguaba 
Conchal 
Pádua Salles 
Quilombo 
Monte   Serrat 
Itupeva 
Cesário Motta 
Totó   Fonseca 
Jundiahy 
Indaiatuba 

Cardeal 
Elias Fausto . 
Tiburcio   .    .    . 
Capivary  . 
Villa  Raffard    . 
Mumbuca 
Rio das Pedras . 
Piracicaba 
Barão de Rezende 
Chave .... 

37.012 | 
323.978 

639.760 
83.633 
117.963 

1.249.899 
2.604.052 

15.571 

241.607 
401.223 

1.440.145 
352.802 
228.163 

1.677.631 
3.469.324 

143.406 

55.554 
206.395 

598.878 
200.353 
155.719 
.063.989 
.697.391 
69.586 

I 

31.319 
219.746 

916.760 
308.059 
236.080 

1.703.728 
2.144.152 

36.501 

65.280 
76.887 
81.160 

645.360 
68.431 

151.767 
142 305 

,527.990 
50.728 

Cardeal 
Elias Fausto 
Tiburcio 
Capivary 
Villa  Raffard 
Mumbuca 
Rio das Pedras 
Piracicaba 
Barão de Rezende 
Chave 

i*.>it<>   João  Alfredo 
Costa Pinto . 
Recreio    .... 
Paraizo    .... 
Xarqueada 
São Pedro 
Jupyra      .... 
Porto Feliz  . 
Tietê  
Treze de Maio  . 

239.047 I 
29.728 
72.762 

313.654 
421.818 

.150.938 

34.763 
920.886 
301.633 

376.384 
64.531 

208.472 
304.753 
496.775 

.041.909 
20.241 

106.087 
.828.838 
479.490 I 

7.-Í.05O | 
24.754 ! 
58.680 ! 

287.748 
309.253 
876.658 

6.037 
139.087 

.149.457 
498.505 

117.847 
52.422 
67.729 

515.438 
493.410 

1.632.050 

14.382 
1.634.962 

458.180 

49.288 ! 
20 

15.354 
359.539 
485.765 
706.976 

45 
1.057.026 

529.380 
Araquá     .... 
Porto Martins    .   '. 

M. Machado . 
Itaúna 
Barra Bonita. 
Kl.vzcu 
Ribeiro    . 
Villa Maria   . 
Rosário    . 

Borebt     ..."*. 

1.347.141 
72.450 
4.678 

20 
2.561.087 

632.195 
220.859 

120 

358.908 

1.662.352 
167.094 
28.210 

246.960 
3.522.319 

995.245 
526.065 

320.518 

Porto  João  Alfredo 
Costa Pinto 
Recreio 
Paraizo 
Xarqueada 
São Pedro 
Jupyra 
Porto Feliz 
Tietê 
Treze de Maio 

975.198 
54.607 
26.285 

201.145 
924.095 
199.369 
366.905 

153.612 

1.642.257 
83.597 

69.420 
3.161.799 

636.242 
180.530 

583.Í30 

1.205.454 
6.534 

46.112 
258.460 

5.399.887 
759.228 
706.885 

8.820 

223.427 

Araquá 
Porto Martins 

M. Machado 
I taúna 
Barra Bonita 
Elyzeu 
Ribeiro 
Villa Maria 
Rosário 

Hoivl >y 
Coronel   Leite . 
Americana    . . 
Tatuhy     .    . . 
Santa Adelaide . 
Morro Alto  . . 
I 'eixoto Gomide. 
[tapetininga . . 
Cesário 
Rechan 
Angatuba 

1.511.139 I 1.0M9.194 

337.147 
13.498 
45.355 

83.168 

13.336 
182.815 

583.870 
.28.092 
73.725 

107.347 

130 
273.125 

944.615 

495.055 

67.851 

137.329 

95 
427.294 

1.531.014 

482.202 

61.860 

42.831 

360 
348.291 

1.079.163 

549.815 
12.330 
50.094 

50.984 

378.162 

Coronel   Leite 
Americana 
Tatuhy 
Santa Adelaide 
Morro Alto 
Peixoto Gomide 
Itapetininga 
Cesário 
Rechan 
Angatuba 

Engenheiro Hermillo 
Aracassú  
Victorino   Carmillo. 
Bury  
Rondinha 
Engenheiro  Bacellar 
Guahyra   .... 
Faxina     .... 
Itanguá    .... 
Muniz  de   Souza    . 

5.256 
157 

2.573 

180 
1.080 

15.811 

6.500 I 
584 

2.389 
55 

120 
167 

4.009 

67.833 
59.4 

1.260 

2.764 

25.115 
598 

60 

6.920 

14.100 
290 

180 

3.600 

2.338 

Engenheiro Hermillo 
Aracassú 
Victorino  Carmillo 
Bury 
Rondinha 
Engenheiro   Bacellar 
Guahyra 
Faxina 
Itanguá 
Muniz  de   Souza 

Engenheiro Maia . 
Gorita .... 
Rio Verde 
Ibity  
Itararé      .... 
Américo de Campos 
Paula Souza . 
Miranda de Azevedo 
Itatinga     .... 
Lobo  

243 

17.875 

368.357 

1.789.130 
94.074 

120 

69.395 

404.897 

2.061.975 
130.985 

44.094 

204.903 

1.655.154 
51.494 

17.803 

733.290 

3.213.627 
148.892 

31.087 

583.430 

3.004.202 
40.042 

Andrade? % . 
Ezequiel Ramos. 
Avaré .... 
Barra Grande . 
Oliveira Coutinho 
Cerqueira César. 
São Bartholomeu 
Mandury . 
Ataliba Leonel . 
Tirajú 

62.439 

.215.444 
43.181 
698.130 
189.832 
148.250 
413.030 
118.942 
.963.525 

86.897 

3.026.751 
50.900 
673.144 

' 360.938 
383.820 

1.533.778 
127 560 

5.783.589 

75.136 

3.084.868 
14.463 

497.384 
553.122 
336.158 
742.338 
355.005 

4.212.337 

102.829 

.962.907 
24.000 

.083.898 
263.453 
769.866 
977.597 
300.391 
.994.842 | 

64.627 
84.480 

3.715.349 

813.979 
317.139 
590.456 

1.146.277 
226.991 

5.608.896 

Engenheiro   Maia 
Gorita 
Rio Verde 
Ibity 
Itararé 
Américo de Campos 
Paula Souza 
Miranda de Azevedo 
Itatinga 
Lobo 
Andrades 
Ezequiel Ramos 
Avaré 
Barra  Grande 
Oliveira Coutinho 
Cerqueira César 
São Bartholomeu 
Mandury 
Ataliba Leonel 
Piraiú 

Baptista   Botelho    .    . 
Bernardino de Campos. 
Francisco Sodré. 
Santa Cruz do Rio Pardo 
Luiz  Pinto  
Ipaussú      

*"Chavantes  
Fortuna  
Ourinlios  
Salto   Grande    .    .    .     . 

661.435 
669.066 
597.255 

1.279.952 
631.534 

1.773.574 
2.428.057 

3.219.232 
92.769 

685.475 
1.244.544 
1.136.632 
1.949.190 

303.793 
1.858.055 
5.516.834 

4.214.484 
310.075 

Pau d'Alho . . . 
Palmital .... 
Sussuhy .... 
Cândido Motta  .   '. 
Assis  
Cervinho .... 
Cardoso de Almeida 
Paraguassú . . . 
Sapezal .... 
Santa   Lina   . 

51 835 
09 .487 

80 
965 

20.330 
480 

1 .912 
11 .262 

117 

199.671 
187.650 

4.074 
1.189 

220.732 
13.478 
27.386 
3.874 

1.076.124 | 
1.363.057 

703.662 
2.272.499 

435.468 
2.498.868 
6.812.625 

4.842.900 
387.655 

1.646 
1.307 

606 
2.121 

699. 
4.503 
6.127 

36 
4.585 

120 

15o 
790 
450 
284 
823 
312 
367 
000 
066 
931 | 

«32 
1.292 

923 
1.475 

727 
3.538 
5.386 

33 
3.030 

376 

.930 

.177 

.964 

.275 

.802 

.090 

.090 

.000 

.734 

.213 
183.513 
395.239 

8.842 
6.111 

38.358 
23 py 
5.692 
4.461 

422 

74 
353 

1. 
35 
53 
17. 

1. 
2. 
1. 

730 
931 
296 
639 
850 
4!'4 
2Q0 
185 
620 

140.415 
613.021 

42.618 
60.013 

120 
795 

26.857 

Quatá  
João Ramalho   .    . 
Rancharia 

~*Bartyra    .... 
""Laranja   Doce   . 

José Thcodoro   . 
Indiana     .... 
Regente   Feijó   . 
Presidente  Prudente 
Alvares  Machado   . 

111.974 
180 
96 

343 
14 

5.088 
34.251 
8.609 

47 

63.799 
60 

1.147 
85.959 
9.865 

271 

227.663 
240 

57 

35.088 
1.880 

420 

219.174 | 

27 

120 
15 

65.180 
6.642 

120 

458.187 
516 
130 

99.469 
87.492 

540 

Baptista   Botelho 
Bernardino de Campos 
Francisco Sodré 
Santa Cruz do Rio Pardo 
Luiz  Pinto 
Ipaussú 
Chavantes 
Fortuna 
Ourinlios 
Salto   Grande 
Pau d'Alho 
Palmital 
Sussuhy 
Cândido Motta 
Assis 
Cervinho 
Cardoso de Almeida 
Paraguassú 
Sapezal 
Santa  Lina 
Quatá 
João Ramalho 
Rancharia 
Bartyra 
Laranja   Doce 
José Theodoro 
Indiana 
Regente   Feijó 
Presidente  Prudente 
Alvares  Machado 

Presidente Bernardes 
Santo   Anastácio    . 
Piqucroby      .     .     . 
Presidente Wenceslau 
Caiuá   .    .    . 
Presidente Epitacio. 

Total . 

135 
2.415 

58 
1.145 

1.359 
10.736 

58 
851 

70.868.969 I 94.894.105 

555 
3.317 

60 
534 
360 
780 

240 
12.827 

960 

496 

82 466.260   114.056.872   109.658 469 

64.696 

736 
620 

Presidente Bernardes 
Santo   Anastácio 
Piqueroby 
Presidente Wenceslau 
Caiuá 
Presidente Epitacio 

Total 

lllHÍ 

1903 
1904 
1905 
190S 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 
1918 
1914 
1916 
1916 
1917 
1918 
1919 
1920 
1921 
1922 
1923 
1924 
1925 
1926 

Pe«i tini 
(Kilogrammas) 
81.718.051 
73.740.275 
69.307.031 

112.552.502 
107.634.872 
82.546.526 

112.132.394 
80.546.805 
70.911.301 
67.708.246 
92.709.567 
77.171.147 

109.141.055 
103.339.606 
89.998.042 
73.227.974 
39.193.257 
67.033.625 
77.126.694 
70.868.969 
94.894.105 
82.466.260 

114.056.872 
109.658.469 

\ «  ti  Sllll! 

1.561.967 
1.229.004 
1.155.117 
1.875.875 
1.793.914 
1.375.775 
1.868.873 
1.342.446 
1.181.855 
1.128.470 
1.545.159 
1.286.185 
1.819.017 
1.722.326 
1.499.967 
1.220.467 

653.221 
1.117:228 
1.285.445 
1.181.149 
1.581.568 
1.374.437 
1.900.947 
1.827.641 

Total ei réis Frete nélie pir I».     Frile ■tdie i«r iifii    Frele itíit pir Di.-LiL 

4.829: 
4.150 
3.805 
5.974 
5.236; 
3.971 
5.342 
3.383 
3.143: 
3.009: 
4.031: 
3.436; 
4.780 
4.645 
4.169 
3.368 
1.693 
3.606 
5.032 
3.920; 
5.207: 
4.882: 
7.747 
7.455: 

484S560 
531$880 
974S430 
975S800 
170$530 
927$640 
231$450 
166$750 
927$480 
117$220 
515*546 
705$660 
989$930 
008$810 
713$190 
795$100 
995$140 
140$190 
843$170 
607$470 
681$900 
593S900 
554$100 
568S700 

59$099 
56$286 
54$914 
53$085 
48$647 
48$1!7 
47$642 
42$002 
44$336 
44$442 
43$485 
441533 
43$805 
44$949 
46$331 
46$004 
43$222 
53$796 
65$254 
55$322 
54$879 
59$207 
67$927 
67S989 

3$545 
3$377 
3$294 
3$ 185 
2$918 
3$887 
2S858 
2$520 
2$660 
2$666 
2$609 
2$672 
2$628 
2$696 
2$780 
2$760 
2$593 
3$228 
3S915 
3$319 
3$293 
3S552 
4S076 
4S079 

223,5 
207,7 
195,1 
193,6 
174,5 
169,8 
170,2 
160,3 
160,8 
149,1 
157,5 
190,2 
154,5 
152,1 
151,4 
147,0 
151,1 
187,4 
214,5 
186,8 
182,1 
178,8 
190,7 
188,2 

lues 

1903 
1904 
1905 
1906 
1907 
1908 
1909 
1910 
1911 
1912 
1913 
1914 
1915 
1916 
1917 
19! 8 
1919 
1920 
1921 
1922 
1923 
1924 
1925 
1926 





ESTRADA  DE  FERRO SOROCAíMFA r Quadro ti. 1C 

Quadro demonstrativo do movimento em trafego mutuo com as outras Estn tos annos de 1922 a 1926 

DISCRIMINAÇÃO 
1922 1923 1924 

mo 

4.-Ml 

koo 
min 

2 5 1 !) 2 6 

DISCRIMINAÇÃO 
DESPACHADO BECEBIDO DESPACHADO RECEBIDO DESPACHADO RECEBIDO DESPACHjB 1              1 lEBIDO DESPACHADO RECEBIDO 

Quantidade Renda Quantidade Renda Quantidade .Renda Quantidade <   Renda Quantidade Renda Quantidade Renda Quantidade [Quantidade Renda Quantidade Rend?. Quantidade 

15.076 
1.601.424 

12.572 

87.18 

Renda 

S. Paulo Railway. . . 

Mogyana  

E. de Ferro Araraquara 

Dourado   

Itatibense.   .   .   . 

Ramal F. Campineiro . 

Funilense  

S. Paulo-Goyaz. . . . 

S. Paulo-Minas. . . . 

M. M. Alto  

S. Paulo-Rio Grande , 

Rede de Viação, 
Paraná-Santa Catharina 

E. F. do Paraná 

V. F. Rio Grande do Sul 

í 

Noroeste  

S. Paulo-Paraná ... 

Passageiros  . 
Encommendas    ..    . 
Telegrammas 
Animaes . 
Café  
Outras mercadorias. 

Total   .     .     . 

( Passageiros  . 
Encommendas    . 

I   T 'egrammas 
I  Animaes .     .     .     . 

Café  
\ Outras mercadorias. 

Total   .     .     . 

Passageiros . 
inmuudas 

Telegrammas 
Animaes .     .     .    . 
Café  
Outras mercadorias. 

Total   .     .     . 

Passageiros . 
Encommendas*    . 
Telegrammas 
Animaes . 
Café  
Outras mercadorias. 

Total   .     .     . 

Passageiros  . 
Encommendas 
Telegrammas 
Animaes .     .     .     . 
Café  
Outras mercadorias. 

Total   .     .     . 

Passageiros  . 
Encommendas 
Telegrammas 
Animaes . 
Café   ...... 
Outras mercadorias. 

Total   .     .     . 

Passageiros   . 
Encommendas 
Telegrammas 

Café  
\ Outras mercadorias. 

Total   .     .     . 

' Passageiros  . 
Encommendas    . 
Telegrammas 
Animaes .     .     .     . 
Café  
Outras mercadorias. 

Total   ...     . 

' Passageiros  . 
Encommendas    . 
Telegrammas 
Animaes . 
Café  
Outras mercadorias. 

Total   .     .     . 

' Passageiros  . 
Encommendas 
Telegrammas 
Animaes .... 
Café  
Outras mercadorias. 

'Total   .     .     . 

' Passageiros  . 
Encommendas    . 
Telegrammas 
Animaes .... 
Café  
Outras mercadorias. 

Total   .     .    . 

Passageiros  . 
Encommendas    . 
Telegrammas 

Café  
Outras mercadorias 

Total   .     .    . 

Passageiros ". 
Encommendas 
Animaes .... 

17.998 
1.120.067 

5.649 
88.240 

50.312.951 
122.157.061 

105:4138950 
51:964*970 

4:410$150 
101:0893.110 

3.328:5018440 
2.712:541*480 

11.258 
713.998 

10.363 
841 

63.334 
43.109.886 

51:9368150 
80:8428850 

7:4868950 
4:81, 
2:43? 

1.332:5768790 

16.232 
1.181.744 

6.340 
100.256 

62.135.532 
143.228.863 

90:77 
52:0938800 

5:0788200 
84:6438940 

3.889:933 
1.994:1198900 

11.171 
786.697 

13.881 
2.076 
12.735 

59.970.432 

37:6308270 
i 106:9128310 

10:1388270 
4:2348300 

■     1:464 
l]578:151$4oO 

20.788 
1.155.291 

6.446 
60.646 

65.861.198 
112.540.756 

68:0- 
60:9 

5:279 
101.7 

4.201:430 
1.271:532 

5.709:6498540 

13:0408070 
3:5748400 

526*760 
798900 

98:4768100 

115:6978230 

23:9598500 
16.01 

.    2:423! 
848260 

4:02- 
168:86 

13.665 
1.185.434 

13.268 
2.236 
1 .535 

67.664.085 

44:0588260 
158:382$670 

9:9278100 
5:58! 

1.746:6748200 

17.116 
1.531.684 

6.142 
49.asa 

102.778.357 
112.274.576 

93V 

1.2!» 

8.551-lj 

• 

12.619 
<      1.5! 

13 
582 

12.412 
18.038 

54:65 i 
215:321 j 

10:1658100 
.18960 

6178100 
5.410:95: 

18.199 
1.676.169 

63.630 
94.901.756 

127.121.349 

74:6158690 
201:11587 0' 

5:126*420 
72:6938200 

6.544:54! 
1.978:199*700 

62:601*310 
94:203*200 

9221*980 
8:77. 

1400 
8.502:898 

ros 
■ninundas 

1 animas 
Anin 

Outras  mercadorias. 

geiros               1 
mmendas 
rn minas 

Anim 

Outras   mercadorias. J 

lOS 

, 1 das 

Anim 

o irias. 

Total 

1 
nlas 

Anim 

Outras  mercadorias. 

Total 

Passageiros 
Encommendas 
Telegrammas 
Anim 

Outras   mercadorias.. 

Total 

Passageiros                 1 
Encommendas 

grammas 
Animaes 

as   mercadorias. J 

Total 

geiros 
-Ias 

Teleg 
Aniir 

Outras  mercadorias.. 

Passageiros 
Encommendas 
Telegrammas 
Animaes 
Café 
Outras  mercadorias., 

Total 

Passageiros 
.mmendas 
grammas 

Animaes 

Outras   mercadorias. 

Total 

Passageiros 
Encommendas 
Telegrammas 
Animaes 
Café 
Outras   mercadorias.. 

Total 

Passageiros 
Encommendas 
Telegrammas 
Animaes 
Café 
Outras  mercadorias. 

Total 

-<a geiros 
Encommendas 
Telegrammas 
Animaes 

Outras  mercadorias. 

Total 

Passageiros           .   \ 
Encommendas 

S. Paulo Railway 

Paulista 

Mogyana 

E. de Ferro Araraquara 

Dourado 

Bragantina 

Itatibenss        ■—i 

•    43 
86.218 
4.711 

622 
36.602 

i    6.097.967 

6.303:921$100 

172*390 
10:714$500 
3:465*220 
1:1438700 

7871400 
79:339*980 

138 
132.249 

4.948 
68.665 
14.310 

2.674.944 

1.48O:195$770 

3278140 
20:9108610 
3:6788550 

74:07. 
6848100 

72:3328400 

10 
104.978 

4.741 
303 

84.235 
,    6.733.559 

6.116:6428790 

lisioo 
13:771 
3:6368120 

1638430 
4:7 5 

91:4038210 

113:7278910 

69:4! 
26:3058870 
2:8348940 

518 
70:61 

237:8 

486 
62.0-22 

4.874 
100.499 
84.329 

2.597.091 

1.738:5278410 

5728170 
30:4828510 

3:7818780 
103:2- 

2:7;. 

86:5768100 

-   105:364 
4.561 

246 
1.377 

6.547.681 

650 
184.792 

5.179 
95.363 

118.265 
2.402.909 

1.959:6408530 

8318750 
43:4i . 

1:1' 1 
98:551 S4 40 

1:18 
65:01 

37 
128.644 

5.129 
346 
660 

17.170.600 

14 
.517 

5.841 

7.130 
54.005 

3.695:51í 

66:8' 
18100 

527 
119 

27 
178.841 

4.784 
2.048 
7.406 

17.S40.124 

8.876:2981460 

97- 
39:2138100 

3:591*080 
9.5698000 

121*000 
170:52**400 

536 
139.855 

5.509 
43.225 
19.535 

2.794. 161 

3.677:75, 

6.3781 10 

4:01 - 
44:51 

594*000 
92:6901700 

23.820 
133.616 

3.368 
464 

438.901 
8.255.779 

95:625*190 

63:273*850 
14:1078520 
2:451*920 
2;384S350 
9:6898400 

214:1938980 

25.005 
224.213 

3.520 
15.160 

109.110 
4 688.932 

172:0068180 

59:8438710 
28:4248680 

2:329$700 
24:98! 

l:641$300 
125:3568600 

28.152 
240.986 

3.635 
675 

1.297.741 
13.053.849 

28.507 
302.242 

3.70) 
17.126 

848.746 
4.749.588 

•227: 1 

59:0938850 
42:9828790 
2:9268440 

60:91 
246:81< 

9.038 
140.602 

3.040 
6 

136.887 
8.834.681 

9.347 
22:i. 039 

2.947 
20.487 
3.246 

3.784.258 

213:1 . 

19:971 
46:9' 

2:3 ! . 
31:89 

78500 
77:4228900 

200 
111.728 

3.521 
1.394 

415 
9.212.583 

175.52Í 

1 72.791 

368 
189 

3.114 

7.485 
4.570.018 

28 B 

837 
54:86 

2:45 

-500 

5 
151.785 

3.120 
237 

4.456 
10.627.592 

223:120- 

921500 
2:57! 

798700 
212:670*000 

124 
101 

5.516 
10.147 
7.966 

4.51 

164:710 

17:7':. 
2:217*000 

1 
191 

79:273*500 

13.009 
695 

8 
728 

665.665 

306:1018020 

2:8011970 
4918910 

70*640 
448200 

2:874S200 

28.879 
781 

•      3.146 
13.843 

1.478.320 

242:58 1 

4:1798350 
59 

8:0898220 
1:2218900 

39:6428200 

18.039 
1.018 

15 
603 

635.823 

407:7178070 

5:811 
721 
1368OK0 

6:4008810 

51.218 
928 

6.770 
73.145 

1.670.047 

1348920 

20:15 
i 7678:;,o 
ij:876$lõ0 
4:074 

50:8238300 

22.981 
893 

43 
86 

607.988 

215:5 i 

2:1598480 
18400 

198 

5:6158700 

43.622 
850 

8.586 
13.101 

1.657.553 

187:5378160 

17:8968810 
7018200 

7:4-2 
72! 

31:62 

178510 

56 
9:61 

311 
198240 

29 1 
6:2 0 

22.162 
1.112 

7 

971.926 

211,- 

4:87 
84' 
156 

82.500 

2.907 
4.468 

l.Ol 

207.7368010 

6:26í 

48.475 
944 
106 

1.153.459 

258:956*300 

19:15 
7313030 

3:914*800 

18:068*100 

4 
33.057 

896 
1.466 

1.104.727 
1.122.279 

115 

5|000 
6:763 

002 
1*200 

21:448*700 
340o 

5.696 
404 

11 
120 

247.544 

6:282$920 

676*770 
2788960 

81$520 
88600 

4:915*840 

12.272 
357 
995 

7.119 
456.909 

48:7268150 

4:1798350 
3008340 
4448000 
1881 

6:4228000 

- 
7.211 

379 
3 

22 
488.041 

13.1168790 

2:4068420 
28; - 

3:5758')70 

22.773 
370 

5.234 
75.973 

360.120 

82:1958810 

7!6518260 
30! 

1J749$520' 
1:65- 

10:|270$700 

9.190 
429 

381.688 

8:645S480 

2:15! 
317 

5:722$800 

26 
25.630 

352 
4.294 
4.945 

254 790 

9.733 
480 

15 
540 

617.091 

22:77 

lia 

9:57 

12:47 

— 
3o. 

355 
1.358 

382 
151 

8 

279S 

10:11: 

8:513 

10048500 
30- 

36.9» 

4 
11.364 

377 
90 

576.809 

41:8678060 

3:81 
2665 

1:506*100 

9:8158000 

7.972 
316 
469 

26.217 
293 255 

64:497*420 

1:6258300 
22 
54f 
575*000 

7-21s*7oo 

10 
16.371 

409 
451 

452.922 

5:961*690 

38S460 
1:192*030 

269*000 
619*010 

9:0648820 

2 

•24.225 
310 
128 

15.096 
453.315 

11:5338690 

18210 
2:5308760 

2388750 
46-28580 
9438100 

26:7688900 

16.890 
362 
317 

728.766 

6:28: 

1:321 
255 
3798920 

11:8008200 

63 
27.663 

314 
287 

3.069 
480.709 

'21:6148440 

798060 
2:9448750 

á3r 
5488060 

'232 
24:331 

28:3758230 

391 
siao 

1 
19.184 

481 
1.358 

344.160 

8:19! 

5$700 
1:4058620 

368 
1:6358400 

8800 
8:507 

12 
121.962 

333 
107 
210 

313.707 

18:3268260 

178150 
20:8368680 

259 
6168900 

700 
15:3688000 

2 
15.549 

428 
•     2.232 

446.895 

54.419 
461 

49 
241 

694.620 

47.474 
324 
639 

942.478 

15:409*730 

6:900*700 
242*830 

1:5568000 

16:914*700 

377 
73 

430.817 

10:201*230 

15*400 

«/    6988000 

27:494*800 

3.659 
93 
3 

274 
1.256.982 

11:183*320 

498*820 
688630 
448240 
178400 

26:0168060 

5.475 
55 

'                 10 

30:9458300 

6698490 
438540 
75- 

5.247 
79 

13:7578380 

5208080 
538780 

15 
4.514 

51 
7 

7.505 
81.217 

6.338 
71 

62 
960.710 

11:9238120 

9518490 
45S900 
7 
38600 

22:1228400 

23:2028090 

638110 
16$100 

1:7968900 

9 
7.257 

52 

100 
79.767 

37:1928130 

138200 
5238310 

41 i 
458500 

5:91 18500 

3.634 
84 

14? 
1.541.129 

16:0808850 

-Ê 40fl|440 
-r    •"4LL 

aj-soofsoo 

11.777 

^^^240 
114.339 

46:8168990 

9158720 

1228200 

10:5028000 

9.105 
85 u 

25:61 

1:02- 
57.8060 

1018600 

76 
6.192 

•   ■   57 
.6 

122.410 

31:3658070 

718200 
688*800 

57809O 
iHOO 

13:7038000 

4.265 
554.642 

1488100 
10:9828900 

15 
1.084.835 

1$700 
20:4948900 6:904$900 1.816.511 31:6158400 

lúk 

2 
1.343 

27 
1 

722 
83.171 

26:645*150 

53720 
101*320 

178780 
41*800 
48600 

860$560 

10 
2.809 

45 
6 

9.735 
75.407 

11:9198270 

208380 
1668050 
298160 
578900 

1298900 
5468100 

5.330 
31 

30.000 
190.709 

21:1618890 

.",758720 
218000 

6128000 

8548300 

4.166 
34 
10 
21 

700 

7:3658890 

2918800 
258100 

1098900 

133$10ü 

1.412 
22 

178.527 

 . 

2.493 
32 

3 
420 

6.597 

6:617$610 

315 
21- 
178200 

7238090 

1:9268790 
77$700 

1:2448100 
2348100 

8:7938800 

2.994 
43 

3 

— 
9368212 

28:993? 140 

6.320 
46 
30 
60 

47.056 

11:579.-020 

5888750 
32$400 

4358500 
18200 

1:42: 

4.405 
44 

2 

946.496 

32:8028160 

2888600 

22*300 

10:352*000 

3.625 
44 
14 

14:602*990 

382 
518410 

176*200 

1778600 

Ramal F. Campineiro 

' Funilense 

S. Paulo-Goyaz 

; S. Paulo-Minas 

M. M. Alto 

S. Paulo-Rio Grande 

Rede de Viação 
Paraná-Santa Catharina 

E. F. do Paraná 

V. F. Rio Grande do Sul 

• 

Noroeste 

S ■ Paulo-Paraná 

2.682 
110 

8 

43.846 

1:031*780 

1:449*180 
74*930 

2868430 

1:167*250 

7.593 
91 
11 
86 

169.964 

9498490 

2:1558050 
768870 
888000 
368200 

8:5238000 

3.579 
127 

12 
290 

121.001 

1:8638020 

7358300 
858110 

2438050 
38600 

1:5688410 

11.020 
98 
44 

700 
389.966 

5608400 

2:4188460 
758000 

1:2348460 
1338100 

12:3678800 

4.458 
126 
36 

163.826 

1:8768110 

1:0938710 
928000 

2748700 

.8868100 

10.463 
101 
41 

59.558 
760.672 

— 

5:600*360 2:4828450 10:695*790 7718010 

2.532 
195 

2 

129.482 

2:977*790 

5428920 
144*740 

3S610 

2:7508810 

7.889 
199 
213 

1.746 
38.054 

10:8798120 

2:8948860 
1608700 
8478720 
1408300 

3:4558300 

3.106 
273 

73 

31.062 

2:6358470 

1:257$180 
2018300 

258330 

3:1858620 

19.180 
229 

16 
5.490 

90.098 

1B:228$820 

7:9048210 
1738070 
3488800 
457$000 

8:764$000 

4.199 
209 

812 

2:3468510 

6978970 
1468700 

558400 

13.078 
203 
826 

6.340 
80.440 

12:2768490 

5:4098830 
1768500 
9848000 
2618200 

4:231 

4.853 
298 

4 

178.838 

1:1078790 
218 

6 

20.915 
262 
178 

1.313 
116.379 

9:4938130 
200*900 

1:5368700 
1338200 

9:22 

15.305 
202 

76 

234.755 

6:317*800 
143*110 

1:2818200 

2:6988500 

2.259 
217 

3 
1.000 

65.513 

7078700 
1488340 
314800 
84S600 

3:756*800 

294 
10 

12.286 

3:442*080 

88310 
7*090 

157*260 

385 
16 

1.373 
2.538 

7:4988880 

1508220 
118500 

19$600 
3078200 

291 
27 

6.678 

4:6698430 

498090 
228280 

1078280 

891 
20 

ISO 
6.623 

17.6478080 

j    3198230 
168910 

28700 
4598500 

315 
34 

1.332 

9008070 

618820 
218900 

568400 

3.359 
26 

5 
121 
634 

11:0638130 

7858480 
188700 

2028000 
18900 

748000 

329 
19 

10.438 

4:2b: 

156 
158100 

1738000 

1.327 
26 

1.080 

20:5848530 

3308550 
208100 

_ 

185.400 

5368050 

1:5568210 
-700 

2438-0(1 
548500 

841 

2.710 
36 

6.638 

10:4408610 

3708100 
228550 

298S200 

950 
39 

60 
1.380 

4:729*240 

368*400 
508000 

H200 
272*300 

771 
33 

26.685 

172*660 

196*800 
25*510 

483*420 

947 
32 

3 
98 

5.041 

4888520 

2768140 
28$ 
30$850 
58000 

1668400 

430 
50 

4 
60 

41.000 

1788650 

638530 
328860 
718240 
58100 

4308330 

14 
1.594 

1.190 
3.205 

7988340 

238040 
4768030 
398600 
708500 

/        928900 
5158900 

613 
35 

40.153   

1408120 

1068300 
258300 

5298500 

3.520 
31 
2 

593 
5.137 

1:08: 

1:4268200 

218500 
107- 
478400 

7838200 

2.151 
60 

80.392 

344 

1920 
Í500 

3.4)5 
43 

5 
552 

5.520 

4.649 
45 

68.986 

5.635 
414.330 

691*250 

1:0468100 
36*310 

342*200 

7528900 

1.017 
48 

206 
5.724 

6718900 

3618600 
.    34*990 

11*200 
8898600 

4.360 
223.624 

27 

705*730 

74:9468450! 
72:838*530 

290*260 

4.719 
274.516 

i         42.933 

5068770 

90:3398800 
51:7928900 

307:0208600 

5.263 
306.042 

207 

6038060 

94:0458250 
97:6098440 

10*500 

5.480 
303 462 
77.657 

1:2178970 

102:0508300 
62:3838000 
58:547$250 

4.028 
403.023 

54 

6618100 

66:2308550 
134:6798160 

8448290 

4.249 
282.807 

29.79S 

2:3858500 

73:6668850 
56:7208800 

213:2208500 

_ 

4.161 
566.633 

570 

l:50j 

3.598 
478.939 

6 398 

2:7338010 

73:8188650 
100:39 
59-7624000 

2:1778510 

113:5808600 
85:982*300 

5.107 
547.842 

1:297*390 

104:833*750 
218:726*900 

Café I 
Outras mercadorias. 

Total   .     .     . 

Passageiros  . 
Encommendas    . 
Animaes .... 
Café  
Outras mercadorias. 

Total   .     .     . 

Passageiros  . 
Encommendas    . 
Animaes .... 
Café  
Outras mercadorias. 

Total   .     .    . 

Passageiros  . 
Encommendas    . 
Telegrammas 
Animaes . 
Café  
Outras mercadorias. 

Total   .     .     . 

Passageiros  . 
Encommendas    . 
Telegrammas 
Animaes .... 
Café  
Outras mercadorias. 

Total   .     .    . 

75.262 
4.416.871 

6:566*850 
336:9228030   

600 
101.760.281 

98300 
1.729:9648920 

342.204 
7.448.623 

,   29:3818100 
41B:684$330 

60 
58.547.190 

4$700' 
1.028:8798010' 

17.727 
6.243.071 363:62082501 42.239.957 748:3538680 

35.033 
9.141.253 

61 
110.406 

5S10I) 
2.472:2778140 

167.494 
11.200.015 

11:9818800 
720:141*200 

11.022 
112.819.785 

1:603*500 
3.098:4168000 s  mercadorias.) 

Total 

Passageiros              \ 
Encommendas 
Animaes 

Outras   mercadorias." 

2.814 
260.857 

413 
351.137 

2.398.794 

491:5648120 

59:229*500 
82:675*370 
2:831*160 

29:1748500! 
184:258*930 

3.424 
137.811 

12 
12 

7.553.566 

2.179:1278520 

76:4568650 
31:5658100 

4148000 
8400 

185:6838740 

3.001 
252.404 

161 
2.581.964 
3.582.777 

639:540862o 

63:2108450 
84:2688440 

2558000 
216:3248400 
213:4648850 

3.894 
162.212 

649.059 

1.251:8648250 

í   83:4358500 
33:826$420 

1388800 

150:9778800 

1.871 
302.998 

958 
2.440.970 
2.618.179 

566:9048150 

40:0298600 
104:2168810 

8:3178000 
210:4428100 
197:1368700 

2.300 
115.055 

628 

10.706.501 

l.i'91:961 

48:0738200 
30:2948200 
4:41083001 

32908400' 

2.599 
434.071 

471 
4.378.712 
4.082.128 

61:15. 
168:8918330 

3:42: 
399:2098100 
383:401- 

2.752 
140.423 

155 

89.42.954 

2.706:26)8590 

64:6608550 
41:4018900 

1:390.8000 

258:0208200 

3.191 
135.301 

2.318 
4.242.864 
4.060.652 

937:472*500 

73:6418950 
39:483*800 
15:356*600 

371:869$500 
382:667*400 

3.286 
461.633 

101 

5.270.890 

3.436:757*050 

74:109*700 
v 185:155*700 

1:137*200 

181:2618900 

2.509 
1.164.241 

153 
23.361 

2.947.989 

358:1698460 

47:0818900 
55:648*720 

1:9358140" 
2:773*100 

134:759*050 

1.999 
54.144 

514 

6.825.429 

294:1198890 

.   44:1788200 
14:8988940 
6:9368500 

136.5488220 

1.561 
124.352 

24.880 
1.057.826 

577.5238140 

26:9208500 
42:6958490 

2:0298500 
58:8798000 

1.428 
30.649 

4.950.349 

i>68:37885Í0 

27:89989í0 
7:809*600 

96:lll$2íi0 

1.289 
144.714 

24.659 
1.104.032 

560:1428210 

23:7248650 
53:0378680 

1:968 
74:2658730 

1.377 
38.551 

4 

3.909.423 

317:0688li 0 

26:5228500 
10:48189001 

598700 

142:6288900 

1.027 
258.701 

1.010 
3.156 

667.984 

1.016:0768230 

20:85- 
110:!< 

15:6608000 
2718900 

83:2998490 

928 
67.955 

152 

2.947.817 

365:4738250 

21:056810o 
25:4428400 

1:9918200 

89:3158780 

1.674 
92.728 

1.338 
600 

736.292 

882:919*250 

32:409*400 
57:973*816 
18:504*700 

48Í600 
78:817*300 

1.733 
249.495 

101 

4.561.460 

441:664*500 

35:8228350 
106:9618890 

1:1378200 

1 14 483*050 

Passageiros 
Encommendas 
Animaes 
Café 
Outras  mercadorias.. 

Total 

ros 
'inmendas 

Tologrammaa 
Anin. 

Outras   mercadorias.. 

Total 

Passageiros 
0 mmendas 

TolcgrammaB 
Animaes 

Outras  mercadorias. 

Total 

198.384 
4.519 

499 
29.619 

3.327.352 

242:1978910 

29:879*700 
3:388$750 
3:800*810 

772*400 
129:190*270 

61.221 
5.346 
2.929 

500.720 
15.344.991 

202:5618860 

7:4318420 
4:6738900 

12:418$810 
8:05888()0 

329:1688000 

309.616 
5.908 

806 
48.347 

6.601.183 

'  130:5248490 

49:7388490 í 
4:3938750 
3:7398260 
1:3628600 

246:9898730 

4 
88.767 
8.079 
3.095 

686.603 
20.947.118 

1^1:8208.^0 

27SHO 
12:0268370 
7:37889(0 
5:4148800 

28:66181'0 
432:7788300 

355.233 
6.270 

360 
33.063 

11.639.068 

152:9868460 

74:887$800 
4:7588300 
2:509$200 

S75S900| 
614:3098600 

162.141 
10.010 
1.248 

366.176 
24.985.236 

179:6938000 

22:7888100 
9:7868400 
7:0558100 

26:6:. 
3:4788100 

574:7468600 

278400 

3:4428600 

625.330 
8.958 

695 
21.379 

10.871.166 

230:1958080 

194.-6Í 
7:463*500 
7:95, 

7798000 
645:230- 

2 
219.675 

13.933 
2.015 

204.797 
22.087.977 

137:8058480 

58500 
27:1188760 
13:80 
19:98! 
7:6888400 

639:9328400 

14 
317.034 

8.387 
1.159 
6.524 

10.209.302 

166:7538816 

81S100 
52:8028300 

6:779*020 
6:8138400 

166*500 
573:2938300 

32 
507.782 

13.322 
1.328 

1.074.485 
24.681 

288:4048490 

112*400 
166:189*500 

12:605*880 
8:359*400 

66:512*500 
643-2578600 

— 

167:0318930 

— 

361:7508930 

— 

306:223.830 

— 

48(f:2868570 

2.746 
16 

72.659 

697:3408800 

4848100 
178800 

2:919 

26 

145.205 

52.494 
510 

1 
416 

1.316.375 

856:112- 

17:2648490 
352 

-2" 
113:621 

11.795 
544 

1 
2.058.234 
1.938.095 

708:5328660 

2:591 

108600 
187:30980''0 
58:8178200 

33.369 
1.096 

1 
61 

2.916.755 

659:'. li 

8:988*800 
881 

18*500 
6*200 

253:595*900 

86.089 
1.174 

6 
1.682.948 
4.956.506 

897:0378280 

30:590*100 
1:120-010 

184*100 
152:9948400 
167-3748400 

— — — — — — 3:4218400 — 3:470*000 
r — 131:27--59n '249:5298860 — 265:191806o 352:263*040 

* 
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2.a  DIVISÃO TRAFEGO 

Movimento de  passageiros 

Pelo quadro abaixo, verifica-se o augmento crescente do tra- 
fego  de passageiros. 

Em 1926, foram conduzidos aos seus destinos 3.225.656 pas- 
sageiros,  quando  em   1925   esse  numero  attingiu  a  3.033.285. 

Em relação ao anno anterior, houve um augmento de 6,33 % 
e,  em   relação ao anno de  1903,  de 491,64 %. 

NUMERO   DE   PASSAGEIROS Augmento Diminuição Augmento 

ANNOS relativo ao relativa ao relativo ao 

l.a CLASSE 2.a CLASSE TOTAL anno anterior anno anterior anno de  1908 

1903 91.358 421.406 512.764 
°/o- °/o °/o 

1904 98.060 480.548 578.608 12,84 — 12,84 
1905 97.319 522.395 61.9.714 7,10 — 20,86 
1906 100.093 580.085 680.178 9,76 — 32,65 
1907 110.912 669.885 780.797 14,79 — 52,27 
1908 119.248 719.828 839.076 7,33 — 63,63 
1909 121.905 723.474 845.379 0,75 — 64,87 
1910 147.599 846.492 994.09l 17,59 — 93,86 
1911 182.681 996.317 1.178.998 18,60 — 129,92 
1912 247.681 '1.178.717 1.426.398 20,98 — 178,17 
1913 272.841 1.217.759 1.490.600 4,50 — 190,69 
1914 247.408 1.140.461 1.387.869 — 6,89 170,66 
1915 234.367 1.007.618 1.241.985 — 10,50 142,21 
1916 247.084 1.064.775* 1.311.859 5,63 — 155,84 
1917 247.429 1.099.603 1.347.032 2,68 — 162,70 
1918 284.964 1.201.015 1.485.979 10,32 — 189,79 
1919 360.756 1.471.955 1.832.711 23,33 — 257,41 
1920 441.442 1.561.728 2.003.170 9,30 — 290,66 
1921 475.592 1.709.791 2.185.383 9,09 — 326,19 
1922 505.736 1.976.507 2.482.243 13,58 — 384,02 
1923 563.446 2.080.705 2.644.151 6,52 — 415,68 
1924 571.674 2.074.076 2.645.750 0,06 — 415,98 
1925 629.073 2.404.212 3.033.285 14,64 — 491,55 
1926 604.822 2.620.834 3.225.656 6,33 — 491,64 

Mt 
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Movimento da Receita de passageiros 

Pelo quadro seguinte, verifica-se que, á excepção dos annos 
de 1914 e 1915, a receita do trafego de passageiros tem sido sem- 
pre crescente, sendo que, no anno de 1926, a importância da venda 
de passagens attingiu a 12.125:580$910, ou sejam 0,11 % a mais 
sobre o anno anterior. 

s IMPORTÂNCIAS 
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1 l.a classe 2.a classe TOTAL A
ug

m
 

re
la

tiv
 

an
no
 d

e 

1903 488:5048350 751:5188260 1.240:0228610 
% % % 

1904 516:7298410 796:330*630 1.313:0608040 5,89   5,89 
1905 523:6121730 861:7928270 1.385:4051000 5,51 — 11,72 
1906 525:569$165 971:7708999 1.497:3408164 8,07 - — 20,75 
1907 572:337$259 1.075:233$999 1.647.5718258 10,03 — 32,87 
1908 601.9758972 1.156:3168353 1.758.292$325 6,72 — 41,80 
1909 652:7388291 1.217:0021239 1.869.7401530 6,34 __ 50.7B 
1910 869:542$125 1.422:465^239 2.292:0078364 22,58 — 84,85 
1911 1.135:958$250 1.706:4861860 2.842:4458110 24,01 — 129,23 
1912 1.438:1718720 2.132:5178780 3.570:6898500 25,62   187,95 
1913 1.598:7978970 2.362:564$360 3.961:3621330 10,94 — 219,46 
1914 1.356:1871135 2.036:874$297 3.393:061 $432 — 14,34 173,63 
1915 1.293:993^932 1.855:9318976 3.149:9251908 — 7,17 154,02 
1916 1.413:2828536 2.006:2298139 3.419:5118675 8,56 — 175,76 
1917 1.522:6591080 2.171:611$570 3.694:2708650 8,04 — 197,92 
1918 1.707:1978940 2.356:860$030 4.064:0571970 10,00 — 227,74 
1919 2.272:8003530 2.864:0688050 5.137:8688580 26,42 — 314,34 
1920 2.977:3871660 3.666:4518370 6.643:8395030 29,31 — 435,78 
1921 3.051:3498080 3.821:1508840 6.872:4991920 3,44 — 454,23 
1922 3.383:764$580 4.154:042$150 7.537:8068730 9,68 — 507,87 
1923 3.682:286$240 4.701:8438570 8.384:1298810 11,20 — 576,12 
1924 4.123:2961160 4.842:359$990 8.965:6568150 6,94   623,02 
1925 5.449:6658730 6.662:0878180 12.111:7521910 35,09 _ 876,73 
1926 5.303:6278960 6.821:952$950 12.125:5801910 0,11 877,85 



— 63 - 

O quadro  que em  seguida   apresentamos   discrimina   o movi- 
mento de  passageiros    nos diversos  mezes do anno de  1926, 

M EZ ES l.a classe 2.a  classe TOTAL 

Janeiro 
Fevereiro 
Março   . 
Abril      . 
Maio 
Junho 
Julho 
Agosto  . 
Setembro 
Outubro 
Novembro 
Dezembro 

Total 

56.121 
48.755 
50.301 
51.222 
53.348 
5a.107 
50.631 
48.923 
45.072 
48.720 
46.183 
52.439 

604.822 

218.765 
203.578 
213.325 
220.659 
226.533 
218.711 
198.352 
225.682 
207.731 
222.980 
224.150 
240.368 

2.620.834 

274.886 
252.333 
263.626 
271.881 
279.881 
271.818 
248.983 
274.605 
252.803 
271.700 
270.333 
292.807 

3.225.656 

Em 1925, o numero de passageiros embarcados na estação 
de São Paulo foi de 403.101 e o de desembarcados de 358.939, 
ou sejam 762.040 passageiros. Em 1926, esse total foi de 812.203, 
d'onde se verifica o augmento de 50.163 passageiros, como consta 
do seguinte  quadro: 

Em barca cios Desembarca dos 
MEZES 

l.B classe 2.a classe TOTAL l.a classe 2.a classe TOTAL 

Janeiro 12.976 24.301 37.277 11.397 20.050 31.447 
Fevereiro        .      , 9.987 20.182 30.169 10.613 19.783 30.396 
Março 10.249 20.521 30.770 10.317 19.833 30.150 
Abril   .      .      .      . 12.030 26.004 38.034 9.661 19.797 29.458 
Maio  . 12.401 31.553 4a.954 10.812 22.311 33.123 
Junho 11.082 21.241 32.323 10.366 20.192 30.558 
Julho .     .      .      . 12.498 25.387 37.885 9.800 19.540 29.340 
Agosto 11.054 27.065 38.119 9.689 23.354 33.043 
Setembro 10.083 23.345 33.428 8.866 20.266 29.132 
Outubro   . 11.299 26.621 37.920 10.075 22.252 32.327 
Novembro 9.411 25.902 35.313 9.238 21.438 30.676 
Dezembro 11.854 27.778 39.632 11.436 26.293 37.729 

Total .      . 134.924 299.900 434.824 122.270 255.109 377.379 



-64- 

Venda  de leitos, a partir de 1914: 

A N N 0 S Quantidade ANNOS Quantidade 

1914 .     .     . 
1915 .     . 
1916 .     . 
1917 ... 
1918 .     . 
1919 .     . 
1920 .... 

6.532 
8.264 
9.642 

11.251 
10.331 
12.531 
14.152 

1921 ... 
1922 .     . 
1923 .     .     . 
1924 .     .     . 
1925 .     .'."•. 
1926 .     .     . 

12.981 
13.952 
12.973 
9.000 

16.182 
13.532 

Temos a registrar, neste anno, a grande melhoria introdu- 
zida no serviço de passageiros com a inauguração dos trens com- 
pletos, de material uniforme, novo, no trecho de São Paulo— 
Bauru, e, também, o restabelecimento da circulação dos trens de 
e para. o. Rio Grande do Sul —aquelle em dezembro e este em 
10 de novembro de 1926. 

Esses trens estão circulando regularmente, com geral satisfa- 
ção do   publico que se serve da Sorocabana e das linhas do Sul. 

•em 
Apresentamos   adiante o   resultado do trafego  de passageiros 

1926,   em comparação com os 3 annos anteriores: 
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Movimento de mercadorias 

Apresentamos adiante  um quadro demonstrativo do transporte 
de animaes,   café e outras  mercadorias,   durante  o anno de 1926. 

CAFÉ Total de 
MEZES 

Numero 

mercadorias (inclusive café) 
SACCAS KILOGRAM. Klgras. 

Janeiro 31.270 148.530 8.911.787 92.558.470 101.470.257 
Fevereiro 22.280 142.476 8.548.557 86.510.840 95.059.397 
Março 31.616 175.509 10.530.516 111.799.820 122.330.336 
Abril  . 22.421 105.942 6.356.527 100.344.650 106.701.177 
Maio  . 31.530 66.305 3.978.302 109.658.512 113.636.814 
Junho. 29.185 39.556 2.373.350 113.881.498 116.254.848 
Julho . 31.888 33.651 2.019.066 121.966.617 123.985.683 
Agosto 41.312 149.930 8.995.823 109.962.214 118.958,037 
Setembro 30.834 281.358 16.881.493 98.411.686 115.293.179 
Outubro 41.476 328.032 19.681.904 101.475.351 121.157.255 
Novembro 40.587 229.746 13.784.780 101.419.908 115.204.688 
Dezembro 45.714 126.606 7.596.364 110.321.525 117.917.889 

Total 
■   ' 

400.163 1.827.641 109.658.469 1.258.311.091 1.367.969.560 

No anno de 1925, o total dos transportes pagos, em trens 
de mercadorias, attingiu a 1.297.470.117 kilgs., notando-se, pois, 
que, em 1926, houve um augmento de 70.499.443 kilgs. nesse 
transporte. 

O quadro adiante apresenta os resultados do trafego de mer- 
cadorias, no anno de 1926, em confronto com os 3 annos anteriores. 
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Nota-se que, em 1926, apresentaram augmento as receitas 
relativas ao transporte de arroz, cal e cimento, couros, farinha, 
feijão, fumo, kerozene e gazolina, lenha, madeiras, milho, sal e 
tecidos do paiz. 

Soffreram diminuição as relativas ao transporte de algodão, 
assucar, bebidas, café, fructas e cereaes; entretanto, o trafego, de 
mercadorias, em seu conjuncto, apresentou augmento de 5,43% na 
tonelagem e de 0,31% na renda respectiva. 

Renda das principaes mercadorias 

ESPÉCIES ANNO DE 1925 ANNO DE 1926 DIFFERENÇA 

Algodão em rama . 
Algodão em caroço 

Assucar. 
Bebidas 

Caroços de algodão 

Feijão   . 

1.252:926$100 
737:800*900 
494:540$670 

3.9.24:301$900 
2.380:278$210 
7.747:554$100 

521:4) 8$000 
862:137$500 

95:861 $300 
929:834$140 
477:177$840 

52:210$000 ' 
80:206$900 

1.511:4161700 
257:250$300 

6.649:742$530 
862:7 !6$380 
197:664$)00 
533:188$450 
825:108$950 

798:421*100 
251:60] $200 
636:283$800 

3.747:827$300 
2.057:228$300 
7.455:568$700 

552:7341000 
6)2:218$900 
110:694$000 
951:9391800 
485:869*980 

29:563$) 00 
84:258*900 

1.675:922$200 
322:337$10O. 

7.;31:781$120 
2.182:621$000 

172:337$600 
617:765$500 
879:511$800 

•-      454:505$000 
- 486:199$700 
+      14):743$130 
- 176:474$600 

323:049$910 
291:985$400 

+      168:684$000 
- 249:918$600 
+         14:832$700 
+  .      22:105$660 
+          8:692$140 

Fructas .     .     ... 
Fumo    .... 

22:646$900 
+          4:052$000 

Kerozene e gazolina 

Madeiras 
Milho    .... 

+      164:505$500 
+         65:086$800 
+       482:038$590 
+   1.3)9:904$620 

Outros cereaes . 
Sal  

25:326$500 
+         84:577$050 

Tecidos  do Paiz    . +         54:402$850 
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Darhos abaixo o quadro demonstrando qual tem sido o movi- 
mento da tonelagem de mercadorias, destacando o café, bem assim 
o da quantidade de animaes e os respectivos fretes correspondentes 
a esses transportes, a partir do anno de 1914. 

A N N O S TONELADAS DE TONELADAS QUANTIDADE RECEITA  DESTAS   , 
MERCADORIAS DE CAFÉ DE ANIMAES 3 PARCELLAS 

1914    .     .     .     . 504.740 77.171 234.446 10.659:314$765 
1915 514.217 109.141 283.075 13.030:462$673 
1916 601.202 103.339 274.950 13.485:7078930 
1917 714.686 89.998 333.144 14.649:5631280    ' 
1918 727.636 73 227 461.463 15.039:117$787 
1919 842.960 39.193 536.330 16.428:892g653 
1920 932.056 67.034 435.028 20.866:1791650 
1921 915.973 77.126 344.723 24.733:0878405 
1922 923.970 70.869 470.400 23.114:3781248 
1923 1.007.449 94.894 705.751 26.350:991$462 
1924 911.798 82.466 463.881 25.423:352$310 
1925 1.183.413 114.056 391.100 42.692:784$560 
1926 1.258.311 109.658 400.163 43.273:801$700 

Movimento de animaes em trens de mercadorias 

. Durante o anno de 1926, foram transportados em trens de 
mercadorias 400.163 animaes, contra 391.100 no anno anterior, 
havendo um augmento de 9.063, ou sejam 2,57 %. 

A receita respectiva attingiu a 2.876:403$200 ou sejam   1,71 % 
a mais sobre o anno de 1925. 

O quadro seguinte apresenta os detalhes desse transporte. 

— 
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Movimento das Estações de São  Paulo  e Barra  Funda 

Durante o anno de 1926, deram entrada na estação de São 
Paulo 6.854 vagões, com 18.652.143 kilos de vários e 42.643.830 
de materiaes.     • , 

Durante o mesmo periodo de tempo, foram despachados em 
São Paulo 21.667.900 kilos de vários e 4.400.358 kilos de ma- 
teriaes. 

A estação de Barra Funda recebeu, durante o anno de 1926, 
34.569 vagões, com 121.449.298 kilos de vários e 267.752.877 
de materiaes, tendo sido despachados 99.552.426 kilos de vários 
e 50.431.468 de materiaes. 

Em relação ao anno anterior, notam-se as seguintes dife- 
renças: 

Estação de São Paulo 

A NNOS VÁRIOS Materiaes 

Mercadorias despachadas 
1925  
1926  

Mercadorias recebidas 
1925    .     .     .     .     .     . 
1926  

128.591  T 
21.667 » 

148.928 T 
18.628 » 

2.600 T 
4.400 . 

31.874 T 
42.693 » 

Estação de Barra Funda 

AN NOS 

Mercadorias despachadas 

1925    .    .    .    .    . 
1926  

Mercadorias recebidas 

1925  
1926  

VÁRIOS 

40.739 T 
99.552 > 

51.942 T 
121.4Í9 > 

Materiaes 

83.89(5 T 
50.431  • 

338.518 T 
267.752 » 
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O decréscimo que se nota no movimento da estação de 
São Paulo é proveniente de ter sido transferido para Barra Funda 
•o movimento de cargas daquella  estação. 

Estação de São Paulo 

MERCADORIAS DESPACHADAS MERCADORIAS RECEBIDAS 
MEZES Vagões 

entrados VÁRIOS MATERIAES VÁRIOS MATERIAES 

Janeiro. 1.138 6.123.070 1.338.145 7.645.389 1.752.830 
Fevereiro 934 6.574.651 1.390.687 6.328.159 2.503.934 
Março    . 915 3.882.728 345.294 624.218 1.834.723 
Abril       .     .     . 492 1.618.711 169.160 1.036.932 584.200 
Maio 501 1.182.840 37.000 75.444 1.605.600 
Junho 603 463.187 48.700 1.010.139 2.116.100 
Julho 447 125.626 J94.024 136.552 6.639.589 
Agosto    . 463 180.305 400.400 198.513 4.209.585 
Setembro 423 194.807 197.038 527.254 5.146.290 
Outubro 320 435.036 47.600 260.236 5.073.100 
Novembro    . 259 370.781 147.810 629.890 4.9)6.138 
Dezembro 359 516.158 84.500 209.417 6.261.741 

Total    .     . 6.854 21.667:900 4.400.358. 18.682.143 42.643.830 

Estação de Barra Funda 

1   v   - MERCADORIAS DESPACHADAS MERCADORIAS RECEBIDAS 
MEZES |    Vagões 

entrados VÁRIOS MATERIAES VÁRIOS MATERIAES 

Janeiro   . 2.020 3.732.500 4.523.308 5.116.766 17.858.527 
Fevereiro 3.056 3.448.408 6.302.520 5.008.364 18.423.813 
Março 2.986 6.992.986 5.069.210 9.642.561 25.431.049 
Abril       .     .     . 2.918 8.140.408 4.212.577 9.012.493 22.635.273 
Maio 3.569 11.289.573 4.233.031 16.683.207 28.228.560 
Junho 3.481 9.687.652 3.160,349 9.079.159 21.925.626 
Julho 3.357 8.853.600 2.651.527 9.445.701 23.287.628 
Agosto   . 3.295 10.562.196 3.247.995 9.863.049 20.593.841 
Setembro 2.632 9.064.393 3.705.618 9.588.611 23.396.320 
Outubro 2.486 8.819.440 3.946.779 14.277.495 22.335.553 
Novembro    . 2.136 8.540.766 3.750.689 12.246.315 21.251.143 
Dezembro 2.633 10.420.504 5.627.865 11.485.577 22.385.544 

Total    .     . 34.569 99.552.426 50.431.468 121.449.298 267.752.877 
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Movimento do café 

Apresentamos adiante uma variedade de quadros dando minu- 
ciosas informações sobre o transporte do café durante o anno de 
1926, cuja renda representa uma parcella saliente em nossa receita 
bruta. 

Durante o anno d-e 1926, foram transportados por esta Estradai 
1.827.641  saccas de café, contra 1.900.947 no anno anterior. 

A quantidade entregue a seus destinos, foi a seguinte: 

Café baldeado para a São Paulo  Railway, em 
São Paulo         1.376.180       saccas 

Café baldeado para a São Paulo   Railway, em 
Jundiahy  11.942 • 

Café entregue em São Paulo  99.961 » 

Somma.     .     . 1.488.083 » 
Café a outros destinos,   de diversos pontos,  e 

redespachado  339.558 > 

Total     .     .     . 1.827.641 

O transporte de café, em cada um dos mezes de 1926, com 
destino a São Paulo e Santos, foi o seguinte: 

Descarregadas" Baldeadas Baldeadas 
MEZES TOTAL 

. São Paulo São Paulo Jundiahy 

Janeiro     ..... 11.105 149.266 1.258 161.629 
Fevereiro 11.475 161.354 1.053 173.882 
Março 442 182.682 790 183.914 
Abril  . 176 150.648 767 151.591 
Maio . 4.781 138.286 240 143.307 
Junho 3.190 141.865 201 145.256 
Julho 1.650 98.443 598 100.691 
Agosto 6.460 92.342 727 99.529 
Setembro 22.942 88.740 2.073 113.755 
Outubro 18.968 67.265 2.251 88.484 
Novembro 11.886 43.184 1.421 56.491 
Dezembro 6.886 62.105 563 69.554 

Somma 99.961 1.376.180 11.942 1.488.083 

Café a outros destinos, de diversos pontos, e redespachado . 

Total do transporte   .... 

339.558 

1.827.641 
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O café transportado pela Sorocabana,  em 1926, procedeu dos 
-seguintes pontos: 

Da Secção Sorocabana . 
Da Secção Ytuana   . 
Da Secção Fluvial   . 

Total 

1.706.551 
1.455 

119.635 

1.827.641 

A renda proveniente do transporte de café, em 1926, attingiu 
a  Rs.  7.455:568$700, contra 7.747:554$ 100  no anno anterior. 

Em relação ao total de mercadorias transportadas  pela Soro- 
, cabana  durante o anno de 1926,   o café concorreu   com uma por- 

centagem de 8,01 %  quanto á tonelagem,  e de 18,47 %  quanto á 
renda,  conforme demonstra o quadro seguinte: 

ANNOS Total 
transportado CAFÉ % RENDA TOTAL RENDA DO CAFÉ % 

1903 243.076 81.718 33,62 8.288:903$938 4.822:401$230 58,18 
1904 270.596 73.740 27,25 '7.794:952$254 4.150:531$880 53,25 
1905 302.408 69.307 22,59 7.844:640$280 3.805:974$430 48,51 
1906 355.635 112.553 31,65 10.334:774$010 5.974:975$800 57,81 
1907 412.158 107.635 26,11 10.075:782$800 5.236:170$530 51,97 
1908 399.926 82.545 20,64 8.889:915$110 3.971:917$640 44,68 
1909 440.286 112.132 25,47 10.813:367$880 5.342:231 $450 49,40 
1910 451.410 80.547 17,40 9.327:691$590 3.383:166$750 36,27 
1911 500.687 70.911 14,16 9.582:828$640 3.143:927$480 32,88 
1912 581.275 67.708 11,65 10.691:867$080 3.009:117$220 28,14 
1913 656.315 92.710 29,36 12.347:898$495 4.03l:515$546 22,65 
1914 581.911 77.191 13,27 9.973:139$565 3.436:705$650 34,46 
1915 623.358 109.141 17,51 12.097:430$253 4.780:989$93O 39,52 
1916 704.542 103.340 14,67 12.762:400$420 4.645:008*810 36,40 
1917 804.684 88.998 11,06 13 751:518$150 4.169:713$190 30,32 
1918 800.865 73.228 9,14 13.607:412$457 3.368:795$100 24,76 
1919 882.153 39.193 4,44 14.752:902$903 1.693:9955140 11,48 
1920 999.090 67.034 6,60 19.242:513$870 3.606:140$190 18,74 
1921 993.100 77.126 7,76 23.180:714$095 5.032:843$170 21,71 
1922 994.839 70.869 7,12 21.210:815$398 3.920:607$470 18,48 
1923 1.102.343 94.894 8,61 23.681:915$902 5.207:6818900 21,99 
1924 994.264 82.466 8,29 23.439:027$800 4.882:593$900 23,83 
1925 1.297.470 114.057 8,79 40.237:895*960 7.747:554$100 19,25 
1926 1.367.970 109.658 8,01 40.361:398$500 7.455:5688700 18,47 

O   quadro   que   adiante   apresentamos   demonstra   a  relação 
existente entre a safra de café da Sorocabana  e as entradas   desse 
producto   no porto  de Santos,   sendo   que,   em 1926,  75,95%   de 

:sua safra procuraram aquella localidade. 
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Annos 
Despachadas pela Sorocabana Total 

das entradas 
Relação entre a safra 

da Sorocabana e es entradas 
Total a Santos em Santos em Santos 

1903 1.361.967 1.199.415 7.875.177 15,22 % 
1904 1.229.004 866.148 7.150.832 12,11 
1905 1.155.117 770.199 7.028.054 11,95 ,, 
1906 1.875.875 1.285.445 10.960.901 11,72 » 
1907 1.793.914 1.277.383 11.316.931 10,28 » 
1908 1.375.775 1.025.338 9.249.859 11,08 > 
1909 1.868.873 1.395.821 12.444.699 11,21 » 
1910 1.342.446 881.329 8.301.340 16,17 » 
1911 1.181.855 876.418 9.052.322 13,06 » 
1912 1.128.470 846.847 8.960.410 12,59 
1913 1.545.159 1.303.879 10.109.457 15,28 » 
1914 1.286.185 1.077.697 8.246.804 15,60 ». 
1915 1.819.017 1.400.952 12.140.739 14,99 , 
1916 1.722.326 1.295.236 10.815.875 15,92 » 
1917 1.499.967 1.086.842 10.562.723 14,20 » 
1918 1.220.467 1.007.063 9.587.109 13,73 ». 
1919 653.221 465.030 5.528.208 11,82 8 

1920 1.117.228 813.188 7.535.181 14,79 » 
1921 1.285.445 916.535 8.687.542 14,80 T, 

1922 1.181.149 820.180 7.551.191 15,64 » 
1923 1.581.568 1.031.154 7.885.092 20,06 » 
1924 1.374.437 1.092.173 10.199.810 10,74 » 
1925    . 1.900.947 1.001.602 8.550.137 11,71 » 
1926 1.827.641 1.388.122 4.443.600 31,23 * 

Os quadros que adiante apresentamos contêm a comparação 
do movimento de café com destino a Santos e São Paulo, durante 
os annos de 1903 a  1926 

Mezes 1903 1904 1905 1906 1907 1908 1909 

Janeiro 89.735 61.313 122.295 98.194 191.911 119.301 137.405 
Fevereiro . 102.574 54.725 65.272 64.365 119.609 95.662 99.474 
Março 142.349 50.431 79.045 70.295 131.512 94.140 56.907 
Abril  .     . 148.128 36.066 38.232 67.150 170.631 60.816 19.542 
Maio . 135.879 25.764 36.401 55.473 170.472 55.686 21.150 
Junho . 74.444 38.297 24.401 25.615 95.347 35.949 27.449 
Julho . 56.817 45.721 26.985 35.652 59.599 33.470 96.844 
Agosto 95:268 138.936 73.135 157.502 90.362 86.494 240.115 
Setembro . 117.908 179.930 133.060 208.667 148.244 94.699 285.900 
Outubro   . 133.962 196.293 183.005 324.522 206.350 226.900 319.837 
Novembro. 141.000 .  173.753 185.782 345.724 163.045 174.311 276.388 
Dezembro. 105.222 140.809 138.943 289.956 142.743 180.265 135.160 

Total    . 1.343.286 1.142.038 1.106.556 1.743.115 1.689.825 1.257.693 1.716.171 



— 79 

Mezes 1910 1911 1912 1913 1914 1915 1916 

Janeiro 73.464 78.584 117.433 59.817 118.492 160.993 205.492 
Fevereiro . 48.629 29.836 81.817 47.218 85.063 127.895 123.542 
Março 57.259 32.416 79.554 33.424 80.517 94.208 90.054 
Abril . 42.721 25.089 91.469 23.988 78.665 67.733 78.691 
Maio . 31.353 21.751 70.188 16.737 44.671 35.665 41.469 
Junho . 14.721 21.607 39.962 13.090 38.666 12.795 20.398 
Julho . 36.948 16.994 41.760 48.761 37.515 44.724 48.640 
Agosto 91.668 54.500 40.395 173.458 22.413 157.712 166.271 
Setembro . 217.620 172.692 92.221 247.049 34.788 199.206 194.343 
Outubro   . 191.465 233.253 142.338 268.152 228.546 222.559 189.953 
Novembro. 180.869 220.157 85.003 248.072 206.829 230.939 193.271 
Dezembro. 142.570 163.360 120.330 225.912 219.807 258.864 196.991 

Total    . 1.129.287 1.070.239 1.U02.470 1.405.678 1.195.972 1.613.293 1.549.115 

Mezes 1917 1918 1919 1920 1921 1922 1923 

Janeiro 141.250 190.570 60.525 38.134 120.121 81.235 109.916 
Fevereiro . 108.241 181.285 47.046 27.697 67.235 68.503 96 890 
Março 71.367 149.591 81.741 28.322 101.354 69.275 164.418 
Abril  .     . 52.767 117.030 55.782 12.841 113.392 63.861 97.747 
Maio . 41.918 87.277 52.646 8.080 87.636 97.335 22.133 
Junho . 16.933 53.995 30.833 9.816 61.138 14.213 10.262 
Julho . 27.405 55.472 14.607 28.831 76.717 11.956 24.499 
Agosto 111.304 84.096 37.783 116.997 88.486 95.1)4 117.409 
Setembro . 161.834 41.837 45.537 168.092 102.703 109.491 .130.546 
Outubro   . 191.920 86.171 53.159 155.912 93.168 101.682 144.165 
Novembro. 174.917 70.148 50.036 193.109 79.900 107.123 117.112 
Dezembro. 184.090 99.650 38.439 178.726 87.715 106.253 129.986 

Total    . 1.283.946 1.167.122 568.134 966.557 1.079.565 926.041 1.165.083 

Mezes 1924 1925 1926 

143.891 
150.917 

94.087 
82.785 

106.871 

148.530 
142.476 

Março 175.509 
Abril.      . 105.380 94.041 105.942 
Maio . 113.860 

27.473 
123.962 
64.811 

58.175 
70.206 
76.236 
76.825 
89.516 

66.305 
39.556 

Julho 33.651 
149.930 

Setembro 281.358 
60.900 

109.487 
104.530 

67.989 
135.792 
123.367 

328.032 
229.746 

Dezembro 126.606 

Total    . 1.180.233 1.075.890 1.827.641 
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Apresentamos adiante um quadro demonstrativo do movimento 
geral de café, em saccas, nos annos de 1903 a 1926. 

ANNOS 
Descarregado ENCAMINHADO A SANTOS Café redes- 

pachado e 
de outros TOTAL GERAL 

São Paulo Por São Paulo Por Jundiahy TOTAL destinos 

1903 144.871 1.124.214 74.201 1.198.415 18.681 1.361.967 
1904 275.890 814.118 52.030 866.148 86.966 1.229.004 
1905 336.357 712.050 58.149 770.199 48.561 1.155.117 
1906 457.670 1.211.342 74.103 1.285.445 132.760 1.875.875 
1907 412.442 1.148.739 128.644 1.277.383 104.089 1.793.914 
1908 232.355 959.964 65.374 1.025.338 118.082 1.375.775 
1909 320.350 1.326.132 69.689 1.395.821 152.702 1.8fi8.873 
1910 247.958 821.592 59.737 881.329 213.159 1.342.446 
1911 193.821 827.440 48.978 876.418 111.616 1.181.855 
1912 155.623 K)2.842 44.005 846.847 126.000 1.128.470 
1913 101.799 1.226.847 77.032 1.303.879 139.481 1.545.159 
1914 118.275 1.052.399 25.298 1.077.697 90.213 1.286.185 
1915 212.341 1.391.604 9.348 1.400.952 205.724 1.819.017 
1916 253.879 1.282.015 13.221 1.295.236 173.211 1.722.326 
1917 197.104 1.081.859 4.983 1.086.842 216 021 1.499.967 
1918 160.086 986.288 20.748 1.007.036 53.345 1.220.467 
1919 103.104 439.602 25.428 465.030 85.087 653.221 
1920 153.369 770.668 42.520 81S.188 150.671 1.117.228 
1921 163.030 891.100 25.435 916.535 205.880 1.285.445 
1922 105.861 801.871 18.309 820.180 255.108 1.181.149 
1923 133.929 992.004 39.150 1.031.154 416.485 1.581.568 
1924 '  88.060 1.027.870 64.303 1.092.173 194.204 1.374.437 
1925 74.288 988.720 12.882 1.001.602 825.057 1.900.947 
1926 99.961 1 376.180 11.942 1.388.122 339.558 1.827.641 
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Quadro demonstrativo do café com destino  a Santos e 
São Paulo, por semestre, nos annos de 1903 a 1926. 

ANNOS 1." SEMESTRE 2.o SEMESTRE TOTAL 

1903  
1904  
1906  
1906    ....... 
1907  
1908 : 
1909    ....... 
1910  
1911  
1912  
1913  
1914  

1916  
1917  
1918  
1919  
1920  
1921  
1922  

1924    ....          .     . 

693.109 
266.596 
365.646 

•381.092 
879.482 
461.554 
361.927 
268.147 
209.283 
180.423 
194.274 
446.074 
499.289 
559.646 
432.476 
779.748 
328.573 
124.890 
540.876 
394.492 

640.558 

650.177 
875.442   , 
740.910 

1.362.023 
810.343 
796.139 

1.354.244 
861.140 
860.956 
522.047 

1.211.404 
749.898 

1.114.004 
989.469 
851.470 
387.374 
239.561 
841.667 
538.689 
531.549 
653.717 
539.675 
569.725 
528.504 

1.343.286 
1.142.038 
1.106.556 
1.743.115 
1.689.825 
1.257.693 
1.716.171. 
1.129.287 
1.070.239 
1.002.470 
1.405.678 
1.195.972 
1.613.293 
1.549.115 
1.283.946 
1.167.122 

5R8.134 
966.557 

1.079.565 
926.041 

1.155.083 
1  180 233 

1925    ....... 
1926 

506.165 
959.579 

1.075.890 
1.488.083 
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Movimento do Armazém Regulador 

Em 1.° de janeiro de 1926, existiam em deposito, no Arma- 
zém Regulador desta Estrada, 454.731 saccas de café; entraram 
nesse Armazém, durante o anno de 1926, 1.596.295 saccas e 
foram carregadas com destino a Santos 1.368.135, ficando em depo- 
sito, em 31 de dezembro, 682.891 saccas, como se verifica do 
quadro seguinte : 

M E Z E S EXISTIAM 
Descarregadas 

durante 
Carregadas 

durante 
o mez 

Ficaram para 
o mez 

seguinte 

Janeiro 
Fevereiro 
Março . 
Abril     . 
Maio    . 
Junho   . 
Julho    . 
Agosto . 
Setembro 
Outubro 
Novembro 
Dezembro 

Somma 

.454.731 
430.215 
400.941 
425.409 
451.914 
422.108 
347.793 
275.127 
237.969 
314.210 
486.567 
648.791 

125.989 
131.456 
207.019 
173.599 
110.827 
62.013 
24.356 
57.365 
162.787 
239.209 
203.806 
97.869 

1.596.295 

150.505 
160.730 
182.551 
147.094 
140.633 
136.328 
97.022 
94.523 
86.546 
66.852 
41.582 
63.769 

1.368.135 

430.215 
400.941 
425.409 
451.914 
422.108 
347.793 
275.127 
237.969 
314.210 
486.567 
648.791 
682.891 

TRAFEGO   MUTUO 

Continuamos a manter com regularidade as relações de trafego 
mutuo com as diversas Estradas. Os quadros que adiante apresen- 
tamos demonstram o movimento das baldeações em São Paulo, 
Barra Funda, Jundiahy, Agudos e Bauru, durante o anno de 1926. 

Baldeação da Sorocabana para a São Paulo Railway 

ESPÉCIES 
SÃO    PAULO BARRA    FUNDA JUNDIAHY 

VOLUMES KILOS VOLUMES KILOS VOLUMES KILOS 

Café   .     .     . 
Vários 
Materiaes . 
Animaes   . 
Assucar    . 
Encommendas. 

1.376.180 
101.106 

82.570.800 
6.743.733 27.505 

72.714 
389 

2.802.951 
47.399.789 

11.942 
264.757 

791 

55.505 

716.520 
14.018.081 
13.462.400 

1.084.644 
Total .     . 1.477.286 89.314.533 100.608 50.202.740 332.995 29.281.645 

vs 
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Baldeação da São Paulo Railway para a Sorocabana 

ESPÉCIES 
SÃO    PAULO BARRA    FUNDA JUNDIAHY 

VOLUMES KILOS VOLUMES KILOS VOLUMES KILOS 

Vários 
Materiaes . 
Animaes   . 
Assucar    . 
Encommendas. 

1.007.670 31.504.288 29.402 
40.322 

1.200.255 
30.460.453 

2.066.760 
280 

34.302 
71.226 

30.969.500 
5.442.300 

2.058.620 
1.539.611 

Total    .     . 1.007.670 31.504.288 69.724 31.660.708 2.172.568 40.010.031 

Baldeação da Sorocabana para a Cia. Paulista 

ESPÉCIES 
JUNDIAHY AGUDOS 

VOLUMES KILOS VOLUMES KILOS 

Vários  
Materiaes  
Encommendas .... 
Assucar  

22.039 
233 

8.336 

1.140.853 
4.204.730 

149.160 

1.944 

1.083 

85.102 

23.780 

Total   .     .     .     . 30.608 5.494.743 3.027 108.882 

Baldeação da Cia. Paulista para a Sorocabana 

ESPÉCIES 
JUNDIAHY AGUDOS 

VOLUMES KILOS VOLUMES KILOS 

Vários . ■  .     .     . 
Materiaes  
Encommendas .... 
Assucar  
Café  

171.726 
47 

11.150 

6.861.955 
704.000 
165.149 

3.273 

1.213 

126.143 

28.367 

Total   .     .     .     . 182.923 7.731.104 4.486 154.510 

Baldeação da Sorocabana para a Noroeste, em Bauru 
PARA      A     NdRíltSTE DA     NOROESTE 

ESPÉCIES 
PARA    A    NOROESTE DA    NOROESTE 

VOLUMES KILOS VOLUMES KILOS 

Café  
Vários  
Materiaes  
Encommendas .... 

204.730 
144 

7.022.770 
2.C08.936 

17.146 
230.229 

729 

1.028.474 
11.835.736 
14.817.219 

Total    .     .     .     . 204.874 9.031.706 248.104 27.681.429 
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Custo da baldeação 

Pontos de baldeação 

São Paulo . 
Barra Funda 
Jundiahy 
Agudos. 
Bauru   . 

Despesa com 
pessoal 

73:392$340 
47:044$000 
46:7328200 

1:800$000 
3:8858500 

Custo da baldeação 

Por tonelada 

$607 
S574 
$566 
$684 
8008 

Por volume 

8030 
8276 
$017 
8239 
$105 

Intercambio do material rodante 

Além das baldeações anteriormente tratadas, temos que con- 
siderar o intercambio de vehiculos que a Sorocabana entreteve 
com outras Estradas a ella ligadas e de igual bitola. 

São Paulo Rio Grande 

Durante o anno de 1926, no ultimo dia de cada mez, a 
quantidade de vehiculos existentes em cada uma das linhas Soro- 
cabana e São Paulo Rio Grande era  a seguinte: 

MEZES 
Da S. P. Rio Grande 

na 
Sorocabana 

Di Soneabana 
na 

5. P. Bio Grande 

Janeiro     .... 212 
402 
330 
429 
369 
325 
269 
252 

76 
22 

115 
152 

33 
24 

Mar^o  60 
Abril  41 

91 
110 
144 

Agosto  90 
Setembro  96 
Outubro  163 
Novembro      .     .     .     .     . 
Dezembro  

60 
42 

Em 31 de dezembro, de 1926, foi assignado com a São Paulo 
Rio Grande um novo contracto de trafego mutuo, elaborado de 
accôrdo com as actuaes necessidades de trafego de ambas as 
Estradas. 

Ç<4 
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Entre outras modificações tendentes ao aperfeiçoamento do 
serviço, destaca-se a clausula referente ao intercambio do material 
rodante, tendo ficado accordado que as duas Estradas se' esforça- 
rão, quanto possível, por manter o equilíbrio do intercambio, de 
sorte que, em qualquer tempo, o numero de estadias dos vehi- 
culos de uma delias na outra seja igual ao das estadias dos vehi- 
culos desta outra, em circulação na primeira. 

Para consecução desse objectivo, poderá a Estrada que esti-. 
ver em debito com a outra, quanto ao numero de estadias, remet- 
ter-lhe vagões vasios ou carregados, não assistindo a essa outra 
Estrada o direito de recuzar-se a recebel-os, salvo si o fizer fun- 
damentadamente e consoante a determinadas circumstancias previa- 
mente estabelecidas no contracto. 

Poderá também, em determinados casos, proceder á baldeação 
dos vagões carregados que lhe forem entregues, devolvendo-os 
immediatamente vasios á Estrada de procedência. 

Durante o anno de 1926, pagou a Sorocabana á São Paulo 
Rio Grande, pela estadia de vagões, 1.046:985$040 e recebeu dessa 
Estrada, sob o mesmo titulo, 433:130$000, como se verifica do 
quadro constante do final deste capitulo. 

Além da providencia anteriormente descripta, tomou esta 
Estrada a iniciativa de mandar baldear em Itararé os vagões com 
madeiras procedentes das linhas do Sul, sempre que a São Paulo 
Rio Grande se recusava a receber em troca vagões vasios da 
Sorocabana. 

Esta providencia, determinando o equilíbrio do intercambio de 
vehiculos, evita a desproporção das despesas da Sorocabana em 
relação ao seu credito junto á São Paulo Rio Grande. 

Mediante contracto com um particular, asseguradas todas as 
garantias á Estrada, incumbe-se elle da baldeação dos vagões em 
Itararé,, a 20$000 por vehiculo, sob a ficalisação immediata do Agente. 

É assim que, de setembro de 1926 em diante, data em que 
se iniciou esse serviço, começou a declinar o credito da São Paulo 
Rio Grande nos encontros de contas relativas ao intercambio do 
material rodante. 

Outras Estradas 

Durante o anno de 1926, percorreu o nosso material' rodante, 
também as linhas da Estradas de Ferro Noroeste, São Paulo Paraná, 
Mogyana e Paulista. 

O quadro seguinte contém a indicação das principaes Estradas, 
cujas   linhas foram percorridas pelo nosso material rodante e vice- 
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versa,   com   especificação das estadias e multas dos respectivos ve- 
hiculos: 

ESTRADAS 
Estadias e 

Multas 

Rio Grande na Sorocabana 
Sorocabana na R. Grande . 
Sorocabana na Noroeste 
Noroeste na Sorocabana 
Sorocabana na Mogyana     . 
Mogyana na Sorocabana 

2.953 
954 

2.968 
1.061 
2.177 

87 

O quadro seguinte discrimina as importâncias pagas e rece- 
bidas pela Sorocabana, a titulo de estadias, sendo que, as recebidas 
da E. F. Araraquara são referentes a locomotivas da Sorocabana 
alugadas áquella Estrada: 

Estradas 
Recebidas 

Sorocabana Sorocabana 

Rede Viação-Paraná S. Catharina     . 

Estrada de Ferro Noroeste  

Estrada de Ferro São Paulo-Paraná .... 

433:130$000 

306:8308000 
78:8128030 

1:9808000 
66:558$420 

2:117$600 
299:784$350 

1.046:9858040 
21:8858200 

104:0351000 

13:8408540' 
2:466$620 

Somma  1.189:2128400 1.189:212$400 

Numero e percurso dos trens no anno de 1926 
Durante o anno de 1926, circularam nesta Estrada 86.175' 

trens, fazendo um percurso total de 8.018.059  kilometros. 
O percurso médio, por trem, foi de 93,04 kilometros e o per- 

curso médio, por dia, foi de 21.967,28 kilometros. 
Em relação ao anno de 1925, notam-se as seguintes differen- 

ças para  mais: 

ANNOS 
Quantidade 

de 
trens 

Percurso 

total 

Percurso médio 

Por trem Por dia 

1925  73.973 
86.175 

7.224.166 
8.018.059 

97,65 
93,04 

19.792,23 
21.967,28 

Differença . + 12.202 + 793.892 — 4,61 + 2.175,05 

— 
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Especificação do percurso dos trens no anno de 1926 

Quantidade 
de 

Percurso 

. total 

Percurso médio 
tòrtui r IIIA^AU 

Por trem Por dia 

Serviço retribuído 
Trens de passageiros . 
Especiaes de passageiros . 
Especiaes militares 
Trens mixtos   .... 
Trens de mercadorias. 
Trens de animaes. 
Por c/ Capital da Estrada 

íté . 

14.960 
426 

94 
17.556 
35.990 

1.771 
2.548 

2.869.071 
28.969 
13.008 

781.590 
3.341.394 

167.429 
124.984 

klm. 

191,70 
68,00 

138,38 
44,51 
92,84 
94,53 
98,10 

klm. 

7.860,47 
79,37 
35,63 

2.141,35 
9.154,51 

458,70 
342,42 

Somma 

Não retribuído 
Em serviço da Estrada    . 
Em serviço da Via Permane 

73.345 

8.918 
3.912 

7.326.445 

506.800 
184.814 

99,89 

56,82 
47,24 

20.072,45 

1.388,49 
506,34 

Somma    .     .     .     . 12.830 691.614 53.90 1.894,83 

Total geral    . 86.175 -8.018.059 93,04 21.967,28 
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Percurso de. carros e vagões 

Os vehiculos movimentados por esta Estrada, durante o anno 
de 1926, alcançaram uma kilometragem total de 63.918.345 kilo- 
metros, como se verifica   do seguinte quadro : 

Especificação Percurso 

Carros de passageiros        I 
Breacks de bagagem | 
Vagões de mercadorias     i     carregados ...... 
Vagões de aiumaes | ° 
Vagões de mercadorias    i     vasios 
Vagões de animaes f 
Carros e vagões  em serviço   da Estrada, carregados e vasios 
Vagões em serviço da Estrada (Linha)  

Total  

19.556.526 

28.571.490 

10.646.853 

4.497.817 
645.659 

63.918.345 
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Transportes fluviaes 

Manteve esta Estrada, em serviço, nos rios Tietê e Piracicaba, 
durante o anno de 1926, os vapores Souza Queiroz, Visconde de 
Ytú e Piracicaba. 

A baixa estiagem, muito commum no rio Piracicaba, obrigou 
a suspensão da navegação nesse rio no mez de agosto de 1926, 
perdurando essa suspensão até o fim do anno. 

Os vapores fluviaes fizeram durante o anno, o percurso de 
16.764 kilometros. As lanchas carregadas fizeram o percurso de 
28.622 kilometros e as vasias o de 10.621 kilometros 

A Secção Fluvial, apezar das difficuldades de transportes, con- 
corre com regular importância para as rendas da Estrada, sendo 
que, em 1926, os fretes de mercadorias arrecadados, provenientes 
de transporte fluvial e ferroviário, attingiram a 646:174$600, contra 
431:510$400 no anno anterior. 

A exportação dessa zona consiste, principalmente, em café, 
mamona, telhas e tijolos. 

São os seguintes os característicos dos vapores em serviço 
na secção fluvial: 

Designação Força 
em cavallos Comprimento Largura 

Galado 
em 

ordem de marcha 

Visconde de Ytú 
Souza Queiroz    . 
Piracicaba     .... 

45 
45 
35 

29,5 
33,7 
26,7 

4,60 
4,60 
3,70 

0™70 
0,70 
0,55 

0 percurso dos 
o seguinte: 

vapores, a partir do anno de 191 4, tem sido 

ANNOS KILOMETROS 

1914 
1915 
1916 
1917 
1918 
1919 
1920 
1921 
1922 
1923 
1924 
1925 
1926 

21.284 
19.426 

. 21.721 
18.718 
16.062 
11.331 
12.141 
14.228 
11.717 
13.797 
15.073 
14.844 
16.764 

•    •    • 

, 



93 — 

o 
CM 
C\ 

CU 

O 
c 
c 
es 

o» 

"c 
cs 
i- 
3 

"O 

oi" 
es 

■E 
O 
c 
CS 

cu 
CO 
cu 
l_ 
O a 
cs 
> 
(O 
O 

T3 

cu 
bio 
2 
a» 
£ 
o 

CS 

3 
o 
'3 « 
& 
h 
O 
C. 
cd 
> 

J5 
00 ■** CN                 -    -^ 

~2£ 1  1  IS 1  1  1  1  1 
CO 

1 K 
NtDH                        O CO 
22S 1  1  182 1  li  1 

CM 

O 

> 

T* C£> CD                      O O 

2SS 1   1   IS10 1   1   1   1 
CO 

NB 

> 
•a 
41 

■a 
c 
o 
u 

> 
o 
«3. 
CS 

> 

|| 
lOt—GMCNOO^Ttíini—OGMt*- CO 

J   g 

t-OitDOliíiOC-iCOCOCOt^H 1 
_           ~  *H  — *-< rH rH ^ -< ^H  *H 2 

O 

> 
í>-Oi»OiCi»r3t^-CCí£>QOOOt>-C- 

o 

CO 

N 
O 
t> 
'5 
3 
o> 
c« 
N 
S 
O 
t/l 
l> 
o 
c. 
« 
> 

jl 
CDCOCOO^eOtMÍMíMO 

1    100'—'Cir— m^QOOíNco 
1    i       cacoc^^co-xaii^-t^- 

o 

■A 

•3 | 

mtocoooioOíN^ai 
I      I   lOCOtUiHOOOtDQOCDiO 
1    1 ioi>tjjao^iO(Nmw(M 

O 
CM 

aí 
O 

> 

OOCOONCO^COCOH 

1    1 trou3íOi>aOi>i>c»i>co 
CO 

o 

(A 
UJ 
N 
Gd 

  

t? 

Ja
ne

ir
o 

. 
Fe

ve
re

ir
o 

M
ar

ço
  
 . 

A
br

il 
  
 . 

M
ai

o 
Ju

nh
o 

  
. 

Ju
lh

o 
A

go
st

o 
. 

Se
te

m
br

o 
O

ut
ub

ro
 

N
ov

em
br

o 
D

ez
em

br
o 

- 



— .94 

Despendeu a Estrada com o custeio da Secção fluvial, refe- 
rente ao Trafego durante o anno, a importância de 120:141$D81, 
assim discriminada: 

Salários   . 
Materiaes e diversos 

Total 

104:398$500 
15:743$081 

120:141$581 

Despesas geraes do Trafego 

A despesa geral do Trafego, durante o anno de 1926, importou 
em 11.488:478$529, como adiante se acha especificado. 

Salários   . 
Materiaes e diversos 

Total      . 

9.528:454$057 
1.960:024$472 

11.488:478$529 

O    quadro   seguinte   apresenta    as   despesas   do   Trafego, a 
partir do anno de 1914. 

ANNOS Salários 
Materiaes e 

diversos 
Total 

1914 
1915 
1916 
1917 
1918 
1919 
1920 
1921 
1922 
1923 
1924 
1925 
1926 

1.638:3198194 
1.515:1561450 
1.682:9198026 
2.031:0761375 
2.393:3703837 
3.279:392$144 
3.870:9591427 
4.177:702^786 
4.358:2558865 
5.415:6548529 
6.203:217$835 
8.312:9588571 
9.528:454$057 

907:8838303 
605:5638154 
903.4458736 

1.123:2498546 
1.054:2198851 
1.329:6548129 

825:9048019 
732:7228256 
761:0788705 
581:642$509 
990:677$483 

1.699:712$958 
1.960:024$472 

2.546:202$947 
2.120:7198604 
2.586:3641762 
3.154:3258921 
3.447:5901688 
4.612:046^273 
4.696:863$446 
4.910:4251042 
5.119:3348570 
5.997:499$038 
7.193:895*318 

10.012:6718529 
11.488:4788529 

Em relação ao anno anterior, nota-se uma differença de 
1 475-807$000, para mais, augmento esse que se justifica pe a 
intensificação do movimento de trens em 1926, com o fim de 
melhor se attender ás necessidades de transporte da zona servida 
pelo Sorocabana. 



— 95 — 

Novas estações e postos telegraphicos 

Durante   o   anno   de 1926, foram    inaugurados   os   seguintes 
postos telegraphicos: 

Maio —  Posto do kilometro  789, do tronco 
Maio — Posto do kilometro 232,853, do ramal de Itararé 
Junho —   Posto do kilometro 247,913, do ramal de Itararé 

Receberam   denominações,   durante o anno   de  1926,   os se- 
guintes Postos  telegraphicos: 

Outubro — Kilometro 248 do ramal de Itararé 
288 „ „ 
356 do tronco 
395 
523 
543 
562 
789 

Jurity 
Lygiana 
Macedónia 
Ouro Branco 
Guarayúva 
Saguaragy 
Ceres 
Mandaguary 

Em maio de 1926, foi elevado á categoria de estação e aberto 
ao trafego, em geral, o posto telegraphico Ezequiel Ramos, situado 
no kilometro 373,178, do tronco. 

Em agosto de 1926, o posto1 telegraphico Capão Fresco, si- 
tuado no kilometro 200,991, do ramal de Campinas, passou a se 
denominar Bethel, sendo elevado á categoria de estação e aberto 
ao trafego em geral. 

Pessoal do Trafego 

Em 31 de dezembro de  1926,   possuía o Trafego  3.296 em- 
pregados, assim  distribuídos: 

Administração 
Estações 
Movimento 

, Fluvial   . 

Total 

51 
2.542 

663 
40 

3.296 

' 

1 55 
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O quadro seguinte contém a distribuição do pessoal do Trafego, 
a partir do anno de 1916: 

Datas Adminis- 
tração Estações Movimento Fluvial Total 

Em dezembro de 1916 27 907 239 1.173 
> >           > 1917 33 1.060 291 — 1.384 
> »           > 1918 61 1.150 328   1.539 
> »          » 1919 66 1.328 357 — 1.751 
> >          > 1920 52 1.639 408 33 2.132 
> «          » 1921 52 1.607 588 30 2.277 
» >          » 1922 54 1.765 602 27 2.448 
» »           > 1923 56 2.028 623 34 2.741 
> »           » 1924 64 2.197 503 43 2.807 
» »          > 1925 92 2.489 744 35 3.360 

'* 1926 51 2.542 663 40 3.296 

Quadro   demonstrativo   do  desenvolvimento das  linhas 
telegraphicas e telephonicas, a partir de 1919 

• Linhas do Numero de appa- 
Extensão Linhas tele- Governo Unhas tele- reli N „   . 

ANNOS graphicas conservadas phonicas 
pilhas 

da Estrada pela Estrada da Estrada Telegr. Teleph. 

1919    .     .     . 1.696,126 4.164,248 108,635 71,022 258 85 9.320 
1920 1.736,311 4.627,505 108,635 230,310 280 102 11.200 
1921 1.766,178 4.884,268 108,695 237,218 295 109 11.800 
1922 1.812,822 5.006,920 283,747 242,738 300 111 12.000 
1923 1.812,822 5.006,920 284,075 242,738 306 115 12.500 
1924 1.812,822 5.080,170 280,075 270,738 312  . 119 12.540 
1925 1.893,276 5.497,384 284,075 834,299 321 164 12.900 
1926 1.893,276 6.212,473 284,075 918,049 342 313 13.102 

Augmento  de  apparelhos  telegraphicos  e telephonicos 

DISCRIMINAÇÃO 
EXISTÊNCIA EM 

Augmento 
1925           1926 

334 

164 

342 

313 

8 

149 
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Considerações geraes 

Tem sido • preoccupação constante da chefia do Trafego o 
-aperfeiçoamento dos diversos ramos de serviço de que se compõe 
.a Divisão. 

Um dos mais importantes — o da circulação dos trens e sua 
segurança, tem merecido a sua melhor attenção. 

O despacho de trens, por meio dos telephones selectivos, veiu 
preencher uma grande lacuna que se notava nos serviços de trafego. 

O systema em questão, inaugurado em 1925, no trecho de 
São Paulo a Boituva, foi estendido, em 1926, a toda a linha tronco, 
-até Presidente Epitacio, aos ramaes de Bauru e Itararé e ás 
estações de Moreiras e D. Catharina, na linha Ytuana. 

O serviço de concessão de licenças aos trens foi largamente 
recommendado ao pessoal, com rigorosas instrucções no sentido de 
^er a mais perfeita a segurança da circulação. 

Circulares diversas foram expedidas, chamando, de modo 
incisivo, a attenção do pessoal para o cuidado de que deve ser 
cercado o movimento dos trens, de modo a se garantir toda a 
segurança aos passageiros. 

Secção de Transportes 
Continua em pleno funccionamento, no escriptorio central 

•da Divisão, em São Paulo, a Secção de Transportes, creada com 
o fim especial de acompanhar os transportes de café, madeiras, 
algodão e alfafa. 

Essa secção, dispondo de um bem organizado serviço de 
"controle" de cada um desses transportes, está habilitada não só 
a distribuir equitativamente as quotas aos diversos exportadores 
como a fiscalizar com todo o rigor o aproveitamente dessas quotas, 
de modo a serem evitados abusos, muito fáceis em taes transportes. 

Entraremos no anno de 1927 com todos os transportes 
normalizados, com excepção única do de madeira bruta, da linha 
do Tibagy, que ainda continua sujeito ao regimen de turnos. 

Dentro de poucos'mezes, porém, mesmo esse transporte de 
madeira bruta, cujos stocks já se acham, felizmente, bastante redu- 
zidos, estará completamente em dia. 

Registro de carros e vagões 
Entre os diversos aperfeiçoamentos introduzidos nos serviços 

-da Divisão, conta-se o registro de carros e vagões, que funcciona 
no escriptorio do Movimento, sob a fiscalização immediata do snr. 
Chefe dessa  repartição. 
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Por esse registro são acompanhados todos os vehiculos dai 
Estrada, de estação em estação, afim de que, conhecida a situação de 
cada um, sejam evitadas dem.oras nas estações e se obtenha o me- 
lhor aproveitamento possível do nosso material rodante de transporte. 

Annexo a esse serviço se acha o de registro dos carros e- 
vagões intercambiados com outras Estradas. 

Por meio do impresso TM-10, organizado á vista desse registro, 
apressa-se o desembaraço dos vehiculos nas estações, onde aguar- 
dam descarga, carregamento, concerto, etc, emfim providencias da 
parte do publico ou da própria  Estrada. 

Escala de trens e distribuição do material rodante 

O serviço 'de escala de trens e de distribuição do material 
rodante é feito pelo conhecimento completo da situação das estações, 
a qual, recebida por telegrammas especiaes, transmittidos á Chefia 
do Movimento, ás 15 horas do dia, é registrada no grande impresso- 
TF-34, onde o Movimento encontra, pois, os elementos necessários 
ao mesmo serviço. 

Fornecimento de materiaes 

Acha-se funccionando no Escriptorio Central desta Divisão o- 
serviço de registro do fornecimento, utilização e recolhimento de 
todos" os materiaes ou papelaria fornecidos ás estações. 

Por esse registro, poderá esta Divisão, nos primeiros dias dé- 
cada mez, conhecer qual a despesa relativa ao mez findo, acom- 
panhando, outrosim, o gasto de cada estação, de modo a obter a 
necessária economia e prevenir disperdicio de material. 

Serviço estatístico 

Estão sendo ultimados os estudos de um serviço estatístico, nas- 
estações, com o fim de orientar esta Chefia, rapidamente, sobre o 
movimento geral de cada estação, o que será feito por meio de 
impressos apropriados que, preenchidos diariamente, serão, no firm 
de cada mez, remettidos ao Escriptorio Central, em São Paulo, 
onde os respectivos elementos serão reunidos. 

Por esse meio, obterá esta Chefia um serviço estatístico tão 
completo quanto possível, podendo determinar, nos primeiros dias- 
do mez, todo o movimento", de passageiros, cargas, despachos, tele- 
grammas, renda, vagões, o pessoal occupado e os materiaes gastos. 
em cada estação, no mez anterior. 



3.a DIVISÃO —LINHA 

A   extensão  total   das   linhas   conservadas,   durante   o   anno 
foi a seguinte: 

Designação 
1.° de janeiro 

de 1926 
Kms. 

31 de dezembro 
de 1926 

Accrescimo no 
correr do anno 

Linha principal j 
Linha  accessoria - Ligação   R. Ita-j 

raré  
Desvios ' .     .     .| 

1  864,408.00 

0,544.00 
271,769.73 

1.864,408.00 

0,544.00 
284,736.26 12,966.53 

Total     .... 2 136,721.73 2.149,688.26 12,966.53 

O augmento dos desvios, foi o seguinte: 

Desvios construídos     .........      12.466,87    mts. 
Desvios augmentados         2.425,36      > 

Total     .     .     .    ".   ..     .       14.892,23      » 

Desvios arrancados 1.751,00 mts. 
Calculados  a mais 174,70    > 1.925,70      » 

Accrescimo em 31-12-1926 12.966,53      > 

Modificações nos desvios da Estrada : 

Desvios existentes em 1° de janeiro de 1926 .     . 229.449,23 
Construídos durante o anno  11.811 07 
Augmentados durante o anno      ...... 2.335,36 
Desvio particular que passa para a Estrada      .     . 112,00 

Total  243.707,66 

Arrancados, durante o anno  .     .     .     .  ' .     .     . 260,00 

Extensão em 31 de dezembro de 1926 .... 243.447,66 

mts. 

M. 
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Foram construídos, durante o anno, os seguintes desvios para 
Estrada: 

no klm. 14-Tronco 
em P. Altino-Tronco 

> Sorocaba -     > 
> Sorocaba - > 

no   km. 133 -     > 
» » 153 ■ » 

em Boituva - » 
»    Laranjal   -     » 
> Conchas -     > 
> Conchas - • 

no klm. 242 - > 
em  Botucatú -     » 

»    M. Azevedo 
»    Andrades 
»    O. Coutinho 

no   klm. 423,146 
em   B. Botelho 

»    B. de Campos 
»    Fortuna 

no   klm. 510 
em   Pau d'Alho 

»    Sussuhy 
»    C. Motta 
»    Assis 
> C. de Almeida 
»    Paraguassií 
»    Tatuhy 

klm. 232,853 
. 247,916 
» 393,247 
»     371,413 

Ibity 
Lençóes 
Agudos 
Bauru 
Tiburcio 
Quilombo 

no 

Tronco 

Tronco . 

R. Itararé 

- R. Bauru 

■ Ituana 
- R. Jundiahy 

Total 

63,00 mts. 
840,00 » 
500,00 » 
200,00 • 
300,00 » 
652,00 * 
130,00 » 
74,00 » 
35,00 » 

374,00 » 
400,00 . 
114,30 » 
377,00 » 
491,00 > 
325,00 » 
242,50 » 
200,00 » 
459,00 > 
186,00 » 
148,85 » 
139,00 » 
371,90 » 
303,78 • 
952,89 » 
174,75 » 
163,70 » 
53,00 > 

350,00 » 
626,80 i 
226,00 » 
320,00 » 
276,00 » 
190,00 » 
162,60 » 
250,00 > 

50,00 » 
89,00 » 

11.811,07 mts. 

1 

Foram augmentados os seguintes desvios da Estrada: 

Sorocaba 
Andrades 
Ipaussú 
S. Grande 
Palmital 
Sussuhy 

- Tronco   180,00 mts. 
  38,89   » 
  361,92   » 
  51,65   » 
  150,25   »' 
  235,40   » 

A transportar. 1.018,11 mts. 



   IOI     

Transporte     .    1.018,11 mts. 

Assis                 - Tronco  984,77 » 
C. de Almeida        » ....... 110,08 > 
Paraguassú       -     » ....... 63,40 » 
P.  Prudente            »      . 130,00 » 
Tatuhy              -     » R. Itararé .... 29,00 » 

Total    .     .     .     2.335,36 mts. 

Arrancado  o desvio de P. Altino - Tronco    .     . 260,00 mts. 
Passou para a  Estrada o desvio de Ipaussú,  de 

Cunha Bueno-Tronco  .  112,00    » 

Modificações nos desvios particulares: 

Desvios existentes em  l.o de janeiro de 1926     .     .      42.320,50 mts. 
Construídos durante o anno  655,80     » 
Augmentados durante o anno   .....      .     . 90,00     » 

Total:       .     .     .      43.066,30     » 

Desvios arrancados .       ......     1.491.00 
Calculados a mais 174,70 
Desvios que  passam para a  Estrada    .      .        112,00        1.777,70 mts. 

Existentes em 31/12/1926     .     .    41.288.60    » 

Foram construídos durante o anno, os seguintes desvios  par- 
ticulares: 

1 no Klm.    93,211 - E. de Castro & Cia. - Tronco  .     . 80,00 mts. 
1 >      »       130,191 - Pellegrini Laghi - Ituana      .      .      . 100,00 » 
1 »      »       292         - Cia. A.  Ind. Angatuba - R. Itararé . 330,00 » 
1 »      »      323        -   »    »     »             »           ... 145,80 » 

Total 655,80  mts. 

Foram augmentados os seguintes desvios particulares: 

Klm. 242 - J. "Bottene-Ituana        40,00 mts. 
»     388 - Brandão & Cia. - R. Itararé 50,00    > 

Total 90,00 mts. 

Foram arrancados os seguintes desvios particulares: 

Klm.       6 - A.  Isola - Tronco  407,00 mts. 
» 7 - P. G.  Meirelles-Tronco 98,00   > 
» 7 - Brasital - Tronco  946,00   » 
»     241  - O.  Mendes - Ituana 40,00   » 

Total .... 1.491,00 mts. 
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A deduzir da extensão do desvio em C. de Almeida, 
J Giorgi, que ficou alterado devido modificações nas 
curvas     121,00 mts. 

Desvio de Ipaussú - C. Bueno, que passa para a 

Estrada H2.00 mts- 
Idem, idem - Calculado a mais 53,70 mts. 

Extensão do 3.° trilho 

A extensão do 3." trilho, em 31 de dezembro de 1926, era 
a seguinte: 

Extensão da linha principal ........ ^-^.ÍO mts. 
Extensão dos desvios da Estrada  4.799,UU   » 
Extensão dos desvios particulares  4.3rfl,W    > 

Total   .... 23.196,10 mts. 
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Movimento de dormentes 

Foram  empregados durante  o anno em diversos  serviços d& 
linha,   647,399  dormentes,   conforme   a  discriminação abaixo: 

Custeio 493.897 
Capital 143.557 
Diversos       ...     .....        9.945 

Total     647.399 

Saldo no anno 1925    ....    417.621 
Entrados em 1926 574.267 

Total 991.888 

Empregados em 1926 ....    647.399 

Saldo para 1927 344.489 



Quadro demonstrativo dos dormentes empregados durante o anno 

Designação 

l.a Residência !i.a Residência 3.a Kesidei iii'ia 4.a Itcsideiicia 5.» Residência 6.» Residência 7.x- Residência 8.» Residência Totaes par ciaes Total geral 

MhZhis 
Custeio Capital Diversos Custeio Capital Diversos Custeio Capital Diversos Custeio Capital Diversos Custeio Capital Diversos Custeio Capital Diversos Custeio Capital Diversos Custeio Capital Diversos Custeio Capital Diversos Simples Duplos 

I Simples 5.077 400 350 3.690 
• 

3.662 4.314 2.175 5.080 •    150 1.128 875 3.352 28.478 1.425 350 30.253 
Duplos 401 1.122 31 — — — — — 31 — — 200 — — 39 — — 728 98 — 268 — _ 1.667 1.220 31 2.918 

1 Simples 2.555 100 — 5.442 — — 5.126 — — 5.595 — — 5.530 — — 4.449 — — 4.911 395 50 5.138 — — 38.746 495 50 39.291   
Duplos 78 78 — — — — — — — — — — 115 — — 279 — — 45 172 — 9 — — 526 250 776 

Março. •I Simples 3.963 387 — 5.608 — 6.502 — — 10.612 — — 8.923 — — 3.200 550 _ 6.956 1.549 — 7.944 354   53.708 2.840 56.548 
Duplos 78 160 — 122 — — 132 — — 62 — — 144 — — — 93 — — 244 39 — 156 — 538 653 39 1.230 

Abril 1 Simples 5.030 1.589 — 2.814 — — 4.869 — — 9.202 — — 4.522 — — 6.728 2U0 200 6.324 742 — 3.929 140 — 43.418 2.671 200 46.289   
Duplos 195 3.596 — 9 — — 1') — 31 — — — 31 — — — 187 — 102 134 — — 347 3 917 31 4.295 

Maio 
! 

Simples 2.738 1.966 1.100 5.204 — — 8.714 — — 11.407 — — 8.606 530 — 10.590 — — 4.745 605 ■   — 9.933 63   61.937 3.164 1.100 66.201 
Duplos — 1.403 31 81 — — 86 39 — — — — 82 — — — — — 67 113 —   78   316 1.633 31 1.980 

,    i 1 Simples 1.814 14.189 — 5.763 — 7.445 — — i 11.322 1.000 — 6.789 3.655 — 10.221 1.462 — 7.919 909 15 14.185 5*10   65.458 21.725 15 87.198 
' ■ 

Duplos — 930 380 44 — — 49 — — 178 124 — 101 — — 14 175 — 152 116 —   117 — 538 1.462 380 2.380 
Julho i Simples 4.457 3.950 — 2.392 — — 2.965 — — 17.732 — — 5.113 — — 2.691 533 — 7.198 1.156 — 9.057 389 — 51.605 6.028   57.633 

• i Duplos 271 1.635 — 142 — 161 — — — — — 69 — — 148 78 — 80 112 — 349 32 — 1.220 1.857 3.077 
Agosto 

•<; 
Simples 4.027 10.536 — 1.940 — ■- 3.366 — — 5.847 1.900 — 4.895 400 -*■ 6.655 300 — 6.756 448 — 7.296 340   40.782 13.924 54.706 
Duplos 507 2.033 50 62 — — 39 — — ' 71 .   712 — 31 31 — 78 98 — — 119   78 788 3 071 50 3.909 

i! Simples 7.720 7.881 1.225 1.248 — — 7.021 — — 4.642 600 — 3.955 .     547 — 4.688 635 — 3.736 435 — 11.029 460   44.039 10.558 1.225 55.822 
Duplos 193 312 50 123 — — 78 — 78   62 — 53 lia — 78 195 — 38 38 — — 75 — 563 794 128 1.485 

■i! 
Simples 4.457 7.367 1.050 1.535 — — — — — — 200 —   ■ 530 620 — 2.276 307 400 1.636 552 400 2.678 150 652 13.112 9.196 2.502 24.810 
Duplos 584 78 — 184 — — 39 — 39 62 31 62 31 93 — — 117 31 — — — 226 168 1.126 487 132 1.745 

li Simples 5.999 15.567 — 2.454 — — 1.500 — — 449 — — 6 374 2.055 — 2.000 786 — 958 1.365 — 1.728 —   21.462 19.773 41.235 
• il Duplos 297 2.882 — 188 — — 42 — — — — HO 415 — — 78 — 37 146 — 201 —   905 3.521 4.426 

•l 
•! 

1 

Simples 3.379 26.924 3.481 2.028 — — 2.710 — — 1.262 — — 6.185 2.865 200 1.813 — — 2.452 516 — 770 680 — 20 599 30.985 3.681 55.265 
Duplos 

Simples 

846 1.307 — 35 — —- 39 — — 357 — — 181 520 

200 

561 — — — 81 — — — — 2.019 1.908 — — 3.927 

Total 51.216 90.856 7.206 40.118 — — 53 880 — _. 82.384 3.700 — 63.597 10.672 60.391 4.923 600 54.719 9.547 465 77.039 3.086 652 483.344 122.784 9.123 615,251 
Duplos 

Simples 
Duplos 

3.450 15.536 542 990 — — 675 39 148 761 929 62 1.178 1.171 — 1.197 1.021 31 1.249 1.373 39 1.053 704 — 10.553 20.773 822 — 32.148 

To ai . 54.666 106. 392 7.748 41.108 — — 54.555 39 148 83 145 4.629 62 64.775 11.843 200 61.588 5.944 631 55.968 10.920 504 78.092 3.790 652 493.897 143.557 9.945 647.399 — 
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Materiaes gastos na conservação ordinária 

DESIGNAÇÃO 
QUANTIDADE MÉDIA 

1925 1926 1925 1926 

Trilhos      .     .            .... 
Talas de juncção  
Pregos de linha  

Apparelhos de manobra . 

Desvios completos     .... 

524.480 
22.248,01 
8.769 

418.324 
99.147 

1 230 
157.560 

47 
142 
103 

35 
31 
17 

493.897 
44.970,84 

9.033 
361.168 
133.660 

■ 6.731 
17.535 

21 
24 
24 

8 
5 

18 

281,31 
11,93 
4,70 

224,37 
53,18 
0,65 

84,51 
0,02 
0,07 
0,05 
0,01 
0,01 
0,008 

264,90 
24,06 
4,78 

193,71 
71,69 
3,61 
9,40 
0,01 
0,01 
0,01 
0,004 
0,002 
0,009 

Despesa  de  custeio   da   Linha — A despesa   gera! da 
Linha, durante o anno importou em 9.216:123$707, assim subdividida: 

Pessoal 5.672:048$580 
Material e  diversos      ....     3.544:075$ 127 

Total 9.216:123$707 

Estações, edifícios e dependências: 

Os principaes serviços executados, durante o anno, foram  os 
seguintes: 

São Paulo: 

Tronco 

Concertos das portas e do soalho do armazém 
de bagagem. 

Reparação da casa da Turma 1. 
Pintura a óleo das grades de ferro da estação. 
Pintura geral interna da estação. 
Concerto da plataforma. 
Pintura do ferro da plataforma da estação. 
Collocação de 2 caixas de descarga na estação.. 
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■Barra Funda: 

Klm.  11: 

Osasco: 

Baruery: 

-Cotia: 
São João: 

Mayrink: 

Rodovalho: 
Brigadeiro Tobias: 

Klm. 102.: 
Sorocaba: 

Concerto da casa do agente. 
Concerto do telhado e do portão do arma- 

zém de encommendas da estação. 
Collocação de fechaduras na estação. 
Concerto do telhado da bagagem da estação. 
Reparação da plataforma da estação. 
Pintura dos bancos da estação. 
Construcção de um muro na Alameda Cle- 

veland. 
Reparação do telhado do armazém e casa 

da Turma 2. 
Concerto nas portas do armazém velho.' 
Collocação de bilheteria no armazém velho. 
Reparação da casa do Mestre de Linha. 
Concerto no piso do armazém novo. 
Concerto nas privadas velhas do pateo. 
Calçamento da passagem da rua B. Funda 

e collocação de porteiras novas. 
Pintura do armazém novo. 
Concerto nas guias do Armazém regulador. 
Collocação de portas no Armazém regulador. 
Installação de encanamento e assentamento de 

portas no Armazém regulador. 
Reparação do Armazém regulador. 
Collocação de vidros no Armazém regulador. 
Reparação das portas do armazém. 
Limpeza da casa do agente. 
Reparação do exgotto da privada da casa 

do agente. 
Concertos na plataforma da estação. 
Limpeza da casa do agente. 
Concertos na plataforma de estação. 
Reparação da casa do ajudante do agente. 
Reparação dos mictórios da estação. 
Reparação do telhado da casa do portador. 
Reparação do telhado da estação e casa do 

agente. 
Pintura do Posto. 
Reparação da coberta do armazém. 
Augmento do telhado do botequim. 
Reparação na casa do Engenheiro Residente. 
Concertos na casa do Chefe de deposito. 
Reparação da privada da estação. 
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Boituva: 
Anisio de Moraes': 

Cerquilho: 

Jurú-Mirim: 

Laranjal: 

Pereiras: 

Conchas: 
Luiz Gama: 
Pyramboia: 

Remédios: 

Victoria: 
KÍm. 297: 

Klm. 300: 
Botucatú: 

Limpeza da casa do Engenheiro Residente. 
Construcção de commodo para pintores. 
Concertos no   revestimento   de   cimento   da 

plataforma da estação. 
Concerto no telhado da  officina. 
Reparação da privada da estação. 
Augmento da casa do agente. 
Pintura da casa do agente. 
Augmento da plataforma da estação. 
Reparação do dormitório  dos  telegraphistas. 
Pintura  e cobertura da plataforma. 
Concertos na casa do agente. 
Reparação e limpeza da casa do portador. 
Construcção de gradil no pateo.   " 
Construcção de privada na estação. 
Pintura da privada. 
Reparação da   estação   e da casa do agente. 
Reparação da casa  do ajudante do agente. 
Limpeza da casa do Mestre de Linha. 
Pintura da cobertura da plataforma. 
Concertos no telhado da estação. 
Reparação da estação. 
Reparação da estação. 
Reparação da casa de empregados. 
Pintura do armazém da   estação  e casa   do 

Mestre de Linha. 
Construcção de pilares para a   caixa d'agua. 
Reparação do telhado da  estação. 
Reparação das casas de empregados. 
Reconstrucção da casa do portador. 
Reparação da casa de  empregados. 
Construcção de rancho. 
Construcção de casa para portador. 
Construcção   de   casa   para   os   guardas   do 

viaducto. 
Pintura  do Posto. 
Collocação de vidros na casa de empregados. 
Construcção de casas para empregados. 
Construcção  de  um brrracão   para   guardar 

material do Telegrapho. 
Limpeza  da estação. 
Reparação de casas de empregados. 
Reparação do Deposito de cal. 
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Paula Souza: 

Lobo: 
Andrades: 

Avaré 

S. Bartholomeu: 
Mandury: 
B. de Campos: 

Ipaussú: 
Chavantes: 

Fortuna: 

Klm. 510: 

Ourinhos: 
Salto Grande: 

Pau d'Alho: 
Palmital: 

Klm. 614: 

Reparação e limpeza da estação. 
Construcção de um quarto para assentamen- 

to de uma serra circular. 
Pintura da estação. 
Reparação da valia do Deposito de locomo- 

tivas 
Limpeza de casa de  empregados. 
Reparação do telhado da estação. 
Reparação do armazém. 
Reparação do soalho do armazém. 
Reparação da plataforma da estação. 
Reparação e augmento da plataforma. 
Reparação e limpeza da  casa do agente. 
Reparação e  limpeza   das   casas   do   pessoal 

do Trafego. 
Reparação do soalho da casa do agente. 
Reparação do soalho da estação. 
Reparação do soalho do escriptorio do novo 

armazém. 
Reparação das privadas. 
Limpeza e reparação da estação. 
Limpeza e reparação da estação. 
Construcção de casa  para abrigo do pessoal 

da Turma 26. 
Reparação do armazém. 
Collocação de telhas e vidros na estação. 
Reparação do armazém. 
Assentamento de guichet na estação. 
Pintura do oitão do armazém. 
Collocação de vidros na estação. 
Construcção   de   rancho   para  o   pessoal   da 

Turma 7. 
Collocação de vidros na estação. 
Reparação da cobertura da plata/orma. 
Construcção   de   uma  escada   de   accesso   á 

cidade. 
Reparação do telhado do armazém. 
Mudança do botequim para  a   nova   estação 

e pintura do mesmo. 
Construcção de casa de madeira para a 

Turma 25. 

* 
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Assis: 

C. de Almeida:      — 

Klm. 647; 

Klm. 651: 
Sapezal: 
S. Lina: 
Quatá: 
J.  Ramalho: 
Rancharia: 
Bartyra: 
J. Theodoro: 
Indiana: 

R.  Feijó: 
P.  Prudente: 

Construcção de guichet. 
Demolição da casa do ferreiro e reconstrucção 

da mesma no klm. 614,  para  moradia  do 
encarregado da Turma 25. 

Collocação de vidros e soalho  no  porão  da 
casa nova do Engenheiro Residente. 

Collocação de vidros na estação velha. 
Pintura e limpeza da estação  velha. 
Adaptação da antiga casa do Eng.° Residente, 

para  residência de 2 famílias. 
Limpeza e pintura da casa do conferente. 
Limpeza e pintura interna da estação  velha. 
Reparação do armazém. 
Adaptação   do   prédio  da   estação   velha   em 

casa para 2 famílias. 
Reparação do telhado da casa da Turma 25. 
Construcção de portas para a estação. 
Reparação da casa do conferente. 
Pintura   e reparação  das  casas  do  agente e 

do portador. 
Reparação do telhado do armazém. 
Construcção   de   rancho   para   o   pessoal   da 

Turma 30. 
Reparação e limpeza da casa da Turma 30. 
Reparação da casa da Turma 31. 
Reparação do telhado do armazém 
Collocação de fechaduras na estação. 
Reparação do telhado da estação. 
Concertos no telhado da estação. 
Reparação do telhado da estação. 
Reparação do telhado da estação. 
Reparação do telhado da estação. 
Reparação da casa do Deposito de machinas. 
Reparação da casa dos truckeiros. 
Construcção  de privada na estação. 
Reforma da casa do agente. 
Reparação da casa do chefe de Deposito. 
Reparação da cobertura da plataforma. 
Construcção de um grupo de casas de madeira 

para operários. 
Demolição dos ranchos dos trabalhadores da 

conserva. 
Construcção   de  ranchos  para  o  pessoal  da 

conserva. 
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Pintura da estação. 
Construcção de casa para Deposito de carvão- 
Construcção de abrigo para materiaes. 
Reparação da casa do Mestre de Linha. 

M   Machado: — Collocação   de   vidros   na   estação,   casa  do 
agente,    casa    do    portador    e    casa    da 
Turma 22. 

Reparação do telhado da estação. 
P. Bernardes: — Construcção de um rancho para trabalhadores. 

Reparação da casa da Turma 24. 
Reforma da estação. 
Collocação de vidros na  estação e  casa  do 

agente. 
S   Anastácio — Collocação de vidros nas  casas do  chefe  de 

Deposito,    Mestre   de    Linha,    agente   e 
portador. 

• Reforma da casa do Mestre de Linha. 

Villa Mayrink 

Mayrink: — Pintura das casas ns. 16, 32 e 8. 
Reparação da casa da Pharmacia. 
Reparação  e  limpeza   nas  casas  ns. 45, 56,. 

73, 74, 75 e 76. 
Pintura das casas dos empregados. 
Limpeza da casa n.° 35. 
Concerto e limpeza do Posto policial. 
Concertos no mictório da estação. 
Limpeza do prédio da Pharmacia. 
Limpeza da casa n.° 89. 
Reparação do soalho e fogão da casa n.° 51. 
Substituição do soalho da casa n.° 23.   . 
Installação de reservatório de agua e ba.nheiro- 

na casa do encarregado de ajustadores. 
Reparação da casa n.° 17. 
Reparação do telhado da casa n.° 49. 
Reparação da casa n.° 42. 
Limpeza das casas ns. 14-56-37. 

Ramal de Porto Feliz 

p  "Feliz: — Reparação  da cobertura da plataforma. 
Concerto do telhado do armazém. 
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Tietê: 

Ramal do Tietê 

— Reparação da estação. 

Ramal de Porto Martins 

P. Martins: — Reparação do telhado da estação. 
13 de Maio: —  Reparação do Deposito de Locomotivas. 

Reparação de casa de empregados. 
Reparação do armazém. 

Araquá: 

Ramal de Araquá 

Reparação do telhado do armazém. 
Reparação dos telhados da estação e casa db 

agente. 

B. Bonita: 

Fluvial 

Pintura do armazém. 
Fechamento do pateo  da estação. 

Toledo: 
São Manoel: 

Paranhos: 
A. Guedes: 

Klm. 382: 

Lençóes: 

V. Rocha: 

Ramal de Bauru 

Reparação da plataforma. 
Augmento da plataforma e construcção de- 

columna para a mesma. 
Reparação das casas de empregados. 
Reparação e calçamento da frente da estação. 
Pintura e reparação da estação. 
Reparação da casa do   agente. 
Reparação da casa de empregados da Turma 37. 
Demolição e reconstrucção da casa da Tur- 

ma 29. 
Construcção de rancho para o guarda pas- 

sagem. 
Reparação das casas de empregados. 
Reparação e pintura da estação e casa do 

agente. 
Reparação da estação. 
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Agudos: — Reparação da casa de portadores. 
Conceição: — Cimentado do piso do armazém. 

Reparação da casa dos empregados da Turma 34. 
Bauru: . — Reparação do telhado do Deposito  de loco- 

motivas. 
Reparação de casa de empregados. 

Ramal de Boreby 

Boreby: — Pintura da estação. 
Cel. Leite: — Pintura da estação. 

Ramal de Pirajú 

Pirajú: — Limpeza   e  pintura   da   estação   e casa   do 
agente 

Limpeza   das  casas   do   chefe   de   trem   e 
machinista. 

Limpeza e reparação da casa do pessoal do 
Trafego. 

Ramal de Santa Cruz 

S. Cruz: — Confecção de uma porta para a estação. 
Limpeza e reparação da casa do agente. 

Ituana 

D. Catharina: — Reparação do telhado da estação. 
Pirapitinguy: — Pintura da casa do portador. 
Itú: — Concerto na porta do Deposito de materiaes. 

Reparação   da   columna   da   plataforma   da 
estação. 

Reparação do armazém. 
Collocação de vidros na estação. 
Pintura do escriptorio da Residência. 
Reparação e pintura da estação. 

Salto: — Collocação de vidros na estação. 
Itaicy: — Reparação da plataforma da estação, 
índaiatuba: — Modificações  na estação  para   venda  de in- 

gressos. 
Reparação do soalho e portas do armazém. 
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Cardeal: 
Elias Fausto: 

Tiburcio: 
Klm. 185:. 
Capivary: 
Mumbuca: 
Piracicaba: 

B. de Rezende: 
Costa Pinto: 

Recreio: 

Paraizo: 
Xarqueada: 
S.  Pedro: 

Reparação do telhado da estação. 
Modificação na plataforma. 
Reparação do telhado da casa do agente. 
Modificação da plataforma. 
Construcção de abrigo para o burrinho. 
Reparação do telhado da estação. 
Reparação do telhado da estação. 
Concertos no soalho da estação. 
Pintura da estação. 
Limpeza do Deposito. 
Reparação da plataforma. 
Reparação das portas e janellas da estação. 
Reparação do soalho do escriptorio. 
Pintura do forro da estação. 
Demolição do soalho do saguão da estação. 
Reparação do soalho da bagagem. 
Substituição de vidros na estação. 
Concertos na valia falsa do Deposito. 
Reparação da coberta da plataforma. 
Reparação do telhado da estação. 
Reparação da casa do agente. 
Reparação do telhado da  casa do  portador. 
Reparação do telhado da estação. 
Reparação do piso da plataforma da estação 

e pintura. 
Reparação do telhado da estação. 
Limpeza da estação. 
Concertos no embarcadouro de gado. 
Reparação dos telhados  do  armazém   e   da 

estação. 
Reparação do soalho do armazém da estação. 
Pintura da estação. 

Ramal de Jundiahy 

Quilombo 

itupeva 

C. Motta 
Jundiahy 

Modificações na plataforma. 
Reparação da estação. 
Modificações na plataforma. 
Reparação do telhado da estação. 
Reparação do telhado da estação. 
Demolição do soalho do quarto da bagagem 

e   ladrilhamento  de  cimento   no   mesmo. 

fó 
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7 Quedas 
Campinas: 

Rama! de Campinas 

- Limpeza da estação. 
- Confecção  de  um  guichet  para   a  estação. 

Concertos nas privadas da estação. 

Ramal de João Alfredo 

J. Alfredo: — Reparação do telhado da estação. 
Limpeza da estação. 
Pintura   das   portas   e   janellas   da   estação. 
Reparação   da   columna   da   plataforma   da 

estação. 

J. Paulino: 

Cosmopolis : 

Tujuguaba.: 

Conchal: 
P. Salles 

Funilense 

Construcção de 2 quartos na estação. 
Reparação do telhado da estação. 
Collocação de vidros na estação. 
Construcção  de  "uma valia  no  Deposito de 

machinas. 
Emboço do telhado das officinas. 
Augmento na estação. 
Reparação do telhado da estação. 
Reforma e pintura da estação. 
Reparação do telhado da estação. 
Reparação da casa do portador. 
Pintura da estação. 

P. Gomide: 
Itapetininga 

Cesário: 
Rechan: 
Angatuba: 

Ramal de Itararé 

Augmento de um commodo na estação. 
Demolição do velho Deposito de locomotivas. 
Reparação  das casas  do Mestre de Linha e 

do feitor. 
Construcção de um commodo de madeira na 

estação. 
Reparação do telhado da estação. 
Reparação da plataforma da estação. 
Reparação  dos  telhados  do   armazém   e da 

estacão. 
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Aracassú. 
Bury: 
Guahyra: 

Faxina: 
Itanguá: 
E. Maia: 
Ibity: 

Itararé: 

Reparação do telhado da estação. 
Reparação do telhado do armazém. 
Construcção  de uma  grade   para a  estação. 
Reparação do telhado da estação. 
Construcção de casa para abrigo  da bomba. 
Augmento de um commbdo na estação. 
Reparação da grade da estação. 
Construcção de uma guarita. 
Substituição de vidros na estação. 
Reparação da casa do Mestre de Linha. 
Reparação nas calhas da estação. 

Abastecimento de agua 

Durante o anno foi mantido em estado de funccionamento 
todo o abastecimento d'agua, tendo sido substituídas as mangueiras 
estragadas das caixas d'agua, feita a limpeza dos encanamentos e 
mais serviços adeante especificados. 

Klm. 40: 
S. João: 
Maylasky: 
Mayrink: 
B. Tobias 
Sorocaba: 

S. Antônio: 
Boituva: 
Cerquilho: 
Laranjal: 
Conchas: 

L. Gama: 
Salgado: 
Pyramboia: 
Klm. 265: 
Alambary: 
Oity: 
Klm. 285: 

Tronco 

Reparação no encanamento. 
Reparação no encanamento. 
Reparação na caixa d'agua da estação. 
Concerto no hydrante. 
Reparação e modificação   no encanamento. 
Construcção de uma caixa para a agua des- 

tinada ás officinas. 
Reparação no encanamento da caixa. 
Reparação no encanamento. 
Reparação na válvula da caixa d'agua. 
Reparação no reservatório dágua da estação. 
Reparação no reservatório d'agua da casa 

do agente. 
Installação de agua no botequim. 
Construcção de um poço. 
Reparação e limpeza no encanamento. 
Reparação no encanamento. 
Reparação no encanamento. 
Reparação na bomba. 
Reparação na bomba e no encanamento. 
Reparação no encanamento. 
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Klm. 297 
R. Júnior 
Klm. 328 

Andrades: 
E. Ramos: 

A vare:   - 

O. Coutinho 

C. César: 

Km. 429: 
Mandury: 

B. Botelho: 
B. de Campos: 
L. Pinto: 
Chavantes: 
Ourinhos: 

S. Grande: 

Palmital: 
Sussuhy: 
C. Motta: 

Klm. 613: 
Assis: 

Klm. 623: 
Cervinho: 
C de Almeida: 

Reparação no encanamento. 
Reparação na bomba. 
Reparação no encanamento. 
Reparação na caixa d'agua. 
Reparação no encanamento. 
Reparação na caixa d'agua. 
Reparação no encanamento e na bomba. 
Abastecimento de agua   nas   casas   dos  em- 

pregados da Linha. 
Reparação e modificação no encanamento. 
Construcção de  poços. 
Construcção de poço. 
Reparação no encanamento. 
Reparação no encanamento. 
Reparação na caixa d'agua. 
Construcção de 2 poços. 
Demolição da caixa dágua. 
Reparação na bomba e no encanamento. 
Reparações no encanamento e na bomba. 
Desmontagem da caixa d'agua. 
Reparação nas bombas. 
Reparação no encanamento e na bomba. 
Reparação no encanamento e na bomba. 
Reparação na bomba. 
Limpeza nas valletas da bomba. 
Reparação no encanamento. 
Construcção de um poço. 
Desmontagem e reparação no hydrante. 
Reparação no encanamento e na caixa d'agua. 
Reparação na bo'mba. 
Reparação na caixa d'agua. 
Ligação do encanamento da caixa d'agua. 
Reparação na bomba. 
Construcção de um poço. 
Construcção de poço na casa do Eng. Resi- 

dente. 
Reparação no encanamento da estação. 
Installação de encanamento na casa do Eng. 

Residente. 
Reparação no encanamento da caixa. 
Construcção de um poço. 
Reparação no encanamento. 
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Paraguassú: 

Klm. 663: 
Sapezal: 
Klm. 693: 
Quatá: 
J.  Ramalho 

Rancharia: 
Bartyra: 
L. Doce: 
Indiana: 
R.  Feijó: 

P.  Prudente: 

S. Anastácio: 
Km. 84Õ: 
Piqueroby: 

P. Epitacio: 

Reparação no encanamento da bomba. 
Installação   de   agua   na   casa   do   feitor   da 

Turma 32. 
Construcção de um poço para  a Turma 33. 
Concertos na bomba e no encanamento. 
Construcção de poço para a Turma 2. 
Reparação na bomba. 
Concerto na bomba e no encanamento. 
Reparação no burrinho. 
Desmontagem da caldeira. 
Reparação na bomba. 
Reparação na bomba. 
Reparação na bomba. 
Reparação  na bomba. 
Reparação na bomba. 
Reparação no encanamento. 
Reparação no encanamento e no burrinho. 
Installação do novo burrinho. 
Construcção de um poço na casa do Mestre 

de Linha. 
Construcção de um poço na casa dos operários. 
Reparação no burrinho e no encanamento 
Construcção de poço para a Turma 27. 
Concertos na bomba e no encanamento. 
Assentamento da bomba. 
Limpeza na represa. 
Reparação no burrinho. 
Assentamento do injector. 

Tietê: 

P. Martins: 

Egualdade: 
S. Manoel: 
R. Alves: 

Ramal de Tietê 

— Reparação da válvula da caixa d'agua. 

Ramal de Porto Martins 

— Reparação no encanamento. 

Ramal de Bauru 

— Reparação na bomba. 
— Reparação no encanamento. 
— Reparação na bomba e no encanamento. 
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I. Pupo: 
Paranhos: 
A. Guedes: 
Lençóes: 
V. Rocha: 
Agudos: 

Bauru: 

Limpeza no poço na Turma 26. 
Limpeza no poço da Turma 27. 
Reparação e limpeza no encanamento. 
Reparação na bomba. 
Construcção de um poço. 
Limpeza no encanamento e poço da Turma 38. 
Reparação no encanamento. 
Mudança do encanamento da casa do Mestre 

de Linha. 
Mudança da caixa d'agua. 
Reparação no encanamento. 

Boreby: 
Cel. Leite: 

Ramal de Boreby 

Limpeza no poço. 
Reparação na bomba. 

S. Cruz: 

Ramal de S. Cruz 

Reparação no hydrante. 
Reparação nas bombas. 

D. Catharina: 
Pirapitinguy: 
Itú: 

Salto: 
Itaicy: 
Klm. 173: 

Elias Fausto: 

Tiburcio: 
Klm. 185': 

Klm. 198: 
Mumbuca: 
Piracicaba: 

Ituana 

Concertos na bomba e no carneiro. 
Concerto no carneiro. 
Concerto no encanamento. 
Modificação no encanamento da estação. 
Concertos no encanamento e carneiro. 
Ligação da caixa d'agua. 
Concertos no carneiro,   na bomba e encana- 

•   mento. 
Concertos no carneiro e encanamento. 
Installação de encanamento e válvula na caixa 

d'agua de cimento armado. 
Modificação no encanamento da caixa d'agua. 
Reparação na caixa 'd'agua. 
Remoção da caixa d'agua. 
Concerto no encanamento. 
Concerto no encanamento. 
Concerto na bomba. 
Ligação do encanamento. 
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Paraizo: 

Klm. 288: 
Klm. 295: 

Limpeza no encanamento da caixa d'agua. 
Assentamento de indicadores na caixa. 
Confecção de pilares para a caixa d'agua. 
Concerto e limpeza no encanamento. 

Quilombo: 

Itupeva: 

Ramal de Jundiahy 

Assentamento de indicadores na caixa. 
Concerto tio encanamento. 
Assentamento de indicadores na caixa. 
Limpeza no encanamento. 
Reparação na válvula da caixa d'agua. 

Descampado: 
Campinas: 

Ramal de Campinas 

Concertos na bomba e encanamento. 
Concerto na bomba. 

J. Alfredo: 

Ramal de J. Alfredo 

Concerto na bomba. 

B. Geraldo: 
J. Paulino: 
Conchal: 
P. Salles: 

Funilense 

Concerto na bomba. 
Concerto no encanamento. 
Concerto no carneiro. 
Concerto no encanamento da estacão. 

Tatuhy: 
S. Adelaide: 
M. Alto: 
Klm.  223: 
Itapetininga: 
Klm.  233: 
Cesário: 
Klm. 248: 
Rechan: 

Ramal de Itararé 

Ligação de encanamento na casa do   agente. 
Limpeza no encanamento. 
Limpeza no encanamento. 
Reparação e limpeza no encanamento. 
Reparação no encanamento. 
Construcção de um poço no Posto. 
Reparação na válvula da caixa. 
Construcção de um poço no Posto. 
Installação da caixa d'agua. 

1 
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. Hermillo: 
Ira.  292: 

Bury: 
Faxina: 

Itanguá:?: 

E. Maia: 
Itararé: 

— Reparação no encanamento. 
— Reparação no encanamento. 
— Limpeza no encanamento. 
— Reparação no encanamento. 

Installação da bomba e  construcção  de casa 
para a mesma. 

— Reparação no encanamento e carneiro. 
— Reparação no encanamento. 
— Reparação no encanamento. 

Limpeza no encanamento. 
Substituição de um burrinho na bomba. 

Pontes e boeiros 

Durante o anno foram reparados boeiros, pontes e pontilhões, 
pintadas algumas pontes, substituídos dormentes e vigas estragadas, 
conforme a discriminação a seguir:- 

S. Paulo: 
Klm. 26: 
Klm. 47: 
Sorocaba: 
Klm. 201 
Klm. 242 
Klm. 261 
Oity: 
Klm. 445: 
S. Grande 
Klm. 647: 

Tronco 

Reparação no boeiro do pateo. 
Reforço da ponte sobre o rio Cotia. 
Reforço da ponte. 
Concerto no pontilhão do pateo. 
Reparação na ponte. 
Reparação do boeiro. 
Reconstrucção de um boeiro. 
Reparação no boeiro. 
Substituição de vigas no pontilhão. 
Augmento de um boeiro. 
Pintura da ponte do rio Capivara. 
Levantamento e calçamento da ponte. 
Reparação dos encontros da ponte. 

Klm. 342: 
Klm. 352: 

Klm. 372: 
Klm. 436: 

Ramal de Bauru 

Reparação no boeiro. 
Limpeza no boeiro. 
Construcção de um boeiro. 
Reparação na ponte. 
Reparação no boeiro. 
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Ituana 

Pirapitinguy: 
Itú: 
Salto: 
Klm.  139: 
Klm. 193: 
Klm. 196: 
Klm. 200: 
Klm. 225: 
Klm. 227: 
Klm. 231: 
Klm.  241: 
Klm. 243: 

Klm.  255: 

Reparação na ponte. 
Reparação no boeiro do pateo. 
Reparação na ponte. 
Reparação na ponte. 
Reparação na ponte. 
Construcção de um boeiro. 
Reparação na ponte. 
Construcção de um boeiro. 
Construcção de um boeiro. 
Pintura da ponte. 
Substituição de dormentes no pontilhão. 
Substituição de dormentes no pontilhão. 
Assentamento de guias na ponte. 
Substituição de dormentes e parafusos na ponte. 
Reparação na ponte. 

Klm.  184: 

Ramal de Campinas 

Reparação no boeiro. 

Klm. 41: 

Funilense 

Reparação da ponte sobre o rio Pirapitinguy. 

Klm. 178 
Klm. 219 
Klm. 220 
Klm. 221 

Klm. 222: 
Itapetininga: 

Klm. 235: 
Klm. 238: 

Ramal de Itararé 

Reparação na ponte. 
Reparação no pontilhão. 
Reparação nos boeiros. 
Reparação nos boeiros. 
Collocação de vigas no pontilhão. 
Reparação nos boeiros. 
Reparação nos boeiros do pateo. 
Calçamento do  boeiro do pateo- 
Reparação na ponte. 
Reparação no boeiro. 
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Klm. 245 
Klm. 276 
Klm. 291 
Klm. 314 
Klm. 361 

— Reparação na ponte. 
— Substituição de vigas no pontilhão. 
— Calçamento do boeiro. 
— Substituição de dormentes na ponte. 
— Substituição de dormentes na ponte. 

Cercas e porteiras 

CERCAS PORTEIRAS 

MELh.0 Construídas Concertadas Substituídas Collocadas 
n.» 

Janeiro 
Fevereiro 
Março 
Abril  . 
Maio  . 
Junho 
Julho . 
Agosto 
Setembro 
Outubro 
Novembro 
Dezembro 

14.050,00 
9.660,00 
7.380,00 
1.520,00 
6.015,00 
2.374,00 
4.640,00 
5.195,00 
3.900,00 
4.330,00 
1.987,00 
3.311,00 

29.190,00 
31.755,00 
25.675,00 
30.106,00 
42.336,00 
36.570,00 
48.285,00 
61.554,00 

129.470,00 
168.057,00 
138.890,00 
94.531,00 

3 
8 
1 
6 
1 
1 

6 
5 

5 
1 

3 
1 
4 
8 

J] 
1 
2 
5 

5 
2 
5 

Total 64.362,00 a36.419,00 37 47 

Pessoal existente 

A N N O S 
Pessoal tefliniío 
e administrativo Pessoal operário Total 

95 
103 

2.118 
1.957 

2.213 
2.060 

NOTA. — No quadro acima  está   incluído o pessoal da   Linha  Telegraphica. 
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Altitude e posição kilometrica das estações: 

Estações Altitude Posição 
metros kilometrica 

736 0,000 
719 2,760 
724 9,221 
728 14,049 
720 15,920 
718 22,446 
718 27,260 
740 32,348 
735 36,546 
768 43,260 
780 47,893 
898 55,264 
814 61,862 
796 64,998 
839 70,282 
832 •  71,906 
791 76,640 
779 81,957 
772 86,870 
700 91,078 
602 96,995 
632 101,114 
549 108,635 
563 117,195 
598 125,514 
563 129,460 
564 137,062 
532 142,535 
525 152,500 
625 158,849 
638 159,760 
610 167,663 
571 176,179 
551 188,198 
527 197,805 
573 204,363 
490 211,019 
472 219,643 
530 224,923 
468 234,400 
460 241,700 
472 246,348 
592 256,779 
664 269,036 
571 278,550 
471 285,029 

TRONCO: 

São Paulo  .... 
Barra Funda 
Domingos de Moraes   . 
Presidente Altino    . 
Osasco  
Carapicuhyba 
Baruery         
Posto klm. 32      '.     . 
Cotia  
Posto klm. 43 .     .     . 
São João    .... 
Maylasky     .... 
Gabriel Pisa     ... 
São Roque 
Rangel Pestana (fechada) 
Mayrink      .... 
Pantojo       .... 
Rodovalho  .... 
Piragibú      .    •.     .     . 
Inhayba       .... 
Brigadeiro Tobias . 

.Posto klm. 101      .     . 
Sorocaba     .... 
Lopes de Oliveira . 
George Oetterer 
Ipanema      .... 
Cel.  Murça 
Bacaetava .... 
Santo António 
Posto klm. 158 . . 
Boituva .... 
Anisio de Moraes . 
Cerquilho .... 
Jurú-Mirim 
Laranjal .... 
Maristella .... 
Pereiras , . 
Conchas .... 
Luiz Gama . . 
Salgado . . . . 
Posto klm. 242 . . 
Pyramboia .... 
Remédios .... 
Alambary    .... 
Oity  
•Posto klm. 285      ... 

Vi. 
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Estações 

Victoria       .     .     .     . 
Posto klm. 297     .     . 
Posto klm. 300     .     . 
Botucatü     . 
Rubião Júnior . 
Américo de Campos    . 
Paula Souza 
Miranda Azevedo   . 
Lobo  
Macedónia . 
Andrades . 
Ezequiel Ramos 
Avaré  
Ouro Branco 
Barra Grande   . 
Oliveira Coutinho  . 
Cerqueira César 
São Bartholomeu   . 
Mandury     .•    . 
Baptista Botelho 
Bernardino de Campos 
Luiz Pinto 
Ipaussd       .     .     .     . 
Chavantes    .     .     .     . 
Fortuna       . 
Ourinhos     .     . 
Guarahyuva 
Salto Grande    . 
Saraguagy   . 
Pau d'Alho       .     .     . 
Ceres  
Palmital      . 
Sussuhy       .     .     .     . 
Cândido Motta 
Assis  
Cervinho     . 
Cardoso de Almeida 
Paraguassú . 
Sapezal  
Santa Lina . 
Quatá    .... 
João Ramalho  . 
Rancharia    . 
Bartyra .     .     .     . 
Laranja Doce   . 
José Theodoro . 
Indiana  . 
Regente Feijó . 
Presidente Prudente 

Altitude Posição 
metros kilometrica 

526 290,820 , 
653 296,168 
720 299,462 
777 307,273 
876 314,765 
800 323,535 
766 332,520 
752 343,788 
761 345,788 
766 355,575 
709 ' 363,318 
718 373,178 
752 384,699 
760 395,028 
762 402,490 
730 412,363 
723 418,824 
707 431,062 
701 439,748 
670 451,483 
674 463,080 
612 475,415 
565 483,555 
544 492,459 
500 501,660 
478 513,218 
440 523,340 
368 532,365- 
445 542,678 
464 549,494 
410 562,262 
494 572,279 
370 586,183 
464 598,826 
555 614.317 < 
518 626,315 
443 641,473 
481 656,882 
528 668,563 
525 . 679,495 
519 687,163 
529 698,018 
503 713,851 
516 730.976 
475 744,016 
475 757,040 
461 771,239 
479 782,134 
461 799,110- 
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Estações Altitude 
metros 

Alvares Machado    .  . 
Posto klm. 789, 360 
Presidente Bernardes 
Santo Anastácio 
Piqueroby   . 
Presidente Wenceslau 
Caiuá    .... 
Presidente Epitacio 

RAMAL PORTO FELIZ 

Boituva . 
Jupyra . 
Porto Feliz 

RAMAL DE TIETê 

Cerquilho 
Tietê 

451 
443 
422 
430 
421 
405 
296 
261 

638 
528 
532 

RAMAL P. MARTINS E ARAQUá 

Victoria 
Treze de Maio 
Araquá 
Porto Martins  

RAMAL DE BOREBY 

Virgílio Rocha 
Boreby  . 
•Cel. Leite   .     , 

RAMAL DE BAURU 

Rubião Júnior . 
Toledo  . 
Egualdade   . 
São Manoel 
Rodrigues Alves 
Ignacio Pupo  . 
Paranhos 
Alfredo Guedes 
Lençóes 
Virgílio Rocha . 
Bom Jardim 
Agudos . 
Conceição   . 
Bauru    . 

571 
492 

526 
550 
460 
433 

597 
585 
604 

876 
822 
790 
675 
598 
554 
565 
511 
535 
597 
595 
594 
606 
499 

Posição 
kilometrica 

812,710 
789,360 
826,063 
840,375 
854,527 
870,242 
888,310 
903,749 

159,760 
174,616 
183,633 

176,179 
184,248 

290,820 
306,132 
313,010 
320,902 

392,339 
408,245 
411,583 

314,765 
328,513 
335,399 
342,309 
353,744 
357,925 
366,506 
372,796 
383,624 
392,339 
396,108 
410,013 
425,715 
436,802 

, 
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Estações Altitude 
metros 

Posição 
kilometrica 

RAMAL DE ITATINGA 

Miranda Azevedo 
Itatinga  . 

RAMAL DE SANTA CRUZ 

Bernardino de Campos 
Francisco Sodré 
Santa Cruz 

RAMAL DE PIRAJú 

Mandury 
Ataliba Leonel 
Pirajú    . 

SECçãO ITUANA 

Mayrink 
Moreiras 
D. Catharina 
Pirapitinguy 
Itú    .     .     .     . 
Salto      ...     . 
Pimenta 
Itaicy 
Indaiatuba   . 
Cardeal 
Elias Fausto 
Tiburcio 
Capivary 
Villa Raffard     .     . 
Mumbuca    . 
Rio das Pedras 
Piracicaba   . 
Barão de Rezende 
Chave    . -    . 
Costa Pinto 
Recreio 
Paraizo. 
Xarqueada  . 
São Pedro . 

RAMAL DE JUNDIAHY 

Itaicy    . 
Quilombo    . 
Monte Serrat 

752 
761 

674 
614 
469 

701 
567 
591 

832 
836 
811 
664 
552 
521 
546 
556 
601 
631 
564 
524 
512 
508 
531 
613 
527 
521 
486 
492 
509 
519 
603 
580 

556 
598 
642 

343,788 
357,041 

463,080 
473,623 
486,970 

439,748 
449,946 
465,128 

71,906 
83,214 
95,050 

109,539 
124,855 
132,079 
143,486 
149,486 
154,911 
167,19» 
176,S23 
183,823 
194,377 
197,936 
208,965 
224,202 
240,438 
243,848 
247,672 
253,923 
263,193 
269,757 
277,989 
298,912 

149,486 
158,673 
164,739- 
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Estações Altitude 
metros 

Posição 
kilometrica 

Itupeva  . 
Cesário  Motta 
Totó Fonseca 
Jundiahy 

RAMAL DE CAMPINAS 

Itaicy 
Francisco Quirino 
Helvetia 
Descampado 
Sete Quedas 
Campinas 

RAMAL DE JOãO ALFREDO 

Chave    . 
João Alfredo 

Boituva 
Posto Klm. 160    .     . 
Americana   .... 
Tatuhy  
Posto Klm. 190 (fechado 
Santa Adelaide . 
Morro Alto 
Peixoto Gomide 
Itapetininga 
Posto klm. 232      .     . 
Cesário  
Jurity . . . . 
Rechan .... 
Angatuba .... 
Engenheiro Hermillo . 
Lygiana .... 
Aracassü .... 
Victorino Carmillo 
Bury  
Rondinha .... 
Engenheiro Bacellar . 
Guahyra      .... 
Faxina  
Itanguá  
Muniz de Souza . .. 
Engenheiro Maia   . 
Gorita  
Rio Verde .... 
Ibity      .     .     . 
Itararé  .    . 

663 
678 
685 
705 

556 
567 
623 
670 
590 
689 

486 
469 

638 
635 
500 
590 
560 
550 
667 
741 
664 
620 
606 
613 
590 
598 
579 
575 
603 
633 
588 
658 
685 
608 
639 
719 
675 
660 
690 
673 
782 
715 

168,582 
178,653 
180,752 
192,586 

149,486 
151,265 
157,287 
164,491 
172,375 
185,255 

247,672 
265,100 

159,760' 
160,653 
172,263 
181,556 
190,185 
194,823 
206,205 
215,252 
224,419 
232,853 
241,463 
247.913 
259,363 
267,643 
277,963 
287,280 
296,033 
306,314 
314,663. 
328,263 
340,463 
350,363 
362,863 
379,863 
386,631 
396,763 
411,363 
416,363 
425,363 
431,603 
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Estações Altitude 
metros 

Posição 
kilometrica 

FUNILENSE 

Campinas    ..... 
Guanabara  
{*) Posto Instituto (fechado) 
Barão Geraldo .... 
*) Capão Fresco . 

(*) Posto  Deserto (fechado) 
José  Paulino    .... 
(*) Chave Funchal. 
.(*) Posto João Aranha 
(*) Posto Guathemozim    . 
(*) Chave Usina Esther    . 
Cosmopolis  
Arthur Nogueira    . 
Engenheiro Coelho 
Tujuguaba  
Conchal  
Pádua Salles    .... 

185,256 
186,415 
190,346(1) 
195,536 
200,991 
204,462 (2) 
208,401 
211,070 
213,414 
220,138 
225,547 
228,564 
237,854 
251,266 
266,271 
272,843 
279,087 

(*) Chave. 
NOTA : (1) Com a variante em construcção na sahida de Campinas, a linha Funilense não passará 

mais na estação de Guanabara, da Cia. Mogyana, 
(2) Até á estação João Aranha está feita a revisão na kilometragem, com a mudança dos postes ki- 

lometricos. De João Aranha em deante ainda estão os postes com a kilometragem antiga. 

Postos inaugurados e entregues ao Trafego 

Posto km. 242 — Tronco —  (Entre Salgado e Pyramboia) —   Altitude   460   mts. 
J>        »   232 — R. Itararé — (Entre Itapetininga e Cesário) — Altitude 620 mts. 
»        >   248 — R. Itararé (Entre Cesário e Rechan) — Altitude 613 mts. 
»        >   562 — Tronco — (Entre P. d'Alho e Palmital) — Altitude 410   mts. 

Denominação de Postos Telegraphicos 

<Os Postos telegraphicos abaixo  mencionados,   passarão a   denomi- 
nar-se: 

Posto km. 355 — Tronco ........ Macedónia 
> » 395 — »   Ouro  Branco 
» » 523 — >   Guarahyuva 
» » 542 — »   Saraguagy 
» » 562 — »   Ceres 
» » 248 — R. Itararé  Jurity 
> » 287 — y>      »             Lygiana 
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Linhas telegraphicas 

O serviço de conservação das linhas telegraphicas correu re- 
gularmente, durante o anno de 1926. 

Tivemos pequenas interrupções, que foram immediatamente 
reparadas. 

Damos abaixo, as principaes: 
5.a RESIDêNCIA: 

— Linhas 1, 2 e 3 e licença, interrompidas, de- 
vido a uma pequena barreira, no klm. 295. 

— Linhas   1   e 3  interrompidas, devido a  uma 
pequena barreira, no klm. 295. 

— Linha   1   ligada   com   linha   licença,   devido 
cahir uma escora no klm. 298. 

— Linhas  1   e  2  ligadas,   devido   a 1 isolador 
quebrado, no klm. 247. 

— Linhas 1 e 2 ligadas, devido ás chuvas. 
— Linhas 1 e 2 e licença, arrebentadas, próximo 

a Alambary, devido á passagem de guindaste. 
— Linhas 1, 2 e 3 interrompidas. 
— Linha licença interrompida no klm. 238, de- 

vido a um isolador quebrado. 
4 — Linha selectiva arrebentada, no klm. 234, de- 

vido ao tempo frio. 
3 — Linhas-2 e 3 ligadas, devido ao forte temporal. 

14 — Linha 3, S. Paulo, interrompida, devido a uma 
arvore cahida sobre a mesma, no klm. 297. 

22 — Linhas 2 e 3 ligadas, devido a um fio de arame 
sobre as mesmas, no lenheiro de Botucatú. 

15 — Linha   3   interrompida, no klm. 298, devido 
a um pau sobre a mesma. 

Fevereiro: 

Março: 
Abril: 

Junho: 

Julho: 

Novembro: 

26 

4 
4 

24 
2 

Horto Florestal de Mayrink 

Serviços feitos, durante o anno de 1926: 
156.500 m2 de roçada. 
165.476 pés de eucalyptus limpos. 
76.169 pés de eucalyptus coroados. 
11.485 pés de eucalyptus replantados. 
43.187 pés de eucalyptus plantados. 

Tratamento de sementeiras. 
Extincção de formigueiros. 
Limpeza da Villa e dos filtros do exgotto. 
Remoção do lixo da Villa. 
Aceiros marginaes á Linha. 
Rondas nas mattas e divisas. 
Conducção de 560 caixas de mudas. 

^"X 
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Plantas existentes em 31 de dezembro de 1926; 

Kticalyptus 247.485 pés 
Pinheiros      ., 455 » 
Cabreuvas  750 > 
Jatobás        .   •  50 > 
Perobinhas  50 » 
Guarantans  68 • 
Guarahyuvas  47 » 
Tamburys      . 29 > 
Cedros vermelhos  38 »        . 
Cambarás '    . 1.056 » 
Cinamomos  113 » 
Cupressos  560 » 
Pitosporus  25 » 
Cajaranas  135 > 

Nota. — Nos relatórios anteriores tem sempre constado o 
numero de pés de eucalyptus como sendo 182.542. De accôrdo, 
porém, com a nova verificação feita pelo Encarregado do Horto, 
o numero de pés de eucalyptus era de 204.298, que sommados 
aos 43.187 plantados em 1926, perfazem o total de 247.485. 

Serviços executados pela secção technica, durante o 
anno 1926 

Designação Quantidade Importância 

Especificações  
Estudos diversos  
Memoriaes de cálculos justificativos 

Orçamentos 

Edifícios  
Desvios  
Desvios particulares        .     . 
Obras d'arte  
Abastecimento de agua .... 
Postos telegraphicos .... 
Diversos  

Desenhos 
Edifícios  
Pateos, desvios, postos, etc. 
Obras d'arte ■   . 
Abastecimento de agua .... 
Diversos  

3 
7 

19 

95 
31 
15 
29 
18 
4 

39 

231 

87 
39 
79 
9 

107 

321 

10.669:287$997 
1.346:8798081 
153:4978138 

1.873:3828688 
420:995S574 
230:620$150 

2.191:3888320 

16.886:0508948 



4.a DIVISÃO        LOCOMOÇÃO E TRACÇÃO 

LOCOMOÇÃO 

Officinas. — Apezar do augmento considerável do material 
rodante e de tracção verificado nos annos de 1925 e 1926, puderam 
as officinas de Mayrink e Sorocaba manter em dia a conservação 
desse material, graças não só aos reforços de machinismos adqui- 
ridos e installação de novos depósitos, como também ao auxilio de 
officinas extranhas, auxilio esse que se tornará dispensável logo 
que estejam terminadas as novas officinas para a reparação de 
locomotivas, óra em construcção em Sorocaba, bem como a amplia- 
ção das officinas de reparação de vagões em Sorocaba, ampliação 
que se destinará especialmente á reparação de vehiculos com estrado 
e estructura metálica. 

A 15 de março ficava prompto para funccionar 1 torno de 
rodas nas officinas de Sorocaba, encommendado á firma Niles Bement 
Pond, em  1925. . 

Depósitos. — Em 2 de outubro foram officialmente inau- 
gurados os Depósitos de Itapetininga e Assis, para os quaes foram 
adquiridos e devidamente assentados os machinismos que se seguem: 

NO DEPOSITO DE ASSIS 

Serra de arco, 
Machina de furar de columnas, 
Tornos mecânicos 18" e 24", 
Plaina limadora, 
Machina de  furar,  radial, 
Esmeril, 

>^ 
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Torno vertical, 
Plaina de mesa, 
Tarracha, 
Torno para rodeiros, 
Prensa, 
Punção-tezoura, 
Martinete, 
Tornos de bronze, 
Carpinteiro universal, 
Compressor de ar, 
Reservatório para óleo-combustível. 

NO DEPOSITO DE ITAPET1NINGA 

Machina de furar, radial, 
» »       »     de columna, 

Torno mecânico de 24", 
Serra de arco, 
Torno mecânico de 18", 
Plaina limadora, 
Torno mecânico, 
Torno vertical, 
Esmeril, 
Plaina de mesa, 
Tarracha, 
Torno para rodas, 
Prensa, 
Punção-tezoura, 
Martinete, 
Carpinteiro universal, 
Fornos para bronze, 
Compressor de ar, 
Reservatório para óleo-combustível. 

Na mesma data, foram também inaugurados os sub-depositos 
de Bernardino de Campos e Indiana, com capacidade para 11 
locomotivas. 

Carros. — Em princípios do anno de 1926, recebiam-se 
as ultimas unidades da encommenda de 35 carros feita em 1925, 
a Bromberg & Cia., cuja montagem ficou completamente concluída 
em 8 de setembro. 
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Os 17 estrados de aço, que faziam parte da mesma encom 
menda, foram de conformidade com as exigências do trafego, 
aproveitados na construcção dos seguintes carros, nas Officinas de 
Sorocaba: 

5 Carros restaurantes (R-8, 10, 11, 12 e 13), cuja construcção, 
iniciada em 28 de outubro de 1925, foi concluída, com a entrega 
do R-13, em 15 de outubro de 1926; 

3 Bagagem-correio (EF-11, 12 e 14) que também tiveram a 
sua construcção começada em 28 de outubro de 1925, sendo entre- 
gues ao trafego em 4 de fevereiro, 30 de abril e 2 de julho, 
respectivamente; 6 carros dormitórios (DL-3, 4, 5, 6, 7 e 8), dos 
quaes entraram em trafego até o dia 31 de dezembro de 1926, os 
de ns. DL-3 e 4. 

Com os três estrados restantes, como medida de auxilio á 
Estrada, foram contractadas as seguintes construcções em Officinas 
extranhas: nas Officinas de Fox Drummond, 2 carros bagagem- 
correio (EF-16 e 17), cuja construcção iniciada em 20 de maio, tendo 
sido entregue em 31 de outubro corrente o EF-16; e, finalmente, 
ficaram devidamente empregados os 17 estrados recebidos, com a 
construcção do carro Pulman BDL-1 nas Officinas do Lyceu de 
Artes e Officios, no período de Outubro de 1925 a Setembro 
de 1926. 

Ao findar o anno, principiavam a chegar os 35 carros da 
2.* encommenda, em meiados do anno. 

As officinas de Sorocaba entregaram ainda ao trafego os 
seguintes carros, alli construídos: 

O carro A-12 (Inspecção), entregue em 30 de novembro, os 
carros (A-8 e A-9 de Inspectores) que, iniciados em 26 de Agosto 
de 1925, foram entregues em 26 de maio e 8 de julho, respecti- 
vamente; em maio, aproveitando-se o estrado de aço adquirido das 
S. R. F. Matarazzo, foi iniciada a construcção do carro A. R. 1 
{Restaurante para a Administração), que foi concluída em 31 de 
agosto. 

Nas mesmas officinas de Sorocaba foram feitas diversas trans- 
formações de carros de 1." e 2.a classe, das quaes resultou a en- 
trega, durante o anno de 1926, dos seguintes carros ao trafego: 
4 carros restaurantes (R-2, 3, 4 e 5), 4 dormitórios (D-2, 6, 10 e 
16) e 2 dormitórios de luxo (DL-1 e DL-2). 

Vagões. — Em princípios do anno, acabavam-se de receber 
os últimos vagões cobertos, relativos á encommenda de 650, feita 
a L. Serva & Cia. em 1924 e 1925. — A montagem dos mesmos, 
que nessa occasião   já   tomava   grande   impulso, com   auxilio  das 

- 
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officinas das fismas Fox Drummond e Soares Sampaio & Cia., ficou 
completamente concluída em 19 de abril. 

Assim,   no  anno   de   1926, as officinas da Estrada montaram 
21 vagões, Fox Drummond 85 e Soares Sampaio & Cia. 77, atin- 
gindo ao total de 183 vagões. 

Nessa mesma época estavam sendo recebidas pelo Porto de 
São Francisco, 600 gôndolas também adquiridas de L. Serva & C, 
tendo a respectiva montagem sido iniciada em dezembro de 1925 
e concluída completamente em 22 de novembro de 1926. 

Nessa montagem auxiliaram a Estrada as officinas de Soares 
Sampaio & Cia. montando 205 gôndolas, Fox Drummond, montando 
75 gôndolas e J. Monteiro & Cia., montando 145 gôndolas, tendo 
as officinas de Sorocaba montado as 175 restantes. 

Attendendo ao constante crescimento da producção de fructas 
na zona servida pela Estrada, principalmente no trecho de Boituva 
para São Paulo, foi estudado um typo simples de gaiolas que per- 
mittisse o hygienico e econômico transporte dessa mercadoria, e a 
22 de dezembro entregou-se ao trafego a ultima das 18 gaiolas es- 
peciaes transformadas para os transportes dessa natureza. 

: Attendendo também ás necessidades de trafego, nas officinas 
de Sorocaba foram transformados dois breack-bagagem em frigorí- 
ficos para transporte de leite, (E I - 1 e 2). 

Iniciadas essas transformações no primeiro semestre de 1926, 
ficaram concluídas com a entrega do EI - 2,  em  20 de dezembro. 

Em 30 de abril, foi confiada a H. Fox Drummond, a recon- 
strucção de 34 gôndolas especiaes para transporte de pedra britada, 
para cujo serviço aproveitou-se o material de socata existente em 
Sorocaba e Mayrink, inclusive trucks e estrados restantes» das de- 
molições effectuadas em 1925 naquellas officinas, em virtude do 
mau estado desse material. 

D'essa reconstrucção que não ficou completamente ultimada 
em 1926 áte 29 de dezembro, Fox Drummond entregou 30 gôndolas, 
que já se acham em trafego. 

Foram ainda firmados,em 1926 quatro contractos com H. Fox 
Drummond para a reparação geral de 141 dos nossos vagões, a 
qual, iniciada a princípios do anno, ficou completamente terminada, 
com a entrega do ultimo vagão, em 3 de novembro. 

Idêntico contracto também foi firmado com Soares Sampaio 
& Cia., para a reparação de 39 vagões. 

• Essa reparação, que começou em princípios de Outubro não 
ficou ultimada em 1926, porém, foram entregues ao trafego até 
31 de dezembro, 17 unidades. 
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Em fevereiro, attendendo ás necessidades do trafego' de passa- 
geiros, em consequência do crescimento que reflectiu nos serviços 
da Tracção pelo augmento de numero de vehiculos necessário á 
formação dos nossos trens, tornou-se indispensável a acquisição de 
novas unidades de tracção, que permittissem rebocar os trens com- 
postos com maior numero  de carros   e   portanto   de   maior   peso. 

Assim, foram encommendadas 10 locomotivas typo "Mountain" 
sendo 5 da Baldwin e 5 da American, cuja montagem iniciada em 
29 de setembro ficou completamente concluída em 11 de outubro. 

PESSOAL EXISTENTE 

Escriptorio Central: 

Existência em 31/12/1925      .     . 17 
„   31/12/1926  .17 

Chefia de Officinas: 

Existência em 31/12/1925      . H 
„   31/12/1926  ii 

Officinas de Mayrink: 

Existência em 31/12/1925 563 
„   31/12/1926    .     .     .     ...;•-.     ^     ;    568 

MELHORAMENTOS REALISADOS 

Durante  o  anno,  fizeram-se  as  seguintes  installacões- 
1 serra de cortar aço n. 43.925 de "fabricação Alfred'o Herlen"- 
1 freza  de cabeçote  n.   1.517  de fabricação   "Niles Benente 

Pond  . 
Construjram-se  durante  o  anno  os  seguintes  galpões: 
1  de    6,00 x 4,90, para a Secção de reparação de velocimetros- 
1   „   13,90 x 0,90, para a Secção de reparação de balanças; 
1   „     4,20 x 4,20, para abrigar a serra de*cortar ferro; 
1   ,,     9,00 x 4,50, para o serviço de preparo de enchimentos. 

SECÇÃO MECÂNICA 

Encerrou-se o anno de 1926, com o total de 262 locomotivas 
reparadas e 10 montadas nas officinas de Mayrink e 14 locomotivas 
reparadas nas officinas extranhas, a saber: 

. 
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Nas officinas de Mayrink: 
Reparações grandes   62 
Reparações médias  52 
Reparações pequenas  76 
Reparações correntes  72 
Montadas  10 

Total    ....  472 
Nas officinas extranhas:- 

De Teixeira Mendes — Piracicaba 
Reparação grande-locomotiva n." 119 .   _1 

Total    ...    1 

De João Bottene — Piracicaba 
Reparações grandes: 

Ten-wheel n.° 401  1 
Kerr-Stuart ns. 41 e 42  2 
Consolidation ns. 116, 117, 123, 124 e 128 .     . 5 
Mikado n.° 218  1 
Americana  n.°  51  1 

Total    ...  10 

Da Companhia Brasileira de Material Rodante-Rio 
de Janeiro 

Reparações grandes: 
Consolidation n.° 126 1 
Mallets ns. 606 e 609 2 

Total    .     .     . _3 
Total geral    ...   14 

Além das 262 locomotivas reparadas nas officinas de Mayrink, 
prepararam-se peças para as reparações de diversas locomotivas nos 
•depósitos, equivalente ao numero aproximado de 8  a 10. 

Locomotivas que ficaram em reparações no 
dia 31 de dezembro de 1926 

Nas officinas de Mayrink: 
Kerr Stuart n.° 41     ........    1 
Americana  n.°  54      .1 
Mikado ns. 205, 215, 245, 261, 282 e 274    .    6 
Pacific n.° 319     1 
Ten-wheel n.° 504    ........    1 
Mallet ns. 605, 701, 703 e 706 _4 

Total    .     .     .14 
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Nas officinas extranhas: 
De João Bottene — Piracicaba: 

Fairlie n.° 1 1 
Diversos  ns.  32  e  43 2 
Consolidation ns.  107  e  122 2 

Total 5 
Total geral    .     .  19 

Foi entregue á Tracção, depois de experiência  feita,  a  loco- 
motiva n.° 283 "Mikado" 

Locomotivas esperando reparação nas officinas de 
Mayrink  no dia 31 de dezembro de 1926: 

Mikado, 244  1 
Mallet, 615 1 

Total 2 

NOTA. — Nas reparações grandes terminadas   em 1926, 15 destas foram   ini- 
ciadas em fins de 1925, sendo 9 nas Offtcinas de Mayrink e 6 em officinas extranhas. 

Acquisição e montagem de locomotivas 

Em  outubro  iniciou-se  e  terminou-se com  a  montagem das 
10 locomotivas "Montanha", a saber: 

Baldwin ns. 800, 801, 803, 804 e 805      .     .      5 
Americanas ns. 806, 807,808, 809 e 810.     .      5 

Total 10 

FLUVIAL 

Serviços executados: 

Reparações grandes — Lanchas ns. 3, 5 e 7    .    3 
Reparação pequena — Vapor "Souza Queiroz"    1 

Total 4 

Em 31 de dezembro, ficou em reparação nas officinas de Porto 
Martins, a Lancha numero 8. 
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Substituição de cylindros em locomotivas 

Foram collocados novos na locomotiva n.° 313 "Pacific". 

Instailação de apparelhos nas locomotivas para 
queimarem óleo — combustível 

Nas locomotivas, 200 e 201  "Mikado".     .     .     2 
Na locomotiva, 308 "Pacific" 1 

• Total     ....     3 

Installação de apparelhos de velocimetros nas loco- 
motivas delles desprovidas 

Nas locomotivas "Americanas pequenas" ns. 56, 
57, 58 e 59 4 

Na locomotiva, 602- "Mallet" 1 

Total     .     .     . •  .      5 

Vehiculos reparados nas officinas de Mayrink 

Da Estrada: 
Carros de passageiros 4 
Vagões de mercadorias .     .   ' 10 

Total     ....     14. 

De Estradas extranhas: 

Vagões de mercadorias da Noroeste   ...       1 
,,      ,, ,, ,,   Mogyana    ...       1 
„      „ „ ,,   S. Paulo-R. Grande      1 

Total     ....      3 
Total geral     ....     17 

OFFICINAS  DE SOROCABA 

Pessoal do quadro 

Em 31 de dezembro de 1925, existiam     .     .    405 
Em 31 de dezembro de 1926, existiam     .     .     439 
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Pessoal fora do quadro 

Em serviço por conta de capital: 

Em 31 de dezembro de 1925, existiam .     .     281 
Em 31  de dezembro de 1927,        „      .     .     101 

Melhoramentos realizados 

Instai Iara m-se as seguintes machinas operatrizes: 

1 plaina n.° 132.768 de fabricação de "J. A. Fay Egan"; 
1 torno monopolia de fabricação de   "Nielsen Winther"; 
1 serra traçadeira  pendular n."  501 de   fabricação  de "J, A. 

Fay Egan". 
1 tupia dupla n.° 452 A.    de fabricação   de "J. A. Fay Egan"; 
1 machina de encaixe n.° 274 de fabricação  de   "J.  A. Fay 

Egan". 

Machinas e ferramentas 

Conservaram-se em perfeito estado as machinas operatrizes e 
demais ferramentas das Officinas. 

Vagões de Estradas extranhas 

Além   dos   carrps   e   vagões  da   Estrada,  reparados nas  offi- 
cinas de Sorocaba, fizeram-se mais as seguintes: 

Da São Paulo-Rio Grande 

Reparação grande-gaiola,  1058 1 
gôndola,   4161    ....     1 

Total    ....     2- 

Industrias Reunidas de Francisco Mattarazzo 

Reparação média-frigorificos, 203 e 204    .     . _2 
Total     .     .     .     . __2 

Total geral     .     .     .     .    4 

<2 1 
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Construcção de carros 

Nas officinas de Sorocaba: 
Restaurantes ns. 8, 10, 11, 12 e 13 R.     . . 5 

„           da Administração n.° 1 — A. R. . 1 
Inspecção de inspectores, 8 e 9 — A.   .     . .2 
Inspecção de chefes de serviço, 12 — A.    . . 1 
Dormitórios de luxo, 3 e 4 — D. L.          . . 2 
Bagagem — correio e chefe de trem     ... 3 

Total  ...    14 

Em officinas extranhas 

No Lyceu de Artes e Officios: 
Carro Pulman, 1 1 

Nas Officinas de Fox Drumond & Cia., em Osasco: 
Bagagem — correio chefe de trem, 16 — E. F. .    1 

Total geral  ...  16 

Transformação de carros 

Nas Officinas de Sorocaba: 
Em frigorifico de leite n.° 1 E. o n.° 5 E.    . 1 

„ ,, ,,     ,,      ,,   2 E. „   „   10 S.   . 1 
Em dormitório de luxo, 1 D. L. e 92C.'"Allemão" 1 

9 Q3 1 
ti >> )» >> U     t)       TJ        !t     *""'     ,, >J -*■ 

Total   ...    4 

Modificação de carros 

Nas officinas de Sorocaba: 
Em 1.» classe, 45, B.   o — Mixto 216.     . 

1.» 
2.» 

49, 
61, C. 

212. 
217. 

1 
1 

_1 
3 Total  .     . 

Reparação de carros em officinas extranhas 

Não houve neste anno. 
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Montagem de carros "Allemães" 

Nas Officinas de Sorocaba: 

De 1.» classe         10 
„;■ . 2." ■ ■  „    :         25 

Total     .     .     .•     ~35 

Installação eléctrica em carros delia desprovidos 

Especiaes   ns.   8-9 A. — 1  A.   R.    e   12 A. 
(carros construídos)  4 

Dormitórios de luxo ns. 3 e 4 (construídos) . 2 
Restaurantes ns. 8, 10,  11, 12 e 13 (cons- 

truídos)   5 
Bagagem-correios, chefe de trem, ns. 11, 12, 

14, 16  4 
l.a classe ns. 25 e 45 B. (carros antigos)    . 2 
2.* classe hs. 2, 4, 5, 9,   10, 11, 23, 24, 28, 

29, 32,   40, 41,  42,   43, 44, 45, 46, 47, 
49,  50,   51, 52,  53, 54, 55,  56,   57, 59 
e 60-C. (antigos)  30 

Mixtos ns.  1, 2, 5 B. C. (antigos)  ... 3 
Correio n.° 1 S. (antigo)  1 
Bagagem e chefe de trem ns. 3, 10 F. (antigos) 2 
Bagagem-correio ns. 2, e 6 E. S. (antigo)      . 2 
Bagagem-correio   e   chefe   de   trem ns.  8, 

10, 15-E. F. (antigos)      .     . v  .     .     . 3 
Especial n.° 11 A. (antigo)   ..'... 1 

Total     .     .     .     . • 59 

Parachoques automáticos "M. Júnior" 

Foram collocados durante o anno:   • 

Nas Officinas de Sorocaba  66 
,, „ "Fox Drumond   &  Cia."   em 

Osasco  144 
Nas Officinas de Soares Sampaio em Osasco 4 

Total     ....      214 
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Montagens de vagões 

Nas Officinas de Sorocaba: 
Fechados de 28 e 30 tons  21 
Gôndolas de 28 e 31 tons  lõl 

Nas Officinas de Fox Drumond: 
Fechados" de 28 e 30 tons  85 
Gôndolas de 28 e 31 tons  75 

Nas Officinas de Soares Sampaio, em Osasco e Paraguassú: 
Fechados de 28 e 30 tons  81 
Gôndolas de 28 e 31  tons  205 

Nas Officinas de J. Monteiro, em Cândido Motta: 
Gôndolas de 28 e 31  tons  145 

Total de vehiculos montados .     .     . 763 
Resumo: 

Vagões fechados  187 
Gôndolas , 576 

Total 763 

Reconstrucções de vagões: 

Aproveitando-se as ferragens e outros materiaes de vagões 
avariadas em accidentes, foram construídos pelas Officinas de Fox 
Drumond, 32 gôndolas de lastro para transporte de pedra britada. 

Transformações em outros typos, nas officinas 
de Sorocaba: 

Em vagões dormitórios para  pessoal: 
O L. B. n.° 1070 em  V. D. 25, 
„ L. B. , , 1192 , , V. D. 26 
„ L B. , 4 , , V. D. 27, 
„ v. P. , 3 , V. D. 28, 
„ v. P. , , - 50 , V. D. 29, 
„ L. B. , , 1164 , V. D. 30, 
„ L. B. , 952 , V. D. 31, 
„ L. B. , ,  900 , V. D. 32, 
» v. P- , 28 , V. D. 33, 
„ v. P. 36 , V. D. 34 
„ v. P- , ,  129 , V. D. 

Total 
35, 

11 
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Çm vagões cabooses para pessoal: 

Caboos e 5013 em V. C. 1 
L. B. 959 „ V. c. 2 
L. B. 993 „ V. c. 3 
L. B. 1106 „ V. c. 4 
V. P. 103 „ V. c. 5 
V. P. 126 „ V. c. 7 
V. P. ■  139 V. c. 19 
V. P. 136 „ V. c. 10 
V. P. 149 „ V. c. 11 
V. P. 13 „ V. c. 15 Total 10 

Modificação de gaiolas de animaes enj gaiolas para 
transporte de fructas 

0 H. n.° 235 em H. F. 1 
„ H. „  30 „ H. F. 2 
„ H. 228 „ H. F. 3 
,, H. 303 „ H. F. 4 
„ H. „  35 „ H. F. 5 
„ H. 112 „ H. F. 5 
,; H. 326 „ H. F. 7 
,, H. „ 388 „ H. F. 8 
„ H. „  80 -, H F. 9 
„ H. 226 „ H. F. 10 
„ H. „ 195 „ H. F. 11 
,, H. 273 „ H. F. 12 
,, H. 124 „ H. F. 13 
„ H. „ 128 „ H. F. 14 
,, H. 193 „ H. F. 15 
,, H. 312 „ H. F. 16 
„ H. „  82 . „ H. F. 17 
„ H. 43 „ H. F. 18 Total 18 

Vehiculos avariados por incêndios: 

Carro-correio S.  8  1 
Fechado, série  V. ns. 151, 152, 230, 313, 361, 479, 682, 710 

e 862  9 
Gaiola, série H. 271  e 302 2 
Gôndola, série G. M. n.° 48  1 
Gôndolas, série G. ns. 257, 470 e   655  _3 

Total  16 
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Vehiculos  avariados em accidentes 

Carros de diversos typos  46 
Vagões de diversos typos ,.'... 450 

Total  .            . 496 

Vehiculos demolidos 

Carros: 

De 1> classe ns. 8 e 42      .     .     .     . 2 
„   2.» classe ns. 103, 109 e 116  3 

Mixto n.° 201  1 
Bagagem-correio e chefe de trem ns. 440 e 447      .... 2 
Bagagem e chefe de trem n.° 4 F  1 

Total  9 

Vagões: 

Fechado de 28 tons. antigo automóvel, 3508     ...'.. 1 
Fechado de 28 tons. antigo, 2129  1 
Fechados de 12 tons. 31, 35, 48, 89, 925 e 1.056 V. P.  .     . 6 

Total  8 

Resumo dos vehiculos reparados, transformados 
e modificados: 

Carros de passageiros (nas officinas de Sorocaba)     .    .    . 296 
Vagões de mercadorias ,,          „        „                       ... 1138 
Carros de passageiros (em officinas extranhas)    .... — 
Vagões de mercadorias „          „              „            .... 165 

Total  1599 

Adiante apresentamos  diversos  quadros  dando   circumstanci- 
ados detalhes sobre os serviços feitos nos vehiculos. 
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Importância média despendida com as  reparações de  diversas  categorias de locomotivas, 
nos últimos 7 annos, para as unidades de trem-kilometro e locomotiva-kilometro, subdividida 

em material, pessoal e diversos 

:• Ijpos Annos 
CUSTO GERAL DAS REPARAÇÕES Kílometragem Mediu para unidade 

trem-kilometro 
Média para unidade 
lueoiuotiva-kilometro 

I ° Material Pessoal Diversos TOTAL Trem-kilometro Loe-kilometro Material Pessoal Diversos TOTAL Material h soa Diversos. TOTAL 

1920 81:3711121 63:891*350 19:991*137 165:253*608 215.003 1.026.505 *378 $297 S093 $768. *079 $062 $019 $160 
1921 53:7258615 50:697*200 14:746*201 119:1698016 299.159 1.246.503 ti 79 $169 8050 $398 *043 $040 $012 
1922 60:260$395 55:263*200 15:454*188 130:9778783 139.200 1.190.210 8433 $397 *940 *050 *047 SOI 3 $110 
1923 74:692S644 55:685*500 18:085*597 148:4638741 252.967 1.228.313 8295 S220 $072 $587 *0óU *046 $015 $121 
1924 65:151*448 57:095*400 25:110*000 147:356*818 117.521 1.092.645 $485 1*252 $059 $052 8022 $133 

44 1925 78:218*614 62:614*300 2:110*600 142:943*514 142.697 960.478 8548 $438 $015 1*001 *065 *0O2 *U» 
1926 41:502$0I10 63:694*280 105:196*280 42.742 701.905 59 70 1*490 2t460 $0.9 8090 «143 

1920 63:579$160 51:317*350 15:812*120 130:708*630 417.410 654.923 8152 8122 $037 $311 $114 $092 $028 $234 
1921 67:6081810 53:869*600 15:691*250 137:169*660 422.617 605.224 *160 $127 $037 $324 $111 $089 8026 S226 
1922 40:767*240 36:939*500 10:395*232 88:101*972 4211.468 7.762 $097 8087 $025 8209 8058 S053 $014 $125 
1923 54:582*496 33:021*100 12:493*575 100:097*171 447.077 686.572 *122 *074 *027 $223 $079 $048 8018 *145 
1924 60:564*422 71:467*000 28:036*400 160:067*822 327.416 633.907 $184 *218 $085 *487 8112 $044 $251 

65 
1925 112:317*735 94:316*500 4:132*400 210:766*635 359.533 645.384 *314 8262 $011 ÍÕ87 $174 *146 *O06 $320 
1926 44:670*700 42:565*800 87:236*500 239.037 470.972 Í186 *I78 8364 *094 $090 — $184 

1920 223:994*149 195:804*350 57:106*471 476:904*970 1.063.784 1.438.521 S2I0 *184 $053 $447 $155 8136 $089 $330 
1921 161:2691911 152:281*900 44:497*880 358:049*691 1 858.032 1.557.536 $148 Í140 $041 $329 $103 *098 $028 ' $229 
1922 195:573*155 165:644*100 48:321*941 409:539*496 961.317 1.726.599 8203 $172 8050 $425 $113 $095 $027 $235 
1923 245:841*139 223:719*300 76:237*112 545:797*55! 996.444 1.656.115 *246 *225 $077 $548 Í148 S136 S046 *330 
1924 248:679*237 212:413*100 91:114*600 552:206*937 821.744 1.474.624 *302 $258 ti 10 $670 $175 $144 $061 1380 
1925 362:735*446 319:141t600 6:120*500 687:997*546 673.850 1.361.056 8538 $473    $009 1*020 $266 $234 S504 
1926 354:973*068 307:683*900 662:656*968 536.733 1.207.865 8661 S573 18234 $293 $254 *547 

200 
1920 39:247*399 49:673S050 12:237*303 101:157*752 483.956 585.943 S081 $102 *025 *208 $066 $084 $020 ti 70 
1921 73:364*411 65:125*100 19:121*443 157:610*954 649.778 836.075 S113 SIOO »029 $242 $085 $077 S023    $185 
1922 86:667*964 84:765*500 22:934*198 191:367*662 1.134.254 1.595.107 8076 S074 *020 $170 $054 $053 8014    $121 

JS 1923 169:124*225 155:642*600 46:306*519 371:073*344 1.580.819 2.166 959 $107 8093 S029 $234 8078 8022 $171 i 1924 257:757*846 245:427*700 98:065*000 601:250*546 1.395.706 2.115.676 $184 SI 75 $070 $429 »121 $116 
1925 558:804*637 423:536*400 ) 4:131.8400 996:471*437 2.746.751 4.172.065 $208 SI 54 S005 Í362 $133 S101 $003 $2.37 
1926 511:143*269 275:907*800 787:051*069 3.108.845 3.874.412 8164 S088 *252 8131 $071 $202 

300 
1920 10:012*372 13:082*050 3:845*239 26:939*661 240.850 273.317 8041 $064 $015 $110 $036 $047 $014 $097 
1921 27:156*286 38:370*800 11:2468005 76:773*091 505.499 603.710 8063 $076 *022 S151 8045 $063 $127 
1922 44:956*061 45:260*600 12:068*749 102:285*410 543.532 654.749 Í082 Í083 $023 $069 $069 *(H3 $166 
1923 45:853*609 45:461*900 13:020*000 104:335*509 101.91! 734.388 $076 $076 8022 *174 $062 $062 *018 $142 
1924 61:092*292 62:484*500 28:1208400 151:697*192 493.226 623.724 8123 Í126 Í057 Í306 8097 $100 $045 $242 

335 
1925 88:141*325 73:329*508 6:3128200 167:783*033 1.105.251 1.362.55» S08Ó *066 *006 Í152 8064 $053 $121 
1926 307:980*368 97:945*800 405:926*168 1.827.S13 1.786.113 $168 *0õ3 $221 S173 $054 $227 

1920 108:622*502    104:733*650 29:361 $845 242:717*997 1.280.760 1.467.549 *084 8081 $022 $187 S074 $071 j $020 Ws" 
1921 140:024*457 113:825*500 33:122*238 286:972*195 1.189.920 1.433.248 $119 *095 8027 $241 S098 $079 | 8023 *20O 
1922 126:387*283 131:889*800 34:542*448 292:819*531 1.232.482 1.572 411 8102 *107 S028 $237 $081 8083 $022 ti 83 
1923 151:580*286 156:075*200 42:150*099 350:1058585 1.155.432 1.643.744 $132 8126 S037 8295 $094 $099 $027 $220 
1924 163:433*947 161:245*900 68:066*400 382:746*247 929.996 1.255.961'   S175 8173 S062 8410 $130 $128 $046 $304 
1925 214:136*800 189:121*100 4:168*200 407:426*100 1.070.449 SI 76 *380 $136 S120 $002 $258 
1926 64:298*000 39:035*800 103:333*800 880.510 1.115.697 S073 *044 $117 $057 $034 $091 

501 
1920 53:320*009 57:970*050 15:3158829 126:6058888 661.093 736.843 ÍOSO $090 $023 $193 $072 *078 *020 $170 
1921 86:879*450 72:885*600 21:1638230    180:928*280 618.842 734.404 $140 Sllí $084 $292 $118 *099 Í029 $246 
1922 64:667*403 54:6908700 16:30HS760 131:6678863 651.865 820.012 8083 $024 $206 *067 $018 $164 
1923 107:365*182 91:968*300 28:3928144 227:725*626 63S.428 785.778 $166 $144 8044 $136 $117 S036 $289 
1924 106:386*310 99:594*500 45:2168500 251:197*300 523.638 671.752 SI 89 *086 *477 $158 $148 $067 $373 

510 
1925 161:388*800 131:131*200 3:141*100 298:6618106 461.914 661.483 $349    $290 *007 *243 $202 $004 $449 
1926 41:105*200 37:638*200 78:7438400 368.521 358.629 $114    *102 $216 $114 $104 $218 

eoi 1920 153:176*178 171:320*000 44:657*421 369:1538599 818.301 920.33; $187 S209 *054 $450 $126 $186 *048 $400 
1921 196:386*362 155:778*800 43:392*929 397:5581091 793.952 938.920 $2)7 8057 $500 $209 $166 *048 *423 
1922 116:025*060 139:002*900 34:115*567 289:1438527 251.356 351.124 $162 8553 *135 18150 $331 $395 *097 $823 
1923 1110:6458715 170:739*300 47:260*431 378:645*446 71*987 914 005 8225 8238 S066 8529 Í176 8052 *414 

184:558*277 198:587*500 68:010*000 451:1858777 572.766 765.093 8346 $118 S786 8241 S088 Í588 

616 
1925 280:485*024 264:131*600 6:2148700 550:8318321 476.168 516.639 8589 *013 1*156 8454 S428 S010 $892 
192(i 157:091*371 275:745*500 432:839*371 505.158 472.104 8310 8545 *855 *332 8584 —    1 $916 

TUI 
1920 26:123*425 33:0 2*250 8:116*556 60342*281 274,629 319.153 8093 *120 *029 $244 Í08I $103 8025 $209 
1921 71:112*102 81:839*100 23:7688397 176:719*599 245.880 317  824 S2S9    $888 *096 $718 $224 $257 «176 
1923 31:871*221 37:531*500 10:351*882 82:75(S603 771.156 976.762 80 15     8048 $014 $107 8035 8038 $011 $084 
(923 2.!:S96S!>59      31:25786011 8:422S914 63:577*473 383.324    S087 $114 $031 $232 S062 *0«2 «022 «166 
1924 68:514*935 87:152*200 16:362*097 172:0298232 236.543 326.969 $289 S368 $069 $726 S209 Í050 $525 

706 
1925 81:216$ 1115 80:141*100 2:261*641) 166:619*145 8449 8427 $012 *888 S293 $278 *007 8578 
1926 51:153*000 58:953*800 110:106*300 179.532 226 539 8284 8328 «612 $226 *260 $485 

801 ;= 1926' 229*500 '      -. - 229*500 117 327 30.365 S001 - - S001 .$007 - - 8007 

310 f 



(f 
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Quadro demonstrativo do movimento de carros e vagões 
nas officinas de Sorocaba, durante o anno 

CARROS VAGÕES 

Designação s 

dos 1 1 g E * •s 1 -3 § 1 •1 
serviços 

S á 5 

E 

O 1 1 I 3 i|£ O i s § T, i 3 
H 
O 

Construcções . 2 6 3 3 14 
Montagens 10 25 — — — — — — — — 35 — — ' — — 21 151 172 
Reconstrucções    . 
Transformações    . — — — 2 — — - — — 2 4 — 21 — — — — 21 
Modificações . 2 1 — — — — — — — — 3 — 18 — — — — 18 
Reparações grandes . 29 35 3 11 6 7 18 8 5 — 122 i 128 37 — 146 50 362 
Reparações médias   . 37 55 1 15 10 8 26 3 2 — 157 — 207 62 — 349 115 733 
Reparações pequenas 4 3 — — 1 1 1 — — — 10 — — 2 — 2 — 4 

Totaes 82 119 4 80 23 1!) 48 U 7 2 345 i 374 101 — 518 316 1310 

NOTA.   —   Não estão incluídos neste numero os vehiculos de  estradas extranhas,   reparadas nestas 
officinas,  sendo:   da S. Paulo  Rio Grande 2 e das Industrias Reunidas Matarazzo 2.    Total 4 

Quadro demonstrativo do movimento de carros e vagões 
nas officinas de Mayrink durante o anno 

VAGÕES CARROS 
Designação 

dos 

serviços 1 1 
í= 

'1 § i 1 

.1 

1 
* 

f- o s- 

1 1 1 1 
! 

1 
s- o 

Construcções .     .     . 
Montagens 
Reconstrucções   . 
Transformações 
Modificações . 
Reparações grandes . 
Reparações médias   . 
Reparações  pequenas 

Totaes 

2 

2 

— — 
1 

1 

1 

1 

— 
- 

— 
— 

— 2 
2 

4 

— — — — 

i 

i 

9 

9 

10 

10 

NOTA. — Neste numero não estão incluídos os vehiculos de estradas extranhas, reparados nestas 
officinas: da E. F. Noroeste do Brasil, 1 gôndola; da E. F. Mogyana, 1 gôndola e da E. F. S. Paulo Rio 
Grande, 1 gôndola.    Total 3. 

áÉ 
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Quadro demonstrativo do movimento de carros e 
vagões nas Officinas de Fox Drumond, de Osasco, 

durante o anno 

CARROS VAGÕES 
Designação 

dos 

serviços 
l 1 

2 o 
1 

a 

& u 

1 

a 
| f- 

o 

1 1 1 1 
? 

1 
< 
o 
f- 

Construcções 
Montagens   . 
Reconstrucções .     .     . 
Transformações . 
Modificações 
Reparações grandes 

»          medias . 
»         pequenas 

Totaes    . 

1 

1 

1 

1 

25 
34 

59 

22 
8 

30 

3 

3 

32 
85 

39 
10 

166 

75 

■75 

32 
160 

89 
52 

333 

Quadro demonstrativo do movimento de carros e vagões 
nas Officinas de Soares  Sampaio 8c Cia.  em  Osasco  e 

Paraguassú — durante o anno 

CARROS                                      VAGÕES 
Designação 

dos 

serviços 
| | 

s 1 ! 6, 

ô 

3 Ü 

.1 

T
O

T
A

L
 

5 
to

ne
la

da
s 

1 1 ! 

! 

1 
< 
t- 
o 
í- 

Construcções 
Montagens    . 
Reconstrucções  . 
Transformações  . 
Modificações 
Reparações grandes . 

>          medias . 
»          pequenas 

Totaes 

— — — — — - — - - -- — 

5 1 

1 

— 

81 

14 

95 

205 

4 

209 

286 

24 

310 
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Quadro demonstrativo do movimento de carros e vagões 
nas officinas de J.  Monteiro & Cia., de Cândido Motta, 

durante o anno. 
CARROS VAGÕES 

Designação 

dos 

serviços 1 1 
E 

E 

Q 

£ 1 

1 

u b 

1 I 1 i 
5 

1 
f- o 
f- 

Construcções 
Montagens  . 
Reconstrucções . 
Transformações 
Modificações 
Reparações   grandes    . 

»            médias 
»            pequenas . 

Totaes  . 

— 
— 

— 

- - - - - - - - - - - - 

145 

145 

145 

145 

Quadro demonstrativo   do movimento   geral   de  carros 
e vagões   nas  officinas   de Sorocaba,   Lyceu  de artes e 
officios,   Mayrink,   Fox   Drumond,   Soares   Sampaio    & 

Cia. e J. Monteiro e Cia., durante o anno. 

Designação 
CARROS VAGÕES 

S 

dos 

serviços ? 1 £ 
í 
Q S I m 3 

s 

c 
.1 ir- 

CS e eq õ 3 I z f- o 
t- 

Construcções    . 3 6 3 4 16 _ 32 32 
Montagens 10 25 — — — — — — — — 35 — — — — 187 576 763 
Reconstrucções 
Transformações " 2 2 4 21 21 
Modificações   . 2 1 — — — — — — — — 3 —. 18 — — — — 18 
Reparações grandes    . '29 35 3 11 6 7 18 8 5 — 122 1 133 85 3 200 63 485 

>           médias 39 55 1 15 10 8 26 3 2 — 159 — 207 104 — 359 115 785 
»           pequenas . 4 

84 

2 

119 4 

l 

32 

2 

24 

1 

19 

1 

49 11 7 2 

12 

351 

— — 2 

3 

2 

780 754 

4 

Totaes . 1 379 191 2108 

NOTA. — Neste quadro está incluído   1 Carro   Pulman   construído   no  l.yceu de Artes   e Officios 
■«em S. Paulo. 
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Quadro demonstrativo do movimento de carros 

Discriminação 

1 1 
s 

| 
8. 

$ 

o 

j 
E 

e 

E 1 

o 

s 

< a. 

o 
s 

0. 
O 

Existência em 31 de dezem- 
bro de 1925    .     .     . 51 67 15 15 9 20 4 10 14 12 

1 

11 

12 

5 

— 15 

2 

— 

16 

244 

Demolidos   e não   inventa- 
riados em 1926 2 3 1 

3 

- — — 

1 1 

9 

2 

12 

— 

Transformados   em   outros 
typos em 1926 

7 
— 

- — 5 — 

TOTAL        49 64 11 15 9 20 3 13 — 21 223 

Inventariados,    construídos 
e montados em 1926 . 10 23 — 6 6 1 — — 9 — — — — 55 — — 

Transformados   de   outros 
typos 1926.     .     .     . 2 

61 

2 

89 

7 

11 21 15 21 3 9 21 11 7 

2 

2 13 

6 

61 

= 
— 

Existência em 31 de dezem- 
bro de 1926    .     .     . 284 

Era   reparação   ou   recon- 
4 2 2 15 — 

Esperando    reparação   ou 
reconstrucção    . 

57 

1 

81 11 19 

1 

14 21 a 9 

2 

17 11 

1 

6 2 13 

— 5 

20 

— 

Em serviço   no dia  31 de 
dezembro de 1926   ,   . 264 
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Officinas de electricidade 

Pessoal 

Existência em 31 de dezembro de 1925    ...    36 homens 
„   31 de „        „ 1926    ....   36 

Melhoramentos realizados 

As Officinas de Barra Funda foram mudadas para a estação 
de São Paulo, onde foram installados novos apparelhos para fa- 
bricação e, manutenção de accumuladores para carros, ficando as 
mesmas com capacidade para conservação de 350 carros, apro- 
ximadamente 

• Iluminação de carros 

Foram conservadas e reparadas as installações eléctricas em 
224 carros, constante de dynamos, accumuladores, ventiladores, 
pmpainhas, lampeões eléctricos de cauda de trem, cabos, chaves, 
(motores, compressores para elevação d'agua, etc. 

IUutninação de locomotivas 

Foi reparado todo o material eléctrico, empregando neste servi- 
ço, em 201 locomotivas, armaduras — bobinas de excitação e peças 
de turbo — geradores. 

Producção industrial 

Foram fabricados 3.500 accumuladores para carros, sendo 
450 de 150 amperes —hora e  3.050 de 100   amperes —hora. 

Montagem de carros  Allemães 

Foram montados e carregados 840 accumuladores para 35 
carros novos. 

Reparações diversas 

Reparados 16 motores eléctricos de diversas capacidades. 
Reparado    1  trasformador. 

„ 1 controller. 
Reparados   3 magnéticos para automóveis. 

Guindaste eléctrico de B. Funda 

Com a mudança das Officinas para São Paulo, o guindaste 
eléctrico foi entregue ao Deposito. 

Ql/ 
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Installações novas em carros 

Foram equipados 50 carros velhos com illuminação própria, 
ficando supprimido o systema de toma-corrente. 

A despesa com os accumuladores para esses carros, assim 
como, para mais 11 construídos pelas officinas de Sorocaba, 
importou em 102:053$485. 

Despesas:— As despesas geraes da Locomoção elevaram-se a 
Rs. 6.827:810$814 e constam discriminadamente do quadro seguinte: 

6 
DISCRIMINAÇÃO PESSOAL [MATERIAL TOTAL 

41 
55 

56 
57 

58 

59 

60 

61 
62 
63 
64 
65 

Escnptorio Central . 
Chefia de Officinas . 
Despesas   geraes    Officinas 

Mayrink   .... 
Despesas   geraes    Officinas 

Sorocaba .... 
Reparação   de   locomotivas 

em Officinas . 
Reparação   de   carros 

Officinas   .... 
Reparação   de   vagões   em 

Officinas  .... 
Officinas de Electricidade 
Illuminação de locomotivas 

,, „ carros    . 
Navegação fluvial . 
Rep. do material fluctuante 

Total .     . 
Credito    . 

Total da despesa consider. 

151:1221400 
61:667$600 

227:1821542 

186-.218ÍP199 

1.203:253$402 

448:798$639 

443:0781138 
10:9151400 
44:1861925 
80:974$375 
15:375$700 
19:542$950 

16:4228481 
3:426$900 

408:7688680 

199:3898087 

1.574:1498476 

715:8958325 

858:0528340 
58419 

27:4808427 
95:0148831 
35:1698190 

7:3528688 

2.892:316$270 

2 892:316$270 

3.941:1268844 
6:4328300 

3.934:6948544 

167:5448881 
65:094$500 

635:951$222 

385:607$286 

2.777:402^878 

1.164:693$964 

1.301:1301478 
10:920$819 
71:667$352 
175:989$206 
50:544$890 
26:895$638 

6.833:4438114 
6:4328300 

6.827:0108814 

Pessoal 

O Pessoal  da  Locomoção existente   em 31  de  dezembro de 
1926, era o seguinte, assim distribuído: 

Escriptorio Central  17 
Officina de Mayrink         579 

„        „   Sorocaba  439 
„        ,,   Electricidade  36 

Total 1.071 



Inventario e movimento de vagões no anno de 1926 

Gôndolas Vagões fechados (diversos) Gaiolas 

Discriminação 
CL 

O 

£3 

d 

Q 

d 

Q 

d 

a 

Q.f- 

> 

a 

E 
>' 

Q a 

> 

Q 

ó 
> 

□ 

ü 
>' 

a 

1 
Q 

Q 

X 

Q Q 

u. 
i 

Q 

o 
z 
S 
< 
CC < a. 

s 

< 
CL 

< 
f- 
o 

Existência em 31-12-25 
Transformados em outros typos em  1926 . 
Destruídos, vendidos, etc. em 1926. 

13 107 

1 

77 

8 

313 

76 

— 592 

592 

24 270 
21 
91 

188 

18 

774 

1 

117 

4 

11 28 23 24 

7 , 

17 

366 
14 

352 

36 
4 

20 

12 

— 
7 

6 
39 

232 
- 

2.970 

TOTAES        13 106 69 237 — 24 158 170 773 113 ,11 28 23 — 1 271 2.699 - 

Construídos, montados e não inventariados 
em 1926     .     .     . 

Transformados de outros typos e séries 1926. 
Existência em 31 -12-26 13 106 69 237 

414 

414 

276 

868 

30 1 

54 158 170 

189 

962 113 11 

2 

30 

16 

50 17 352 12 18 1 

— 927 
29 

956 3.655 

Em reparação ou reconstrucção 31-12-26. 
Esperando   reparação ou reconstrucção em 

31  de dezembro 1926 . 
Em serviço no dia 31 de dezembro de 1926 13 

2 

-4 
100 

1 

1 
67 

12 

8 
217 

1 

4 
409 

9 

16 
843 54 

6 

9 
143 

1 

3 
166 

; 

7 

10 
945, 

2 

2 
109 

1 

10 

1 

29 

1 

49 17 

6 

16 
330 12 18 1 

50 

73 
123 

— 
3.532 





Existência de vagões em 31 de dezembro de 1926 

DISCRIMINAÇÃO 

Gôndolas rasas, plataformas e de bordas 

Vagões fechados  

Vagões fechados  

Vagões fechados  

Vagões fechados  
Vagões fechados  
Vagões fechados  

Gaiolas para animaes     .... 

Gaiolas para animaes     .... 
Gaiolas para fructas  

Números e Séries 

Números      Séries 

Diversos 

1 a 30 
1 a 50 
Diversos 

1 a 18 

G. G. P. 
G. M. e 

T. 

V. P. 

V. M. 

V. A.-V. G. 

V. C. 
V.  D. 

Soccorro 

H. 

6.000 
H. F. 

DIMENSÕES APROXIMADAS 

Comprimento       Largura Altura      Toneladas 

Diversas 

í 7,70 
[ 8,00 

9,45-9,80 

11,18 

7,73-8,00 
7,73-8,00 
7,70-8,00 

10,00-11,80 

11,70 
11,80 

Diversas 

2,20 
2,20 
2,17-2,20 

2,14-2,20 

2,22 
2,22     « 
2,20 

2,18-2,20 

2,03 
2,20 

Diversas 

1,80 
1,80 
1,80-1,94 

1,93 

1,82 
1,82. 
1,80 

1,80 

1,93 
1,80 

5, 1C, 12, 
20, 24, 28, 

30 e 31 

| 10 e 12 

20 e 24 

28e30 

12 
12 
12e20 

12 

28 
12 

Tara 

2.500-5.400 
7.500-8.000 

10.000-10.500 

7 500-8.000 

9.500-10.200 
13.500 
14.000 
16.000 

7.500-8.000 
7.500-8.000 

9.800-10.000 

9.000-9.500 

13.500 
9.500 

Fabricante 

Edificadora 
Sorocabana 

C. C. Constr. 
Í Sorocabana 

T. Medeiros 

Sorocabana 
e 

C. C. Constr. 
Sorocabana 

Sorocabana 
C. C. Constr 

Sorocabana 

Pro- 

cedência 

Brasil 
e 

Bélgica 

Brasil 

Brasil 
e 

Bélgica 
Brasil 

e Bélgica 

Brasil 

Existência 

81-12-1926 

Total . 

1.761 

15R 

170 

1.086 

30 
50 
17 

364 

1 
18 

3.655 
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TRACÇÃO 

Pessoal de corrida 

Existência Mestres 
machinistas Machinistas Foguistas Graxeiros Total 

Em 31 de dezembro de 1925 
Em 31 de dezembro de 1926 

l 
l 

295 
295 

345 
345 

160 
82 

801 
723 
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Reparação de locomotivas 

Nos diversos   depósitos   foram   executadas   durante   o   anno 
47.450 reparações, conforme discrimina o quadro abaixo: 

DEPÓSITOS Grandes Médias Pequenas Correntes Total 

1 23 5.210 5.234 
17 104 219 11.390 11.730 
31 24 119 3.266 3.440 
— — 1 1.477 1.478 
16 21 107 6.891 7.035 
— — — 2.040 2.040 

9 19 1.056 4.649 5.733 
— — 339 2.156 2.495 
— 3 578 2.543 3.124 

Itü  — — 3 2.024 2.027 
— 2. 11 2.932 2.945 
15 3 6 145 169 

Totaes    .     .     . 88 177 2.462 44.723 47.450 

Pessoal 

Em 31 de dezembro de   1925 existiam 
»   .31   > » »    1926        » 

163 homens 
162      > 

Abastecimento de lenha e carvão ás locomotivas 

Este serviço foi regularmente executado. 

Pessoal 

Em 31 de dezembro   de 1925 existiam 
»    31   » » »    1926        » 

313 homens 
295 
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Trens de lenha — Abastecimento dos Depósitos 

Os depósitos foram abastecidos em ordem. 

Pessoal 

Em 31  de dezembro   de 1925 existiam .    288 homens 
»    31   » » »    1926        »      .    271 

Baldeação de carvão — Barra Funda 

Os serviços correram em bôa ordem. 

Pessoal 

Em 31 de dezembro   de 1925 existiam .      40 homens 
»    31   » » »    1926        »       .       53      » 

Abastecimento dágua 

Foi desempenhado a contento. 

Pessoal • 

Em 31 de dezembro   de 1925 existiam .      50 homens 
»    »   31 » »    1926        »       .      65      »     . 

Depósitos 

Durante o anno de 1926, ficando concluídos vários melhora- 
mentos nos depósitos, a sua producção augmentou consideravel- 
mente, sendo grande o numero de locomotivas nelles reparadas. 

Com a installação dos fornos para fundição de bronze, ficou 
a Tracção com elementos para satisfazer todo o seu consumo de 
bronze, sem outro auxilio. 
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Todo   o   bronze  consumido  actualmente   na   Tracção   é  fun- 
dido nos depósitos de Sorocaba, Assis ou Itapetininga. 

MELHORAMENTOS   REALIZADOS 

Em Barra Funda: 

Foram construídos vários barracões, 1 valia para revista de 
locomotivas e 1 valia falsa. 

Em Sorocaba; 

Neste deposito foram installados dois fornos a óleo, para fun- 
dição, com ventillador e motor, 1 machina tarracha e collocado 1 
macaco hydraulico na valia falsa. 

Em Itú: 

Foi feita a installação de 4 tanques com bombas Gilbert, para 
distribuição de óleos lubrificantes. 

Em Cosmopolis: 

Foram construídas 2 valias com 70 metros de comprimento, 
e 1 valia falsa, um. desvio para lenha, com 180 metros. 

Procedeu-se a installação dos tanques e bombas para lubrifi- 
cantes. 

Em Bernardino de Campos: 

O deposito de 2.a classe que vinha sendo construído, foi 
inaugurado no decorrer do anno. 

O amplo edifício possue 2 valias, escriptorio para o chefe 
armazém e outras accommodações. 

Fazem parte destes melhoramentos um amplo pernoite para 
o pessoal de machinas, casas de moradia para o Chefe do depo- 
sito, escripturario e truckeiros. 

Uma caixa dágua de 120.000 litros attende actualmente ás 
necessidades %do deposito e das casas de moradia do pessoal. 

— 
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Em Itapetininga: 

No dia 12 de setembro de 1926, foi inaugurado o deposito 
de 1.» classe em Itapetininga, com os mais indispensáveis elemen- 
tos, para attender o serviço da Tracção na parte referente ás re- 
parações e conservações das locomotivas, cujo prédio com 2 fa- 
chadas sendo uma destinada a reparação, outra ao serviço de 
revista e conservação de locomotivas, tendo em cada uma das 
partes quatro valias com 64 metros ou sejam 8 valias com 512 
metros; 1 valia falsa abrangendo a extensão da largura do depo- 
sito onde está montado o torno de rodas. 

No corpo do deposito estão installadas as .Officinas onde en- 
contram-se montadas machinas operatrizes com seus motores 
eléctricos. 

Em Itararé: 

Os melhoramentos feitos neste deposito consistem na cons- 
trucção de uma caixa d'agua de cimento armado com a capacida- 
de de 50.000 litros e três casas para truckeiros. 

Em Assis: 

Foi inaugurado o novo deposito construído nos mesmos mol- 
des do de Itapetininga, acima descripto. 



i6g 

Reparações de locomotivas 

Além das reparações correntes — CONSERVAçãO — executadas 
pelos diversos depósitos, foram feitas 112 reparações em locomotivas, 
em 3.743 dias, como auxilio á Locomoção, conforme vão discri- 
minadas no quadro abaixo: 

Lotonio- 
liias 

TYPO DATA   DA 
ENTRADA 

DATA   DA 
SAHIDA repararão 

DEPÓSITOS OBSERVAÇÕES 

19 Avonside 14- 3-926 24- 4-626 39 Itapetininga 
20 „ 15- 7-926 21- 8-926 35 Cosmopolis 
31 „ 3- 4-926 2- 6-926 58 
31 16-12-926 25-12-926 57 Botucatú 
57 Americano 8- 3 926 16- 3-926 6 Cosmopolis 
61 „ 29- 7-926 29- 9-926 61 Boíucatú 
63 4-11-926 17-11-926 11 
63 1-12-926 18-12-926 16 

105 Consolid. 30-11-926 29-12 926- 29 Cosmopolis 
111 15- 2-926 25- 3-926 36 
111 4-12-926 12-12-926 7 Botucatú 
112 ,, 5- 4-926 1- 7-926 55 Cosmopolis 
113 17-12-926 25-12-926 7 Assis 
114 23-10-925 25- 1-926 92 Sorocaba 
115 29- 9-926 28-10-925 27 Assis 
115 29-10-926 29-11-926 30 
116 „ 13-12-926 20-12-926 6 Botucatú 
120 „ 8- 1-926 13- 2-926 34 Cosmopolis 
121 „ 14- 7-926 4- 9-926 50 
122 ,, 29- 9-926 18-10-926 18 Botucatú 
124 ,( 24-11-926 5-12-926 9 
129 6- 4-926 15- 7-926 99 Cosmopolis 
131 22- 7-926 28- 9-926 66 Assis 
134 „ 8- 6-926 8- 9-926 90 Itapetininga 

Assis 202 Mikado 10- 2-926 31- 3-926 47 
202 1- 4-926 8- 4 926 6 
204 8- 8926 28- 8-926 17 Botucatú 
204 30- 8-926 7- 9-92H 7 
206 ,, 23- 6-926 9- 7-926 14 Assis 
207 14- 7-926 10- 9-926 56 . 
208 ,, 22-11-926 15- 1-927 53 Botucatú Em reparação 
209 29- 9-926 29-10-926 28 Sorocaba 
210 31- 8-926 16-10926 44 Assis 
212 3- 4-926 17- 4-926 12 
216 1-12-926 29-12-926 27 
220 „ '5- 3-926 25- 3-926 18 
220 29-10-926 25-11-926 26 " 
227 „ 30-12-926 29- 1-927 29 Botucatú Em reparação 
228 „ 13- 3-926 25   3-926 10 Assis 
228 10- 5-926 19- 6-926 36 
230 >.        1 6- 7-926 5- 8-926 29 

A A r\ 
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Loeino- 
tlni 

TYPO DATA   OA 
ENTRADA 

DATA  DA 
SAHIDA 

IIias cm 

reparação 
DEPÓSITOS OBSERVAÇÕES 

232 Mikado 9   7-926 29- 9-926 16 Assis 
236 V 6- 4-926 18- 4-92 ti 10 n 

242 29- 9-926 28-10-926 27 Sorocaba 
247 29- 9-926 24-10-926 23 
248 5- 5-926 1- 6-926 26 ' Itapetininga 
249 16- 1 926 31- 1-926 13 ;. 
252 8- 9-926 19- 9-926 9 Botucatú 
254 19- 1-926 28- 1-926 7 
257 30-10-926 19-11-926 19 
258 29- 7-926 17- 8-926 18 
260 1-12926 28-12-926 26 
264 n 15-11-926 21-12-926 34 
280 17- 9-926 27-10-926 37 Sorocaba 
286 29-10-926 29-11-926 30 
290 29-10-926 29-11-926 30 
291 29- 9-926 27-10-926 26 
296 „ 29- 9-926 29-10-926 28 
298 1- 9-926 21- 9-926 19 
299 4- 8-926 21- 8-926 16 
299 29- 9-926 29-10-926 28 n 

300 Pacific 8- 3-926 28- 3-926 26 Assis 
302 18- 2-926 6- 3-926 14 M 
302 11- 6-926 6- 7-926 23 M 
305 19- 2 926 17- 3-926 24 
305 n 9- 7-926 15- 8-926 35 
305 j 29- 9-926 29-12-926 87 
306 „ 15- 2-926 26- 3-926 37 
306 8- 5 926 19- 8-926 101 
307 22- 3-926 20- 7-926 118 t> 

309 29- 9-926 29-10-926 28 Sorocaba 
323 12- 8-926 20- 9-926 38 
325 29- 9-926 24-10-926 23 
327 ;, 29- 8-926 12- 9 926 13 
329 15-10-926 23-11-926 38 Botucatú 
330 29- 8-926 2-10-926 33 
331 1-10-926 16-10-926 14 
332 „ 8- 8-926 28- 8 926 17 
40! Ten-wheel 29- 9-926 23-10-926 23 Cosmopolis 
40o 4- 9-926 28- 9-926 26 n 

404 13- 7 926 28- 4-926 40 Assis 
405 M 29- 4-926 25- 5-926 25 Cosmopolis 
407 12- 2-926 12- 4-926 57 
408 13- 7-926 6- 8-926 22 
410 n 12- 7-926 27- 8-926 44 Assis 
410 29- 9-926 17-12-926 76 
413 „ 22-11-926 10-12-926 16 Cosmopolis 
415 14- 4-926 30- 4-926 15 
416 24- 7-926 28-10-926 93 Assis 
417 » 29- 4-926 2- 8-926 93 „ 
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Lotomr TYPO 
DATA   DA DATA   DA Diu m DEPÓSITOS OBSERVAÇÕES 

tiits ENTRADA SAHIDA reparação 

418 Ten-wheeI 15- 4-926 20- 5-926 33 Cosmopolis 
419 30- 5-926 22- 6-926 22 Assis 
420 6- 5-926 11- 6-926 34 u 

450 17- 4-926 13- 6-926 55 Cosmopolis 
451 22- 2-926 18- 3-926 22 
452 20-11-925 11- 1-926 50 
453 13-13-925 14-12-926 61 
454 2-10-926 21-11-926 4? 
501 13- 1-926 20- 3-9^6 64 Itapetininga 
501 j 14- 9-926 23- 9-926 8 
504 n 30- 5-926 18- 7-926 48 , 
507 1- 1-926 16- 1-926 13 
507 29- 7-926 15- 8-926 16 
508 ■ 2- 4-926 11- 5-926 37 
509 1- 7-926 28- 9-926 87 
601 Mailet 30- 7-926 17' 8-926 17 
603 10- 5-926 17- 5-926 7 
603 15- 9-926 22- 9-926 6 
607 31- 9-926 20-10-926 19 
612 29- 7-926 9- 8-926 9 
703 29- 9-266 23-10926 22 Sorocaba 
704 

locomotivas 

29- 9-920 29-10-926 28 » 

112 3.743 
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Percurso total das locomotivas 

O percurso total das locomotivas, durante o anno de 1926, 
toi de 13.348.487 kilometros, conforme o quadro abaixo, ou mais 
1.710.221   kilometros do que anno passado. 

DESIGNAÇÃO 1921 1922 1923 1924 1925 1926 

Passageiros    . 2.349.684 2.608.146 2.706.107 2.050.173 2.682.064 2.869.071 
Especiaes  passag. 10.420 33.783 27.835 37.005 20.284 28.969 

„       forças . — — — 211.303 75.413 13.008 
Mixtos 396.326 416.271 420.060 375.841 669.070 781.590 
Cargas 2.405.078 2.524.746 2.637.339 2.211.667 2.809.737 3.341.394 
Animaes   . 39.753 60.129 108.867 91.069 145.559 167.429 
Serviço da Estrada 419.068 442.865 519.069 407.144 .    958.300 917.326 
Conta de Capital . — 19.744 77.484 41.274 35.177 124.984 
Via Permanente   . 1   191.100 245.006 167.602 164.947 214.643 184.814 
Manobras. 2.462.015 3.237.046 3.475.155 3.467.627 4.028.019 4.919.902 

Total     .     . 8.273.444 9.587.736 10.139.518 9.058.050 11.638.266 13.348.487 

Os   percursos   nos   últimos 20   annos, foram   os seguintes: 

Annos Passageiros Mixtos 
Serviço da 

Manobras |„ Total 
Incluindo 

percurso do- 
e animass Estrada Permanente brado-Mallet 

1907 1.205.205 174.577 1.377.224 1.195.870 404.K46 3.177.722 
1908 1.047.295 272.536 1.343.052 — 20 5.885 493.546 3.360.314 .— 
1909 1.059.847 393.704 1.402.601 — 190.801 503.218 3.550.171 — 
1910 1.198.412 446.801 1.288.692 — 198.355 406.886 3.539.146 — 
1911 1.375.981 332.579 1.336.094 — 232.624 4)7.889 3.685.167 — 
1912 1.595.671 300.346 1.453.184 — 3H8.438 663.061 4.320.70o 4.808.S66 
1913 1.757.417 297.563 1.780.808 — 430.269 837.257 5.103.314 5.736.483 
1914 1.651.946 257.815 1.372.403 130:323 1.225.371 119.778 4.757.636 5.340.358 
1915 1.399.152 415.976 1.256.251 67.48- 859.282 29.776 4.027.925 4.509.442 
1916 1.693.287 455.744 1.576.663 78.511 1.062.777 60.2.18 4.927.220 5.614.472 
1917 1.696 132 462.149 1.909.266 153.876 1.290.904 95.714 5608.041 6.509.298 
1918 1.682.520 467.206 2.020.625 227.611 1.346.038 121.204 5.8H5.204 6.920.987 
1919 1.790.958 435.685 2.325.132 315.134 1.566.779 113587 6.547.275 7.797.176 
1920 2.286.415 375.981 2.300.874 356.206 1.867.3(12 136.310 7.323.088 8.562.575 
1921 2.360.104 396.326 2.444.831 419.068 2.462.015 196.100 8.273.444 9.530.188 
1922 2.608.146 416.271 2.584.875 462.609 3.237.046 245.006 9.587.736 10.915.622 
1923 2.733.942 420.060 2.746.206 596.553 3.475.155 167 602 10.139.518 11.429.486 
1924 2.298.481 375.841 2.302.736 448.418 3.467.627 164.947 9.058.050 10.151.555 
1925 2.777.761 669.070 2.955.296 993.477 4.028.019 214.643 11.638.266 12.542.255 
1926 2.911.048 781.590 3.508.823 1.042.310 4.919.902 184.814 13.348.487 14.308.323 
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No quadro acima estão incluídos os annos de 1907 a 1926 
(inclusive), 

Na columna "Passageiros" os trens de inspecção e pagamento. 
Na columna "Cargas" os trens feitos pelas locomotivas em 

experiência. 
Na columna "Serviço da Estrada" os trens em conducção 

de lenha, conta de capital e o percurso feito pelas locomotivas 
escoteiras. 

Tomando-se por base o numero de locomotivas em serviço 
activo durante o anno, obtem-se um resultado médio de 49.808 
kilometros, por conseguinte, 5.263 a mais, comparado com o anno 
anterior. 

O quadro abaixo demonstra a distribuição do percurso feito 
pelas 268 locomotivas que estiveram em serviço activo durante 
o anno. 

Locomotiva que fez o percurso 

PERCU RSO 
ETROS 

s § 
PERCURSO 

TOTAL 

Máximo 
attingido pela 
Locomotiva 

máximo 

EM KILOM N.° TYPO 

De        100 a 10.000 . 2 278 150 609 Mallet 
»    10.000 » 20.000 . 14 228.705 19.742 606 
»   20.000 » âO.ooo . 15 395.610 29.738 406 Ten-wheel 
»   30.000 » 40.000 . 42 1.511.926 39.993 277 Mikado 
»   40.000 » 50.000 . 52 2.351.379 49.650 61 Americano 
»   50.000 » 60.000 . 66 3.528.119 59.986 210 Mikado 
»   60.000 » 70.000 . 51 3.281.194 69.546 461 Kraus 
.    70.000 > 80-. 000 . 16 1.198.521 79.505 304 Pacific 
»   80.000 • 90.000 . 9 761.057 89.847 331 
>   90.000" » 100.000 . 1 91.698 91.698 335 „ 

Superior a 100.000 . — — — — — 

Total . 2H8 13.348.487 



No quadro abaixo estão incluídos os augmentos porcentuaes dos percursos de locomotivas, desde o anno de 1919. 

Designação 
ANNO 

DE 1919 

ANNO 

DE 1920 

Percurso effectivo. 
Percurso supple- 

mentar . 
Percurso total. 
Porcentagem do 

percurso effec- 
tivo sobre o per- 
curso total   . 

4.880.496 

1.566.779 
6.547.275 

74.54 

5.455.786 

1.867.302 
7323.088 

74,50 

Differença 
'/o sobre o 
anno an- 

+ 11,79 

+ 19,18 
+ 11,85 

-   0,04 

ANNO 

DE 1921 

5.811.429 

2.462.015 
8.273.444 

70,24 

Differença 
°/o sobre o 
anno  an- 

+    - 

+   6,52 

+ 31,85 
+ 12,92 

4,26 

ANNO 

DE 1922 

Differença 
°/o sobre o 
anno  an- 

+        - 

6.350.690 +   9,28 

3.237.046 
9.587.736 

+ 31,48 
+ 15,69 

66,24 -   4,00 

ANNO 

DE 1923 

6.664.363 

3.475.155 
10.139.518 

65,73 

Differença 
°/n sobre o 
anno an- 

+    - 

+   4,94 

4-   7,36 
+   5,75 

—   0,51 

ANNO 

DE 1924 

Differença 
°/o sobre o 
anno an- 

+        - 

ANNO 

DE 1925 

Differença 
°/o sobre o 
anno an- 

ANNO 

DE 1926 

Differença 
°/o sobre o 
anno an- 

+       - 

Differença 
sobre o 
anno de 

1919 

+        - 

5.590.423 

3.467.627 
9.058.050 

61,72 

— 16,11 

— 0.02 
— 10,67 

-   4,01 

7.610.247 

4 028.019 
11.638.266 

65,38 

+ 36,13 

+ 16,16 
+ 28,49 

—   3,66 

8.428.585 

4.919.902 
13.348.487 

63,14 

+ 10,75 

+ 22,14 
+ 14,69 

—   2,24 

+ 72,69 

+ 214,01 
+103,87 

11,40 
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O  quadro abaixo demonstra o consumo de combustível,  lubri- 
ficantes e estopa feito  pelas locomotivas durante o  anno de 1926. 

Designação Unidades Quantidades 
1 Consumo médio por Loc.-Kilometru 
Excluindo percurso   Incluhdo percurso 
oobra o das loco-   dobrado nas luco- 

motivas Mallets       motivai Mallets 

Lenha 
Valve (Cylindro) . 
Engine (Machina) 
Car (Tender, etc.)    . 
Estopa     .... 

Kilos 
M.s 

Litros 

Kilos 

76.577.820 
962.110 

120.701,00 
119.504,00 
80.757,75 
59.997,50 

5,7368 
0,0720 
0,0090 
0,0089 
0,0060 
0,0044 

5,3519 
0,0672 
0,0084 
0,0083 
0,0056 
0,0041 

Como a maior parte das locomotivas consumiu conjunetamente 
carvão e lenha, damos abaixo o consumo por locomotiva-kilometro, 
convertendo-se a lenha err. carvão, nas bases 7,0, 7,3, 8,0 e 9,0 mts. 
cúbicos por uma tonelada de carvão. 

CONSUMO MÉDIO POR I.OC.-K1LOMETRO 
Kl os 

Designação Metros cúbicos de lenha 

7,0 7,3 8,0 9,0 

Por locomotiva-kilometro (exceptuando- 
se o   percurso dobrado das locomoti- 
vas  Mallet)      ....           .     . 16,033 15,610 14,746 13,745 

Por   locomotiva-kilometro    (incluindo-se 
o  percurso   dobrado   das locomotivas 
Mallet)       ...                        .     . 14,957 14,563 13,757 12,823 
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5.a DIVISÃO —ESTUDOS E CONSTRUCÇÃO 

No correr do anno de 1926, cuidou a 5.a Divisão de vários 
serviços, cujo andamento consta das linhas abaixo. 

a) — Variante entre Pyramboia e Rubião Júnior 

Completados, no anno anterior, os trabalhos relativos á vari- 
ante directa entre Pyramboia e Rubião Júnior, procurou-se desde 
logo, no inicio do anno de 1926, estudar uma variante parcial na 
serra de Botucatú, de modo a obrigar o novo traçado ás estações de 
Botucatú e Rubião Júnior, de que o projecto anterior não havia 
cogitado. 

Com esse objectivo foram, como se disse, feitos os trabalhos de 
campo e de escriptorio, tendo-se afinal, conseguido, sempre nas 
mesmas condições technicas anteriores, com 1,6% para rampa 
máxima e 250 metros para raio minimo, uma linha com o desen- 
volvimento total dem 50 klm. 087, entre os seus pontos extremos, 
Pyramboia e Rubião Júnior, o que significa um encurtamento de 
18 klm. 330 sobre a linha actual em trafego. 

Representa isso, na verdade, uma grande victoria, pois, esse 
encurtamento de 26,7 % foi obtido com melhoria muito notável 
nas condições technicas da linha em trafego que se pode, com se- 
gurança, affirmar, vão além de 3% para rampas e a 90 metros 
para os raios. 

Não seria surpreza, portanto, que linha dessa natureza fosse 
de elevado custo, não só pelo volume da sua terraplenagem, como 
também pelo vulto das suas obras de arte. Não obstante, isso ter 
se dado realmente, procurámos melhorar, fazendo correr, algumas 
variantes parciaes no trecho da serra, justamente onde mais acci- 
dentado se nos apresenta o terreno. Não ficaram elles concluídos 
durante o anno, podendo, comtudo, prever-se nos tragam sensíveis 
benefícios no orçamento. 
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Em consequência dessa nova linha, que acarretaria a supres- 
são de diversos trechos da actual linha em trafego, para promover 
o escoamento do ramal de Porto Martins, cuidou-se de uma liga- 
ção entre pontos mais convenientes. Foram elles: a estação de 
Alambary e .o km. 20 mais ou menos do nova linha. 

b) — Projecto de modificação do pateo de Rubião Júnior 

. Não comportando o actual pateo da estação de Rubião Júnior 
as ampliações necessárias e indispensáveis para attender ao grande 
movimento que para lá será transferido de Botucatú, com a nova 
variante que vem de Pyramboia, foi a divisão incumbida pela Di- 
rectoria da organização de um projecto' para ampliação de desvios, 
e deposito de locomotivas. Isso foi feito após os necessários tra- 
balhos de campo, tendo, finalmente, sido adoptado o projecto para 
cuja execução se tornou necessária a acquisição de vários terrenos, 
conforme as indicações abaixo exaradas: 

PROPRIETÁRIOS 

Francisco Pereira Leite de  Mello 
D. Brazilia Vasconcellos Leite    . 
José Dias de Castro   . 
Natale e Floriano  Frederico . 
Manoel Affonso  Martins Costa    . 

áreas m2. Preços 

18.391,00 
8.004.00 

112.642,05 
18.897,00 
6.182,00 

2:278$645 
1:5008000 

23:3168904 
3:9118679 
Doação 

C) _ Ligação da Funilense á Sorocabana em Campinas 

Em 1926 apenas se tratou da aquisição de alguns terrenos 
necessário á travessia da nova linha de ligação. Foram adquiridos 
regularmente pela Fazenda do Estado cerca de 18 terrenos. Tendo 
surgido difficuldades quanto á compra de alguns delles, foram 
requeridas as competentes acções de desapropriação judicial, que 
igualmente, foram posteriomente suspensas. 

d) — Reconhecimento   para   a   determinação   de   uma 
linha férrea  ligando   a  Sorocabana   a  São   Sebastião, 

no Httoral 

Procedeu-se  a uma  longa   viagem   de   roconhecimento,   para 
o fim de determinar  o melhor traçado   para o   prolongamento da 
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Sorocabana até São Sebastião, no iittoral do Estado. Esse reco- 
nhecimeto, que durou cerca de 25 dias do mez de novembro do 
enno anterior, concluiu pela possibilidade de um bom traçado, em 
linha dupla, para bitola de um metro, rampa máxima de 2 % e 
raio minimo de 250 metros, com o desevolvimento total de 210 
kilometros, .a partir do klm. 9 desta Estrada. Pelo que nos foi 
dado observar das condições locaes e attendendo a que se^trata 
apenas de um reconhecimento, conseguimos apresentar, já em 
principio de 1926, um orçamento no valor total de_146.046:600$900 
para a construcção   de uma unha dupla. 

e) — Reconhecimento   para   uma   linha   férrea   entre 
Boreby e Quatá 

Pracedeu-se, igulmente, durante o mez de março, ao reconhe- 
cimento para a determinação do melhor traçado entre Boreby e 
Quatá. Chegou-se á conclusão de que a nova nha deveria at- 
tingir Santa Lina, cerca de 7 kilometros aquém de Quatá, onde o 
terreno se apresenta mais apropriado. 

E' de presumir-se que a nova linha dará um encurtamento 
de 41 kilometros sobre o trajecto até São Paulo, devendo custar 
cerca de 38.000:000$000 para um linha singela com o desenvolvi- 
mento de 230,500 km. 

f) — Cachoeira do rio Capivary 

Mantivemos um Zelador junto á cachoeira do rio Capivary, 
situada na serra de Santos, em terrenos devolutos sob a nossa guarda 
desde os tempos do Decreto N.° 3.791 de 16 de janeiro de 1925. 

Com difficuldade, têm sido mantidos e conservados os caminhos 
de accesso á residência do Guarda, por nós construída em 1925. 
Esse Guarda incumbiu-se da leitura das réguas, collocadas á mon- 
tante daquella cachoeira. 

g) —  Duplicação   da   linha   entre   Sorocaba  e  a   nova 
estação de Santo Antônio — Variante, em linha singela, 

entre esta e o Km.  178,295 do ramal de Itararé. 

Concluídos no anno anterior os projectos dessas linhas, 
calcadas nos estudos rapidamente feitos, iniciou-se o anno quando 
se procedia aos trabalhos de locação. 
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Notada na variante além de Santo ntonio a conveniência da 
modificação do traçado, foram feitos os estudos de duas variantes, 
dos quaes resultaram reaes vantagens. 

Pela locação entre o eixo da estação de Sorocaba e o ponto 
extremo da nova linha no klm. 178.295 do ramal de Itararé é de 
50 klm. 802,60, com encurtamento, portanto, de 18 klm. 857,4 so- 
bre a actual linha em trafego. 

Igualmente para o tronco o encurtamento será de 6 klm. 
809,54, pois a nova linha, entre Sorocaba é o Klm. 152,220 tem 
um desenvolvimento total de 36 klm. 775,40. 

Pelo projecto são construídas esplanadas completamente novas 
para as estações de Lopes de Oliveira, Ipanema e Bacaetava, sendo 
consideravelmente alargada a de George Oetterer, Santo Antônio, 
transferida para outra margem do rio Sorocaba e a klm. 35,349 
da estação de Sorocaba, foi projectada em proporções bastante 
amplas para comportar, como futura estação de entroncamento, 
todo o grande movimento de concentração e formação de trens. 
Segundo o projecto organizado por esta Divisão, esse grande pateo, 
o mais vasto da Sorocabana, tem 14 desvios com 7.700 metros de 
extensão, podendo conter cerca de 588 vagões e com possibilidade 
de ser grandemente ampliado, para o que já foi adquirida, aliás, 
por módico preço, área de terreno sufficiente. Nessa estação, e 
collocada em outra encosta, ficará a esplanada para deposito de 
locomotivas, com triangulo ao lado. 

Ficam supprimidas as estações de Coronel Mursa, desnecessária 
pela reducção de distancia entre Ipanema e Bacaetava, e Americana 
que fica transferida para local não muito distante, a 12 klm. 176 ra- 
da nova estação de Santo Antônio. 

Note-se bem que o trecho entre Sorocaba e Santo Antônio 
(nova) é em linha dupla, com 2 °/0 de rampa máxima e dahi em 
diante, em linha singela com 1,6 % e com 245 metros de raio minimo. 

Concluídos os trabalhos de locação, já em janeiro foram la- 
vrados os contractos de construcção das novas linhas com 8 tare- 
feiros. Esses contractos lavrados a 16 de janeiro de 1926, marcaram 
o' prazo até 31 de dezembro de 1926 para a definitiva conclusão 
dos trabalhos. 

Embora, conduzidos com toda a firmeza, não foi possível 
senão a um desses tarefeiros, os Srs. Gracho Costa Rodrigues e 
Alexandre Portella Passos, dar por concluídos os trabalhos dentro 
daquelle prazo. 

Pelo quadro adiante se vê claramente o serviçc feito e o que 
restava fazer a partir de 31 de dezembro Na realidade tratava- 
se de um volume bastante elevado, e, mesmo assim, a simples in- 



-i85- 

dicação da cifra indicativa do cubo a excavar, não dava com clareza 
idéa das difficuldades a vencer, por isso que em grande numero 
de casos concentravam-se os grandes volumes em alguns cortes, 
muitas vezes em rocha. Comtudo, foi grande o trabalho realizado, 
tendo sido executados como se deprehende do quadro seguinte, só 
em terraplenagem 1.006 166,575 metros cúbicos na linha dupla e 
303.635,931 metros cúbicos na linha singela, ao todo 1.309.742,506 
metros cúbicos. 

Em obras de arte foram igualmente construídas com todo o 
esmero, cerca de 75 obras, com o emprego de 12.173 m3 de alve- 
naria. Isso na linha dupla. Na linha singela são 19 obras de 
arte com o emprego de 3.198 ms de alvenaria. 

Pois bem, com esses trabalhos despendeu a Estrada, cerca de 
9.388:750$180 sendo que, só em pagamentos aos tarefeiros, por 
obras contractuaes, se pagou 8.538:738$367 como mostra o quadro 
adiante. 

h) Acquisição de terrenos 

Para a execução das linhas anteriormante tratadas, foram 
adquiridos no correr do anno 22 terrenos, pertencentes a diversos 
particulares. Foi despendido com isso a importância de 158:869$469, 
sendo de notar que as compras foram feitas ajnigavelmente e por 
preços convenientes. 

Para toda a linha será necessária a acquisição de 48 terrenos, 
dos quaes todas as negociações já estão entaboladas, esperando-se 
liquidar todas ellas sem a interferência de desapropriações judiciaes. 
Foi organizado o cadastro completo de toda a faixa. 

t O Escriptorio Technico da 5.a Divisão e sua Chefia custaram 
aos cofres da Estrada 212:355$538, tendo sido as diversas verbas 
distribuídas proporcionalmente por todos os serviços executados du- 
rante o anno. 
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